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 1.แบบคําขอ 

แบบคําขอ 

การขอรับจัดสรรเงนิส่งเสริม สนบัสนุน ช่วยเหลือ หรืออุดหนุน 

จากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  สําหรับการศึกษาวิจัย ตามข้อ 6(2) 
 

1.  ข้อมูลเกี่ยวกบัหน่วยงานท่ีขอรับจัดสรร 
 

1.1 ช่ือหน่วยงาน…………....……มูลนิธิกรมควบคุมโรค...…………………………..(ไทย) 

                            ……….… Department of Disease Control Foundation……….…..(องักฤษ) 

1.2 ทะเบียนการคา้เลขท่ี………-………………เลขท่ีภาษีมูลค่าเพ่ิม………-………….. 

1.3 ท่ีตั้งหน่วยงาน 

เลขท่ี…........88/21……….หมู่ท่ี………4………..แขวง/ตาํบล....……ตลาดขวญั………… 

เขต/อาํเภอ……เมืองนนทบุรี…….จงัหวดั…นนทบรีุ…….รหสัไปรษณีย…์11000……….. 

1.4 สถานท่ีติดต่อทางไปรษณีย ์

กองโรคติดต่อทัว่ไป อาคาร 5 ชั้น 5 กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข ถ.ติวานนท ์

เขต/อาํเภอ……เมืองนนทบุรี…….จงัหวดั…นนทบรีุ…….รหสัไปรษณีย…์11000……….. 

1.5 หมายเลขโทรศพัท…์……0 2590 3191…..โทรสาร…..…0 2591 8432…………..……….. 

1.6 ประเภทของหน่วยงาน 

 หน่วยราชการ      รัฐวิสาหกิจ 

 สถาบนัการศึกษา     

 อ่ืน  ๆ  ระบุ………มูลนิธิ…………………………………………………….. 

1.7 ก่อตั้งขึ้นเม่ือปี พ.ศ……2554...... 

  2.  ข้อมูลด้านการเงนิของหน่วยงาน (ก่อนเสนอโครงการ 2 ปี) 

2.1  งบประมาณของหน่วยงาน     ปี 2560 ...278,367.21....  บาท  ปี 2561 …....710,943.21…....บาท 

2.2  รายงานการเงินประจาํปี                    ปี 2560 …313,986.20....  บาท  ปี 2561 …1,198,505.46.........บาท 

 2.3  ประมาณการค่าใชจ้่ายของโครงการ   ปี 25..   ………………….. บาท  ปี 25    ….....................…บาท 

3.  บุคลากรในหน่วยงาน 

3.1 จาํนวนเจา้หนา้ท่ีรวมทั้งหมด…4…..คน แบ่งเป็น สาํนกังานกลาง…4…….คน พ้ืนท่ีโครงการ……0…..คน 

วุฒิตํ่ากว่าปริญญาตรี……0……..คน  วุฒิปริญญาโท………1…………คน 

วุฒิปริญญาตรี………3…………คน  วุฒิสูงกว่าปริญญาโท……0…….คน 

3.2 ช่ือผูรั้บผิดชอบโครงการ นายโสภณ  เอ่ียมศิริถาวร  ตาํแหน่ง กรรมการและเลขานุการมูลนิธิกรมควบคุมโรค 

3.3 ช่ือผูมี้อาํนาจลงนามในสัญญากบั ขบ. นายมานิต  ธีระตนัติกานนท ์ตาํแหน่ง ประธานกรรมการมูลนิธิ 

กรมควบคุมโรค 

     (เฉพาะเจา้หนา้ท่ีเท่านั้น) 

 เลขท่ีโครงการ…………………………………….วนัท่ีไดรั้บขอ้เสนอ………………………………………. 

 วนัท่ีพิจารณาขอ้เสนอ..........................................เจา้หนา้ท่ีท่ีรับผดิชอบ................................................... 

 ประเภทของกิจกรรมท่ีขอรับจดัสรร…………………………จาํนวนเงินท่ีไดรั้บจดัสรร………. 

 เจา้หนา้ท่ีลงนาม………………………………………………………. 
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เลขท่ีโครงการ…………………….. 

 

4. โครงการท่ีขอรับจัดสรรเงินส่งเสริม สนับสนุน ช่วยเหลือหรืออุดหนุน 

4.1   โครงการศึกษา วิจยั และพฒันา 

4.2   โครงการดา้นอ่ืน ๆ ระบุ…………………………………………………………………………….. 

 

5.  ช่ือและท่ีตั้งโครงการ 

5.1  ช่ือเตม็และช่ือยอ่ของโครงการ  โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติ ผา่นการพฒันา

แบบบูรณาการจากพ้ืนท่ีปฏิบติังาน สู่การบริหารระดับนโยบาย เพ่ือการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลกัดัน

นโยบายความปลอดภยัทางถนนอยา่งมุ่งเนน้ผลลพัธ์ (Road Safety Information System: RSIS) 

5.2  พ้ืนท่ีตั้งโครงการ    กองป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค  เลขท่ี   88/21  หมู่ท่ี  4  ตาํบล  ตลาดขวญั  

อาํเภอ  เมืองนนทบุรี  จงัหวดั  นนทบุรี  รหสัไปรษณีย ์ 11000 

 

6.  โครงการท่ีได้ดําเนินการ 

 ช่ือโครงการท่ีมูลนิธิกรมควบคุมโรคไดด้าํเนินการมาแลว้ 

6.1 โครงการตาํรา: จดัพิมพห์นงัสือพ้ืนฐานระบาดวิทยา คร้ังท่ี 1 และ 2 

แหล่งเงินทุน สมาคมนกัระบาดวิทยาภาคสนาม สมาคมระบาดวิทยา (ประเทศไทย)  มูลนิธิสุชาติ เจตนเสน    

เสร็จส้ินเม่ือปี พ.ศ. 2557 และ 2559 

6.2 โครงการพฒันารูปแบบและเคร่ืองมือสาํหรับผูใ้ห้บริการดา้นสาธารณสุข เพ่ือเตรียมการเปิดเผยสถานะของ

มารดาท่ีติดเช้ือเอชไอวีในประเทศไทย จ.นครราชสีมา 

แหล่งเงินทุน มหาวิทยาลยั UCLA, สหรัฐอเมริกา  หน่วยงานสาธารณสุขในจงัหวดันครราชสีมา สํานกัโรค

เอดส์ กรมควบคุมโรค เสร็จส้ินเม่ือปี พ.ศ. 2558 

6.3 โครงการอบรมหลกัสูตรการใชเ้ทคโนโลยีดิจิทลั   เพ่ือการประยกุตแ์ละพฒันาองคก์รสู่การเป็นรัฐบาลดิจิทลั 

สาํหรับเจา้หนา้ท่ีระดบักลาง (Growing Expertise in e-Health Knowledge and Skills: GEEKS)  รุ่นท่ี 2 

แหล่งเงินทุน สถาบนัพระบรมราชชนก กระทรวงสาธารณสุข ผา่นศูนยเ์ทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร 

สาํนกังานปลดักระทรวงสาธารณสุข เสร็จส้ินเม่ือ กุมภาพนัธ์ 2563 

7. ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการท่ีขอรับจัดสรร 

ลกัษณะของโครงการโดยย่อ  เป็นโครงการศึกษาวิจัยและพฒันาระยะเวลา 3 ปี ในวงเงินงบประมาณทั้งส้ิน 

65,862,400 บาท โดยในปีท่ี 1 ซ่ึงเป็นระยะท่ี 1 ของโครงการได้จัดทําแผนงานงบประมาณไวแ้ล้วจํานวน 

26,304,400 บาท และในปีท่ี 2 และ 3 คาดว่าจะใชง้บประมาณอีกปีละ 20 ลา้นบาท โครงการพฒันาระบบขอ้มูล

อุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติฯ น้ีมุ่งเนน้การศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และพฒันาระบบขอ้มูลเพ่ือการบริหารจดัการ

ความปลอดภยัทางถนนและการสนบัสนุนปฏิบติัการระดบัพ้ืนท่ี พฒันาเช่ือมโยงเป็นระบบขอ้มูลเพ่ือการบริหาร

จัดการความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ และออกแบบโครงสร้างหน่วยงานบริหารระบบข้อมูลความ

ปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ โดยระบบขอ้มูลและสารสนเทศความปลอดภยัทางถนน จะถูกออกแบบยอ้นกลบั

คู่ขนานจากพ้ืนท่ีสู่ระดบัอาํนวยการ โดยเร่ิมบูรณาการตั้งแต่จุดกาํเนิดขอ้มูลในพ้ืนท่ี จดัระเบียบระบบขอ้มูลต่าง ๆ 

รวบรวมและเช่ือมต่อเป็นขอ้มูลระดบัประเทศท่ีน่าเช่ือถือ  
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8.  ค่าใช้จ่ายท่ีต้องการขอรับจัดสรร 

 ขอรับจดัสรรจากกองทุนเพ่ือเป็นค่าใชจ้่ายสาํหรับ 

     การดาํเนินโครงการเฉพาะระยะท่ี 1 เป็นเวลา 1 ปีรวมวงเงินขอรับจดัสรร.. 26,304,400……บาท 

โดยแยกไดเ้ป็น 

8.1      กิจกรรมตามแผน ประมาณค่าใชจ้่ายเบ้ืองตน้…15,805,200...บาท 

8.2      ผูร่้วมโครงการ   ประมาณค่าใชจ้่ายเบ้ืองตน้…10,499,200...บาท 

  

9.   แผนเบื้องต้นของโครงการ   ประกอบด้วย 

 9.1      ความเป็นมา 

 9.2      วตัถุประสงค ์

 9.3      เป้าหมายและกิจกรรม กาํหนดเป้าหมายและประเภทของกิจกรรมหลกั ๆ 

 9.4      ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะไดรั้บ 

 9.5      งบประมาณ ซ่ึงจะแยกเป็นรายกิจกรรมและประเภทของค่าใชจ้่ายและระยะเวลาของการใชจ้่าย 

                                 ในแต่ละปีและการกาํหนดท่ีมาของเงินทุน 

9.6     องคก์รและการบริหารงาน 

ขอ้ 9 น้ีเป็นเอกสารประกอบคาํขอ  :   ในกรณีจดัเตรียมแผนเบ้ืองตน้ของโครงการและการขอรับจดัสรรเงินจากกองทุนฯ 

ในการจดัเตรียมแผนของโครงการโดยละเอียด ให้ทาํเคร่ืองหมาย / หนา้หวัขอ้ท่ีไดจ้ดัเตรียมขอ้มูลประกอบ 
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10           แผนของ โครงการศึกษา  วิจัยและพฒันา โดยละเอียด 

                ประกอบดว้ย 

 10.1       บทนาํ 

 10.2       วตัถุประสงค ์

 10.3      ลกัษณะปัญหาท่ีเกิดขึ้น 

 10.4       ความเป็นมาของปัญหาท่ีเกิดขึ้นในปัจจบุนั 

 10.5       ความจาํเป็นในการศึกษาวิจยั 

 10.6      ผลประโยชน์ท่ีคาดว่าจะไดรั้บจากการศึกษาวิจยั 

 10.7       ความเหมาะสมในการดาํเนินเพ่ือแกปั้ญหา 

 10.8       ขอบเขตของงานวิจยั 

 10.9      วิธีการดาํเนินงาน/วิธีการวิจยั/งานวิจยั 

 10.10     ขั้นตอนงานต่างๆ ของโครงการวิจยั 

 10.11     อุปกรณ์การวิจยั หรือเทคโนโลยีท่ีจะนาํมาใชใ้นโครงการ 

 10.12     ประสบการณ์ท่ีผา่นมา 

 10.13     หลกัฐานอา้งอิง 

 10.14     ระยะเวลาการดาํเนินงานเพ่ือการศึกษาวิจยัและแผนการดาํเนินงาน 

 10.15     รายงานความกา้วหน้า การติดตามและการประเมินผล 

 10.16     ผลท่ีคาดว่าจะไดรั้บจากการดาํเนินโครงการ 

 10.17     รายละเอียดค่าใชจ้่าย 

 10.18     แผนการใชจ้่ายเงินของโครงการ 

10.19    ความเป็นไปไดใ้นการนาํผลการศึกษาวิจยัและพฒันาไปใชน้อกพ้ืนท่ี 

 10.20     องคก์รและการบริหาร 

 10.21     ประวติัและประสบการณ์ของผูร่้วมวิจยัในโครงการ 

ขอ้ 10 น้ีเป็นเอกสารประกอบคาํขอ   :   ในกรณีจดัเตรียมแผนงานขั้นรายละเอียดและขอจดัสรรจากกองทุนฯ ในการ

ปฏิบติัการโครงการ  ใหท้าํเคร่ืองหมาย  /  หนา้หวัขอ้ท่ีไดจ้ดัเตรียมขอ้มูลประกอบ 

 

11.  เอกสารเกี่ยวกับการจัดตั้งหน่วยงาน 

 เอกสารเก่ียวกบัการจดัตั้งหน่วยงาน 

11.1      นิติบุคคลตามกฎหมายไทย  (มูลนิธิ) 

11.2      สาํเนาหนงัสือรับรองการจดทะเบียนเป็นนิติบุคคล (มูลนิธิ) 

11.3      หนงัสือมอบอาํนาจซ่ึงปิดอากรแสตมป์ตามกฎหมายในกรณีท่ีใหบุ้คคลอ่ืนลงนาม 

                    ในแบบคาํขอแทน 

11.4      สาํเนาใบทะเบียนภาษีมูลคา่เพ่ิม 
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12. ข้าพเจ้าขอรับรองว่าข้อความและรายการข้างต้นถกูต้องตามความเป็นจริงทุกประการ 

 

 

 

ลงช่ือ……………………………………… 

              (นายโสภณ  เอ่ียมศิริถาวร) 

            ตาํแหน่ง กรรมการและเลขานุการมูลนิธิกรมควบคุมโรค 

       ……12…./…พฤษภาคม.../…2563…… 
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2.  เอกสารประกอบคําขอ 

     2.1   สรุปผู้บริหาร 

 

1. ช่ือโครงการ 

โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติ ผา่นการพฒันาแบบบูรณาการจากพ้ืนท่ีปฏิบติังาน สู่การ

บริหารระดบันโยบาย เพ่ือการสนบัสนุนการตดัสินใจ และผลกัดนันโยบายความปลอดภยัทางถนนอยา่งมุ่งเนน้ผลลพัธ์ 

(Road Safety Information System: RSIS) 

 

2. วันท่ีเสนอโครงการ 

วนัท่ี  27  เมษายน 2563 

 

3.  ประเภทของโครงการ 

 

 

4.  หน่วยงาน 

มูลนิธิกรมควบคุมโรค 

 

5.  สรุปโครงการโดยย่อ 

โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติฯ (RSIS) น้ีวางแผนดาํเนินการไว ้3 ปี (สรุปดงัภาพ) 

ในวงเงินงบประมาณรวม 65,862,400 บาท ในท่ีน้ี จะนาํเสนอเฉพาะรายละเอียดแผนงานกิจกรรมและงบประมาณในปีท่ี 1 

เป็นเงิน 26,304,400 บาท เท่านั้น ทั้งน้ีเพ่ือความสะดวกในการพิจารณาจดัสรรเงินสนบัสนุนการศึกษาวิจยั 

 
โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติฯ มุ่งเนน้การศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และพฒันา

ระบบขอ้มูลเพ่ือการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนและการสนบัสนุนปฏิบติัการระดบัพ้ืนท่ี พฒันาเช่ือมโยงเป็น

ระบบขอ้มูลเพ่ือการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ และออกแบบโครงสร้างหน่วยงานบริหาร

ระบบขอ้มูลความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ  
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6.  งบประมาณ 

-  งบประมาณท่ีขอรับจดัสรรจากกองทุน เป็นเงิน 

    ทั้งส้ิน ………26,304,400……บาท โดยแบง่งวดในระยะเวลา 1 ปีเป็นดงัน้ี 

      งวดท่ี 1  งวดท่ี 2  งวดท่ี 3   งวดท่ี 4   งวดท่ี 5 

• ค่าบุคลากรหลกั 1,150,380 1,917,300 2,684,220 1,150,380 766,920 

• ค่าตอบแทน 1,220,400 2,034,000 2,847,600 1,220,400 813,600 

• ค่าใชจ้่ายตรง 1,015,680 1,692,800 2,369,920 1,015,680 677,120 

• ค่าครุภณัฑ ์ 559,200  932,000  1,304,800 559,200  372,800 

รวม  3,945,660 6,576,100 9,206,540 3,945,660 2,630,440 

 

ระบบขอ้มูลและสารสนเทศความปลอดภยัทางถนน จะถูกออกแบบยอ้นกลบัคู่ขนานจากพ้ืนท่ีสู่ระดบัอาํนวยการ 

โดยเร่ิมจากบูรณาการตั้งแต่จุดกาํเนิดขอ้มูลในพ้ืนท่ี จดัระเบียบระบบขอ้มูลต่าง ๆ รวบรวมและเช่ือมต่อเป็นขอ้มูล

ระดบัประเทศท่ีน่าเช่ือถือ ภายใตแ้นวคิดการออกแบบ ดงัน้ี 

• ออกแบบตามธรรมชาติของขอ้มูลและขอ้เทจ็จริง ร่วมกบัความตอ้งการใชข้อ้มูลของผูป้ฏิบติังาน คู่ขนานกบั

ทิศทางความต้องการความปลอดภัยทางถนนของโลก รวมถึงพลเมืองในพ้ืนท่ี และสอดคล้องกับ

กระบวนการปฏิบติังาน ผา่นการตรวจสอบและรับรองจากหน่วยงานในระดบัพ้ืนท่ี แลว้จึงส่งต่อไปยงัระดบั

อาํนวยการของหน่วยงานท่ีสังกดั และฐานขอ้มูลระดบัประเทศ เพ่ือให้เกิดความร่วมมือในเชิง Area base 

เป็น Model ในการจดัการพ้ืนท่ีจากหลายภาคีท่ีเก่ียวขอ้ง 

• เม่ือความตอ้งการใช้ขอ้มูลเปล่ียนแปลงตลอด ระบบขอ้มูลควรมีลกัษณะเป็น ระบบนิเวศของขอ้มูล  คือ 

ยืดหยุน่ เปิดกวา้ง และมีส่วนร่วม ระบบตอ้งมีความยืดหยุน่ในการปรับแต่ง  และเรียกใช ้โดยเก็บขอ้มูลเชิง

ประจกัษ์ (Fact) ทาํให้รองรับความตอ้งการขอ้มูลท่ีเปล่ียนแปลงในอนาคตไดดี้ขึ้น และเปิดกวา้งในการ

เช่ือมโยงขอ้มูลเขา้กบัระบบอ่ืน ๆ เพ่ือประโยชน์ในการวิเคราะห์และตดัสินใจ ส่งเสริมการมีส่วนร่วมของ

ภาคส่วน มีการแบ่งปันขอ้มูลพ้ืนฐาน ร่วมกนัเพ่ิมเติมและตรวจสอบจากหน่วยงานระดับพ้ืนท่ีตามความ

ชาํนาญ  มีความร่วมมือจากภาคพลเมือง โดยพลเมืองหรือแมแ้ต่ประชาชนทัว่ไปมีส่วนร่วมในการรายงาน 

เขา้ถึง วิเคราะห์ และผลกัดนันโยบาย เพ่ือดูแลกนัและกนัในชุมชน ทาํให้ระบบขอ้มูลสามารถดาํเนินการได้

อยา่งย ัง่ยืน 

 

ทั้งน้ี เพ่ือให้พ้ืนท่ีเป็นแหล่งกาํเนิดขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง มีคุณภาพ สามารถบูรณาการไดต้ั้งแต่ตน้ทาง สนับสนุนการ

ปฏิบติัการ ลดภาระการเก็บขอ้มูลของบุคลากร ไดรั้บความร่วมมือจากภาคประชาชน และสามารถพฒันาเช่ือมโยงเป็น

ระบบขอ้มูลเพ่ือการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศท่ีมีความยัง่ยืน รวมถึงเกิดแบบโครงสร้าง

หน่วยงานบริหารระบบขอ้มูลความปลอดภยัระดบัประเทศ เพ่ือทาํหน้าท่ีการบริหารเชิงองคก์ร มีกลไกการทาํงาน และ

คณะทาํงานท่ีสามารถขบัเคล่ือนระบบข้อมูล เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ ป้องกันอุบัติเหตุ ออกมาตรการ ตั้งเป้าหมาย 

ติดตามประเมินผล อยา่งมีประสิทธิภาพและมุ่งเน้นผลลพัธ์ และเพ่ือบริหารขอ้มูลให้หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ไดใ้ชข้อ้มูล

ในการพฒันาการดาํเนินงานตามวตัถุประสงค์ของหน่วยงาน และพฒันามาตรการดา้นความปลอดภยัทางถนนไดใ้น

ทิศทางท่ีสอดคลอ้ง และมุ่งเป้าตามแผนยทุธศาสตร์ดา้นความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ 
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7.  การบริหารโครงการ 

   บริหารโครงการโดย…………มูลนิธิกรมควบคุมโรค……………….ซ่ึงเป็นเจา้ของโครงการ 

   โดยมี…แพทยห์ญิงศศิธร ตั้งสวสัด์ิ ผูอ้าํนวยการกองป้องกนัการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค เป็นผูอ้าํนวยการโครงการ 

 

8.  ระยะเวลาโครงการ 

 

     ระยะเวลาดาํเนินการโครงการเป็นเวลา  ...1….ปี นบัตั้งแต่ลงนามในขอ้กาํหนดและเง่ือนไขการขอรับทุนสนบัสนุน 

หรือหนงัสือสัญญาแลว้แต่กรณี 

 

9.  ประโยชน์ท่ีมีต่อประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน 

 

 โครงการศึกษาวิจยัเพ่ือพฒันาน้ีสามารถเพ่ิมความปลอดภยัแก่ผูใ้ชร้ถใชถ้นนในประเทศไทย เน่ืองจากการป้องกนัอุบติัเหตุ

ทางถนนเป็นส่วนสําคญัในการเสริมสร้างความปลอดภยัแก่ผูใ้ชร้ถใชถ้นน ขอ้มูลเก่ียวกบัการเกิดอุบติัเหตุทางถนนท่ีมีคุณภาพดี

ไดแ้ก่ขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง ครบถว้น และทนัเวลา จะทาํให้รัฐสามารถวิเคราะห์สถานการณ์ไดแ้ม่นยาํไม่ผิดพลาด นาํไปสู่การบริหารงาน

ในแต่ละพ้ืนท่ีและในภาพรวมของประเทศ โดยการตดัสินใจ ออกนโยบาย วางแผนและยุทธศาสตร์เพ่ือการป้องกนัอุบติัเหตุจราจร

ให้ไดผ้ล เกิดผลลพัธ์เป็นความปลอดภยัในการสัญจร ระบบการบริหารขอ้มูลท่ีมีประสิทธิภาพจึงเพ่ิมความปลอดภยัในการเดินทาง

ให้ประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นน ลดความสูญเสียสุขภาพ ชีวิตและทรัพยสิ์นจากอุบติัเหตุทางถนนลง มีผลต่อเน่ืองให้ภารกิจส่วนรวม

เร่ืองการสร้างความปลอดภยัและพฒันาชีวิตความเป็นอยู่ของประชาชน พฒันาเศรษฐกิจสังคมและส่ิงแวดลอ้มของประเทศไทย

คืบหนา้ไป เป็นผลดีต่ออนาคตของสังคมประเทศชาติในระยะยาว  

 

10.  ความเป็นไปได้ในการนําผลการศึกษาวิจัยไปใช้ 

 โครงสร้างการบริหารงานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยในปัจจุบัน จดัสรรให้ผูมี้หน้าท่ีรับผิดชอบด้านขอ้มูลเป็น

หน้าท่ีของเสาหลกัท่ี 6 โดยกรมควบคุมโรค กองป้องกนัการบาดเจ็บเป็นเลขานุการ ดงันั้น กรมควบคุมโรค จึงเป็นผูริ้เร่ิมให้จดัทาํ

โครงการศึกษาวิจยัน้ีขึ้น โดยไดรั้บการสนับสนุนทางวิชาการด้านระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนและระบบบริหารขอ้มูลดงักล่าว

จากคณะผูเ้ช่ียวชาญจากคณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยัและบริษทัเอช แล็บ จาํกดั นอกจากน้ี การพฒันาระบบ

ขอ้มูลและระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน ยงัเป็นประเด็นสําคญัท่ีหน่วยงานอื่น ๆ ท่ีมีบทบาทสําคญัในการบริหารงานความ

ปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยเช่นกระทรวงคมนาคมโดยเฉพาะกรมการขนส่งทางบกได้ให้ความสนใจและติดตามความ

คืบหน้าตลอดมาเพ่ือร่วมใชป้ระโยชน์ในการบริหารงาน ดว้ยเหตุน้ีผลการศึกษาวิจยัจากโครงการน้ีจึงจะมีการนาํไปใชบ้ริหารงาน

อุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทยอยา่งแน่นอน  

 

2.2 รายละเอียดข้อเสนอโครงการศึกษาวิจัยและพฒันาท่ีจะต้องจัดทํา 

 

โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพฒันาแบบบูรณาการจากพ้ืนท่ีปฏิบติังาน สู่การ

บริหารระดบันโยบาย เพ่ือการสนบัสนุนการตดัสินใจ และผลกัดนันโยบายความปลอดภยัทางถนนอยา่งมุ่งเน้นผลลพัธ์ 

(Road Safety Information System: RSIS) 

 

      บทนํา 

 ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยยงัคงเป็นปัญหาท่ีสําคญั ท่ีสร้างความสูญเสียและคุณภาพชีวิตของ

ประชาชนไทยจากขอ้มูลการบูรณาการ 3 ฐาน ปี 2554 – 2562 มีผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนเฉล่ีย 20,000 คน/ปี คิดเป็น

วนัละ 60 คน/วนั มีผูบ้าดเจ็บมากกว่า 1 ลา้นคนต่อปี และตอ้ง นอนรักษาในโรงพยาบาลอีกกว่า 200,000 คน/ปี ยงัมีผูพิ้การ
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อีกปีละ 9,000 คน ซ่ึงแนวโน้มของปัญหายงัอยูใ่นอตัราท่ีสูงมาก เม่ือเปรียบเทียบกบัประเทศท่ีพฒันาแลว้ ซ่ึงไม่เกิน 10 ต่อ

ประชากรแสนคน แนวโนม้การลดลงของปัญหาอุบติัเหตุทางถนนยงัคงทรงตวัไม่ลดลง ประกอบกบัจาํนวนยานพาหนะและ

การสัญจรเพ่ิมขึ้นตามการเจริญเติมโตทางเศรษฐกิจ การบังคับใช้กฎหมายยงัมีข้อจํากัดทั้ งด้านกําลังคนและการใช้

เทคโนโลยี การดาํเนินการในระดบัพ้ืนท่ีระดบัชุมชน/บุคคล ยงัมีนอ้ย ประชาชนและชุมชนยงัไม่ตระหนกั 

ขอ้มูลผูเ้สียชีวิตเป็นขอ้มูลท่ีสําคญัมากดา้นหน่ึงท่ีสะทอ้นขนาดของปัญหาอุบติัเหตุทางถนนในประเทศและระดบั

จงัหวดั ขอ้มูลผูเ้สียชีวิตท่ีสามารถคดัแยกกรณีเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนได ้อาทิ ขอ้มูลมรณบตัรของกรมการปกครอง 

ขอ้มูลสํานักงานตาํรวจแห่งชาติ ขอ้มูลของบริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จาํกดั ขอ้มูลการให้บริการการแพทย์

ฉุกเฉินแห่งชาติ ขอ้มูลระบบเฝ้าระวงัการบาดเจ็บในโรงพยาบาลเครือข่ายเฝ้าระวงั เป็นตน้ แต่ในปัจจุบนัขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้ง

กบัดา้นอุบติัเหตุและการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนน มีการจดัเก็บและเผยแพร่มาจากหลายหน่วยงาน ซ่ึงมีวตัถุประสงคใ์น

การจดัทาํขอ้มูลท่ีแตกต่างกนัไปตามภารกิจหลกัของหน่วยงานนั้น นอกจากน้ีนิยามการจดัเก็บผูเ้สียชีวิตในระบบขอ้มูลและ

ความครอบคลุมเชิงพ้ืนท่ีทาํให้ขอ้มูลจาํนวนผูบ้าดเจ็บและเสียชีวิตในแต่ละฐานมีความแตกต่างกนัไปในแง่จาํนวนและ

รายละเอียดตวัแปร เม่ือเปรียบเทียบขอ้มูลจาํนวนผูเ้สียชีวิตจากฐานขอ้มูลต่างๆ พบว่าจาํนวนผูเ้สียชีวิตในฐานขอ้มูลมรณ

บตัรและหนังสือรับรองการตายมีจาํนวน 13,766 ราย ในปี พ.ศ. 2553 ซ่ึงเป็นจาํนวนท่ีมากท่ีสุดของทุกฐานขอ้มูล ยงัพบ

ความแตกต่างกบัขอ้มูลตวัเลขการตายท่ีองคก์ารอนามยัโลกไดป้ระมาณการไวจ้าํนวน 26,312 รายอยูม่าก 

จากขอ้จาํกดัดา้นขอ้มูลดงักล่าว ทาํให้ภาคีเครือข่ายดา้นการจดัการปัญหาอุบติัเหตุทางถนน  มีแนวคิดในการจดัทาํ

ฐานขอ้มูลภายในประเทศให้มีความถูกตอ้งแม่นยาํขึ้น รวมไปถึงการนาํขอ้มูลไปใชป้ระโยชน์ในดา้นอ่ืนๆ เพ่ิมเติม เพ่ือลด

ปัญหาอุบติัเหตุทางถนน จึงได้ดาํเนินการบูรณาการขอ้มูลการเสียชีวิตจากการจราจรในประเทศไทยโดยใช้ขอ้มูลจาก 3 

หน่วยงาน ไดแ้ก่ กระทรวงสาธารณสุข  สาํนกังานตาํรวจแห่งชาติ และบริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จาํกดั เพ่ือให้

ไดข้อ้มูลท่ีใกลเ้คียงความเป็นจริงมากท่ีสุด   

กระทรวงสาธารณสุขโดยกรมควบคุมโรค ในฐานะประธานคณะอนุกรรมการดา้นการบริหารจดัการขอ้มูล และ

การติดตามประเมินผล ภายใตค้ณะกรรมการศูนยอ์าํนวยการความปลอดภยัทางถนน  ไดศึ้กษาหาแนวทางบูรณาการขอ้มูล

การเสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนน ตั้งแต่ปี 2556 เพ่ือให้ไดข้อ้มูลท่ีมีความถูกตอ้ง ครบถว้นและครอบคลุมมากท่ีสุด และ

ไดจ้ดัทาํโปรแกรมบูรณาการขอ้มูลการเสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนนแบบสําเร็จรูป ซ่ึงดาํเนินการบูรณาการขอ้มูล ตั้งแต่

ปี 2554 – จนถึงปัจจุบนั  รายละเอียดตาม website http://dip.ddc.moph.go.th/new/ ทาํให้ไดต้วัเลขการเสียชีวิตใกลเ้คียงกบัท่ี

องค์การอนามยัโลกไดป้ระมาณการไว ้แต่เป็นการดาํเนินงานในส่วนกลาง ไดมี้ความพยายามในการบูรณาการขอ้มูลใน

ระดบัจงัหวดั พบว่าบางจงัหวดัสามารถดาํเนินการไดเ้ป็นอยา่งดี มีการนาํขอ้มูลจากหลายหน่วยงานมาบูรณาการตรวจสอบ

ความซํ้ าซ้อนกนั ทุกเดือนอย่างต่อเน่ือง ทาํให้ไดข้อ้มูลท่ีครบถว้น นาํไปใชป้ระโยชน์ในการวางแผนแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุ

ทางถนนในพ้ืนท่ี ซ่ึงปัจจุบนัยงัไม่มีระบบรายงานขอ้มูลท่ีสามารถให้หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งไดบู้รณาการและใช้ประโยชน์

ร่วมกนัในพ้ืนท่ี   

ปัญหาดา้นอุบติัเหตุจราจรมีความซบัซอ้น โดยมีปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งและส่งผลกระทบหลายปัจจยั ดงันั้นการใชข้อ้มูล

เพ่ือตรวจจบั ช้ีวดั สะทอ้นสถานการณ์และสภาพปัญหา วิเคราะห์ สนับสนุนการตัดสินใจกาํหนดนโยบายในการแกไ้ข

ปัญหา รวมถึงการประเมินติดตามผล จึงเป็นรากฐานสาํคญัท่ีจะช่วยเสริมสร้างความเขม้แขง็ดา้นความปลอดภยัทางถนนของ

ประเทศไทย ให้สามารถดาํเนินการอยา่งมุ่งเนน้ผลลพัธ์ (Result focused) ได ้

เม่ือพิจารณาสถานการณ์การดาํเนินงานดา้นการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนในประเทศไทยท่ีผ่านมา 

พบว่ามีหลายหน่วยงานจากทั้งภาครัฐและเอกชน ท่ีมีวิสัยทศัน์ พนัธกิจ และนโยบายส่งเสริมความปลอดภยัทางถนน ในดา้น

กระทรวงคมนาคม มีนโยบายส่งเสริมความปลอดภยัในการจราจร ทั้งในดา้น รถ ถนน และคน ไดแ้ก่ การกาํหนดมาตรฐาน

ความปลอดภยัของรถ  การตรวจสอบทางวิศวกรรมในการสร้างถนน สนบัสนุนการศึกษาเพ่ือปรับปรุงพฤติกรรมเส่ียงใน

การขบัขี่ การปรับมาตรฐานการออกใบขบัขี่ ส่งเสริมการบังคบัใช้กฎหมาย ซ่ึงการดาํเนินงานตามนโยบายเหล่าน้ี ลว้น

ตอ้งการขอ้มูลเพ่ือใชใ้นการตั้งเป้าหมาย วิเคราะห์ ออกแบบมาตรการส่งเสริมนโยบาย รวมไปถึงการติดตามประเมินผล ท่ี
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ผา่นมากระทรวงคมนาคมมีการบูรณาการขอ้มูลจากหน่วยงานภายใน ท่ีมีขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนคลอบคลุมอุบติัเหตุท่ีเกิด

บนทางหลวง ทางหลวงชนบท อุบติัเหตุจากรถสาธารณะ และอุบติัเหตุสําคญั เพ่ือใชป้ระกอบการดาํเนินงาน สอดคลอ้งกบั

ข้อเสนอแนะจากการประชุมวิชาการ โดยสํานักนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร สํานักแผนความปลอดภัย 

กระทรวงคมนาคม ท่ีว่า จาํเป็นอยา่งย่ิงท่ีตอ้งนาํเทคโนโลยีมาใชก้บังานดา้นวิศวกรรมจราจรและดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย 

รวมถึงให้สามารถเช่ือมโยงขอ้มูลระหว่างหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น กรมการขนส่งทางบกและหน่วยงานดา้นจราจร  

อยา่งไรก็ตาม การดาํเนินงานตามนโยบายขา้งตน้ ยงัตอ้งการขอ้มูลท่ีมีความคลอบคลุมในส่วนขอ้มูลอุบติัเหตุโดย

รถส่วนตวั และอุบัติเหตุบนทางหลวงทอ้งถ่ิน ท่ีมีความยาวมากกว่า 70% ของความยาวถนนในประเทศไทย เพ่ือเติมเต็ม

ขอ้มูลให้สามารถวิเคราะห์สถานการณ์และประเมินผลไดต้รงจริง นาํไปสู่การสนบัสนุนการออกแบบมาตรการแกไ้ขปัญหา

ท่ีมีประสิทธิผล ซ่ึงการจะมีขอ้มูลเพ่ิมขึ้น จะนาํมาซ่ึงความตอ้งการทรัพยากรเพ่ือบริหารจดัการขอ้มูล ทั้งในดา้นการเก็บ การ

รวบรวม การจดัเตรียม และการวิเคราะห์ขอ้มูล ซ่ึงขอ้มูลทั้งหมด เกิดขึ้นในระดบัพ้ืนท่ี ถูกจดัเก็บ รวบรวม บริหารจดัการ

โดยหลายหน่วยงานแยกกนั หรือ ร่วมกนับางหน่วยงานในพ้ืนท่ี และแต่ละหน่วยจะแยกกนัรายงานเขา้สู่ระบบขอ้มูลรายงาน

อุบติัเหตุทางถนนของหน่วยงานตนต่อไป 

เม่ือพิจารณาสถานการณ์ท่ีผา่นมาของระบบขอ้มูลรายงานอุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทย ระบบเก็บขอ้มูลถูก

สร้างมาจากความตอ้งการรายงานขอ้มูลของภาคส่วนต่างๆ แยกกนั อาทิ องคก์ารอนามยัโลก ศูนยค์วามปลอดภยัทางถนน ท่ี

รับผิดชอบดูแลงานอุบัติเหตุระดับประเทศ หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องระดับอาํนวยการ ฯลฯ จึงเกิดระบบข้อมูลขึ้นตอบ

วตัถุประสงคเ์ฉพาะส่วนงาน หรือตอบความตอ้งการเฉพาะกิจเฉพาะช่วงเวลา (Ad hoc) ไม่มีการตกลงและร่วมออกแบบใน

ภาพรวม ดงันั้น ปัจจุบนัจึงมีระบบรายงานขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนกว่า 10 ระบบ จากกว่า 10 หน่วยงาน (ดงัแสดงในภาพ) 

แต่ไม่สามารถรวบรวม เช่ือมโยงระหว่างกนัเพ่ือนาํไปวิเคราะห์ต่อยอดเชิงลึกได ้กระบวนการเก็บขอ้มูลของหน่วยงานระดบั

ปฏิบติัการ ทั้งการเก็บขอ้มูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ มีความซํ้ าซ้อน และไม่เป็นหลกัฐานเชิงประจกัษ ์การตรวจสอบยอ้นกลบั

ยงัคงทาํไดย้าก ส่งผลกระทบต่อคุณภาพขอ้มูลในหลายมิติ อาทิ ความครบถว้น ถูกตอ้ง ทนัเวลา อีกทั้งเป็นภาระงานของ

บุคลากรระดบัปฏิบติัการในการเก็บขอ้มูลเขา้หลายระบบอีกดว้ย ดว้ยสถานการณ์เช่นน้ี เม่ือแนวโน้มของระบบขอ้มูลใน

อนาคตจะมีมากขึ้นเร่ือยๆ ตามความตอ้งการท่ีหลากหลายหรือเฉพาะเจาะจงมากขึ้น บุคลากรระดบัปฏิบติัการย่อมมีภาระ

งานเพ่ิมขึ้นเร่ือยๆ ซ่ึงกระทบต่อความสะดวกในการปฏิบติังาน อีกทั้งความเป็นไปไดแ้ละความคุม้ค่าในการการบูรณาการ

ระบบขอ้มูลย่ิงทาํไดย้ากขึ้นเช่นเดียวกนั 

แผนภาพการบนัทึกขอ้มูลของระบบขอ้มูลต่างๆ ในประเทศไทย 

 
 

แมบุ้คลากรระดบัปฏิบติัการในพ้ืนท่ีจะเป็นผูเ้ก็บขอ้มูล แต่การนําขอ้มูลไปใช้เพ่ือสนับสนุนการตดัสินใจออก

นโยบาย วางแผนบริหารทรัพยากร และการประเมินผลการปรับปรุงปรับใชน้โยบายในพ้ืนท่ี ยงัไม่ไดถู้กดาํเนินการอย่าง

เต็มท่ี เน่ืองมาจากหลายสาเหตุ อาทิ ความพร้อมของช่องทางหรือเคร่ืองมือท่ีช่วยสนับสนุนการนาํขอ้มูลไปใช้งาน ความ
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เขม้แข็งและชดัเจนของกลไกการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนน รวมถึงทกัษะการวิเคราะห์ขอ้มูล การจดัการความรู้

และการส่ือสารองคค์วามรู้เพ่ือผลกัดนันโยบายเพ่ือใชป้ระโยชน์ในพ้ืนท่ี 

นอกจากน้ี ดว้ยโครงสร้างการบริหารงานอุบติัเหตุทางถนนในปัจจุบนั จดัสรรให้ผูมี้หน้าท่ีรับผิดชอบดา้นขอ้มูล

เป็นหน้าท่ีของเสาหลกัท่ี 6 โดยกรมควบคุมโรค กองป้องกนัการบาดเจ็บเป็นเลขานุการ ซ่ึงบทบาทดงักล่าวเป็นภารกิจท่ีใช้

ทรัพยากร ความเช่ียวชาญเฉพาะ และอาํนาจในการติดตามเรียกขอขอ้มูลสูง ในประเทศท่ีเป็นผูน้าํดา้นความปลอดภยัทาง

ถนนของโลก บทบาทดงักล่าวมกัอยู่ภายใตค้วามรับผิดชอบของหน่วยงาน Lead Agency ทาํให้โครงสร้างงานดา้นระบบ

ขอ้มูลสามารถทาํงานสนบัสนุนการทาํงานของหน่วยงานนาํไดส้ะดวก มีอาํนาจในการติดตามขอ้มูลขา้มหน่วยงาน รวมถึงมี

บุคลากรดา้นระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน ทาํให้สามารถวิเคราะห์ขอ้มูลอุบติัเหตุทั้งเชิงลึกและเชิงการบริหารจดัการไดค้ล่องตวั 

ดังนั้น แนวคิดในการพฒันาระบบข้อมูลและสารสนเทศความปลอดภัยทางถนนในอนาคต จะถูกออกแบบ

ยอ้นกลบัคู่ขนานจากพ้ืนท่ีสู่ระดบัอาํนวยการ โดยเร่ิมบูรณาการตั้งแต่จุดกาํเนิดขอ้มูลในพ้ืนท่ี ไปจนถึงการจดัระเบียบระบบ

ขอ้มูลต่างๆ รวบรวมและเช่ือมต่อเป็นขอ้มูลระดบัประเทศท่ีน่าเช่ือถือ โดยแนวคิดมีรายละเอียดดงัตอ่ไปน้ี 

• ระบบขอ้มูลจะถูกออกแบบเร่ิมจากธรรมชาติของขอ้มูลและขอ้เทจ็จริง ร่วมกบัความตอ้งการใชข้อ้มูลของบุคลากร

ผูป้ฏิบติังาน คู่ขนานกบัทิศทางความตอ้งการของความปลอดภยัทางถนนของโลก ซ่ึงหมายรวมถึงพลเมืองในพ้ืนท่ี 

และสอดคลอ้งกบักระบวนการทาํงานของผูป้ฏิบติัการ ผ่านการตรวจสอบและรับรองจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง

ระดบัพ้ืนท่ี แลว้จึงส่งต่อไปยงัระดบัอาํนวยการของหน่วยงานท่ีสังกดั และฐานขอ้มูลระดบัประเทศ เพ่ือให้เกิด

ความร่วมมือกนัในเชิง Area base เป็น Model ในการจดัการพ้ืนท่ี จากหลายภาคีท่ีเก่ียวขอ้ง และเพ่ือให้หน่วยงาน

แต่ละระดบันาํขอ้มูลไปใชง้านต่อยอดไดต้ามวตัถุประสงคข์องตน 

• เม่ือความตอ้งการใช้ข้อมูลเปล่ียนแปลงตลอด ระบบขอ้มูลควรมีลกัษณะเป็น ระบบนิเวศของขอ้มูล กล่าวคือ 

ยืดหยุ่น เปิดกวา้ง และมีส่วนร่วม ระบบต้องมีความยืดหยุ่นในการปรับแต่ง และเรียกใช้ โดยเก็บข้อมูลเชิง

ประจักษ์ (Fact) ทาํให้สามารถรองรับความต้องการข้อมูลท่ีเปล่ียนแปลงในอนาคตได้ดีขึ้น เปิดกวา้งในการ

เช่ือมโยงขอ้มูลเขา้กบัระบบขอ้มูลอ่ืน ๆ เพ่ือประโยชน์ในการวิเคราะห์และสนบัสนุนการตดัสินใจ ส่งเสริมการมี

ส่วนร่วมของภาคส่วน มีการแบ่งปันข้อมูลพ้ืนฐาน ร่วมกนัเพ่ิมเติมและตรวจสอบจากหน่วยงานระดบัพ้ืนท่ีท่ี

เก่ียวขอ้งตามความเช่ียวชาญของหน่วยงาน มีความร่วมมือจากภาคประชาชน โดยพลเมืองหรือแมแ้ต่ประชาชน

ทัว่ไปมีส่วนร่วมในการรายงาน เขา้ถึง วิเคราะห์ และผลกัดนันโยบาย ทั้งการรายงานขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนท่ี

เกิดขึ้นไปแลว้ในรูปแบบมลัติมีเดีย เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการตอบสนองหลงัเกิดเหต ุเหตุการณ์ท่ีเป็นความเส่ียง 

รายงานเหตุการณ์ท่ีเกือบจะเกิดการชน (near-miss) เพ่ือเป็นประโยชน์ในการวิเคราะห์สาเหตุ จดัการความเส่ียง 

ป้องกนัเหตุเกือบจะชน (near-miss) อนัจะนําไปสู่การลดความเส่ียงและป้องกันการชน ซ่ึงการรายงาน ควรใช้

โครงสร้างเครือข่ายการส่ือสารท่ีประชาชนใชอ้ยู่เดิม เช่น แอพพลิเคชัน่ท่ีใช้สําหรับส่ือสาร ท่ีรองรับการรายงาน

ทั้งแบบมัลติมีเดีย เสียง และข้อความ เพ่ือความสะดวกในการเขา้ถึงและรายงานโดยไม่ตอ้งแมแ้ต่ดาวน์โหลด

แอพพลิเคชัน่เพ่ิม เพ่ือดูแลกนัและกนัในชุมชน ทาํให้ระบบขอ้มูลสามารถดาํเนินการไดอ้ยา่งย ัง่ยืน  

เพ่ือให้สามารถพฒันาระบบนิเวศของขอ้มูลอุบัติเหตุทางถนนได้ตามแนวคิดดังกล่าว  โครงการพัฒนาระบบ

บริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพฒันาแบบบูรณาการจากพื้นท่ีปฏิบัติงาน สู่การบริหารระดับนโยบาย เพ่ือ

การสนับสนุนการตัดสินใจ และผลักดันนโยบายความปลอดภัยทางถนนอย่างมุ่งเน้นผลลัพธ์ จึงมุ่งเน้นการศึกษา วิเคราะห์ 

ออกแบบ และพฒันาระบบขอ้มูลเพ่ือการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนและการสนับสนุนปฏิบติัการระดบัพ้ืนท่ี 

เพ่ือให้พ้ืนท่ีเป็นแหล่งกาํเนิดขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง มีคุณภาพ สามารถบูรณาการขอ้มูลไดต้ั้งแต่ตน้ทาง สนับสนุนการปฏิบติัการ 

ลดภาระการเก็บขอ้มูลของบุคลากร ได้รับความร่วมมือจากภาคประชาชน คู่ขนานไปกบัการส่งเสริมให้มีกระบวนการ
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จดัการและส่ือสารองค์ความรู้ เพ่ือสามารถนาํขอ้มูลไปสนับสนุนการตดัสินใจในระดบัพ้ืนท่ีได ้และพฒันาเช่ือมโยงเป็น

ระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภยัทางถนนระดับประเทศท่ีมีความยัง่ยืน รวมถึง ออกแบบโครงสร้าง

หน่วยงานบริหารระบบขอ้มูลความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ เพ่ือทาํหนา้ท่ีการบริหารเชิงองคก์ร มีกลไกการทาํงาน 

และคณะทาํงานท่ีสามารถขับเคล่ือน ระบบข้อมูล เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ ป้องกัน ออกมาตรการ ตั้งเป้าหมาย ติดตาม

ประเมินผล อย่างมีประสิทธิภาพและมุ่งเน้นผลลพัธ์ และเพ่ือบริหารขอ้มูลให้หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ไดใ้ช้ข้อมูลในการ

พฒันาการดาํเนินงานตามวตัถุประสงค์ของหน่วยงาน และพฒันามาตรการด้านความปลอดภยัทางถนนไดใ้นทิศทางท่ี

สอดคลอ้ง และมุ่งเป้าตามแผนยทุธ์ศาสตร์ดา้นความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ 

 

      วัตถุประสงค์ 

โครงการน้ี มีวตัถุประสงคเ์พ่ือ 

1. ศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และพฒันาระบบขอ้มูลเพ่ือการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนและการสนบัสนุน

ปฏิบติัการระดบัพ้ืนท่ี  เพ่ือให้พ้ืนท่ีเป็นแหล่งกาํเนิดขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง มีคุณภาพ สามารถบูรณาการขอ้มูลไดต้ั้งแต่ตน้

ทาง สนบัสนุนการปฏิบติัการ ลดภาระการเก็บขอ้มูลของบุคลากร ไดรั้บความร่วมมือจากภาคประชาชน คู่ขนาน

ไปกบัการส่งเสริมให้มีกระบวนการจดัการและส่ือสารองคค์วามรู้ เพ่ือสามารถนาํขอ้มูลไปสนบัสนุนการตดัสินใจ

ในระดบัพ้ืนท่ีได ้

2. ศึกษาความเป็นไปไดข้องโครงการพฒันาระบบขอ้มูลเพ่ือความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ 

3. พฒันาระบบขอ้มูลเพ่ือการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ ท่ีมีความยัง่ยืน และเช่ือมโยงกบั

ระบบขอ้มูลฯ ในระดบัพ้ืนท่ี 

4. ออกแบบโครงสร้างหน่วยงานบริหารระบบขอ้มูลความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ เพ่ือทาํหนา้ท่ีการบริหาร

เชิงองค์กร มีกลไกการทาํงาน และคณะทาํงานท่ีสามารถขบัเคล่ือนระบบขอ้มูล เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ ป้องกนั 

ออกมาตรการ ตั้งเป้าหมาย ติดตามประเมินผล อย่างมีประสิทธิภาพและมุ่งเน้นผลลพัธ์ และเพ่ือบริหารขอ้มูลให้

หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ได้ใช้ข้อมูลในการพฒันาการดําเนินงานตามวตัถุประสงค์ของหน่วยงาน และพัฒนา

มาตรการดา้นความปลอดภยัทางถนนไดใ้นทิศทางท่ีสอดคลอ้ง และมุ่งเป้าตามแผนยทุธศาสตร์ดา้นความปลอดภยั

ทางถนนระดบัประเทศ 

โดยทั้งหมด จะบูรณาการกนัเป็นระบบนิเวศของขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน มีความยืดหยุน่และเปล่ียนแปลงได ้เพ่ือให้รองรับ

กบัความตอ้งการท่ีแตกต่างกนัไปในแต่ละผูใ้ชง้านแต่ละพ้ืนท่ี และมีการพฒันาอยา่งต่อเน่ืองและยัง่ยืน 

วัตถุประสงค์เฉพาะของโครงการระยะท่ี 1 (ปีแรกในจํานวนท้ังส้ิน 3 ปี) : (โครงการพฒันาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทาง

ถนนแห่งชาติฯ : ระยะศึกษา ออกแบบ พฒันาและทดสอบตน้แบบระบบขอ้มูลเพ่ือการบริหารจดัการความปลอดภยัทาง

ถนนและการสนบัสนุนปฏิบติัการระดบัพ้ืนท่ี และศึกษาความเป็นไปไดข้องกลไกระบบบริหารจดัการขอ้มูลอุบติัเหตุทาง

ถนนระดบัประเทศ ; National Feasibility & Local Prototype) 

1. ศึกษาสถานการณ์การบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนในมิติต่างๆ ในระดบัพ้ืนท่ี อาทิ มิติการเก็บและบริหาร

จดัการขอ้มูล มิติการนาํขอ้มูลไปใชป้ระโยชน์ในพ้ืนท่ี มิตินโยบายและการจดัการของรัฐ และมิติการมีส่วนร่วม

ของภาคประชาชน  

2. ศึกษาทิศทางความปลอดภยัทางถนนระดบัโลก  
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3. ศึกษาและวิเคราะห์หนา้ท่ีรับผิดชอบต่องานดา้นอุบติัเหตุทางถนน ความตอ้งการใชง้าน แลกเปล่ียน แบ่งปันขอ้มูล 

ระหว่างหน่วยงานระดบัอาํนวยการ 

4. วิเคราะห์ความตอ้งการของระบบ เพ่ือตอบสนองการนาํขอ้มูลไปใชใ้นระดบัโลก ระดบัประเทศ และระดบัพ้ืนท่ี 

โดยกาํหนดช่องว่างในการพฒันา (Gap Analysis) 

5. พฒันาข้อเสนอแนะในการพฒันาเพ่ือรองรับ Gap ดงักล่าว และรองรับการเปล่ียนแปลงบริบทท่ีจะเกิดขึ้นใน

อนาคต 

6. พฒันาตน้แบบระดบัพ้ืนท่ี และติดตั้งเพ่ือทดสอบระบบตน้แบบอยา่งนอ้ย 1 จงัหวดั 

7. ศึกษาพ้ืนท่ีเพ่ิมเติมอย่างน้อย 3 จังหวดั โดยเลือกจงัหวดัท่ีมีศกัยภาพแตกต่างจากจังหวดันําร่องท่ีติดตั้งระบบ

ตน้แบบขา้งตน้ เพ่ือเขา้ใจบริบทท่ีมีความหลากหลายในแตล่ะพ้ืนท่ี นาํไปสู่การออกแบบระบบท่ีใชง้านไดจ้ริงและ

สามารถรองรับรูปแบบท่ีมีความหลากหลายของแต่ละพ้ืนท่ี 

8. ศึกษาความเป็นไปไดใ้นการพฒันารูปแบบ/กลไกระบบการบริหารจดัการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ 

 

      ลักษณะของปัญหาท่ีเกิดขึน้และความเป็นมาของปัญหาท่ีเกิดขึน้ในปัจจุบัน 

• ระบบเก็บขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทยถูกสร้างมาจากความตอ้งการรายงานขอ้มูลของภาคส่วนต่างๆ 

แยกกนั อาทิ องคก์ารอนามยัโลก ศูนยค์วามปลอดภยัทางถนน และหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งระดบัอาํนวยการ ระบบ

ขอ้มูลจึงมีลกัษณะแยกส่วน ตอบสนองวตัถุประสงคเ์ฉพาะส่วนงาน เฉพาะกิจ หรือเฉพาะช่วงเวลา (Ad hoc) ไม่มี

การตกลงและร่วมออกแบบในภาพรวม ขอ้มูลจึงมีขีดจาํกดั รวบรวมเช่ือมโยงเพ่ือวิเคราะห์ต่อยอดเชิงลึกไม่ได้

และไม่สามารถเช่ือมโยงขอ้มูลในพ้ืนท่ีต่าง ๆ ให้เป็นภาพรวมของประเทศไดอ้ยา่งน่าเช่ือถือ 

• การเก็บข้อมูลของหน่วยงานระดบัปฏิบติัการ ทั้งปฐมภูมิและทุติยภูมิ มีความซํ้ าซ้อน และไม่เป็นหลกัฐานเชิง

ประจกัษ ์(fact) การตรวจสอบยอ้นกลบัจึงทาํไดย้าก ส่งผลกระทบต่อคุณภาพขอ้มูลทั้งดา้นความครบถว้น ถูกตอ้ง 

ทนัเวลา ความน่าเช่ือถือ อีกทั้งยงัสร้างภาระงานท่ีไม่จาํเป็นให้แก่บุคลากร เน่ืองจากตอ้งเก็บขอ้มูลเขา้หลายระบบ 

 

      ความจําเป็นในการศึกษาวิจัย 

• ปัจจุบนัประเทศไทยมีระบบรายงานขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนกว่า 10 ระบบ จากกว่า 10 หน่วยงาน แต่ยงัไม่สามารถ

รวบรวม เช่ือมโยงข้อมูลระหว่างกันเพ่ือนําไปวิเคราะห์ต่อยอดเชิงลึกไดใ้นระดบัท่ีน่าพอใจ ดังนั้น เพ่ือสร้าง

ประเทศไทยให้มีความปลอดภยัทางถนนมากขึ้นกว่าในอดีต หน่วยงานรัฐท่ีมีส่วนรับผิดชอบในระดบัประเทศ

จาํเป็นตอ้งพฒันาระบบขอ้มูลและการบริหารขอ้มูลของประเทศ ให้สามารถสนบัสนุนการตดัสินใจออกนโยบาย 

วางแผนบริหารทรัพยากร และการประเมินผลนโยบาย และยุทธศาสตร์เพ่ือเสริมสร้างความปลอดภยัทางถนนทั้ง

ในระดบัพ้ืนท่ี และในระดบัภาพรวมของประเทศไดดี้ขึ้น  

• ระบบขอ้มูลน้ีควรให้ขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง ครบถว้น ทนัเวลา มีระบบนิเวศของขอ้มูลท่ียืดหยุน่ เปิดกวา้ง และมีส่วนร่วม

จากทุกภาคส่วน เป็นขอ้มูลเชิงประจกัษ ์(fact) สืบคน้ยอ้นหลงัได ้รองรับการเก็บขอ้มูลโดยบุคลากรระดบัปฎิบติั

การจากหลากหลายหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชนตลอดจนจากพลเมืองท่ีเก่ียวข้องในพ้ืนท่ีทั่วประเทศได ้

สามารถเช่ือมโยงขอ้มูลปฐมภูมิจากพ้ืนท่ีและนําไปสู่การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึกเพ่ือการพฒันานโยบายและ

ยทุธศาสตร์ในระดบัพ้ืนท่ีเองและระดบัประเทศไดอ้ยา่งต่อเน่ือง มีกระบวนการบริหารขอ้มูลเพ่ือเสริมสร้างความ

ปลอดภยัทางถนนและป้องกนัความสูญเสียจากอุบติัเหตุจราจร รวมทั้งสามารถรองรับความตอ้งการใชข้อ้มูลท่ี

หลากหลายหรือเปล่ียนแปลง หรือเฉพาะเจาะจงมากขึ้นในอนาคตดว้ย  
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• จึงจาํเป็นตอ้งพฒันาระบบการบริหารขอ้มูลโดยเน้นบูรณาการและการเช่ือมโยงขอ้มูลตั้งแต่ระดับพ้ืนท่ีจนถึง

ระดบัประเทศ คาํนึงถึงความประหยดัคุม้ค่าและความยัง่ยืนของระบบ ความใชง้านง่ายและการลดภาระงานของ

บุคลากรระดบัปฏิบติัการในพ้ืนท่ี เพ่ิมการมีส่วนร่วมของหน่วยงานขา้งเคียงและภาคประชาชน เพ่ิมประสิทธิภาพ

ในการบริหารและจัดเก็บข้อมูล สร้างความน่าเช่ือถือ และการใช้ประโยชน์จากข้อมูลอย่างกวา้งขวางโดย

หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งและประชาชน  

 

      ผลประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากการศึกษาวิจัย 

สนับสนุนนโยบายของกระทรวงคมนาคม 

• สนบัสนุนการทาํงานของศูนยป์ลอดภยัคมนาคม (Transport Road Safety Center) ดว้ยขอ้มูลจากหลายหน่วยงาน 

หลายระบบ ทั้งข้อมูลอุบัติเหตุในรูปแบบข้อมูลตัวอักษรและข้อมูลเชิงประจักษ์ เพ่ือสนับสนุนการผลกัดัน

นโยบาย ออกแบบมาตรการ วางแผนการปฏิบติัการ จดัสรรทรัพยากร ติดตามและประเมินผลการดาํเนินงานอยา่ง

มุ่งเนน้ผลลพัธ์ 

• ระบบสามารถพฒันาให้เช่ือมต่อกบั Traffic Operation Center (TOC) ไดใ้นอนาคต เพ่ือให้มีขอ้มูลท่ีครอบคลุม 

สนบัสนุนระบบการบริหารจดัการอุบติัการณ์ (Incident Management System) ในดา้นการแจง้เหตุแบบอตัโนมติั

เพ่ือเขา้ช่วยเหลือเหตุและแจง้เหตุต่อประชาชนผูใ้ช้ถนน สนับสนุนระบบสืบสวนอุบติัเหตุจากขอ้มูลหลายมิติท่ี

ไดรั้บการเติมจากหลายหน่วยงาน ณ จุดเกิดเหตุ รวมถึงสนบัสนุนการวางแผนการควบคุมการจราจรอยา่งปลอดภยั

โดยอา้งอิงจากขอ้มูลการเกิดอุบติัเหตเุดิม 

• สนบัสนุนการตรวจสอบทางวิศวกรรมในการสร้างถนน โดยมีขอ้มูลการเกิดอุบติัเหตุทางถนนเดิมในบริบทต่าง ๆ 

ประกอบการออกแบบถนนให้ความปลอดภยัในแต่ละบริบท รวมถึงติดตามการเกิดเหตุเพ่ือนาํไปสู่ปรับปรุงถนน 

• สนบัสนุนการศึกษาเพ่ือปรับปรุงพฤติกรรมเส่ียงในการขบัขี่ โดยมีขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนเดิมในหลายบริบทเพ่ือ

ใช้ในการวิเคราะห์พฤติกรรมเส่ียงในการขับขี่ในบริบทต่าง ๆ นําไปสู่ออกแบบหลกัสูตรหรือวิธีการในการ

ปรับปรุงพฤติกรรมเส่ียง การระบุกลุ่มเป้าหมายในการดาํเนินการเพ่ือให้กลุ่มเป้าหมายหลีกเล่ียงพฤติกรรมเส่ียง 

การเฝ้าระวงัและตอบสนองพฤติกรรมเส่ียง เช่น การแจง้เตือนบนป้ายถนนหากตรวจพบพฤติกรรมเส่ียงเดิม การ

แจง้เตือนบนป้ายถนนหากมีการเปล่ียนแปลงบริบทท่ีความเส่ียงเพ่ิมมากขึ้น เป็นตน้ 

• สนับสนุนการบังคับใช้กฎหมาย ผ่านการใช้ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ทั้งการปรับปรุงข้อกาํหนดใน

กฎหมายให้เขา้กบับริบทการเกิดอุบติัเหตุของไทย การวางแผนกาํหนดจุดตรวจ การตรวจสอบการกระทาํผิดผา่น

ขอ้มูลเชิงประจกัษ ์รวมถึงประเมินผลจากตวัเลขการเกิดอุบติัเหต ุ

สนับสนุนนโยบายของกรมการขนส่งทางบก 

• สนับสนุนพนัธกิจการพัฒนาระบบและนวตักรรมการควบคุม กํากับ ดูแล ระบบการขนส่งทางถนน ให้ได้

มาตรฐาน และมีปลอดภยั โดยมีขอ้มูลในการใชพ้ฒันาระบบ ออกแบบนวตักรรม จดัสรรทรัพยากรและการลงทุน 

และติดตามการเกิดเหตุเพ่ือนาํมาปรับปรุงระบบและนวตักรรมให้มีประสิทธิผล เพ่ือให้ระบบการขนส่งทางถนนมี

ความปลอดภยัมากขึ้น 

• สนบัสนุนแผนการทาํงานเชิงรุกดา้นความปลอดภยั ผา่นขอ้มูลท่ีครบถว้น หลายมิติ จากหลายหน่วยงานท่ีร่วมกนั

เติมขอ้มูล โดยมีข้อมูลใช้ประกอบการการออกแบบหลกัสูตรการอบรมทกัษะการขบัขี่ท่ีปลอดภยั มีข้อมูลใช้
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ประกอบการสืบคน้องคป์ระกอบของสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ  

• สนบัสนุนการตดัสินใจปรับมาตรฐานการออกใบขบัขี่ โดยการใชข้อ้มูลอุบติัเหตุเดิม วิเคราะห์พฤติกรรมการขบัขี่

ท่ีไม่ปลอดภยั ออกแบบหลกัสูตรการขบัขี่ท่ีปลอดภยั ออกแบบมาตรฐานการออกใบขบัขี่ ไปจนถึงติดตามผลลพัธ์

จากการปรับมาตรฐาน 

• ระบบสามารถพฒันาให้เช่ือมต่อกับศูนยบ์ริหารจัดการเดินรถ GPS ได้ในอนาคต เพ่ือสร้างระบบขนาดใหญ่ 

นาํไปสู่การกาํกบัควบคุมพฤติกรรมการขบัขี่อย่างปลอดภยั ผ่านการวิเคราะห์รูปแบบการเกิดอุบติัเหตุท่ีเคยเกิดขึ้น

จากขอ้มูลอุบติัเหตุในระบบ เพ่ือใชต้รวจจบัและควบคุมพฤติกรรมเส่ียงโดยใชร้ะบบ GPS นาํไปสู่การป้องกนัการ

เกิดอุบติัเหตุในรูปแบบและบริบทใกลเ้คียงเดิม การจดัสรรทรัพยากรเพ่ือเฝ้าระวงัการเกิดอุบติัเหตุจากบริบทการ

เกิดเหตุจากอุบติัเหตุในอดีตและสภาพการจราจรปัจจุบนั 

อีกทั้งยงัสนบัสนุนขอ้เสนอแนะต่อแนวทางการบรรเทาหรือลดผลกระทบของอุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทย จากการ

ประชุมทางวิชาการเพ่ือระดมความคิดและรับฟังความคิดเห็นผูบ้ริหารระดบัสูง โดยสํานกังานนโยบายและแผนการขนส่ง

และจราจร สาํนกัแผนความปลอดภยั กระทรวงคมนาคม 

• มีขอ้มูลบูรณาการท่ีใช้ไดต้ั้งแต่ในระดบัพ้ืนท่ี อาํเภอ จงัหวดั สนับสนุนขอ้เสนอแนะท่ีว่า “ควรร่วมมือกนัในเชิง 

Area base เพ่ือให้เกิด Model การจดัการพ้ืนท่ีโดยกระทรวงคมนาคม ร่วมกบัภาคีเครือข่ายท่ีเก่ียวข้อง โดยอาจ

กาํหนดพ้ืนท่ีท่ีมีความพร้อมเพ่ือพฒันาโครงการนําร่อง (Pilot Project) ในการจดัการปัญหาความปลอดภยัทาง

ถนนตามแนวทางของท่ีประชุม” เช่น การใชข้อ้มูล วิเคราะห์การเกิดอุบติัเหตุรายตาํแหน่ง (Location-base) เพ่ือ

ออกแบบแนวทาง มาตรการ และผลกัดนันโยบาย เพ่ือป้องกนัการเกิดเหตุ ณ ตาํแหน่งจุดเกิดเหตุเดิมร่วมกนัจาก

หลายหน่วยงาน เช่น การกาํหนดจุดตั้งด่านตรวจในการเกิดเหตุเดิม หรือการปรับเปล่ียนโครงสร้างเพ่ือลดความ

เส่ียงในจุดท่ีเคยเกิดเหต ุ

• มีขอ้มูลสนบัสนุนขอ้เสนอแนะท่ีว่า “การออกขอ้กาํหนด/มาตรฐานยานพาหนะ ควรดาํเนินการแบบเบด็เสร็จอยา่ง

เป็นระบบ เน่ืองจากมีผลกระทบต่อตน้ทุนการผลิตของผูป้ระกอบการ” 

• สนบัสนุนขอ้เสนอแนะ “จาํเป็นอย่างย่ิงตอ้งนาํเทคโนโลยีมาใชก้บังานดา้นวิศวกรรมจราจรและดา้นการบงัคบัใช้

กฎหมาย รวมถึงให้สามารถเช่ือมโยงขอ้มูลระหว่างหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น กรมการขนส่งทางบกและหน่วยงาน

ดา้นจราจร” 

 

      ความเหมาะสมในการดําเนินการเพ่ือแก้ปัญหา 

การศึกษาวิจยัน้ีมีความเหมาะสมต่อการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนของประเทศให้ดีขึ้น เน่ืองจาก

ใช้หลกัการบูรณาการตั้งแต่ระดบัพ้ืนท่ีอนัเป็นแหล่งกาํเนิดขอ้มูลขึ้นไปจนถึงระดบัประเทศ  เน้นการออกแบบและพฒันา

ระบบข้อมูลและวิธีการนําข้อมูลไปใช้ ทั้ งในการวางแผน ออกนโยบาย บริหารจัดการทรัพยากรรวมถึงการติดตาม

ประเมินผลนโยบายความปลอดภยัทางถนนโดยฝ่ายบริหารดว้ย  

แผนการศึกษาวิจยัคร้ังน้ีจดัทาํขึ้นเม่ือมีการนาํขอ้มูลเบ้ืองตน้ของระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนและวิธีการบริหาร

ขอ้มูลของประเทศและของพ้ืนท่ีท่ีจะศึกษามาพิจารณาทบทวนร่วมกบัการใชห้ลกัวิชาการ แนวคิดและประสบการณ์ของผู ้

ร่วมศึกษาวิจยัซ่ึงประกอบดว้ยนกัวิชาการประจาํหน่วยงานท่ีรับผิดชอบเร่ืองขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนและคณะผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้นความปลอดภยัทางถนนแลว้  
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      ขอบเขตของงานวิจัย 

ระดับพืน้ท่ี 

จุดศึกษาในระดบัพ้ืนท่ี ไม่นอ้ยกว่าจงัหวดัละ 10 จุดศึกษา อาทิ 

 สถานีตาํรวจภูธร   

 ศูนยรั์บแจง้เหตุฉุกเฉิน 191 จงัหวดั  

 สาํนกังานสาธารณสุขจงัหวดั  

 ศูนยอ์าํนวยการความปลอดภยัทางถนนจงัหวดั  

 ศูนยรั์บแจง้เหตุและส่ังการปฏิบติัการแพทยฉุ์กเฉิน  

 หน่วยกูภ้ยั  

 ห้องฉุกเฉิน โรงพยาบาลในจงัหวดั  

 ทีมสอบสวนอุบติัเหตุ  

 บริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถจาํกดั  

 ฝ่ายป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั  

 แพทยช์นัสูตร  

 แขวงทางหลวง แขวงทางหลวงชนบท  

 สาํนกัทะเบียนทอ้งถ่ิน  

 สาํนกังานขนส่งจงัหวดั  

มิติการศึกษาในระดบัพ้ืนท่ี ศึกษา ทาํการศึกษาไม่นอ้ยกว่า 3 มิติ อาทิ 

 มิติการเก็บและบริหารจดัการขอ้มูล 

 มิติการนาํขอ้มูลไปใชป้ระโยชน์ในพ้ืนท่ี 

 มิติดา้นนโยบายของรัฐในพ้ืนท่ี 

 มิติการจดัการของรัฐในพ้ืนท่ี 

 มิติการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน 

ระดับประเทศ 

จุดศึกษาหน่วยงานในระดบัอาํนวยการ จะทาํการศึกษาหน่วยงานผูรั้บผิดชอบทั้ง 6 เสาตามบทบาทความรับผิดชอบ ไม่นอ้ย

กว่า 8 หน่วยงาน ดงัตวัอยา่งต่อไปน้ี 

 กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั กระทรวงมหาดไทย 

 สาํนกังานตาํรวจแห่งชาติ 

 กรมขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 

 กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 สถาบนัการแพทยฉุ์กเฉินแห่งชาติ 

 กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 

 หน่วยงานดา้นการวิจยั อาทิ ไทยโรดส์ ศูนยวิ์จยัอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย (TARC) 

 หน่วยงานดา้นการสอบสวนอุบติัเหตุ อาทิ สาํนกัระบาดวิทยา (หน่วย SRRT) 

 หน่วยงานสนบัสนุนป้องกนัอุบติัเหตจุราจร (สอจร.) 
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      วิธีการวิจัยและขั้นตอนงานต่าง ๆ ของโครงการวิจัย 

โครงการน้ีมีระยะเวลาการดาํเนินโครงการทั้งส้ิน 3 ปี โดยจะนําเสนอแนวทางการดาํเนินงานแยกรายปี โดยแบ่ง

กิจกรรมหลกัออกเป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่ การดาํเนินการระดบัพ้ืนท่ี และการดาํเนินการระดบัประเทศ โดยทั้งสองกิจกรรมหลกั

จะดาํเนินการคู่ขนานกนัเพ่ือให้เกิดประสิทธิภาพในการศึกษาและการออกแบบท่ีครบคลุมครบถว้นขึ้น (ในท่ีน้ีจะนาํเสนอ

เฉพาะรายละเอียดของโครงการในปีท่ี 1 เท่านั้น) 

ปีท่ี 1 : โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติฯ : ระยะศึกษา ออกแบบ พฒันาและทดสอบ

ตน้แบบระบบขอ้มูลเพ่ือการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนและการสนบัสนุนปฏิบติัการระดบัพ้ืนท่ี และศึกษา

ความเป็นไปไดข้องกลไกระบบบริหารจดัการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ ; National Feasibility & Local 

Prototype) 

1. การดําเนินงานระบบด้านข้อมูลและสารสนเทศความปลอดภัยบนท้องถนนระดับพื้นท่ี 

1.1. วิเคราะห์และเปรียบเทียบลกัษณะร่วม ลกัษณะเฉพาะของพ้ืนท่ีท่ีทาํการศึกษา เพ่ือหาแนวคิดและโครงสร้างท่ีใช้

ในการออกแบบระบบให้มีความเป็นหน่ึงเดียวกนัหากแต่ยืดหยุน่ไปตามความเฉพาะของพ้ืนท่ี 

1.2. วิเคราะห์ช่องว่างการพฒันา กาํหนด Gap จดัทาํขอ้เสนอ (Requirement) การพฒันาระบบขอ้มูลและสารสนเทศ

ดา้นความปลอดภยัทางถนนเพ่ือการเปล่ียนแปลงบริบทท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต 

1.3. พฒันาระบบตน้แบบระดบัพ้ืนท่ี จากขอ้เสนอการออกแบบในปีก่อน พร้อมทดสอบและติดตั้งอยา่งน้อย 1 จงัหวดั

นาํร่อง รวมถึงรวบรวมผลการประเมินและขอ้เสนอเพ่ือการพฒันาในระยะต่อไป 

1.4. ลงพ้ืนท่ี เก็บขอ้มูลลกัษณะร่วม ลกัษณะเฉพาะ เพ่ือพฒันาขอ้เสนอการออกแบบกลไกเพ่ือขยายผลพร้อมทดลองใช้

งาน ให้เกิดการขยายผลในระดบัพ้ืนท่ีไม่นอ้ยกว่า 3 จงัหวดั โดยเลือกจงัหวดัท่ีมีศกัยภาพในดา้นการจดัการขอ้มูล

เพ่ือการดาํเนินงานป้องกนัอุบติัเหตุทางถนนแตกต่างกนั ดว้ยกลไกเครือข่ายความร่วมมือระหว่างรัฐ/เครือข่าย

เอกชน/โครงข่ายพลเมืองอาสาในระดบัพ้ืนท่ี 

2. การดําเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ 

2.1. ศึกษาทิศทางความปลอดภัยทางถนนของโลก อาทิ ทิศทางขององค์การอนามัยโลก องค์การสหประชาชาติ 

ธนาคารโลก (World Bank) ประเทศท่ีเป็นผูน้ําดา้นความปลอดภยัทางถนน รวมถึงประเทศท่ีกาํลงัพฒันาความ

ปลอดภยัทางถนนท่ีมีลกัษณะร่วมกบัประเทศไทย เพ่ือให้เห็นทั้งเป้าหมายในอนาคต และเกิดการเปรียบเทียบเพ่ือ

การพฒันา (Benchmark)  

2.2. ทบทวนและถอดบทเรียนโครงการด้านการเก็บข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนท่ีเคยมีการพฒันา เพ่ือเรียนรู้จุดแข็ง 

จุดอ่อน ช่องโหว่ของกลไกเดิม เพ่ือใชใ้นการปิดจุดเส่ียงในการพฒันา 

2.3. นาํผลการศึกษาในระดบัโลกและระดบัประเทศไปใชใ้นการออกแบบระบบขอ้มูลในระดบัพ้ืนท่ี รวมทั้งร่างจุด

เช่ือมต่อขอ้มูลระหว่างระบบขอ้มูลฯ ในระดบัพ้ืนท่ีกบัระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ 
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2.4. ศึกษาความเป็นไปไดใ้นการพฒันารูปแบบ/กลไกระบบบริหารจดัการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ ทั้งใน

มิติดา้นเทคนิค ดา้นการจดัการ ดา้นการดาํเนินการ และดา้นโครงสร้างการบริหาร เป็นตน้ เพ่ือใชป้ระกอบการ

ตดัสินใจแก่คณะกรรมการนโยบายการป้องกนัและลดอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติ และศูนยอ์าํนวยความปลอดภยั

ทางถนนระดับประเทศ ในการกําหนดทิศทางของโครงสร้างระบบบริหารจดัการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน

ระดบัประเทศ 

2.5. เขา้พูดคุยกบัหน่วยงานเอกชน หรือหน่วยงานรัฐอนัอยู่นอกเหนือคณะกรรมการศูนยค์วามปลอดภยัทางถนน ท่ีมี

ศกัยภาพในการสนับสนุนระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือหาความร่วมมือ รวมทั้งพิจารณาโมเดลการใช้

ประโยชน์จากขอ้มูลท่ีเป็นไปได ้

2.6. ประชุมรายงานสถานการณ์ความคืบหนา้ กบัคณะกรรมการขบัเคล่ือนยทุธศาสตร์การบูรณาการขอ้มูลอุบติัเหตุทาง

ถนน เพ่ือหาความร่วมมือ และปรับกลยทุธ์การบูรณาการขอ้มูลระหว่างกระทรวงไดร้าบร่ืนและบรรลุผล 

 

     อุปกรณ์การวิจัย หรือ เทคโนโลยีท่ีจะนํามาใช้ในโครงการ 

 รายการครุภณัฑแ์ละเทคโนโลยีท่ีจะนาํมาใชใ้นโครงการเพ่ือการวิจยัท่ีจะนาํมาใชใ้นโครงการเพ่ือพฒันาและ

ทดสอบระบบ หลงัส้ินสุดโครงการ จะส่งมอบครุภณัฑใ์ห้หน่วยงานรัฐใชป้ระโยชนต์่อไป มีรายการ ดงัน้ี 

รายการ จาํนวน หน่วย 

ค่าฮาร์ดแวร์สาํหรับทดสอบระบบและใชง้านจริง (Test and production server) 

ค่าเคร่ืองคอมพิวเตอร์แม่ข่าย 3 เคร่ือง 

ค่าตูส้าํหรับติดตั้งเคร่ืองแม่ข่ายชนิด Blade (Enclosure/Chasis) 1 ตู ้

ค่าเช่าระบบจดัเก็บ log file ระบบเครือข่าย 12 เดือน 

ค่าอุปกรณ์ป้องกนับุกรุกเวบ็ไซต ์ 1 ช้ิน 

ค่าอุปกรณ์กระจายสัญญาณ (L2 Switch) 2 ชุด 

คา่อุปกรณ์กระจายสัญญาณ (L3 Switch) 1 ชุด 

ค่าอุปกรณ์คน้หาเส้นทางเครือขา่ย (Router) 1 เคร่ือง 

ค่าอุปกรณ์กระจายการทาํงานสาํหรับเคร่ืองคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server Load 

Balancer) 1 เคร่ือง 

ค่าเช่าระบบ Cloud Server ประมวลผลขอ้มูล 36 เดือน-บญัชี 

ค่าชุดโปรแกรมระบบปฏิบติัการสาํหรับเคร่ืองคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) 3 ชุด 

เคร่ืองคอมพิวเตอร์โนต้บุ๊ก สาํหรับงานประมวลผล 3 เคร่ือง 
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      ประสบการณ์ท่ีผ่านมา 

 เน่ืองจากโครงการน้ีมีลกัษณะเป็นการศึกษาวิจยัเพ่ือพฒันาระบบ และการมุ่งเน้นทั้งระดบัพ้ืนท่ีและระดบัประเทศ 

ซ่ึงมีบริบทการรับรู้และใชข้อ้มูลและสารสนเทศท่ีแตกต่างกนั ทาํให้ตอ้งใชฐ้านความรู้วิชาการ และประสบการณ์ตรงในการ

ทาํงานตามระบบท่ีเป็นอยูจ่ริง ตอ้งเร่ิมจากสภาพการทาํงานจริงในทุกระดบัตามระบบท่ีมีอยูใ่นขณะน้ี รวมทั้งตอ้งอาศยัการ

มีส่วนร่วมของบุคลากรประจาํหน่วยงานรวมถึงตวับุคคลในภาคประชาชนท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุทางถนน ทั้งในระดบัพ้ืนท่ี

และในระดบัประเทศ 

คณะผูศึ้กษาวิจยัของโครงการน้ี ทั้งผูบ้ริหารโครงการ (สังกดักองป้องกนัการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค) และคณะ

ผูเ้ช่ียวชาญ (สังกดักรมควบคุมโรค คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั และบริษทัเอช แล็บ จาํกัด) เป็นผูมี้

ฐานความรู้และประสบการณ์ตรงในการทาํงานตามระบบการรายงานอุบติัเหตุทางถนนท่ีใชอ้ยู่จริง  และ/หรือเป็นผูมี้หนา้ท่ี

รับผิดชอบโดยตรงหรือทาํงานเก่ียวขอ้งกบัการออกคาํแนะนาํทางวิชาการ และ/หรือจดัทาํนโยบายและแผนงานป้องกัน

อุบติัเหตุทางถนน รวมทั้งเคยมีส่วนร่วมในงานศึกษาวิจยัและพฒันาในดา้นน้ีในหลายกรณี จึงมีความเหมาะสมแลว้ท่ีจะรับ

หนา้ท่ีในโครงการน้ี 

ผลการดาํเนินงานท่ีผา่นมา 

 

ก่อนนาํเสนอโครงการ คณะทาํงานไดด้าํเนินงานศึกษาและพฒันาขอ้เสนอแนะเพ่ือพฒันาระบบบูรณาการขอ้มูล

การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (ข้อมูล 3 ฐาน) โดยมีกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข เป็นผูด้าํเนินงานหลัก 

ร่วมกบัอีกหลายหน่วยงาน อาทิ แผนความร่วมมือองคก์ารอนามยัโลกร่วมกบัรัฐบาลไทย(WHO-RTG) คณะอนุกรรมการ

ดา้นการบริหารจดัการขอ้มูลและติดตามประเมินผล ศูนยอ์าํนวยการความปลอดภยัทางถนน และหน่วยงานท่ีร่วมบูรณาการ

ขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน ไดแ้ก่ สาํนกังานตาํรวจแห่งชาติ กระทรวงสาธารณสุข และบริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ

จาํกดั และภาคีเครือข่าย หน่วยงานดา้นอุบติัเหตุทางถนนอ่ืน ๆ โดยไดด้าํเนินงานทั้งส้ิน 3 ระยะ แบ่งเป็น ระยะศึกษาระบบ

ระดับประเทศเดิมและพฒันาข้อเสนอแนะเพ่ือการพฒันาระบบระยะส้ัน ระยะศึกษาและออกแบบการใช้ประโยชน์จาก

ขอ้มูล 3 ฐาน และระยะศึกษาสถานการณ์ในระดบัพ้ืนท่ีเพ่ือเตรียมความพร้อมในการพฒันาระบบในระยะยาว โดยทั้ง 3 

ระยะมีขอ้สรุปโดยคร่าว ดงัน้ี 

1. ระยะศึกษาระบบระดับประเทศเดิมและพฒันาข้อเสนอแนะเพ่ือการพฒันาระบบระยะส้ัน ดาํเนินงานภายใน

โครงการศึกษาและออกแบบการเช่ือมโยงฐานขอ้มูลต่อยอดจากระบบขอ้มูลสามฐานการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทาง

ถนน (Quickwin 1) ไดมี้การเขา้พูดคุยกบั 5 หน่วยงานในระบบ ไดแ้ก่ สาํนกังานตาํรวจแห่งชาติ(CRIMES) สาํนกั

โรคไม่ติดต่อ(เดิม) กรมควบคุมโรค(3 ฐาน) กองยุทธศาสตร์และแผนงาน(มรณบตัรและ 43 แฟ้ม) สํานกังานปลดั 

กระทรวงสาธารณสุข สถาบนัการแพทยฉุ์กเฉินแห่งชาติ (ITEMS) บริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถจาํกดั 
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(E-Claim) ศึกษาและวิเคราะห์ระบบ ทั้งในดา้นคุณภาพขอ้มูล พฒันาขอ้เสนอแนะดา้นการทาํความสะอาดขอ้มูล 

และดา้นความยัง่ยืนของระบบ พฒันาขอ้เสนอแนะในการจดัทาํ Memorandum of Understanding (MOU) ระหว่าง

หน่วยงานขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน นาํไปสู่การผลกัดนัจนเกิดการลงนามใน บนัทึกขอ้ตกลง ความร่วมมือในการ

ดาํเนินงานบูรณาการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระหว่างหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ในการประชุมศูนยอ์าํนวยการความ

ปลอดภยัทางถนน วนัท่ี 27 ธันวาคม 2561 โดยหน่วยงานท่ีร่วมลงนาม ได้แก่ กระทรวงคมนาคม กระทรวง

สาธารณสุข สํานกังานตาํรวจแห่งชาติ สถาบนัการแพทยฉุ์กเฉินแห่งชาติ บริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ

จาํกดั โดยมีกรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั กรมควบคุมโรค กรมทางหลวง กรมการขนส่งทางบก กรมทาง

หลวงชนบท และผูแ้ทนองคก์ารอนามยัโลกประจาํประเทศไทย เป็นพยาน 

2. ระยะศึกษาและออกแบบการใช้ประโยชน์จากขอ้มูล 3 ฐาน ดาํเนินงานภายในโครงการศึกษาและออกแบบการ

เช่ือมโยงฐานขอ้มูลต่อยอดจากระบบบูรณาการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน พร้อมจดัทาํแนวทางการวิเคราะห์ขอ้มูล

เพ่ือเพ่ิมมิติการวิเคราะห์ประกอบการรายงานผลในระดบัประเทศ (Quick win 2) ไดมี้การเขา้พูดคุยกบัหน่วยงาน

ดา้นความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ ศึกษาและทาํความเขา้ใจถึงความตอ้งการขอ้มูลจากขอ้มูลบูรณาการฯ 

(ขอ้มูล 3 ฐาน) ประกอบการดาํเนินงานดา้นความปลอดภยั 

3. ระยะศึกษาสถานการณ์ในระดบัพ้ืนท่ีเพ่ือเตรียมความพร้อมในการพฒันาระบบในระยะยาว ดาํเนินงานภายใต้

โครงการพฒันาความปลอดภยัของการใชร้ถใชถ้นนผา่นการขบัเคล่ือนดว้ยระบบบูรณาการและการบริหารขอ้มูล

ระดบัพ้ืนท่ี ระยะศึกษาสถานการณ์การดาํเนินการดา้นขอ้มูลและการขบัเคล่ือนงานความปลอดภยับนทอ้งถนนใน

พ้ืนท่ีนาํร่อง และโครงการศึกษากลไกการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนในระดบัพ้ืนท่ี เพ่ือพฒันาระบบ

บริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน ได้ศึกษาสถานการณ์ในระดับพ้ืนท่ีทั้งในด้านการบริหารจดัการความ

ปลอดภยัทางถนนและดา้นการจดัการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนในพ้ืนท่ี ไดล้งศึกษาทั้งหมด 2 จงัหวดั จงัหวดัละกว่า 

12 หน่วยงาน ทั้งศูนยอ์าํนวยการความปลอดภยัทางถนนจงัหวดัและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง เพ่ือทาํความเข้าใจ

สถานการณ์ปัจจุบัน โดยได้รับการยืนยนัความเข้าใจจากศูนยอ์าํนวยการความปลอดภยัทางถนนจงัหวดัแล้ว 

กาํหนดความตอ้งการของระบบ และร่างแบบระบบในระดบัจงัหวดั  

จากการดาํเนินงาน 3 ระยะท่ีผ่านมา ทาํให้คณะทาํงานเล็งเห็นถึงช่องว่างในการพฒันาระบบ จึงไดร้วบรวมผลการศึกษาท่ี

ผ่านมา ออกแบบโครงการเพ่ือพัฒนาระบบในระยะยาวท่ีมีความยัง่ยืน โดยได้ผ่านการพิจารณา ให้ความเห็น ให้

ขอ้เสนอแนะ จากภาคีเครือข่าย หน่วยงานความปลอดภยัทางถนน โดยคณะทาํงานไดร้วมรวบความเห็นและขอ้เสนอแนะ 

จดัทาํเป็นโครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพฒันาแบบบูรณาการจากพ้ืนท่ีปฏิบติังาน 

สู่การบริหารระดับนโยบาย เพ่ือการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลกัดันนโยบายความปลอดภยัทางถนนอย่างมุ่งเน้น

ผลลัพธ์ ซ่ึงได้รับความเห็นชอบจากคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการข้อมูลและการติดตามประเมินผล ศูนย์

อาํนวยการความปลอดภยัทางถนน และไดรั้บขอ้เสนอแนะให้ขอรับทุนจากกองทุนเพ่ือความปลอดภยัทางถนน เพ่ือดาํเนิน

โครงการน้ี 

      หลักฐานอ้างอิง 

 ไม่มี 
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     ระยะเวลาการศึกษาวิจัยและแผนการดําเนนิงาน 

ตารางแสดงระยะเวลาและแผนในการดาํเนินงานของโครงการ 

กิจกรรม ปีแรก 

เดือน

ท่ี 1 

เดือน

ท่ี 2 

เดือน

ท่ี 3 

เดือน

ท่ี 4 

เดือน

ท่ี 5 

เดือน

ท่ี 6 

เดือน

ท่ี 7 

เดือน

ท่ี 8 

เดือน

ท่ี 9 

เดือน

ท่ี 10 

เดือน

ท่ี 11 

เดือน

ท่ี 12 

การดาํเนินงานระดบัพ้ืนท่ี 

1.1 วิเคราะห์และเปรียบเทียบ

ลกัษณะร่วม ลกัษณะเฉพาะ

ของพ้ืนท่ีท่ีทาํการศึกษา เพ่ือ

หาแนวคิดและโครงสร้างท่ี

ใชใ้นการออกแบบระบบให้

มีความ เป็ นห น่ึงเดียวกัน

หากแต่ยืดหยุ่นไปตามความ

เฉพาะของพ้ืนท่ี 

            

1.2 วิเคราะห์ช่องว่างการพฒันา 

กําห น ด  Gap แ ล ะ  จัด ทํ า

ข้ อ เส น อ  ( Requirement) 

การพฒันาระบบขอ้มูลและ

ส า ร ส น เท ศ ด้ า น ค ว า ม

ปลอดภัยทางถนนเพ่ือการ

เป ลี่ ยน แ ป ล งบ ริบ ท ท่ี จะ

เกิดขึ้นในอนาคต 

            

1.3 พฒันาระบบต้นแบบระดับ

พ้ืน ท่ี  พ ร้อมทดสอบและ

ติดตั้งอย่างน้อยท่ี 1 จงัหวดั

นําร่อง รวมถึงรวบรวมผล

การประเมินและข้อเสนอ

เพ่ื อ ก าร พัฒ น าใ น ร ะ ย ะ

ต่อไป 

            

1.4 ล ง พ้ื น ท่ี เ ก็ บ ข้ อ มู ล

ลกัษณะร่วม ลกัษณะเฉพาะ 

เพ่ื อ พัฒ น าข้อ เส น อ ก าร

ออกแบบกลไกเพ่ือขยายผล

พร้อมทดลองใชง้าน ให้เกิด

การขยายผลในระดับพ้ืนท่ี

ไม่น้อยกว่า 3 จังหวดั ด้วย

กลไกเครือข่ายความร่วมมือ

ระหว่างรัฐ/เครือข่ายเอกชน/

โครงข่ายพลเมืองอาสาใน

ระดบัพ้ืนท่ี 

            

การดาํเนินงานระดบัประเทศ 

1.5 ศึกษาทิศทางความปลอดภยั

ทางถนนของโลก 

            



22 จาก 29 
 

กิจกรรม ปีแรก 

เดือน

ท่ี 1 

เดือน

ท่ี 2 

เดือน

ท่ี 3 

เดือน

ท่ี 4 

เดือน

ท่ี 5 

เดือน

ท่ี 6 

เดือน

ท่ี 7 

เดือน

ท่ี 8 

เดือน

ท่ี 9 

เดือน

ท่ี 10 

เดือน

ท่ี 11 

เดือน

ท่ี 12 

1.6 ทบทวนและถอดบทเรียน

โครงการดา้นการเก็บขอ้มูล

อุบัติ เห ตุทางถนนท่ี เคยมี

การพัฒ น า เพ่ื อเรียน รู้จุด

แข็ง จุดอ่อน ช่องโหว่ของ

กลไกเดิม เพ่ือใช้ในการปิด

จุดเส่ียงในการพฒันา 

            

1.7 ร่ า ง จุ ด เ ช่ื อ ม ต่ อ ข้ อ มู ล

ระหว่างระบบข้อมูลฯ ใน

ระดับพ้ืนท่ีกับระบบข้อมูล

อุ บั ติ เ ห ตุ ท า ง ถ น น

ระดบัประเทศ 

            

1.8 ศึกษาความเป็นไปไดใ้นการ

พฒันารูปแบบ/กลไกระบบ

บ ริ ห า ร จั ด ก า ร ข้ อ มู ล

อุ บั ติ เ ห ตุ ท า ง ถ น น

ระดบัประเทศ ทั้งในมิติดา้น

เทคนิค ดา้นการจดัการ ดา้น

ก ารดําเนิ น ก าร  แ ล ะด้าน

โครงสร้างการบริหาร เป็น

ตน้ 

            

1.9 เข้ าพู ด คุ ย กั บ ห น่ ว ย งาน

เอกชน หรือหน่วยงานรัฐ

อั น อ ยู่ น อ ก เ ห นื อ

คณ ะกรรมการศูนย์ความ

ป ล อ ด ภั ย ท าง ถ น น  ท่ี มี

ศักยภาพในการสนับสนุน

ระบบข้อมูลอุบัติ เหตุทาง

ถนน 
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      การติดตามและรายงานความก้าวหน้า 

 การนาํเสนอรายงานผลการศึกษา 13 เดือน (ศึกษา 10 เดือน) ภายในระยะเวลาท่ีกาํหนด มีดงัน้ี 

รายละเอียด กาํหนดเวลาส่งรายงาน รายละเอียดของกิจกรรมท่ีจะส่ง 

ลงนามในสัญญา เดือนท่ี 1  

งวดท่ี 1 ภายใน 30 วนั นบัถดัจากวนัท่ีลง

นามในสัญญา 

ส่งรายงานเร่ิมงานตน้การศึกษา (Inception Report)  

จาํนวน 30 ชุดประกอบดว้ย 

 

แผนการดาํเนินงานท่ีแสดงรายละเอียดอยา่งชดัเจน 

ไดแ้ก่ วิธีการศึกษา ขั้นตอนการดาํเนินงาน และวิธีการ

เก็บขอ้มูล ระบุรายละเอียดกรอบการดาํเนินงาน

ระยะเวลาการดาํเนินงาน ขอ้มูลบคุลากรท่ีร่วมงานใน

โครงการ 

งวดท่ี 2 ภายใน 90 วนั นบัถดัจากวนัท่ีลง

นามในสัญญา 

ส่งรายงานความกา้วหนา้คร้ังท่ี 1 (Progress Report 1) 

จาํนวน 30 ชุดประกอบดว้ย 

 

ผลการศึกษาทิศทางและแนวโน้มการพฒันาด้านความ

ปลอดภยัทางถนนของโลก 

ผลการศึกษาความตอ้งการของหน่วยงาน 6 เสาหลกั ใน

การเก็บขอ้มูลและใช้งานขอ้มูลอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือ

เป็นปัจจยัประกอบการออกแบบระบบข้อมูลอุบติัเหตุ

ทางถนนระดบัพ้ืนท่ี 

งวดท่ี 3 ภายใน 180 วนั นบัถดัจากวนัท่ีลง

นามในสัญญา 

ส่งรายงานความก้าวหน้าคร้ังท่ี 2 (Progress Report 2) 

จาํนวน 30 ชุด ประกอบดว้ย 

 

ผลการศึกษาสถาน การณ์ การบ ริห ารจัดการความ

ปลอดภยัทางถนนในมิติต่างๆ การกาํหนด Gap ในมิติ

ต่างๆ พร้อมขอ้เสนอแนะในการพฒันาเพ่ือรองรับ Gap 

ดังกล่าว และการเปล่ียนแปลงบริบทท่ีจะเกิดขึ้ นใน

อนาคต เพ่ือเป็นข้อมูลตั้ งต้นในการออกแบบระบบ

ขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัพ้ืนท่ี 
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รายละเอียด กาํหนดเวลาส่งรายงาน รายละเอียดของกิจกรรมท่ีจะส่ง 

งวดท่ี 4 ภายใน 270 วนั นบัถดัจากวนัท่ีลง

นามในสัญญา 

ส่งรายงานความก้าวหน้าคร้ังท่ี 3 (Progress Report 3) 

จาํนวน 30 ชุด ประกอบดว้ย 

 

การกาํหนด Gap ในมิติต่างๆ พร้อมขอ้เสนอแนะในการ

พฒันาเพ่ือรองรับ Gap ดังกล่าว และการเปล่ียนแปลง

บริบทท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต ท่ีใชป้ระกอบการออกแบบ

ระบบบริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนในระดับ

พ้ืน ท่ี  ข้อ เสนอการออกแบบ มาตรฐาน ข้อ มูลและ

มาตรฐานการเช่ือมโยง/เช่ือมต่อขอ้มูลระดบัหน่วยงาน 

ด้านอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือเป็นแบบมาตรฐานในการ

เช่ือมโยงระบบขอ้มูลอุบัติเหตุทางถนนในระดับพ้ืนท่ี 

เป็นระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ ท่ี

หน่วยงานสามารถเช่ือมโยงและเช่ือมต่อขอ้มูลได ้

งวดท่ี 5 ภายใน 360 วนั นบัถดัจากวนัท่ีลง

นามในสัญญา 

ตรวจรับรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) รายงาน

สรุปผูบ้ริหาร (ฉบบัภาษาไทยและภาษาองักฤษ) จาํนวน 

30 ชุด CD-ROM บนัทึกขอ้มูล จาํนวน 30 ชุด พร้อมวีดี

ทศัน์ นาํเสนอโครงการ โดยมีเน้ือหาโครงการครบถว้น 

สมบูรณ์ ตรงตามท่ีระบุไวใ้นขอบเขตการดาํเนินงาน 

ตรวจรับโครงการ เดือนท่ี 14 - 

สรุปปิดโครงการ เดือนท่ี 15 - 

 

      ตัวช้ีวัดผลสําเร็จระดับผลผลิต 

 ผลผลิต:  

1. ผลการศึกษาทิศทางและแนวโนม้การพฒันาดา้นความปลอดภยัทางถนนของโลก เพ่ือใชส้าํหรับการออกแบบ

ระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนท่ีรองรับการใชป้ระโยชน์จากขอ้มูลเพ่ือบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนน

ตามทิศทางและแนวโนม้การพฒันาความปลอดภยัทางถนนของโลก 

2. ผลการศึกษาความตอ้งการของหน่วยงาน 6 เสาหลกั ในการเก็บขอ้มูลและใชง้านขอ้มูลอุบติัเหตทุางถนน เพ่ือ

เป็นหน่ึงในองค์ประกอบการออกแบบระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือให้ระบบสอดคล้องกับความ

ตอ้งการของหน่วยงาน 6 เสาหลกั 

3. ผลการศึกษาสถานการณ์การบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนในมิติต่างๆ ดงัต่อไปน้ีเป็นอยา่งนอ้ย 

ด้านปริมาณ: เกิดการขยายผลในระดบัพ้ืนท่ี ไม่น้อยกว่า 5 จงัหวดั  ดว้ยกลไกเครือข่ายความร่วมมือระหว่าง รัฐ-

เครือข่ายเอกชน/โครงข่ายพลเมืองอาสาในระดบัพ้ืนท่ี  พร้อมรายงานสถานการณ์ดา้นขอ้มูลและการจดัการความปลอดภยั

ทางถนน ไม่นอ้ยกว่า 5 จงัหวดั ขา้งตน้ 

 ด้านคุณภาพ:  

1. เกิดขอ้เสนอการออกแบบมาตรฐานขอ้มูลและมาตรฐานการเช่ือมโยง/เช่ือมต่อขอ้มูลระดบัหน่วยงาน ดา้น

อุบติัเหตุทางถนน เพ่ือเป็นแบบมาตรฐานในการเช่ือมโยงระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนในระดบัพ้ืนท่ี เป็น

ระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ ท่ีหน่วยงานสามารถเช่ือมโยงและเช่ือมต่อขอ้มูลได ้
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2. เกิดขอ้เสนอความเป็นไปได ้ในการพฒันารูปแบบ/กลไก/ระบบการบริหารจดัการ ขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน

ระดบัประเทศ เพ่ือใชส้ําหรับพฒันาต่อยอดเป็นแบบโครงสร้าง/กลไก การบริหารจดัการขอ้มูลอุบติัเหตุทาง

ถนนระดบัประเทศ เพ่ือให้ประเทศมีและใชข้อ้มูลอุบติัเหตุทางถนนไดอ้ยา่งย ัง่ยืน 

 

      ผลท่ีคาดว่าจะได้รับจากการดําเนินการตามโครงการ 

ปีท่ี 1 

1) ผลการศึกษาทิศทางและแนวโนม้การพฒันาดา้นความปลอดภยัทางถนนของโลก 

2) ผลการศึกษาความตอ้งการของหน่วยงาน 6 เสาหลกั ในการเก็บขอ้มูลและใชง้านขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน 

3) ผลการศึกษาสถานการณ์การบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนในมิติต่างๆ ดงัต่อไปน้ีเป็นอยา่งนอ้ย 

• มิติการเก็บและบริหารจดัการขอ้มูล 

• มิติการนาํขอ้มูลไปใชป้ระโยชน์ในพ้ืนท่ี 

• มิติดา้นนโยบายของรัฐในพ้ืนท่ี 

• มิติการจดัการของรัฐในพ้ืนท่ี 

• มิติการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน 

4) การกาํหนด Gap ในมิติต่างๆ พร้อมข้อเสนอแนะในการพฒันาเพ่ือรองรับ Gap ดงักล่าว และการเปล่ียนแปลง

บริบทท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต 

5) รายงานผลการศึกษาความเป็นไปได ้ในการพฒันารูปแบบ/กลไก/ระบบการบริหารจดัการ ขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน

ระดบัประเทศ 

6) รายงานขอ้เสนอการออกแบบมาตรฐานขอ้มูลและมาตรฐานการเช่ือมโยง/เช่ือมต่อขอ้มูลระดบัหน่วยงาน ดา้น

อุบติัเหตุทางถนน 

7) ระบบตน้แบบระดบัพ้ืนท่ี  พร้อม รายงานผลการทดสอบและติดตั้ง 1 จงัหวดันาํร่อง 

 

      รายละเอียดค่าใช้จ่าย 

 งบประมาณท่ีขอรับจดัสรรจากกองทุนฯ  ในระยะเวลา……1….ปี เป็นเงินทั้งส้ิน…… 26,304,400 ….บาท  โดย

แบ่งได ้  

ตารางแสดงงบประมาณค่าใชจ้่ายท่ีใชใ้นการดาํเนินงานตามโครงการ 

รายการ ปีท่ี 1 

• ค่าจา้งบคุลากรหลกั 7,669,200 

• ค่าจา้งบคุลากรสนบัสนุน 8,136,000 

• ค่าใชจ้า่ยตรง 6,771,200 

• ค่าครุภณัฑ ์ 3,728,000 

รวม 26,304,400 
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      แผนการใช้จ่ายเงินของโครงการ 

ค่าใชจ้่ายในการดาํเนินงานตามโครงการ 

งวดท่ี รายการท่ีเบิก – จ่าย จาํนวนเงิน (บาท) ร้อยละ เง่ือนไข 

งวดท่ี  1 • ค่าบุคคลากร 

• ค่าบุคลากรสนบัสนุน 

• ค่าใชจ้่ายตรง 

• ค่าครุภณัฑ ์

1,150,380  

1,220,400  

1,015,680  

559,200 

15 ภายใน 30 วนั นบัถดัจากวนัท่ีลงนาม

ในสัญญา 

รวม  3,945,660   

งวดท่ี  2 • ค่าบุคคลากร 

• ค่าบุคลากรสนบัสนุน 

• ค่าใชจ้่ายตรง 

• ค่าครุภณัฑ ์

1,917,300  

2,034,000  

1,692,800  

932,000 

25 ภายใน 90 วนั นบัถดัจากวนัท่ีลงนาม

ในสัญญา 

รวม  6,576,100   

งวดท่ี  3 • ค่าบุคคลากร 

• ค่าบุคลากรสนบัสนุน 

• ค่าใชจ้่ายตรง 

• ค่าครุภณัฑ ์

2,684,220  

2,847,600 

2,369,920  

1,304,800 

35 ภายใน 180 วนั นบัถดัจากวนัท่ีลงนาม

ในสัญญา 

รวม  9,206,540   

งวดท่ี 4 • ค่าบุคคลากร 

• ค่าบุคลากรสนบัสนุน 

• ค่าใชจ้่ายตรง 

• ค่าครุภณัฑ ์

1,150,380  

1,220,400 

1,015,680  

559,200 

15 ภายใน 270 วนั นบัถดัจากวนัท่ีลงนาม

ในสัญญา 

รวม  3,945,660   

งวดท่ี 5 • ค่าบุคคลากร 

• ค่าบุคลากรสนบัสนุน 

• ค่าใชจ้่ายตรง 

• ค่าครุภณัฑ ์

766,920  

813,600 

677,120  

372,800 

10 ภายใน 360 วนั นบัถดัจากวนัท่ีลงนาม

ในสัญญา 

รวม  2,630,440   

รวม 5 งวด  26,304,400   
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      องค์กรและการบริหาร 

 ก.  เจา้ของโครงการ มูลนิธิกรมควบคมุโรค 

      ผูอ้าํนวยการโครงการ แพทยห์ญิงศศิธร ตั้งสวสัด์ิ  

                                                              ตาํแหน่ง ผูอ้าํนวยการกองป้องกนัการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค 

 ข.  องคก์รท่ีเก่ียวขอ้ง 

 •  ดา้นเทคนิค กรมควบคุมโรค คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั และบริษทั เอช แลบ็ จาํกดั 

 •  ดา้นวิจยัพฒันา กรมควบคุมโรค คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั และบริษทั เอช แลบ็ จาํกดั 

 ค.  รายละเอียดเก่ียวกบัขั้นตอนและแนวทางในการบริหารโครงการ 

• เน่ืองจากเป็นโครงการวิจยัท่ีตอ้งใชค้วามรู้ความชาํนาญแบบสหวิชาชีพ (multidisciplinary expertise) จึง

จาํเป็นตอ้งมีการจดัตั้งคณะท่ีปรึกษาของโครงการขึ้นคณะหน่ึง ประกอบดว้ยนกัวิชาการและผูแ้ทนจากองคก์ร

ต่าง ๆ ท่ีร่วมศึกษาวิจยัในคร้ังน้ี เพ่ือให้คาํแนะนาํทั้งในทางวิชาการและการบริหารจดัการโครงการต่อ

ผูอ้าํนวยการโครงการ และผูจ้ดัการโครงการภาคสนาม องคป์ระกอบและหนา้ท่ีและอาํนาจโดยละเอียดของ

คณะท่ีปรึกษาของโครงการจะไดจ้ดัทาํขึ้นภายหลงัจากท่ีโครงการไดรั้บการจดัสรรงบประมาณสนบัสนุนแลว้ 

 ง.  แผนผงัแสดงความสัมพนัธ์ขององคก์รและการบริหารองคก์ร และผูรั้บผิดชอบในแต่ละสายงาน   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ผู้อํานวยการโครงการ 

และผู้จัดการโครงการ 

 

โครงการพฒันาระบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติฯ 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการพฒันา

ระบบงาน (2) 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นวิศวกรรม

จราจรและความปลอดภยั 

(2) 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นงานอุบติัเหตุ

ทางถนน 
ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการออกแบบ

ระบบสารสนเทศ 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการพฒันา

ระบบสารสนเทศ 
ผู้เช่ียวชาญด้าน

ระบบข้อมลูสุขภาพ 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการออกแบบ

ระบบงาน 
ผูเ้ช่ียวชาญดา้นระบบขอ้มูล

อุบติัเหตุทางถนน 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการบริหาร

ความเส่ียง 

คณะท่ีปรึกษา 
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ประวัติและประสบการณ์ของผู้รับผิดชอบโครงการ 

 

ลําดับ ตําแหน่ง ช่ือ-นามสกุล 

คุณวุฒิ

การศึกษา

ไม่ตํ่ากว่า 

ประสบการณ์

ไม่น้อยกว่า 

กลุ่ม

วิชาชีพ 
ประเภทที่ปรึกษา รายละเอียดงาน 

คณะทาํงานหลกั 

1 ผูจ้ดัการ

โครงการ 

นายแพทยวิ์วฒัน์  

ศีตมโนช 

ปริญญา

โท 

15 วิจยั

ภาคเอกชน 

ท่ีปรึกษาไม่ได้

ทาํงานประจาํใน

บริษทัท่ีปรึกษา 

บริหารโครงการ กาํหนด

กรอบการดาํเนินงาน 

2 ผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้นการ

พฒันา

ระบบงาน 

(Operation 

Management) 

อ.วรโชค ไชยวงศ์ ปริญญา

โท 

12 วิศวกรรม ท่ีปรึกษาไม่ได้

ทาํงานประจาํใน

บริษทัท่ีปรึกษา 

ออกแบบกรอบกลไกการ

เก็บและจดัการขอ้มูล

อุบติัเหตุทางถนนระดบัพ้ืนท่ี

และระดบัประเทศ ศึกษา

ความเป็นไปไดข้อง

โครงการระดบัประเทศ 

3 ผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้น

วิศวกรรม

จราจรและ

ความ

ปลอดภยั 

รศ.ดร.เกษม  

ชูจารุกูล 

ปริญญา

เอก 

10 วิศวกรรม ท่ีปรึกษาไม่ได้

ทาํงานประจาํใน

บริษทัท่ีปรึกษา 

ให้คาํปรึกษาดา้นการนาํ

ขอ้มูลไปใชเ้พ่ือออกแบบ

ปรับปรุงโครงสร้างดา้น

วิศวกรรมจราจรเพ่ือความ

ปลอดภยั 

4 ผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้นงาน

อุบติัเหตุทาง

ถนน 

นพ.ไผท สิงห์คาํ ปริญญา

โท 

10 วิจยั

ภาคเอกชน 

ท่ีปรึกษาไม่ได้

ทาํงานประจาํใน

บริษทัท่ีปรึกษา 

ให้คาํปรึกษาเก่ียวกบัการ

พฒันาระบบขอ้มูลอุบติัเหตุ

ทางถนนท่ีผา่นมา และให้

คาํปรึกษาดา้นเน้ืองานความ

ปลอดภยัทางถนน 

5 ผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้นการ

พฒันาระบบ

สารสนเทศ 

อ.ดร.กุลวดี  

ศรีพานิชกุลชยั 

ปริญญา

เอก 

10 เทคโนโลยี ท่ีปรึกษาไม่ได้

ทาํงานประจาํใน

บริษทัท่ีปรึกษา 

ให้คาํปรึกษาดา้นโครงสร้าง

ระบบสารสนเทศ ขอบเขต

เทคโนโลยีท่ีใช ้ในการ

พฒันาให้สอดคลอ้งกบั

โครงสร้างสารสนเทศเดิมท่ี

มีการใชง้านอยูท่ั้งในระดบั

พ้ืนท่ีและระดบัประเทศ 

6 ผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้นการ

ออกแบบ

ระบบ

สารสนเทศ 

สุณิชา อนนัค

ภณัฑน์นัท์ 

ปริญญา

ตรี 

5 เทคโนโลยี ท่ีปรึกษาไม่ได้

ทาํงานประจาํใน

บริษทัท่ีปรึกษา 

ให้คาํปรึกษาดา้นการ

ออกแบบระบบสารสนเทศ

ให้มีความสอดคลอ้งกนั

ระหว่างกลไกการเก็บและ

จดัการขอ้มูล และระบบงาน 

7 ผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้น

วิศวกรรม

จราจรและ

ความ

ปลอดภยั 

นายเกริกฤทธ์ิ  

ศรีรุ่งวิกรัย 

ปริญญา

โท 

10 วิศวกรรม ท่ีปรึกษาไม่ได้

ทาํงานประจาํใน

บริษทัท่ีปรึกษา 

ให้คาํปรึกษาดา้นการนาํ

ขอ้มูลไปใชเ้พ่ือออกแบบ

ปรับปรุงโครงสร้างดา้น

วิศวกรรมจราจรเพ่ือความ

ปลอดภยั 
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ลําดับ ตําแหน่ง ช่ือ-นามสกุล 

คุณวุฒิ

การศึกษา

ไม่ตํ่ากว่า 

ประสบการณ์

ไม่น้อยกว่า 

กลุ่ม

วิชาชีพ 
ประเภทที่ปรึกษา รายละเอียดงาน 

8 ผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้นการ

พฒันา

ระบบงาน 

(Operation 

Management) 

นายทศพร  

จนัทร์มงคลเลิศ 

ปริญญา

โท 

10 วิศวกรรม ท่ีปรึกษาไม่ได้

ทาํงานประจาํใน

บริษทัท่ีปรึกษา 

เก็บและวิเคราะห์ขอ้มูล

กระบวนการทาํงานดา้น

ความปลอดภยัทางถนน เพ่ือ

ออกแบบพฒันาระบบงาน

ควบคู่กบัระบบสารสนเทศ 

9 ผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้นระบบ

ขอ้มูลสุขภาพ 

นางสาวกมลวทัน์ 

สุขสุเมฆ 

ปริญญา

โท 

5 วิศวกรรม ท่ีปรึกษาไม่ได้

ทาํงานประจาํใน

บริษทัท่ีปรึกษา 

ให้ขอ้มูล ขอ้จาํกดั ในการ

ออกแบบและเช่ือม

ฐานขอ้มูลกบัระบบต่างๆ

โดยเฉพาะระบบดา้น

สาธารณสุข 

10 ผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้นการ

ออกแบบ

ระบบงาน 

(Operations 

Design) 

นายชลมัพล  

เทิดปฐวีพงศ์ 

ปริญญา

ตรี 

5 วิศวกรรม ท่ีปรึกษาไม่ได้

ทาํงานประจาํใน

บริษทัท่ีปรึกษา 

วิเคราะห์และออกแบบ

ระบบงาน กิจกรรม หนา้ท่ี

ในระบบงาน ให้สอดคลอ้ง

กบัลกัษณะงานของพ้ืนท่ี/

หน่วยงาน 

11 ผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้นระบบ

ฐานขอ้มูล

อุบติัเหตุทาง

ถนน 

นายศรา สนธิสิริ

กิต 

ปริญญา

โท 

12 วิจยั

ภาคเอกชน 

ท่ีปรึกษาไม่ได้

ทาํงานประจาํใน

บริษทัท่ีปรึกษา 

ให้คาํปรึกษาดา้นเทคนิคของ

ระบบขอ้มูลอุบติัเหตุใน

ประเทศไทยในปัจจุบนั และ

ออกแบบกรอบการเช่ือมต่อ

ขอ้มูลโดยละเอียด 

12 ผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้นการ

บริหารความ

เส่ียง 

ผศ.ประเสริฐ  

อคัรประถมพงศ ์

ปริญญา

โท 

10 วิศวกรรม ท่ีปรึกษาไม่ได้

ทาํงานประจาํใน

บริษทัท่ีปรึกษา 

ให้คาํปรึกษาดา้นการบริหาร

ความเส่ียงสําหรับการทาํ

โครงการศึกษาความเป็นไป

ได ้

คณะทาํงาน 

1 ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการพฒันาโปรแกรม 

(Front-end) 

พฒันาโปรแกรมในส่วน Front-end 

2 ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการพฒันาโปรแกรม 

(Back-end) 

พฒันาโปรแกรมในส่วน Back-end 

3 ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการพฒันาส่วน

เช่ือมต่อฐานขอ้มูล 

พฒันาการเช่ือมต่อฐานขอ้มูลระหว่างระบบต่างๆ 

4 ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการความปลอดภยั

ขอ้มูล 

พฒันาโครงสร้างเพ่ือดูแลความปลอดภยัของขอ้มูล 

5 ผูเ้ช่ียวชาญดา้นโครงสร้างพ้ืนฐาน

ทางเทคโนโลยี 

ให้คาํปรึกษาดา้นโครงสร้างพ้ืนฐานสารสนเทศ (Server and Network) เพ่ือใชก้บัระบบของ

โครงการ 

6 ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการทดสอบระบบ ทดสอบโปรแกรมให้สามารถใชง้านไดถู้กตอ้งและเป็นไปตามรูปแบบท่ีกาํหนด 
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