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1.แบบค ำขอ
แบบค ำขอ 

กำรขอรับจัดสรรเงินส่งเสริม สนบัสนุน ช่วยเหลือ หรืออุดหนุน 
จำกกองทุนเพ่ือควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน ส ำหรับกำรศึกษำวิจัย ตำมข้อ 6(2) 

1. ข้อมลูเกี่ยวกับหน่วยงำนทีข่อรับจัดสรร

1.1 ช่ือหน่วยงาน…กรมการขนส่งทางราง………..(ไทย)  …Department of Rail Transport……  (อังกฤษ) 
1.2 ทะเบียนการคา้เลขท่ี………………………………เลขท่ีภาษีมูลค่าเพิ่ม…………………….. 
1.3 ที่ตั้งหน่วยงาน 

เลขท่ี…514/1……….ถนน……หลานหลวง…………………..แขวง/ต าบล…สี่แยกมหานาค.... 
เขต/อ าเภอ…ดุสิต…………………….จังหวัด…กรุงเทพมหานคร………….รหัสไปรษณีย…์10300….. 

1.4 สถานท่ีติดต่อทางไปรษณีย ์
เลขท่ี…514/1……….ถนน……หลานหลวง…………………....แขวง/ต าบล…สี่แยกมหานาค…. 
เขต/อ าเภอ……ดุสิต………………….จังหวัด…กรุงเทพมหานคร…………รหัสไปรษณีย…์10300…… 

1.5 หมายเลขโทรศัพท์……02 164 2626……………………..โทรสาร……02 164 2617……………………….. 
1.6 ประเภทของหน่วยงาน 

   /    หน่วยราชการ              รัฐวิสาหกิจ 
สถาบันการศึกษา  
อื่น  ๆ  ระบุ…………………………………………………………………….. 

1.7 ก่อตั้งข้ึนเมื่อปี พ.ศ…2562………… 

2. ข้อมลูด้ำนกำรเงินของหน่วยงำน (ก่อนเสนอโครงกำร 2 ปี)

2.1  งบประมาณของหน่วยงาน              ปี 2562   …….…-…………  บาท   ปี 2561……-…………..บาท 
2.2  รายงานการเงินประจ าป ี                ปี 2562   ………-..………… บาท   ปี 2561……-…………..บาท 
2.3  ประมาณการค่าใช้จ่ายของโครงการ   ปี 2563   …9,000,000…. บาท   ปี 2564…21,000,000.……บาท 

3. บุคลำกรในหน่วยงำน

3.1 จ านวนเจ้าหน้าท่ีรวมทั้งหมด…46........คน แบ่งเป็น ส านักงานกลาง…46…….คน พื้นที่โครงการ……-…..คน 
วุฒิต่ ากว่าปริญญาตร…ี…1……..คน  วุฒิปริญญาโท……26………คน 
วุฒิปริญญาตร…ี.....…17…………คน  วุฒิสูงกว่าปริญญาโท…2….คน 

3.2 ช่ือผู้รับผิดชอบโครงการ…นายศุภฤกษ์ สุดยอดประเสริฐ….ต าแหน่ง…หัวหน้ากลุ่มมาตรฐานโครงสร้างพื้นฐาน 
กองมาตรฐานความปลอดภัยและบ ารุงทาง……………………… 

3.3 ช่ือผู้มีอ านาจลงนามในสัญญากับ ขบ. …นายสรพงศ์ ไพฑรูย์พงษ…์.ต าแหน่ง…อธิบดีกรมการขนส่งทางราง…. 
     (เฉพาะเจ้าหน้าท่ีเท่านั้น) 

เลขท่ีโครงการ…………………………………….วันท่ีได้รับข้อเสนอ………………………………………. 
วันท่ีพิจารณาข้อเสนอ..........................................เจ้าหน้าท่ีที่รับผิดชอบ................................................... 
ประเภทของกิจกรรมที่ขอรับจดัสรร…………………………จ านวนเงินท่ีได้รับจัดสรร………. 
เจ้าหน้าท่ีลงนาม………………………………………………………. 

เลขที่โครงกำร…………………….. 

/ 
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4. โครงกำรที่ขอรับจัดสรรเงินส่งเสริม สนับสนุน ช่วยเหลือหรืออุดหนุน

4.1      /      โครงการศึกษา วิจยั และพัฒนา 
 4.2  โครงการด้านอื่น ๆ ระบ…ุ………………………………………………………………………….. 

5. ชื่อและที่ต้ังโครงกำร

5.1  ช่ือเต็มและช่ือย่อของโครงการ…โครงการศึกษาเพื่อลดอุบัติเหตจุุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  
5.2 พื้นที่ตั้งโครงการ……พื้นที่ศึกษาบริเวณจดุตดัทางทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ……………… 

6. โครงกำรที่ได้ด ำเนินกำร

ช่ือโครงการที่ไดด้ าเนินการ 

6.1 …เนื่องด้วยกรมการขนส่งทางรางเป็นหน่วยงานจัดตั้งใหม่ จึงยังไม่มกีารด าเนินการที่ผ่านมา……………… 
แหล่งเงินทุน………………………………………..       เสร็จสิ้นเมื่อปี พ.ศ. ……………………………. 

6.2 …………………………………………………………………………………………………………….. 
แหล่งเงินทุน………………………………………..       เสร็จสิ้นเมื่อปี พ.ศ……………………………… 

6.3 …………………………………………………………………………………………………………….. 
แหล่งเงินทุน………………………………………..       เสร็จสิ้นเมื่อปี พ.ศ……………………………… 

7. ข้อมลูเกี่ยวกับโครงกำรที่ขอรับจัดสรร

7.1 ลักษณะของโครงการโดยย่อ…ศึกษาแนวทางการลดอุบัตเิหตุจดุตดัทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ 
ทั้งในด้านกฎหมาย และด้านกายภาพทางวิศวกรรม พร้อมทั้งจดัท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ และอุบัติเหตุ
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ…...................…………………………………………………………………… 

7.2 ระยะเวลาการด าเนินการตามโครงการ………15 เดือน………………………. 

8. ค่ำใช้จ่ำยที่ต้องกำรขอรับจัดสรร

ขอรับจัดสรรจากกองทุนเพื่อเป็นค่าใช้จ่ายส าหรับ 

8.1      การจัดท าแผนของโครงการโดยละเอยีด  วงเงินขอรับจัดสรร….…………...……………..…บาท 

8.2 /    การบริหารงานตามโครงการ (จ้างท่ีปรึกษาศึกษา)  ประมาณค่าใช้จ่ายเบื้องต้น…30,000,000....บาท 

8.3      ผู้ร่วมโครงการ       ประมาณค่าใช้จ่ายเบื้องต้น…………………..….บาท 

เลขที่โครงกำร………………………… 
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9. แผนเบื้องต้นของโครงกำร   ประกอบด้วย

9.1      ความเป็นมา 
9.2      วัตถุประสงค ์
9.3      เป้าหมายและกิจกรรม ก าหนดเป้าหมายและประเภทของกิจกรรมหลัก ๆ 
9.4      ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
9.5      งบประมาณ ซึ่งจะแยกเป็นรายกิจกรรมและประเภทของค่าใช้จ่ายและระยะเวลาของการใช้จ่าย 

       ในแต่ละปีและการก าหนดที่มาของเงินทุน 
9.6     องค์กรและการบริหารงาน 

ข้อ 9 น้ีเป็นเอกสารประกอบค าขอ  :   ในกรณีจัดเตรยีมแผนเบื้องต้นของโครงการและการขอรับจัดสรรเงินจากกองทุนฯ ใน
การจัดเตรียมแผนของโครงการโดยละเอยีด ให้ท าเครื่องหมาย / หน้าหัวข้อท่ีได้จัดเตรยีมข้อมลูประกอบ 

10.  แผนของ โครงกำรศึกษำ วิจัยและพัฒนำ โดยละเอียด

     ประกอบด้วย 
10.1      /     บทน า 
10.2      /     วัตถุประสงค ์
10.3      /     ลักษณะปญัหาที่เกดิขึ้น 
10.4      /     ความเป็นมาของปญัหาที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน 
10.5      /     ความจ าเป็นในการศึกษาวิจัย 
10.6      /     ผลประโยชน์ที่คาดว่าจะไดร้ับจากการศึกษาวิจัย 
10.7        ความเหมาะสมในการด าเนินเพื่อแก้ปัญหา 
10.8      /     ขอบเขตของงานวิจัย 
10.9      /     วิธีการด าเนินงาน/วิธีการวิจัย/งานวิจัย 
10.10      ขั้นตอนงานต่างๆ ของโครงการวิจัย 
10.11      อุปกรณ์การวิจยั หรือเทคโนโลยีที่จะน ามาใช้ในโครงการ 
10.12      ประสบการณ์ทีผ่่านมา 
10.13      หลักฐานอ้างอิง 
10.14    /     ระยะเวลาการด าเนินงานเพื่อการศึกษาวิจัยและแผนการด าเนินงาน 
10.15    /     รายงานความก้าวหน้า การติดตามและการประเมินผล 
10.16    /     ผลที่คาดว่าจะได้รบัจากการด าเนินโครงการ 
10.17    /     รายละเอียดคา่ใช้จ่าย 
10.18    /     แผนการใช้จ่ายเงินของโครงการ 
10.19   /      ความเป็นไปได้ในการน าผลการศึกษาวิจยัและพัฒนาไปใช้นอกพ้ืนท่ี 
10.20     องค์กรและการบริหาร 
10.21     ประวัติและประสบการณ์ของผูร้่วมวิจัยในโครงการ 

ข้อ 10 นี้เป็นเอกสารประกอบค าขอ   :   ในกรณีจัดเตรียมแผนงานข้ันรายละเอียดและขอจดัสรรจากกองทุนฯ ในการ
ปฏิบัติการโครงการ  ให้ท าเครื่องหมาย  /  หน้าหัวข้อท่ีไดจ้ัดเตรียมข้อมูลประกอบ 

เลขที่โครงกำร…………………….. 
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โครงการศึกษา

2. เอกสำรประกอบค ำขอ

2.1   สรุปผู้บริหำร

            โครงกำร...โครงการศึกษาเพื่อลดอุบัตเิหตุจดุตัดทางถนนและจุดตัดทางรถไฟ 

1. ชื่อโครงกำร

 โครงการศึกษาเพื่อลดอุบัตเิหตุจดุตัดทางถนนและทางรถไฟ 

2. วันที่เสนอโครงกำร

3. ประเภทของโครงกำร

4. หน่วยงำน

กรมการขนส่งทางราง

5. สรุปโครงกำรโดยย่อ

              ปัจจุบันประเทศไทยมีจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศทั้งสิ้น 2,684 แห่ง แบ่งเป็นจุดตัดต่างระดับ 406 แห่ง 
จุดเสมอระดับ 2,278 แห่ง โดยจุดตัดเสมอระดับที่ได้รับอนุญาตมีจ านวน 1,657 แห่ง และจุดตัดเสมอระดับประเภททางลัก
ผ่าน จ านวน 621 แห่ง ท้ังนี้ จากสถิติในช่วงระหว่างปี 2558 – 2562 พบว่ามีอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟเกิดขึ้น 
383 ครั้ง มีผู้เสียชีวิต 138 ราย และมีผู้บาดเจ็บ 371 ราย ซึ่งสร้างความสูญเสียต่อชีวิต ทรัพย์สิน และงบประมาณภาครัฐ 

              แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 – 2564 ยุทธศาสตร์ที่ 2 การยกระดับความปลอดภัยและความ
มั่นคงของระบบขนส่ง ได้ก าหนดให้มีมาตรฐานและระบบก ากับดูแลเรื่องความปลอดภัยของการขนส่ง ผู้ใช้ระบบขนส่งมี
วัฒนธรรมด้านความปลอดภัย และมีมาตรฐานและระบบก ากับดูแลเรื่องความมั่นคงของการขนส่ง โดยก าหนดตัวช้ีวัดการลด
อุบัติเหตุที่มีผู้เสียชีวิตต่อปริมาณการเดินทางบนโครงข่ายถนนในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม (คค.) จาก 4.72 
เหลือ 4.07 ครั้งต่อการเดินทางหนึ่งพันล้านคัน-กิโลเมตร ภายในปี 2564 และลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุตั้งแต่ระดับเหตุ
อันตรายร้ายแรงของการขนส่งทางรถไฟจาก 0.3864 เหลือ 0.1900 ครั้ง/ล้านกิโลเมตร-เที่ยว ภายในปี 2564 พร้อมทั้ง
ก าหนดแนวทางการคัดเลือกโครงการ ได้แก่ โครงการที่เกี่ยวข้องกับการปรับปรุงแก้ไขจุดอันตราย การปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟ 
              กรมการขนส่งทางราง พิจารณาแล้ว เพื่อลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุตามแผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม  
ให้ส าเร็จตามตัวช้ีวัดดังกล่าว จึงเห็นควรให้มีโครงการศึกษาเพื่อลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ลดการสูญเสียต่อ
ชีวิต ทรัพย์สิน และงบประมาณภาครัฐ สอดคล้องตามนโยบายของรัฐบาล และ คค.  

6. งบประมำณ

งบประมาณที่ขอรับจัดสรรจากกองทุนตลอดโครงการเป็นเงิน ทัง้สิ้น …30,000,000…………………บาท

โดยแบ่งเป็นดังนี้

งวดที ่1 งวดที ่2 งวดที ่3 งวดที ่4 งวดที ่5 งวดที ่6 งวดที ่7 รวม 
Inception 
Report 

Progress 
Report 

Interim 
Report 

Progress 
Report 2 

Draft Final 
Report 

Final Report Digital 
Files 

4,500,000 4,500,000 4,500,000 4,500,000 4,500,000 4,500,000 3,000,000 30,000,000 
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7.  กำรบริหำรโครงกำร 

 บริหารโครงการโดย………กรมการขนส่งทางราง……………………….ซึ่งเป็นเจ้าของโครงการ 
 โดยม…ีคณะกรรมการตรวจรับพัสดุในงานจ้างที่ปรึกษา และผู้จัดการโครงการ..(ทึ่ปรึกษา)..เป็นผู้อ านวยการโครงการ 
 
8.  ระยะเวลำโครงกำร 
 
            ระยะเวลาด าเนินการทั้งโครงการ……15……………. เดือน นับตั้งแต่ลงนามในขอก าหนดและเงื่อนไขการขอรับทุน 
            สนับสนุน หรือหนังสือสญัญาแล้วแต่กรณ ี
 

9.  ประโยชน์ที่มีต่อประชำชนผู้ใช้รถใช้ถนน 
 
 โครงการดังกล่าวสามารถก่อให้เกดิความปลอดภัยแก่ประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน 

 หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องมีแนวทางในการแก้ไขกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ  
โดยแบ่งระยะเวลาการด าเนินการเป็นระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว เพื่อลดอตัราการเกิด
อุบัติเหตุจดุตัดทางถนนและทางรถไฟ  

 มีมาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตดั 
ทางถนนและทางรถไฟ 

 มีร่างกฎหมาย/แนวทางการปรับปรุงกฎหมายทีเ่กี่ยวข้องเพื่อควบคุม/ก ากับดูแล จุดตดัทางถนน 
และทางรถไฟและทางลักผ่านท่ัวประเทศ เพ่ือลดอัตราการเกิดอุบตัิเหตุจดุตดัทางถนนและทางรถไฟ 

 มีฐานข้อมูลจดุตัดทางถนนและทางรถไฟ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาแก้ไขปญัหาอุบัตเิหตุ
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ โดยเฉพาะจุดตดัที่เกิดอุบัตเิหตซุ้ าซ้อน 

 นอกจากน้ีแล้วยังก่อให้เกิดผลดตีอ่เศรษฐกิจ 
 ยอดผู้พิการและผู้เสียชีวิตจากอุบตัิเหตุจดุตดัทางถนนและทางรถไฟลดลง ภาครัฐไม่ต้องสญูเสีย

งบประมาณเพื่อดูแลผู้พิการและผูเ้สียชีวิตจากอุบตัิเหตุจุดตดัทางถนนและทางรถไฟ  
 

10.  ควำมเป็นไปได้ในกำรน ำผลกำรศึกษำวิจัยไปใช้ 

 - ด้านการปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของประเทศ  
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     2.2   รำยละเอียดข้อเสนอโครงกำรศึกษำวิจัยและพัฒนำที่จะต้องจัดท ำ 

             โครงการศึกษาเพื่อลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

      บทน ำ 

             ปัจจุบันประเทศไทยมีการขยายตัวของเมืองเพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ส่งผลให้มีความต้องการในการเดินทาง  
และปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ้น มีการใช้ระบบโครงสร้างพื้นฐานทางถนนเป็นคมนาคมขนส่งหลักในการเดินทาง  
ท าให้เกิดปัญหาการจราจร ปัญหามลภาวะ ตลอดจนปัญหาอุบัติเหตุทางท้องถนนซึ่งเกิดความสูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สิน  
โดยจากข้อมูล 3 ฐาน ระบบข้อมูลคดีของส านักงานต ารวจแห่งชาติ (POLIS) ระบบทะเบียนมรณบัตรและสาเหตุการตาย 
ของกระทรวงมหาดไทยและกระทรวงสาธารณสุข และระบบข้อมูลการเรียกสินไหมทดแทน ของบริษัทกลางคุ้ มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด (EClaim) พบว่าในปี  2562 ประเทศไทยมีอัตราผู้ เสียชีวิต เนื่องจากอุบัติ เหตุทางถนน 
สูงถึง 19,904 คนต่อปี อีกทั้งยังมีผู้พิการจากอุบัติเหตุทางถนนเป็นจ านวนมาก รัฐบาลจ าเป็นต้องใช้งบประมาณในการดูแล  
ผู้พิการดังกล่าวซึ่งส่งผลกระทบต่อสภาพเศรษฐกิจของประเทศ 

             พลเอก ประยุทธ์  จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี ได้แถลงนโยบายต่อรัฐสภา เมื่อวันที่ ๒๕ กรกฎาคม ๒๕๖๒  
โดยนโยบายส าคัญนโยบายหนึ่งคือการเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน ตลอดจนการพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานรถไฟความเร็วสงู ปรับปรุงระบบรถไฟขนาดราง ๑ เมตรเป็นระบบไฟฟ้า สนับสนุนโครงข่ายการขนส่งทางราง
ซึ่งเป็นระบบขนส่งที่มีความปลอดภัย ให้ เป็นโครงข่ายหลักในการเดินทางและขนส่งสินค้าของประเทศ  เพื่อช่วย 
ลดอุบัติเหตุดังกล่าว  

   การเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยตามนโยบายของรัฐบาลนอกจากการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานระบบรางเพื่อให้ประชาชนสามารถเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางไปใช้ระบบขนส่งทางรางแล้ว จ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้อง  
มีการพัฒนาในภาพรวมทั้งระบบโดยค านึงถึงจุดตดัทางถนนและทางรถไฟซึ่งเป็นสาเหตุส าคัญของการเกิดอุบัติเหตุ โดยปัจจุบัน
มีจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศทั้งสิ้น 2,684 แห่ง แบ่งเป็นจุดตัดต่างระดับ 406 แห่ง จุดเสมอระดับ 2,278 แห่ง 
โดยจุดตัดเสมอระดับที่ได้รับอนุญาตมีจ านวน 1,657 แห่ง และจุดตัดเสมอระดับประเภททางลักผ่าน จ านวน 621 แห่ง  
ทั้งนี้ จากสถิติในช่วงระหว่างปี 2558 – 2562 พบว่ามีอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟเกิดขึ้น 383 ครั้ง มีผู้เสียชีวิต  
138 ราย และมีผู้บาดเจ็บ 371 ราย ซึ่งสร้างความสูญเสียต่อชีวิต ทรัพย์สิน และงบประมาณภาครัฐ 

             แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 – 2564 ได้ก าหนดให้มีมาตรฐานและระบบก ากับดูแล 
เรื่องความปลอดภัยของการขนส่ง โดยมีเป้าหมายในการลดอุบัติเหตุที่มีผู้เสียชีวิตทางถนนจาก 4.72 เหลือ 4.07 ครั้ง  
ต่อการเดินทางหนึ่งพันล้านคัน-กิโลเมตร และลดอุบัติเหตุร้ายแรงทางรางจาก 0.3864 เหลือ 0.1900 ครั้ง/ล้านกิโลเมตร-เที่ยว 
ภายในปี 2564 พร้อมทั้งก าหนดแนวทางการคัดเลือกโครงการที่จะได้รับการสนับสนุน ได้แก่โครงการที่ เกี่ยวข้อง 
กับการปรับปรุงแก้ไขอันตราย การปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เป็นต้น 

             กรมการขนส่งทางราง กระทรวงคมนาคม จึงเห็นควรให้มีโครงการศึกษาเพื่อลดอุบัติเหตุจุดตัดทางทางถนนและทาง
รถไฟของประเทศ เพื่อพิจารณาแนวทางการปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟให้มีกายภาพที่เหมาะสม โดยแบ่งเป็น  
ระยะด าเนินการเร่งด่วน ระยะกลาง และระยะยาว ตลอดจนศึกษาแนวทางการประกาศหรือปรับแก้กฎหมายที่เกี่ยวข้อง  
เพื่อเพ่ิมความปลอดภัยของจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และลดอุบัติเหตุของจุดตัดดังกล่าว สอดคล้องตามนโยบายของรัฐบาล 
และยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม 

      วัตถุประสงค ์

 2.1 ศึกษาสาเหตุ ตลอดจนสถิติการเกิดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟท่ีผ่านมา และแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ

ทางถนนและทางรถไฟ ที่เกิดขึ้นจากจุดตัดทางถนนและทางรถไฟอย่างยั่งยืน 

 2.2 จัดท าแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ โดยเสนอปัญหาที่พบแนวทางการแก้ไข

และปรับปรุงพัฒนาจุดตัดทั่วประเทศ แบ่งระยะเวลาด าเนินการออกเป็นระยะเร่งด่วน ระยะกลาง และระยะยาว พร้อมก าหนด

ตัวช้ีวัดการด าเนินการ  
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 2.3 ออกแบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟส าหรับจุดตัดที่ต้องเร่งด าเนินการปรับปรุง 

ในระยะเร่งด่วนและจุดตัดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ า พร้อมทั้งประมาณราคางบประมาณค่าก่อสร้างและค่าอุปกรณ์จุดตัดทางถนน  

และทางรถไฟ รวมถึงการน าเสนอตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัด 

ทางถนนและทางรถไฟ  

 2.4 จัดท ามาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนน  

และทางรถไฟ   

 2.5 จัดท าฐานข้อมูลทะเบียนประวัติจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของจุดตัดทางถนน

และทางรถไฟทั่วประเทศ โดยมีข้อมูลต าแหน่งของจุดตัด เสาโทรเลขใกล้เคียง ประเภทของจุดตัด รูปแบบของจุดตัด ปริมาณ

การจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ ตลอดจนข้อมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง 

 2.6 เสนอและปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องเพื่อแก้ปัญหาอุบัติเหตุ

จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อมทั้งน าเสนอแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก มีระบบข้อมูล ตลอดจน

เครื่องมือและคู่มือในการสอบสวนอุบัติเหตุ มาใช้ประกอบในการศึกษากรณีเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

ซึง่จะท าให้เห็นแบบแผนปัญหาเชิงโครงสร้าง เพื่อให้เกิดกลไกการสอบสวนและการเก็บข้อมูลเชิงลึกต่อไป 

 2.7 ด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน ส่งเสริมให้หน่วยงานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและภาคประชาชน  

ในพื้นที่เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟและ

ก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ่นสอดคล้องกับบริบทของแต่ละพื้นที่ รวมถึงประชาสัมพันธ์

ปลูกฝังค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟให้ประชาชนสามารถรับรู้  สร้างความเข้าใจ  

และตระหนักถึงอันตรายจากอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เพื่อการแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืน 
 
      ลักษณะของปัญหำท่ีเกิดขึ้น 

               จากข้อมูล 3 ฐาน ระบบข้อมูลคดีของส านักงานต ารวจแห่งชาติ (POLIS) ระบบทะเบียนมรณบัตรและสาเหตุ 
การตายของกระทรวงมหาดไทยและกระทรวงสาธารณสุข และระบบข้อมูลการเรียกสินไหมทดแทน ของบริษัทกลางคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด (EClaim) พบว่าในปี 2562 ประเทศไทยมีอัตราผู้เสียชีวิตเนื่องจากอุบัติเหตุทางถนนสูงถึง  
19,904 คนต่อปี อีกทั้งยังมีผู้บาดเจ็บและผู้พิการจากอุบัติเหตุทางถนนเป็นจ านวนมาก รัฐบาลจ าเป็นต้องใช้งบประมาณ 
ในการดูแลผู้บาดเจ็บและผู้พิการดังกล่าว ซึ่งส่งผลกระทบต่อสภาพเศรษฐกิจของประเทศ 

               เมื่อพิจารณาข้อมูลสถิติ พบว่าสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนส่วนหนึ่งเกิด ณ บริเวณจุดตัดระหว่าง 
ทางถนนและทางรถไฟ โดยปัจจุบันมีจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศทั้งสิ้น 2,684 แห่ง แบ่งเป็นจุดตัดต่างระดับ  
406 แห่ง จุดเสมอระดับ 2,278 แห่ง โดยจุดตัดเสมอระดับที่ได้รับอนุญาตมีจ านวน 1,657 แห่ง และจุดตัดเสมอระดับประเภท
ทางลักผ่าน จ านวน 621 แห่ง  

ลักษณะทางกายภาพ ประเภททางผ่าน จ านวน (แห่ง) คิดเป็น (ร้อยละ) 
จุดตัดต่างระดับ ทางข้ามทางรถไฟ (Overpass) 192 7.16 

ทางลอดทางรถไฟ  (Underpass) 214 7.97 
จุดตัดเสมอระดับ  เครื่องกั้นมีพนักงาน (ก.0 – ก.4) 440 16.39 

เครื่องกั้นอัตโนมัติ  (ข.1 – ข.2)  985 36.70 
คานยก (กั้นโดยเอกชน/ท้องถิ่น)  6 0.22 
ป้ายจราจร (ค.)  226 8.42 
ทางลักผ่าน 621 23.14 

รวม 2,684 100 
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               ในช่วงปีงบประมาณ 2558 – 2562 มีอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟและทางถนนจ านวน 383 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บ
รวม 371 ราย และผู้เสียชีวิต 138 ราย หรือเฉลี่ยในแต่ละปีเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟเสมอระดับ ปีละประมาณ  
77 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บ 74 ราย มีผู้เสียชีวิต 28 ราย 

ปีงบ 

ทำงผ่ำน 

2558 2559 2560 2561 2562 

ครั้ง เจ็บ ตำย ครั้ง เจ็บ ตำย ครั้ง เจ็บ ตำย ครั้ง เจ็บ ตำย ครั้ง เจ็บ ตำย 

ไม่มีเครื่องกั้น 34 60 22 25 18 6 18 16 6 6 4 2 8 19 12 

ทางลักผ่าน 34 28 13 31 48 14 27 19 7 23 13 6 39 24 13 

มีเครื่องกั้น 24 12 6 21 59 12 21 14 7 23 12 3 33 18 9 

ข้างทาง - - - - - - 5 4 - - - - - - - 

ล้ ามาในเขตทาง - - - - - - - - - 5 - - 6 3 0 

รวม 92 100 41 77 125 32 71 53 20 57 29 11 86 64 34 
 
      ควำมเป็นมำของปัญหำท่ีเกดิขึ้นในปัจจุบนั 

               เมื่อพิจารณาในรายละเอียดการเกิดอุบัติเหตุ พบว่าจุดตัดทางถนนและทางรถไฟหลายแห่งมีการเกิดอุบัติเหตุ
ซ้ าซ้อนบ่อยครั้ง โดยเมื่อพิจารณาสถิติช่วงระหว่างปี 2558 – 2562 พบว่ามีจุดที่มีการเกิดอุบัติเหตุมากกว่า 1 ครั้ง มีมากถึง  
34 จุด โดยจุดที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือช่วง แก่งคอย – บ้านช่องใต้ บริเวณเสาโทรเลข 127/7-8 และบริเวณชุมทาง
หาดใหญ่ – คลองแงะ บริเวณเสาโทรเลข 947/8 ซึ่งมีการเกิดอุบัติเหตุซ้ าซ้อนมากถึง 4 ครั้ง  

ล ำดับ เสำโทรเลข สถำนที่เกิดเหตุ ชนิดเคร่ืองกั้น คร้ัง 
1 127/7-8 แก่งคอย - บ้านช่องใต้ ทางลักผ่าน 4 
2 
3 

947/8 
110/8-9 

ชท.หาดใหญ่ - คลองแงะ 
หนองปลาดุก - สุพรรณบรุ ี

ทางลักผ่าน 
ไม่มเีครื่องกั้น 

4 
3 

4 272/4-5 บ้านพะเนา - ชท.ถนนจิระ ไม่มเีครื่องกั้น 3 
5 735/9-10 สารภี - ป่าเส้า มีเครื่องก้ัน 3 
6 
7 

85/14-15 
101/9 

โพธาราม - เจ็ดเสมียน 
พานทอง - ชลบุรี 

ทางลักผ่าน 
มีเครื่องก้ัน 

3 
2 

8 114 / 7 ท่าเรือน้อย - กาญจนบุร ี ไม่มเีครื่องกั้น 2 
9 135/8-9 บ้านช่องใต้ - หินซ้อน ทางลักผ่าน 2 
10 145/5-6 เพชรบุรี - บางจาก ไม่มเีครื่องกั้น 2 
11 155/15-16 เพชรบุรี - เขาทโมน มีเครื่องก้ัน 2 
12 160/3-4 เพชรบุรี - เขาทโมน ไม่มเีครื่องกั้น 2 
13 201/7-8 หัวหวาย - ดงมะก ุ ไม่มเีครื่องกั้น 2 
14 206/2-3 ห้วยทรายใต้ - หัวหิน ทางลักผ่าน 2 
15 259/12-13 ภูเขาลาด - นครราชสีมา มีเครื่องก้ัน 2 
16 260/2 นครราชสมีา - ภูเขาลาด ทางลักผ่าน 2 
17 383/13-14 พิษณุโลก - บึงพระ ทางลักผ่าน 2 
18 417 / 11-12 ล าชี - สุรินทร ์ ไม่มเีครื่องกั้น 2 
19 436/7-8 ท่าพระ - บ้านแฮด ไม่มเีครื่องกั้น 2 
20 451 / 16 ศีขรภูมิ - กระโดนค้อ ไม่มเีครื่องกั้น 2 
21 500/7 วิสัย - สว ี ไม่มเีครื่องกั้น 2 
22 561 / 12-13 หนองขอนกว้าง - หนองตะไก ้ ไม่มเีครื่องกั้น 2 
22 561 / 12-13 หนองขอนกว้าง - หนองตะไก ้ ไม่มเีครื่องกั้น 2 
23 658/1-2 บ้านทุ่งโพธิ์ - คีรีรัฐนิคม ไม่มเีครื่องกั้น 2 
24 658/3-4 บ้านนา - เขาพลู ไม่มเีครื่องกั้น 2 
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ล ำดับ เสำโทรเลข สถำนที่เกิดเหตุ ชนิดเคร่ืองกั้น คร้ัง 
25 68/6-5 สระโกสินารายณ์ - ชท.หนองปลาดุก ทางลักผ่าน 2 
26 687 / 14-15 พรุพี - บ้านส้อง มีเครื่องก้ัน 2 
27 693/4-5 บ้านส้อง - พรุกระแชง ไม่มเีครื่องกั้น 2 
28 735 / 17 สารภี - ป่าเส้า มีเครื่องก้ัน 2 
29 75/6 มาบพระจันทร์ - บ้านม้า ทางลักผ่าน 2 
30 775/1-2 ที่วัง - ห้วยยอด ไม่มเีครื่องกั้น 2 
31 827/9-10 ตรัง ทางลักผ่าน 2 
32 83/5 พานทอง - ดอนสีนนท ์ มีเครื่องก้ัน 2 
33 834/7-8 กันตัง - ตรัง มีเครื่องก้ัน 2 
34 90 / 7-8 สุพรรณบุรี - ชท. หนองปลาดุก มีเครื่องก้ัน 2 

 

สรุปภำพรวมข้อมูลจุดตัดทำงถนนและทำงรถไฟ 
 

 
 
      ควำมจ ำเป็นในกำรศึกษำวิจัย 

               เพื่อลดอุบัติเหตุดังกล่าว จึงจ าเป็นต้องมีการศึกษาเพื่อลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟของประเทศ  
เพื่อพิจารณาแนวทางการปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟให้มีกายภาพที่เหมาะสม โดยแบ่งเป็นระยะด าเนินการเร่งด่วน 
ระยะกลาง และระยะยาว ตลอดจนศึกษาแนวทางการประกาศหรือปรับแก้กฎหมายที่ เกี่ยวข้อง เพื่อเพิ่มความปลอดภัย 
ของจุดตัดทางรถไฟ และลดอุบัติเหตุของจุดตัดดังกล่าว สอดคล้องตามนโยบายของรัฐบาล และยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม 
 
      ผลประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับจำกกำรศึกษำวิจัย 

               โครงกำรดังกล่ำวสำมำรถก่อให้เกิดประโยชน์โดยตรง ดังนี้  

               - หน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีแนวทางในการแก้ไขกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศให้มีความปลอดภัย
ลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 
               - มีมาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถน น 
และทางรถไฟ 
               - มีร่างกฎหมาย/แนวทางการปรับปรุงกฎหมายที่เกี่ยวข้องเพื่อควบคุม/ก ากับดูแล จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ
และทางลักผ่านทั่วประเทศ ลดจ านวนจุดตัดซึ่งเป็นทางลักผ่านโดยไม่ได้รับอนุญาตซึ่งปราศจากอุปกรณ์ด้านความปลอดภัย 
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               - มีฐานข้อมูลจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจุดตัด 
ทางถนนและทางรถไฟ โดยเฉพาะจุดตัดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ าซ้อน 

                  - ประชาชนได้รับการปลูกฝังค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ สามารถรับรู้ เข้าใจ  
และตระหนักถึงอันตรายจากอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และเพิ่มความระมัดระวังเมื่อสัญจรผ่านบริเวณ
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

               โครงกำรดังกล่ำวสำมำรถก่อให้เกิดประโยชน์ในระยะยำว ดังนี้  

               - ยอดผู้พิการและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟลดลง ลดการใช้งบประมาณภาครัฐเพื่อดูแล 
ผู้พิการและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  
 
      ขอบเขตของงำนวจิัย  

ขอบเขตพื้นที่ศึกษาและด าเนินการส ารวจตามแนวจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ในเส้นทางรถไฟทางเดี่ยว  
และรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยมีขอบเขตของงานท่ีที่ปรึกษาต้องด าเนินการ ประกอบด้วยงานต่างๆ อย่างน้อย ดังน้ี 

           งานส่วนที่ 1 ศึกษาประเภทของจุดตัดทางรถไฟ ตลอดจนแนวทางและหลักการก่อสร้างจุดตัดทางรถไฟทั้งใน
ประเทศและต่างประเทศ แนวทางปฏิบัติที่ดีและประสบความส าเร็จ รวมถึงกฎหมายและระเบี ยบข้อบังคับที่เกี่ยวข้อง       
อย่างน้อยประกอบด้วย 

               1.1 ศึกษาประเภทของจุดตัดทางรถไฟ ตลอดจนแนวทางและหลักการก่อสร้างจุดตัดทางรถไฟ  ทั้งในประเทศ 
และต่างประเทศ แนวทางปฏิบัติที่ดีและประสบความส าเร็จ รวมถึงกฎหมายและระเบียนข้อบังคับที่เกี่ยวข้อง อย่างน้อย
ประกอบด้วย  

 1) ประเทศในกลุ่มสหภาพยุโรป 
 2) ประเทศสหรัฐอเมริกา 
 3) ประเทศอังกฤษ 
 4) ประเทศญี่ปุ่น 
 5) ประเทศจีน 
 6) ประเทศออสเตรเลีย 

       7) ประเทศในอาเซียน 
 8) ประเทศไทย 

1.2 ทบทวนแผนงาน/ โครงการศึกษาที่เกี่ยวข้องกับจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และการป้องกั นอุบัติเหตุ
บริเวณจุดตัดทางรถไฟท่ีผ่านมาในประเทศไทย 

 1.3  รวบรวมข้อมูลการขนส่งระบบรางระหว่างเมืองของประเทศไทย ประกอบด้วย รถไฟทางเดี่ยวและรถไฟ
ทางคู่ ทั้งที่เปิดให้บริการแล้วรวมถึงอยู่ระหว่างศึกษาโครงการ และอยู่ระหว่างการก่อสร้างอย่างน้อยดังนี้ 

1) ข้อมูลแนวเส้นทาง 
2) ข้อมูลต าแหน่งจุดตัดทางรถไฟ 
3) ข้อมูลประเภทจุดตัดทางรถไฟ 
4) ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางรถไฟ 
5) ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ  

 1.4  ศึกษาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และความเสียหายที่เกิดขึ้น  

               งำนส่วนที่ 2 จัดท าแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหครัาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อมออกแบบ
รายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟส าหรับจุดตัดที่ต้องเร่งด าเนินการปรับปรุงในระยะเร่งด่วนและ
จุดตัดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ า จัดท ามาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ คู่มือการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนน
และทางรถไฟ ตลอดจนน าเสนอตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ  ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัด
ทางถนนและทางรถไฟ 
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 2.1 ศึกษา ส ารวจรูปแบบ ความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ สภาพปัญหาของจุดตัดทางรถไฟ และเก็บข้อมูล
สภาพการจราจร (Traffic Moment) ของจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ  

 2.2 จัดท าแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เสนอปัญหาที่พบ แนวทางการ
แก้ไขและปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟท่ัวประเทศเพื่อเพิ่มความปลอดภัย โดยแบ่งระยะเวลาด าเนินการออกเป็นระยะ
เร่งด่วน ระยะกลาง และระยะยาว พร้อมก าหนดตัวช้ีวัดการด าเนินการ ตลอดจนหน่วยงานที่รับผิดชอบ 

 2.3 ออกแบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ส าหรับจุดตัดที่ต้องเร่งด าเนินการ
ปรับปรุงในระยะเร่งด่วนและจุดตัดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ า พร้อมทั้งประมาณราคางบประมาณค่าก่อสร้างและค่าอุปกรณ์จุดตัดทาง
ถนนและทางรถไฟ และพิจารณาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ถ้ามี) 

2.4 จัดท ามาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทาง
ถนนและทางรถไฟ  โดยมีรายละเอียดอย่างน้อย ดังน้ี  

1) มาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟท่ีมีความเหมาะสม และปลอดภัย 
2) แนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อม Checklist 

รายละเอียดการตรวจสอบความปลอดภัย  
3) เกณฑ์ในการพิจารณาการอนุญาตเพิ่มจุดตัดทางถนนและทางรถไฟใหม่  
4) เกณฑ์ที่ใช้ก าหนดรูปแบบประเภทจุดตัด และประเภทของเครื่องกั้นจุดตัดทางถนนและทางรถไฟที่

เหมาะสม  
2.5 น าเสนอตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ ท่ีน่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทาง

ถนนและทางรถไฟ อย่างน้อย 1 นวัตกรรม   
2.6 การด าเนินการต่างๆ ให้มีการเปิดโอกาสให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและภาคประชาชนในพื้นที่เข้ามา

มีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟและก าหนด
มาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ่นสอดคล้องกับบริบทของแต่ละพื้นที่  

งำนส่วนที่ 3 จัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ และระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของจุดตัดทางรถไฟทั่ว
ประเทศ 

3.1 ศึกษารูปแบบการจัดเก็บข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ และอุบัติเหตุจุดตัดทางรถไฟในประเทศไทย 
3.2 ก าหนดชนิดของข้อมูลที่จะจัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ  
3.3 จัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ และระบบแผนท่ีสารสนเทศออนไลน์ของจุดตัดทางรถไฟทั่วประเทศ โดย

จ าแนกตามประเภทของจุดตัด รูปแบบของจุดตัด ปริมาณการจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ระยะเวลาด าเนินการปรับปรุงแก้ไข
ตามแผนปฏิบัติการฯ ตลอดจนข้อมูลอื่น ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

 3.4 เป็นที่ปรึกษาช่วยฝึกอบรมการใช้งานฐานข้อมูลและระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ให้แก่กรมการขนส่ง
ทางรางและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง  

งำนส่วนที่ 4 เสนอและปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องเพื่อ
แก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อมทั้งน าเสนอแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก มีระบบ
ข้อมูล ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือในการสอบสวนอุบัติเหตุ มาใช้ประกอบในการศึกษากรณีเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนน
และทางรถไฟ ซึ่งจะท าให้เห็นแบบแผนปัญหาเชิงโครงสร้าง เพื่อให้เกิดกลไกการสอบสวนและการเก็บข้อมูลเชิงลึกต่อไป 

4.1 ศึกษากฏหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ คณะกรรมการ/คณะท างาน ที่เกี่ยวข้องกับจุดตัดทางถนน และทาง
รถไฟของประเทศไทยท่ีมีอยู่ในปัจจุบัน รวมถึงข้อจ ากัดของกฎหมาย ปัญหาและอุปสรรคในการบังคับใช้กฎหมาย   

4.2 เสนอปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องเพื่อส่งเส ริมความ
ปลอดภัย ลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

4.3 น าเสนอแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก มีระบบข้อมูล ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือใน
การสอบสวนอุบัติเหตุ มาใช้ประกอบในการศึกษากรณีเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ซึ่งจะท าให้เห็นแบบ
แผนปัญหาเชิงโครงสร้าง เพื่อให้เกิดกลไกการสอบสวนและการเก็บข้อมูลเชิงลึกต่อไป 

4.4 เป็นที่ปรึกษาช่วยในการจัดเตรียมเอกสาร ข้อมูล และประชุมช้ีแจงหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง  

งำนส่วนที่ 5 ด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน ส่งเสริมให้หน่วยงานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
และภาคประชาชนในพ้ืนที่เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุงจุดตัดทางถนนและ
ทางรถไฟและก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ่นสอดคล้องกับบริบทของแต่ละพื้นที่ รวมถึง
ประชาสัมพันธ์ปลูกฝังค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟให้ประชาชนสามารถรับรู้ สร้างความ
เข้าใจ และตระหนักถึงอันตรายจากอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทาง ถนนและทางรถไฟ เพื่อการแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืน 
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     5.1 จัดท าแผนและด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน ดังนี้ 
                       1) ด าเนินการผลิตสื่อเพื่อประชาสัมพันธ์โครงการในรูปแบบต่างๆ เพื่อใช้ประกอบในการจัด
กิจกรรมโครงการ  
                     2) จัดสัมมนาเพื่อเผยแพร่ข้อมูลของโครงการและการมีส่วนร่วมของประชาชน รวมอย่างน้อย 3 
ครั้ง ครั้งละไม่น้อยกว่า 100 คน โดยมีกลุ่มเป้าหมาย ได้แก่ ผู้แทนหน่วยงานภาครัฐและภาคประชาชน องค์กรต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 
ผู้ทรงคุณวุฒิ นักวิชาการ และผู้ได้รับผลกระทบ 
                    3) จัดประชุมกลุ่มย่อยในแต่ละพื้นที่ เพื่อให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและภาคประชาชนใน
พื้นที่เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟและ
ก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ่นสอดคล้องกับบริบทของแต่ละพื้นที่ และปลูกจิตส านึก
ด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ จ านวนอย่างน้อย 5 ครั้ง กลุ่มเป้าหมายครั้งละไม่น้อยกว่า 50 คน  
                    4) ด าเนินการผลิตสปอตโฆษณาทางโทรทัศน์ ความยาวไม่เกิน 30 วินาที เพื่อสร้างความรู้ความเข้าใจ
เกี่ยวกับโครงการ และเสริมสร้างค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ จ านวน 2 ตอน เผยแพร่
ออกอากาศทางสถานีโทรทัศน์ดิจิทัลอย่างน้อยตอนละ 2 ครั้ง และเผยแพร่ทางสังคมออนไลน์ Facebook ผ่าน Fan page ที่ได้รับ
ความนิยมระดับสูงอย่างน้อย 5 เพจ  
                   5) ด าเนินการผลิตสารคดีทางโทรทัศน์ ความยาวไม่เกิน 5 นาที เพื่อสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับ
โครงการ และเสริมสร้างค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ จ านวน 2 ตอน โดยเผยแพร่ทางสังคม
ออนไลน์ Facebook ผ่าน Fan page ที่ได้รับความนิยมระดับสูงอย่างน้อย 5 เพจ  
                   6) จัดท าเว็บไซต์เพื่อสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการ และเสริมสร้างค่านิยมด้านความ
ปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อมทั้งประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์โครงการ และประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อสังคม
ออนไลน์เว็บไซต์ต่างๆ 
   5.2 การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ให้สอดคล้องกับรัฐธรรมนูญและระเบียบส านัก
นายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548 และ/หรือกฎหมายอื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้อง  
                     
    5.3 ที ่ปรึกษาจะต้องจัดส่งเอกสารสรุปผลการประชุมกลุ่มย่อยและการสัมมนา จ านวน 20 ชุด      
ส่งให้กรมการขนส่งทางรางภายใน 15 วัน หลังจากกิจกรรมดังกล่าวแล้วเสร็จ 

     วิธีกำรด ำเนนิงำน/วิธีกำรวิจยั 

     การด าเนิ นงานจะประกอบไปด้ วยการศึ กษารวบรวมข้ อมู ลทั้ งข้ อมู ลทุ ติ ยภู มิ  ได้ แก่  ข้ อมู ล ก ารศึ กษ า เดิ ม 
และการด าเนินงานของโครงการต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง ข้อมูลกฎหมาย และสถิติการเกิดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 
ที่ผ่านมา แนวทางการปฏิบัติที่ดีและประสบผลส าเร็จในต่างประเทศ ประกอบกับการเก็บข้อมูลปฐมภูมิจากการลงพื้นท่ีส ารวจ 
กายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เพื่อจัดท าแผน/มาตรการ/แนวทางการด าเนินการแก้ปัญหาจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  
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      ระยะเวลำกำรด ำเนินงำนเพ่ือศึกษำวจิัยและแผนกำรด ำเนนิงำน 

      โครงการฯ มรีะยะเวลาศึกษาและแผนการด าเนนิงาน รายละเอียดดังตารางต่อไปนี ้

รำยกำร 
เดือนที ่

1 2 3 4 5 6 7 8 9              

ลงนามใน MOU                        
ข้อก าหนดการปฏิบัติงาน (TOR) ได้รับการอนุมัติ                       
จัดซื้อจัดจ้างและลงนามในสัญญาจ้าง                       

งานส่วนที่ 1 ทบทวนการศึกษาเดิมและการด าเนินงานของโครงการต่างๆ  
ที่เกี่ยวข้อง และศึกษาสาเหตุ ตลอดจนสถิติการเกิดอุบัติเหตุจุดตัดทาง
ถนนและทางรถไฟที่ผ่านมา  

                      

1.1 ศึกษาประเภทของจุดตัดทางรถไฟ ตลอดจนแนวทางและหลักการ
ก่อสร้างจุดตัดทางรถไฟทั้งในประเทศและต่างประเทศ แนวทางปฏิบัติ 
ที่ดีและประสบความส าเร็จ รวมถึงกฎหมายและระเบียบข้อบังคับที่
เกี่ยวข้อง 

                      

1.2 ทบทวนแผนงาน/ โครงการศึกษาที่เกี่ยวข้องกับจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ
และการป้องกันอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟที่ผ่านมาในประเทศไทย                       
1.3 รวบรวมข้อมูลการขนส่งระบบรางระหว่างเมืองของประเทศไทย 
ประกอบด้วย รถไฟทางเด่ียวและรถไฟทางคู่ ทั้งที่เปิดให้บริการแล้วรวมถึง
อยู่ระหว่างศึกษาโครงการ และอยู่ระหว่างการก่อสร้าง 

                      

1.4 ศึกษาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากจุดตัดทางถนนและทาง
รถไฟ และความเสียหายที่เกิดขึ้น                       

 10  11   12   13  14  15   16   17  18   19  20   21   22 
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รำยกำร 
เดือนที ่

1 2 3 4 5 6 7 8 9              

งานส่วนที่ 2 จัดท าแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนน
และทางรถไฟ พร้อมออกแบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทาง
ถนนและทางรถไฟส าหรับจุดตัดที่ ต้องเร่งด าเนินการปรับปรุงในระยะ
เร่งด่วนและจุดตัดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ า จัดท ามาตรฐานจุดตัดทางถนนและทาง
รถไฟ คู่มือการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทาง
รถไฟ ตลอดจนน าเสนอตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไข
ปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

                      

2.1 ศึกษา ส ารวจรูปแบบ ความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ สภาพปัญหา
ของจุดตัดทางรถไฟ และเก็บข้อมูลสภาพการจราจร (Traffic Moment) 
ของจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ  

                      

2.2 จัดท าแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทาง
รถไฟ เสนอปัญหาที่พบ แนวทางการแก้ไขและปรับปรุงจุดตัดทางถนน
และทางรถไฟทั่วประเทศเพื่อเพิ่มความปลอดภัย โดยแบ่งระยะเวลา
ด าเนินการออกเป็นระยะเร่งด่วน ระยะกลาง และระยะยาว พร้อมก าหนด
ตัวชี้วัดการด าเนินการ ตลอดจนหน่วยงานที่รับผิดชอบ 

                      

2.3 ออกแบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 
ส าหรับจุดตัดที่ต้องเร่งด าเนินการปรับปรุงในระยะเร่งด่วนและจุดตัดที่เกิด
อุบัติเหตุซ้ า พร้อมทั้งประมาณราคางบประมาณค่าก่อสร้างและค่าอุปกรณ์
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และพิจารณาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ถ้ามี) 

                      

2.4 จัดท ามาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบ
ความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ                       
2.5 น าเสนอตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลด 
ความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ อย่างน้อย 1 นวัตกรรม                         
2.6 เปิดโอกาสให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและภาคประชาชนในพื้นที่เข้ามามี
ส่วนร่วม                       
งำนส่วนที่ 3 จัดท ำฐำนข้อมูลจุดตัดทำงรถไฟ และระบบแผนที่สำรสนเทศ
ออนไลน์ของจุดตัดทำงรถไฟทั่วประเทศ                       

3.1 ศึกษารูปแบบการจัดเก็บข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ และอุบัติเหตุจุดตัดทาง
รถไฟในประเทศไทย                       

3.2 ก าหนดชนิดของข้อมูลที่จะจัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ                       
3.3 จัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ และระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของ
จุดตัดทางรถไฟทั่วประเทศ โดยจ าแนกตามประเภทของจุดตัด รูปแบบของ
จุดตัด ปริมาณการจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ระยะเวลาด าเนินการปรับปรุง
แก้ไขตามแผนปฏิบัติการฯ ตลอดจนข้อมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง 

                      

3.4 เป็นที่ปรึกษาช่วยฝึกอบรมการใช้งานฐานข้อมูลและระบบแผนที่สารสนเทศ
ออนไลน์ให้แก่กรมการขนส่งทางรางและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง                       
งำนส่วนที่ 4 เสนอและปรับปรุงแก้ไขกฎหมำย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจน
มำตรกำรต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้องเพื่อแก้ปัญหำอุบัติเหตุจุดตัดทำงถนนและทำง
รถไฟ พร้อมทั้งน ำเสนอแนวทำงกำรสอบสวนหำสำเหตุของอุบตัิเหตเุชิงลึก มี
ระบบข้อมูล ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือในกำรสอบสวนอุบัติเหตุ มำใช้
ประกอบในกำรศึกษำกรณีเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทำงถนนและทำงรถไฟ 
ซึ่งจะท ำให้เห็นแบบแผนปัญหำเชิงโครงสร้ำง เพื่อให้เกิดกลไกกำรสอบสวน
และกำรเก็บข้อมูลเชิงลึกต่อไป 

                      

4.1 ศึกษากฏหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ คณะกรรมการ/คณะท างาน ที่เกี่ยวข้อง
กับจุดตัดทางถนนและทางรถไฟของประเทศไทยที่มีอยู่ในปัจจุบัน รวมถึง
ข้อจ ากัดของกฎหมาย ปัญหาและอุปสรรคในการบังคับใช้กฎหมาย   

                      

4.2 เสนอปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่
เกี่ยวข้องเพื่อส่งเสริมความปลอดภัย ลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ                       
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รำยกำร 
เดือนที ่

1 2 3 4 5 6 7 8 9              
4.3 น าเสนอแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก มีระบบข้อมูล 
ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือในการสอบสวนอุบัติเหตุ มาใช้ประกอบในการศึกษา
กรณเีกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ซ่ึงจะท าให้เห็นแบบแผน
ปัญหาเชิงโครงสร้าง เพื่อให้เกิดกลไกการสอบสวนและการเกบ็ขอ้มูลเชิงลึกตอ่ไป 

                      

4.4 เป็นที่ปรึกษาช่วยในการจัดเตรียมเอกสาร ข้อมูล และประชุมชี้แจง
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง                       
งำนส่วนที่ 5 ด ำเนินกำรด้ำนกำรมีส่วนร่วมของทุกภำคส่วน ส่งเสริมให้
หน่วยงำนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและภำคประชำชนในพื้นที่เข้ำมำ 
มีส่วนร่วม รวมถึงประชำสัมพันธ์ปลูกฝังค่ำนิยมด้ำนควำมปลอดภัยบริเวณ
จุดตัดทำงถนนและทำงรถไฟให้ประชำชน 

                      

5.1 ด าเนินการผลิตสื่อเพื่อประชาสัมพันธ์โครงการในรูปแบบต่างๆ เพื่อใช้
ประกอบในการจัดกิจกรรมโครงการ                       
5.2 จัดสัมมนาเพื่อเผยแพร่ข้อมูลของโครงการและการมีส่วนร่วม ของประชาชน 
รวมอย่างน้อย 3 ครั้ง ครั้งละไม่น้อยกว่า 100 คน                        
5.3 จัดประชุมกลุ่มย่อยในแต่ละพื้นที่ เพื่อให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
และภาคประชาชนในพื้นที่เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณา 
แนวทางการออกแบบปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟและก าหนด
มาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ่นสอดคล้องกับบริบท
ของแต่ละพื้นที่ และปลูกจิตส านึกด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและ
ทางรถไฟ จ านวนอย่างน้อย 5 ครั้ง กลุ่มเป้าหมายครั้งละไม่น้อยกว่า 50 คน 

                      

5.4 ผลิตสปอตโฆษณาทางโทรทัศน์ ความยาวไม่เกิน 30 วินาที เพื่อสร้างความรู้
ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการ และเสริมสร้างค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณ
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ จ านวน 2 ตอน เผยแพร่ออกอากาศทาง
สถานีโทรทัศน์ดิจิทัลอย่างน้อยตอนละ 2 ครั้ง และเผยแพร่ทางสังคมออนไลน์ 
Facebook ผ่าน Fan page ที่ได้รับความนิยมระดับสูงอย่างน้อย 5 เพจ 

                      

5.5 ด าเนินการผลิตสารคดีทางโทรทัศน์ ความยาวไม่เกิน 5 นาที เพื่อสร้าง
ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการ และเสริมสร้างค่านิยมด้านความปลอดภัย
บริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ จ านวน 2 ตอน โดยเผยแพร่ทางสังคม
ออนไลน์ Facebook ผ่าน Fan page ที่ได้รับความนิยมระดับสูงอย่างน้อย  
5 เพจ 

                      

5.6 จัดท าเว็บไซต์เพื่อสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการ และเสริมสร้าง
ค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อมทั้ง
ประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์โครงการ และประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อสังคมออนไลน์
เว็บไซต์ต่างๆ 

                      

ตรวจรับงวดสุดท้ำย                       
รำยงำนและสรุปปิดโครงกำร                       
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      รำยงำนควำมก้ำวหน้ำ กำรติดตำมและประเมนิผล 

รำยละเอียด ก ำหนดเวลำส่ง
รำยงำน 

รำยละเอียดของกิจกรรมที่จะส่ง 

จัดท ำ MOU เดือนที่ 1  

ข้อก าหนดการ
ปฏิบัติงาน (TOR) 
ได้รับการอนุมัติ 

เดือนที่ 2  

จัดซื้อจัดจ้างและ 
ลงนามในสัญญาจ้าง 

เดือนที่ 3-5  

งวดที่  1 เดือนที่ 6 รำยงำนเบื้องต้น (Inception Report) จ ำนวน 25 เล่ม ประกอบด้วย 

แสดงแผนการด าเนินงาน ซ่ึงระบุรายละเอียดกรอบการด าเนินงาน ระยะเวลาการด า เนินงาน ข้อมูลบุคลากร 
ที่ร่วมงานในโครงการ วิธีการส ารวจและเก็บข้อมูล รวมถึงแผนการมีส่วนร่วมของประชาชน แผนการฝึกอบรม  
และแผนการประชาสัมพันธ์ 

งวดที่  2 เดือนที่ 9  
 
 

รำยงำนควำมก้ำวหน้ำ ฉบับที่ 1 (Progress Report 1) จ ำนวน 25 เล่ม ประกอบด้วย 

ผลการทบทวนข้อมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ ผลการศึกษาโครงการต่างๆ และการด าเนินงานของโครงการที่เกี่ยวข้อง 
กฏหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เกี่ยวข้องกับจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ประเภทของจุดตัด แนวทางและหลักการ
ก่อสร้างจุดตัด หลักแนวคิดเกี่ยวกับการเพิ่มความปลอดภัยจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ตัวอย่างแนวทางปฏิบัติ 
ที่ประสบความส าเร็จ สถิติการเกิดอุบัติเหตุและสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟที่ผ่านมา รูปแบบ
การจัดเก็บข้อมูลจุดตัดทางถนนและทางรถไฟและสถิติอุบัติเหตุจุดตัดที่มีอยู่ในประเทศไทย ณ ปัจจุบัน ข้อเสนอ
นวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  
ความคืบหน้าการด าเนินการการมีส่วนร่วมของประชาชน/ผู้มีส่วนได้เสีย และการประชาสัมพันธ์ 

งวดที่  3 เดือนที่ 12  
 

รำยงำนฉบับกลำง (Interim Report) จ ำนวน 25 เล่ม ประกอบด้วย 

ความคืบหน้าการศึกษา ส ารวจ และรวบรวมข้อมูลของจุดตัดทางรถไฟทั่วประเทศ เกณฑ์ท่ีใช้ก าหนดรูปแบบประเภท
ของจุดตัดทางรถไฟที่เหมาะสมและปลอดภัย รูปแบบและลักษณะของฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟและอุบัติเหตุจุดตัด
ทางรถไฟ แนวทางการออกฎหมาย/หรือปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ  
ที่เกี่ยวข้องเพื่อส่งเสริมความปลอดภัย ลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ แนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของ
อุบัติเหตุเชิงลึก ความคืบหน้าการด าเนินการจัดท านวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสีย
จากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ผลการด าเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน/ผู้มีส่วนได้เสีย และการ
ประชาสัมพันธ์ 

งวดที่  4 เดือนที่ 15  
 
 

รำยงำนควำมก้ำวหน้ำ ฉบับที่ 2 (Progress Report 2) จ ำนวน 25 เล่ม ประกอบด้วย 

ผลการศึกษา ส ารวจ และรวบรวมข้อมูลของจุดตัดทางรถไฟทั่วประเทศ ร่างแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุ
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ตัวอย่างแบบรายละเอียดการแก้ไขจุดตัดทางถนนและทางรถไฟในระยะเร่งด่วน  
ร่างมาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟและแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทาง
รถไฟ  ความคืบหน้าการด าเนินการจัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟและอุบัติเหตุจุดตัดทางรถไฟ และข้อเสนอการ
ปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่ เกี่ยวข้องเพื่อส่งเสริมความปลอดภัย  
ลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ แนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก ความคืบหน้าการ
ด าเนินการจัดท านวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนน 
และทางรถไฟ ผลการด าเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน/ผู้มีส่วนได้เสีย และการประชาสัมพันธ์ 
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งวดที่  5 เดือนที่ 17  
 

ร่ำงรำยงำนฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) จ ำนวน 25 เล่ม ประกอบด้วย 

1. แผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางรถไฟ ปัญหาที่พบ แนวทางการแก้ไขและปรับปรุงจุดตัด 
ทางรถไฟทั่วประเทศเพื่อเพิ่มความปลอดภัย โดยแบ่งระยะเวลาด าเนินการออกเป็นระยะเร่งด่วน ระยะกลาง  
และระยะยาว พร้อมก าหนดตัวชี้วัดการด าเนินการ ตลอดจนหน่วยงานที่รับผิดชอบ 
2. แบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดท างรถไฟที่ต้องเร่งด าเนินการปรับปรุงในระยะเร่งด่วน  
พร้อมประมาณราคางบประมาณค่าก่อสร้างและค่าอุปกรณ์จุดตัดทางรถไฟ และผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ถ้ามี) 
3. มาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ   
4. ข้อเสนอการปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องเพื่อส่งเสริม  
ความปลอดภัย ลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 
5. ฐานข้อมูลจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ 
6. แนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก ระบบข้อมูล ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือในการสอบสวน
อุบัติเหตุ 
7. นวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  
8. ผลการด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและประชาสัมพันธ์ 

งวดที่  6 เดือนที่ 19  
 

รำยงำนซึ่งมีเนื้อหำตำมขอบของงำนทั้งหมด โดยอย่ำงน้อยประกอบด้วย 

1. รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) จ านวน 35 ชุด 
2. รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) ภาษาไทยและภาษาอังกฤษ จ านวนอย่างละ 35 ชุด 
3. มาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทาง
รถไฟ จ านวน 70 ชุด 
4. รายละเอียดแบบแปลนการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางรถไฟที่ต้องเร่งด าเนินการปรับปรุงในระยะเร่งด่วน  
และเกิดอุบัติเหตุซ้ า พร้อมประมาณราคางบประมาณค่าก่อสร้างและค่าอุปกรณ์จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ จ านวน 35 
ชุด 
5. เอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ และวีดีทัศน์แสดงผลการศึกษาในรูปแบบภาษาไทยและภาษาอังกฤษ วีดีทัศน์
น าเสนอสรุปผลการด าเนินการโครงการ  
6. ฐานข้อมูลจุดตัดทางถนนและทางรถไฟและระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  
ทั่วประเทศ 

งวดที่  7 เดือนที่ 20  
 

ไฟล์ข้อมูลของโครงกำรในลักษณะ Digital Files ทั้งหมด อย่ำงน้อยประกอบด้วย 

1. รายงานทั้งหมดในลักษณะ Digital Reports วีดีทัศน์ สปอตและสารคดีโฆษณาทางโทรทัศน์ บันทึก อยู่ในแผ่น
บันทึกข้อมูล (DVD) พร้อมค าอธิบายอยู่ในกล่องบรรจุที่เหมาะสม จ านวน 100 ชุด 
2. รายงานไฟล์ข้อมูลของโครงการที่สามารถแก้ไขได้  วีดีทัศน์ สปอตและสารคดีโฆษณาทางโทรทัศน์ และ 
Presentations ของโครงการทั้งหมด บันทึกใน Portable Hard Disk จ านวน 3 ชุด 

ตรวจรับงวดสดุท้ำย เดือนที่ 21   

รำยงำนและสรุปปิด
โครงกำร 

เดือนที่ 22   
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      ผลที่คำดว่ำจะได้รับจำกกำรด ำเนินกำรตำมโครงกำร / ตัวชี้วัดผลส ำเร็จระดับผลผลิต 

      1. ผลผลิต 

         ผลการศึกษาโครงการศึกษาเพื่อลดอุบัติเหตุจุดตัดทางรถไฟและถนน 

      2. ด้ำนคุณภำพ 

         2.1 แผนปฏิบัติการแก้ปัญหาอุบัติ เหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ โดยเสนอปัญหาที่พบแนวทางการแก้ไข 
และปรับปรุงพัฒนาจุดตัดทางรถไฟทั่วประเทศ แบ่งระยะเวลาด าเนินการออกเป็นระยะเร่งด่วน ระยะกลาง  และระยะยาว 
พร้อมก าหนดตัวช้ีวัดการด าเนินการ 

         2.2 แบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ส าหรับจุดตัดที่ต้องเร่งด าเนินการปรับปรุง 
ในระยะเร่งด่วน พร้อมท้ังประมาณราคางบประมาณค่าก่อสร้างและค่าอุปกรณ์จุดตัดทางรถไฟ  

         2.3 มาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนน  
และทางรถไฟ  

         2.4 ฐานข้อมูลทะเบียนประวัติจุดตัดทางรถไฟ ระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของจุดตัดทางรถ ไฟทั่วประเทศ  
โดยมีข้อมูลต าแหน่งของจุดตัด เสาโทรเลขใกล้เคียง ประเภทของจุดตัด รูปแบบของจุดตัด ปริมาณการจราจร สถิติการเกิด
อุบัติเหตุ ความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ ตลอดจนข้อมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง 

         2.5 แนวทางปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ เพื่อแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ         
พร้อมแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟในเชิงลึก 

         2.6 นวัตกรรมต่าง ๆ ท่ีน่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

      3. ด้ำนคุณปริมำณ 

         แผนปฏิบัติการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ 2,278 จุด โดยระยะเร่งด่วนไม่น้อยกว่า 34 จุด 

      รำยละเอียดค่ำใช้จ่ำย 
   งบประมาณที่ขอรับจดัสรรจากกองทุนฯ  22 เดือน (ศึกษา 15 เดือน  เป็นเงินท้ังสิ้น 30,000,000 บาท โดยแบ่งได้ ดังนี)้   
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      แผนกำรใช้จ่ำยเงินของโครงกำร 

งวดที ่ รำยกำรทีเ่บิก – จ่ำย จ ำนวนเงิน (บำท) เงื่อนไข 

งวดที่  1  บุคลากรหลัก 
 บุคลากรสนับสนุน 
 ค่าใช้จ่ายส านกังาน  
 งานส ารวจ 
 ค่าประชาสัมพันธ ์

4,500,000 
 

เบิกจ่ายเมื่อทีป่รึกษาจัดส่ง 
Inception Report และคณะ

กรรมตรวจรับพัสด ุ
ในงานจ้างที่ปรึกษา 
ให้ความเห็นชอบ 

งวดที่  2  บุคลากรหลัก 
 บุคลากรสนับสนุน 
 ค่าใช้จ่ายส านกังาน  
 งานส ารวจ 
 ค่าประชาสัมพันธ ์

4,500,000 
 

เบิกจ่ายเมื่อทีป่รึกษาจัดส่ง 
Progress Report 1 

และคณะกรรมตรวจรับพัสด ุ
ในงานจ้างที่ปรึกษา 
ให้ความเห็นชอบ 

งวดที่  3  บุคลากรหลัก 
 บุคลากรสนับสนุน 
 ค่าใช้จ่ายส านกังาน  
 งานส ารวจ 
 ค่าประชาสัมพันธ ์

4,500,000 
 
 

เบิกจ่ายเมื่อทีป่รึกษาจัดส่ง 
Interim Report 

และคณะกรรมตรวจรับพัสด ุ
ในงานจ้างที่ปรึกษา 
ให้ความเห็นชอบ 

งวดที่  4  บุคลากรหลัก 
 บุคลากรสนับสนุน 
 ค่าใช้จ่ายส านกังาน  
 งานส ารวจ 
 ค่าประชาสัมพันธ ์

4,500,000 
 

เบิกจ่ายเมื่อทีป่รึกษาจัดส่ง 
Progress Report 2 

และคณะกรรมตรวจรับพัสด ุ
ในงานจ้างที่ปรึกษา 
ให้ความเห็นชอบ 

งวดที่  5  บุคลากรหลัก 
 บุคลากรสนับสนุน 
 ค่าใช้จ่ายส านกังาน  
 งานส ารวจ 
 ค่าประชาสัมพันธ ์

4,500,000 
 

เบิกจ่ายเมื่อทีป่รึกษาจัดส่ง Draft 
Final Report 

และคณะกรรมตรวจรับพัสด ุ
ในงานจ้างที่ปรึกษา 
ให้ความเห็นชอบ 

งวดที่  6  บุคลากรหลัก 
 บุคลากรสนับสนุน 
 ค่าใช้จ่ายส านกังาน  
 งานส ารวจ 
 ค่าประชาสัมพันธ ์

4,500,000 
 

เบิกจ่ายเมื่อทีป่รึกษาจัดส่ง Final 
Report 

และคณะกรรมตรวจรับพัสด ุ
ในงานจ้างที่ปรึกษา 
ให้ความเห็นชอบ 

งวดที่  7  บุคลากรหลัก 
 บุคลากรสนับสนุน 
 ค่าใช้จ่ายส านกังาน  
 งานส ารวจ 
 ค่าประชาสัมพันธ ์

3,000,000 
 

เบิกจ่ายเมื่อทีป่รึกษาจัดส่ง 
Digital Files  

และคณะกรรมตรวจรับพัสด ุ
ในงานจ้างที่ปรึกษา 
ให้ความเห็นชอบ 

รวม  30,000,000  
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      องค์กรและกำรบริหำร 

      เจ้าของโครงการ..............กรมการขนส่งทางราง........................... 

      ผู้อ านวยการโครงการ..............คณะกรรมการตรวจรับพัสดุในงานจ้างที่ปรึกษา และผู้จัดการโครงการ (ที่ปรึกษา)........ 

      โดยที่ปรึกษาจะประกอบด้วยผู้เชี่ยวชาญดังต่อไปนี้   
 1) ผู้จัดการโครงการ 
 2) ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมระบบราง 
 3) ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมขนส่งและจราจร 
 4) ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมโยธา 
 5) ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม 
 6) ผู้เชี่ยวชาญด้านความปลอดภัยการขนส่ง 
 7) ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมาย 
 8) ผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อม 
 9) ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคโนโลยีสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 10) ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์ 
 11) ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบการเดินรถไฟ  

 12) ผู้เชี่ยวชาญด้านการส ารวจ 

 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

โครงกำรศึกษำเพ่ือลดอุบัติเหตุจุดตัดทำงถนนและทำงรถไฟ 

คณะที่ปรึกษำ 

คณะกรรมกำรตรวจรับพัสดุ
ในงำนจ้ำงที่ปรึกษำ 

ผู้จัดกำรโครงกำร 

ผู้เชี่ยวชำญด้ำนกำรวิจัย ผู้เชี่ยวชำญด้ำนประชำสัมพนัธ ์ผู้เชี่ยวชำญด้ำนวิศวกรรม 

ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชำญ/ฝ่ำยสนับสนนุ 

เลขำนุกำรโครงกำร 



22 จาก 22  

 
     ประวติัและประสบกำรณ์ของผู้รับผิดชอบโครงกำร 

     ที่ปรึกษาประกอบด้วยผู้เช่ียวชาญในสาขาต่างๆ ซึ่งมีคุณสมบัติ วุฒิการศึกษา และประสบการณ์ไม่น้อยกว่า ที่ก าหนด
ดังต่อไปนี้  
       

ล ำดับ รำยชื่อที่ปรึกษำ คุณสมบัติของ วุฒิ
กำรศึกษำ 

ประสบกำรณ์ จ ำนวน 

1   ผู้จัดการโครงการ วิศวกรรม ป.เอก 15 1 
2   ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมระบบราง วิศวกรรม ป.โท 10 1 
3   ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมขนส่งและจราจร วิศวกรรม ป.โท 10 1 
4   ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมโยธา วิศวกรรม ป.โท 10 1 
5   ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบอาณัติสญัญาณและโทรคมนาคม วิศวกรรม ป.โท 10 1 
6   ผู้เชี่ยวชาญด้านความปลอดภัยการขนส่ง งานวิจัย ป.โท 10 1 
7   ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมาย งานวิจัย ป.โท 10 1 
8   ผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อม งานวิจัย ป.โท 10 1 
9   ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคโนโลยีสารสนเทศทางภูมิศาสตร ์ สารสนเทศฯ ป.โท 10 1 
10   ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์ งานวิจัย ป.โท 10 1 
11   ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบการเดินรถไฟ วิศวกรรม ป.โท 10 1 
12   ผู้เชี่ยวชาญด้านการส ารวจ วิศวกรรม ป.โท 10 1 

 
 
 
 



ขอบเขตโดยละเอียดของงานจ้างท่ีปรึกษา (Terms of Reference)  
โครงการศึกษาเพื่อลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

 
 

๑. หลักการและเหตุผล 

ปั จจุบั นประเทศไทยมี การขยายตั วของเมื องเพ่ิ มสู งขึ้ นอย่ างต่ อเนื่ อง ส่ งผลให้ มี ความต้องการ 
ในการเดินทาง และปริมาณการจราจรเพ่ิมมากขึ้น มีการใช้ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานทางถนนเป็นคมนาคมขนส่งหลัก 
ในการเดินทาง ท าให้เกิดปัญหาการจราจร ปัญหามลภาวะ ตลอดจนปัญหาอุบัติเหตุทางท้องถนนซึ่งเกิดความ 
สูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สิน โดยจากข้อมูล 3 ฐาน ระบบข้อมูลคดีของส านักงานต ารวจแห่งชาติ (POLIS) ระบบ 
ทะเบียนมรณบัตรและสาเหตุการตายของกระทรวงมหาดไทยและกระทรวงสาธารณสุข และระบบข้อมูลการเรียกสินไหม 
ทดแทนของบริ ษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด (EClaim) พบว่าในปี  2562 ประเทศไทยมี อัตรา 
ผู้ เสียชีวิตเนื่องจากอุบัติ เหตุทางถนนสูงถึง 19,904 คนต่อปี  อีกทั้ งยังมีผู้บาดเจ็บและผู้ พิการจากอุบัติ เหตุ 
ทางถนนเป็นจ านวนมาก รัฐบาลจ าเป็นต้องใช้งบประมาณในการดูแลผู้บาดเจ็บและผู้พิการดังกล่าวซึ่งส่งผลกระทบ 
ต่อสภาพเศรษฐกิจของประเทศ 

พลเอก ประยุทธ์  จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี ได้แถลงนโยบายต่อรัฐสภา เมื่อวันที่ ๒๕ กรกฎาคม ๒๕๖๒ 
โดยนโยบายส าคัญนโยบายหนึ่งคือการเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน 
ตลอดจนการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรถไฟความเร็วสูง ปรับปรุงระบบรถไฟขนาดราง ๑ เมตรเป็นระบบ
ไฟฟ้า สนับสนุนโครงข่ายการขนส่งทางรางซึ่งเป็นระบบขนส่งที่มีความปลอดภัย  ให้เป็นโครงข่ายหลัก 
ในการเดินทางและขนส่งสินค้าของประเทศ เพ่ือช่วยลดอุบัติเหตุดังกล่าว 

   การเพิ ่มประส ิทธ ิภ าพการบร ิห ารจ ัดการด ้านความปลอดภ ัยตามน โยบายของร ัฐบาล  
นอกจากการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบรางเพื่อให้ประชาชนสามารถเปลี ่ยนรูปแบบการเดินทาง 
ไปใช้ระบบขนส่งทางรางแล้ว จ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องมีการพัฒนาในภาพรวมทั้งระบบโดยค านึงถึงจุดตัด
ทางถนนและทางรถไฟซึ่งเป็นสาเหตุส าคัญของการเกิดอุบัติเหตุ โดยปัจจุบันมีจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ
ทั ่วประเทศทั ้งสิ ้น  2 ,684 แห่ง แบ ่งเป ็นจุดต ัดต ่างระดับ 406 แห ่ง จ ุด เสมอระดับ  2,278 แห ่ง  
โดยจุดตัดเสมอระดับที ่ได้รับอนุญาตมีจ านวน 1,657 แห่ง และจุดตัดเสมอระดับประเภททางลักผ่าน  
จ านวน 621 แห่ง ทั ้งนี ้ จากสถิติในช่วงระหว่างปี 2558 – 2562 พบว่ามีอุบัติเหตุจุดตัดทางถนน 
และทางรถไฟเกิดขึ้น 383 ครั้ง มีผู้เสียชีวิต 138 ราย และมีผู้บาดเจ็บ 371 ราย ซึ่งสร้างความสูญเสีย 
ต่อชีวิต ทรัพย์สิน และงบประมาณภาครัฐ 

แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 – 2564 ได้ก าหนดให้มีมาตรฐานและระบบก ากับดูแล 
เรื่องความปลอดภัยของการขนส่ ง โดยมี เป้ าหมายในการลดอุบัติ เหตุที่ มีผู้ เสียชีวิตทางถนนจาก 4.72  
เหลือ 4.07 ครั้งต่อการเดินทางหนึ่ งพันล้านคัน-กิโลเมตร และลดอุบัติ เหตุร้ายแรงทางรางจาก 0.3864  
เหลือ 0.1900 ครั้ง/ล้านกิโลเมตร-เที่ยว ภายในปี 2564 พร้อมทั้งก าหนดแนวทางการคัดเลือกโครงการที่จะได้รับ 
การสนับสนุน ได้แก่โครงการที่เกี่ยวข้องกับการปรับปรุงแก้ไขอันตราย การปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เป็นต้น 
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กรมการขนส่งทางราง กระทรวงคมนาคม จึงเห็นควรให้ มี โครงการศึกษาเพ่ือลดอุบัติ เหตุ จุดตัด 
ทางถนนและทางรถไฟของประเทศ เพ่ือพิจารณาแนวทางการปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 
ให้มีกายภาพที่ เหมาะสม โดยแบ่งเป็นระยะด าเนินการเร่งด่วน ระยะกลาง และระยะยาว ตลอดจน  
ศึกษาแนวทางการประกาศหรือปรับแก้กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยของจุดตัดทางถนน 
และทางรถไฟ และลดอุบัติเหตุของจุดตัดดังกล่าว สอดคล้องตามนโยบายของรัฐบาล และยุทธศาสตร์
กระทรวงคมนาคม 

2.   วัตถุประสงค์ 

 ๒.1 ศึกษาสาเหตุ ตลอดจนสถิติการเกิดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟที่ผ่านมา และแก้ ไขปัญหา
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนและทางรถไฟ ที่เกิดขึ้นจากจุดตัดทางถนนและทางรถไฟอย่างยั่งยืน 

 ๒.2 จัดท าแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ โดยเสนอปัญหาที่พบ 
แนวทางการแก้ไขและปรับปรุงพัฒนาจุดตัดทั่วประเทศ แบ่งระยะเวลาด าเนินการออกเป็นระยะเร่งด่วน  
ระยะกลาง และระยะยาว พร้อมก าหนดตัวชี้วัดการด าเนินการ  

 ๒.3 ออกแบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟส าหรับจุดตัดที่ต้อง 
เร่งด าเนินการปรับปรุงในระยะเร่งด่วนและจุดตัดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ า พร้อมทั้งประมาณราคางบประมาณ  
ค่าก่อสร้างและค่าอุปกรณ์จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ รวมถึงการน าเสนอตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจ 
ในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  

 ๒.4 จัดท ามาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณ
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ   

 ๒.5 จัดท าฐานข้อมูลทะเบียนประวัติจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ 
ของจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ โดยมีข้อมูลต าแหน่งของจุดตัด เสาโทรเลขใกล้เคียง ประเภทของ
จุดตัด รูปแบบของจุดตัด ปริมาณการจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุ  ความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ ตลอดจน 
ข้อมูลอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง 

 ๒.6 เสนอและปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่ เกี่ยวข้อง  
เพ่ือแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อมทั้งน าเสนอแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุ 
ของอุบัติเหตุเชิงลึก มีระบบข้อมูล ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือในการสอบสวนอุบัติเหตุ มาใช้ประกอบ 
ในการศึกษากรณี เกิดอุบัติ เหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  ซึ่งจะท าให้ เห็นแบบแผนปัญหา 
เชิงโครงสร้าง เพื่อให้เกิดกลไกการสอบสวนและการเก็บข้อมูลเชิงลึกต่อไป 

 ๒.7 ด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน ส่งเสริมให้หน่วยงานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
และภาคประชาชนในพ้ืนที่เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุง
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟและก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ่นสอดคล้อง
กับบริบทของแต่ละพ้ืนที่ รวมถึงประชาสัมพันธ์ปลูกฝังค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนน 
และทางรถไฟให้ประชาชนสามารถรับรู้ สร้างความเข้าใจ และตระหนักถึงอันตรายจากอุบัติเหตุบริเวณจุดตัด
ทางถนนและทางรถไฟ เพ่ือการแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืน 
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3.   ขอบเขตของงาน 

 ขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาและด าเนินการส ารวจตามแนวจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ในเส้นทางรถไฟทางเดี่ยว 
และรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยมีขอบเขตของงานที ่ที ่ปรึกษาต้องด าเนินการ ประกอบด้วยงานต่างๆ  
อย่างน้อย ดังนี้ 

 3.1 งานส่วนที่ 1 ศึกษาประเภทของจุดตัดทางรถไฟ ตลอดจนแนวทางและหลักการก่อสร้างจุดตัดทาง
รถไฟทั้งในประเทศและต่างประเทศ แนวทางปฏิบัติที่ดีและประสบความส าเร็จ รวมถึงกฎหมายและระเบียบ
ข้อบังคับที่เกี่ยวข้อง  

                           3.1.1 ศึกษาประเภทของจุดตัดทางรถไฟ ตลอดจนแนวทางและหลักการก่อสร้าง
จุดตัดทางรถไฟทั้งในประเทศและต่างประเทศ แนวทางปฏิบัติที่ดีและประสบความส าเร็จ รวมถึงกฎหมาย 
และระเบียบข้อบังคับท่ีเกี่ยวข้อง อย่างน้อยประกอบด้วย  

                  1) ประเทศในกลุ่มสหภาพยุโรป 
                  2) ประเทศสหรัฐอเมริกา 
                  3) ประเทศอังกฤษ 
                  4) ประเทศญี่ปุ่น 
                  5) ประเทศจีน 
                                    6) ประเทศออสเตรเลีย  
                                    7) ประเทศในอาเซียน  
                  8) ประเทศไทย 

                           3.1.2 ทบทวนแผนงาน/ โครงการศึกษาที่เกี่ยวข้องกับจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 
และการป้องกันอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟที่ผ่านมาในประเทศไทย 

                           3.1.3 รวบรวมข้อมูลการขนส่งระบบรางระหว่างเมืองของประเทศไทย ประกอบด้วย 
รถไฟทางเดี่ยวและรถไฟทางคู่  ทั้งที่ เปิดให้บริการแล้วรวมถึงอยู่ระหว่างศึกษาโครงการ และอยู่ระหว่าง 
การก่อสร้างอย่างน้อยดังนี้ 

                                     1) ข้อมูลแนวเส้นทาง 
                                     2) ข้อมูลต าแหน่งจุดตัดทางรถไฟ 
                                     3) ข้อมูลประเภทจุดตัดทางรถไฟ 
                                     4) ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางรถไฟ 
                                     5) ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ  

                           3.1.4 ศึกษาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และความ
เสียหายที่เกิดขึ้น  
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 3.2 งานส่วนที่ 2 จัดท าแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  
พร้อมออกแบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟส าหรับจุดตัดที่ต้องเร่ง
ด าเนินการปรับปรุงในระยะเร่งด่วนและจุดตัดที่ เกิดอุบัติ เหตุซ้ า  จัดท ามาตรฐานจุดตัดทางถนน 
และทางรถไฟ คู่มือการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ตลอดจนน าเสนอ
ตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนน 
และทางรถไฟ 
                           3.2.1 ศึกษา ส ารวจรูปแบบ ความเหมาะสมของสภาพพ้ืนที่ สภาพปัญหาของจุดตัด 
ทางรถไฟ และเก็บข้อมูลสภาพการจราจร (Traffic Moment) ของจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ  

                           3.2.2 จัดท าแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 
เสนอปัญหาที่พบ  แนวทางการแก้ไขและปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศเพ่ือเพ่ิม 
ความปลอดภัย โดยแบ่งระยะเวลาด าเนินการออกเป็นระยะเร่งด่วน ระยะกลาง และระยะยาว พร้อมก าหนด
ตัวชี้วัดการด าเนินการ ตลอดจนหน่วยงานที่รับผิดชอบ 

                           3.2.3 ออกแบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  
ส าหรับจุดตัดที่ต้องเร่งด าเนินการปรับปรุงในระยะเร่งด่วนและจุดตัดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ า พร้อมทั้งประมาณราคา
งบประมาณค่าก่อสร้างและค่าอุปกรณ์จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และพิจารณาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ถ้ามี) 

                           3 .2 .4  จัดท ามาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบ 
ความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  โดยมีรายละเอียดอย่างน้อย ดังนี้  

                                  1) มาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟที่มีความเหมาะสม และปลอดภัย  

                                  2) แนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทาง
รถไฟ พร้อม Checklist รายละเอียดการตรวจสอบความปลอดภัย  

                                  3) เกณฑ์ในการพิจารณาการอนุญาตเพิ่มจุดตัดทางถนนและทางรถไฟใหม่  

                                  4 ) เกณฑ์ที่ใช้ก าหนดรูปแบบประเภทจุดตัด และประเภทของเครื่องก้ันจุดตัด 
ทางถนนและทางรถไฟที่เหมาะสม  

                 3.2.5 น าเสนอตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความ
สูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ อย่างน้อย 1 นวัตกรรม 
                           3.2.6 การด าเนินการต่างๆ ให้มีการเป ิดโอกาสให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่น 
และภาคประชาชนในพ้ืนที่เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุง
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟและก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ ่น
สอดคล้องกับบริบทของแต่ละพ้ืนที่ 
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 3.3 งานส่วนที่ 3 จัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ และระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของจุดตัดทางรถไฟ 
ทั่วประเทศ 
                            3.3.1 ศึกษารูปแบบการจัดเก็บข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ และอุบัติเหตุจุดตัดทางรถไฟ 
ในประเทศไทย 
                            3.3.2 ก าหนดชนิดของข้อมูลที่จะจัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ  

                            3.3.3 จัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ และระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของ
จุดตัดทางรถไฟทั่วประเทศ โดยจ าแนกตามประเภทของจุดตัด รูปแบบของจุดตัด ปริมาณการจราจร สถิติการเกิด
อุบัติเหตุ ระยะเวลาด าเนินการปรับปรุงแก้ไขตามแผนปฏิบัติการฯ ตลอดจนข้อมูลอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง 

                           3.3.4 เป็นที่ปรึกษาช่วยฝึกอบรมการใช้งานฐานข้อมูลและระบบแผนที่สารสนเทศ
ออนไลน์ให้แก่กรมการขนส่งทางรางและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  

 3.4 งานส่วนที่ 4 เสนอและปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง
เพื่อแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อมทั้งน าเสนอแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุ
เชิงลึก มีระบบข้อมูล ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือในการสอบสวนอุบัติเหตุ มาใช้ประกอบในการศึกษากรณี 
เกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ซึ่งจะท าให้เห็นแบบแผนปัญหาเชิงโครงสร้าง เพื่อให้เกิดกลไก 
การสอบสวนและการเก็บข้อมูลเชิงลึกต่อไป 

                            3.4.1 ศึกษากฏหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ คณะกรรมการ/คณะท างาน ที่เกี่ยวข้องกับ
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟของประเทศไทยที่มีอยู่ในปัจจุบัน รวมถึงข้อจ ากัดของกฎหมาย ปัญหา 
และอุปสรรคในการบังคับใช้กฎหมาย   

                            3.4.2 เสนอปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ  
ที่เก่ียวข้องเพ่ือส่งเสริมความปลอดภัย ลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

                            3.4.3 น าเสนอแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก มีระบบข้อมูล 
ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือในการสอบสวนอุบัติเหตุ มาใช้ประกอบในการศึกษากรณีเกิดอุบัติเหตุบริเวณ  
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ซึ่งจะท าให้เห็นแบบแผนปัญหาเชิงโครงสร้าง เพ่ือให้เกิดกลไกการสอบสวน  
และการเก็บข้อมูลเชิงลึกต่อไป 

                            3.4.4 เป็นที่ปรึกษาช่วยในการจัดเตรียมเอกสาร ข้อมูล และประชุมชี้แจงหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้อง  

 

 

 

 



- ๖ - 
 

 3.5 งานส่วนที่ 5 ด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน ส่งเสริมให้หน่วยงานองค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่นและภาคประชาชนในพื้นที่เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณาแนวทางการ
ออกแบบปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟและก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมี
ความยืดหยุ่นสอดคล้องกับบริบทของแต่ละพื้นที่ รวมถึงประชาสัมพันธ์ปลูกฝังค่านิยมด้านความปลอดภัย
บริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟให้ประชาชนสามารถรับรู้ สร้างความเข้าใจ และตระหนักถึงอันตราย
จากอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เพื่อการแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืน 

                            3.5.1 จัดท าแผนและด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน ดังนี้  
                            1)  ด า เนิ นการผลิตสื่ อ เพ่ื อประชาสัม พันธ์ โครงการในรูปแบบต่ างๆ  
เพ่ือใช้ประกอบในการจัดกิจกรรมโครงการ  
                            2)  จัดส ัมมน าเพื ่อ เผยแพร ่ข ้อม ูล ของโครงการและการม ีส ่วน ร ่วม 
ของประชาชน รวมอย่างน้อย 3 ครั้ง ครั้งละไม่น้อยกว่า 100 คน โดยมีกลุ่มเป้าหมาย ได้แก่ ผู้แทนหน่วยงาน
ภาครัฐและภาคประชาชน องค์กรต่างๆ ที่เก่ียวข้อง ผู้ทรงคุณวุฒิ นักวิชาการ และผู้ได้รับผลกระทบ 

                            3) จัดประชุมกลุ่มย่อยในแต่ละพื้นที่ เพื่อให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
และภาคประชาชนในพ้ืนที่เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุง
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟและก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ ่น
สอดคล้องกับบริบทของแต่ละพื้นที่ และปลูกจิตส านึกด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทาง
รถไฟ จ านวนอย่างน้อย 5 ครั้ง กลุ่มเป้าหมายครั้งละไม่น้อยกว่า 50 คน  

                            4)  ด าเนินการผลิตสปอตโฆษณาทางโทรทัศน์ ความยาวไม่เกิน 30 วินาที  
เพ่ือสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการ และเสริมสร้างค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนน 
และทางรถไฟ จ านวน 2 ตอน เผยแพร่ออกอากาศทางสถานีโทรทัศน์ดิจิทัลอย่างน้อยตอนละ 2 ครั้ง และเผยแพร่ 
ทางสังคมออนไลน์ Facebook ผ่าน Fan page ที่ได้รับความนิยมระดับสูงอย่างน้อย 5 เพจ  

                            5)  ด าเนินการผลิตสารคดีทางโทรทัศน์ ความยาวไม่เกิน 5 นาที เพ่ือสร้าง
ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการ และเสริมสร้างค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  
จ านวน 2 ตอน โดยเผยแพร่ทางสังคมออนไลน์  Facebook ผ่าน Fan page ที่ ได้รับความนิยมระดับสูง 
อย่างน้อย 5 เพจ  

                            6)  จัดท าเว็บไซต์เพ่ือสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการ และเสริมสร้าง
ค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อมทั้งประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์โครงการ  
และประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อสังคมออนไลน์เว็บไซต์ต่างๆ 
                            3.5.2 การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ให้สอดคล้องกับรัฐธรรมนูญ
และระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548 และ/หรือกฎหมาย
อ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง  
                            3.5.3 ที่ปรึกษาจะต้องจัดส่งเอกสารสรุปผลการประชุมกลุ่มย่อยและการสัมมนา 
จ านวน 20 ชุด ส่งให้กรมการขนส่งทางรางภายใน ๑๕ วัน หลังจากกิจกรรมดังกล่าวแล้วเสร็จ 
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๔.  งบประมาณที่ด าเนินการ 

 งบประมาณในการด าเนินงานศึกษา เป็นเงินทั้งสิ้น 30,000,0๐๐ บาท  
 
๕. ระยะเวลาด าเนินการ 

ระยะเวลาในการด าเนินการศึกษารวม ๑5 เดือน 

๖. คุณสมบัติของท่ีปรึกษาและหน้าที่ความรับผิดชอบของท่ีปรึกษา 

6.1 ที ่ปรึกษาต้องรับรองว่าไม่อยู ่ในบัญชีรายชื ่อของผู้ละทิ้งงานของหน่วยงานราชการต่างๆ ที่ได้มี
หนังสือเวียนแจ้งหน่วยงานอื่นๆ ทราบแล้ว 

6.2 ที่ปรึกษาต้องจัดหาบุคลากรหลักที่มีคุณภาพ มีคุณสมบัติ มีความเชี่ยวชาญในสาขาต่างๆ ให้เหมาะสม
กับต าแหน่งและมีจ านวนเพียงพอ เพ่ือให้การบริการมีคุณภาพและเกิดประโยชน์สูงสุด สนองต่อวัตถุประสงค์
ของโครงการโดยให้ใช้บุคลากรหลักภายในประเทศ และใช้บุคลากรหลักจากต่างประเทศตามความจ าเป็น โดยต้องมี
บุคลากรหลักอย่างน้อยประกอบด้วยต าแหน่ง ดังต่อไปนี้  

 ๖.๒.๑ ผู้จัดการโครงการ 
 ๖.๒.2 ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมระบบราง 
 ๖.๒.3 ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมขนส่งและจราจร 
 ๖.๒.4 ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมโยธา 
 ๖.๒.5 ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม 
 ๖.๒.6 ผู้เชี่ยวชาญด้านความปลอดภัยการขนส่ง 
 ๖.๒.7 ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมาย 
 ๖.๒.8 ผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อม 
 ๖.๒.9 ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคโนโลยีสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
 ๖.๒.10 ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์ 
 ๖.๒.11 ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบการเดินรถไฟ  
 ๖.๒.12 ผู้เชี่ยวชาญด้านการส ารวจ 
 
 ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะต้องจัดหาบุคลากรสนับสนุนมาปฏิบัติงานในโครงการเพ่ือสนับสนุนการท างานของ
บุคลากรหลักอย่างเพียงพอ เพ่ือให้การด าเนินงานของโครงการเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

6.3 ต้องมีผู้จัดการโครงการเป็นคนไทย และ/หรือรองผู้จัดการโครงการ ปฏิบัติงาน รับผิดชอบบริหารจัดการ 
ตลอดระยะเวลาการด าเนินโครงการ ส่วนบุคลากรต าแหน่ง อื่นสามารถจัดหามาเพื่อปฏิบัติงาน
ตามแผนปฏิบัติงานที่กรมการขนส่งทางรางให้ความเห็นชอบ 
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6.4 บุคลากรหลักในแต่ละต าแหน่งที่ได้เสนอชื่อในโครงการแต่ละราย จะต้องลงนามรับรองความถูกต้อง
ในเอกสารประว ัต ิการท างานของตน เอง โดยให ้ถ ือว ่าที ่ป ร ึกษาได ้ร ับ รองว ่าบ ุคลากรหลักนั ้นๆ  
ได้ลงนามด้วยตนเอง เพ่ือยืนยันการร่วมงานในโครงการนี้  หากบุคลากรหลักมิได้ลงนามด้วยตนเอง  
กรมการขนส่งทางรางจะไม่พิจารณาในต าแหน่งที่เสนอนั้น 

6.5 ที่ปรึกษาต้องแสดงแผนการท างานของบุคลากรหลัก กรณีบุคลากรหลักของที่ปรึกษาเป็นคนต่างด้าว 
เมื่อจะปฏิบัติงานจะต้องได้รับอนุญาตให้ท างานได้ในราชอาณาจักรไทย ตามนัยกฎหมายว่าด้วยการท างาน
ของคนต่างด้าว 

6.6 บุคลากรหลักแต่ละต าแหน่งต้องไม่ผ ูกพ ันกับสัญญาอื่นภายใต้กรมการขนส่งทางราง  
และ/หรือหน่วยงานอ่ืนในลักษณะการท างานแบบเต็มเวลา ( Full Time) ในช่วงเวลาเดียวกัน” 

๗.  หน้าที่และความรับผิดชอบของท่ีปรึกษา 

7.1 ที่ปรึกษาต้องจัดหาบุคลากรสนับสนุนมาปฏิบัติงานในโครงการ เพ่ือสนับสนุนการท างาน 
ของบุคลากรหลักอย่างเพียงพอ เพ่ือให้การด าเนินงานของโครงการมีประสิทธิภาพ  รวมทั้งจัดหาอุปกรณ์
ส านักงานทั้งหมดที่จ าเป็น เพ่ือให้การท างานตามขอบเขตของงานที่ปรึกษาบรรลุตามวัตถุประสงค์ พร้อมทั้ง
ส่งมอบอุปกรณ์ท่ีจัดหาโดยงบประมาณของโครงการนี้ทั้งหมดให้แก่กรมการขนส่งทางราง 

7.2 ทีป่รึกษาต้องด าเนินการโดยจะต้องใช้ความรู้ความช านาญทางเทคนิค วิทยาการอย่างดีที่สุด ให้สอดคล้อง
เหมาะสมตามมาตรฐานสากล และจะต้องเข้าร่วมประชุมชี้แจงและจัดเตรียมเอกสารข้อมูลสนับสนุน
เมื่อได้รับแจ้งจากกรมการขนส่งทางราง 

7.3 ในระหว่างการศึกษาที่ปรึกษาต้องจัดเตรียมข้อมูลทั้งหมดที่เกี่ยวข้องกับการศึกษานี้และพร้อมให้   
กรมการขนส่งทางรางตรวจสอบได้ตลอดเวลา รวมทั้งจะต้องด าเนินการปรับปรุงแก้ไขข้อมูลตามที่กรมการ
ขนส่งทางรางแจ้ง โดยที่ปรึกษาต้องรับผิดชอบค่าใช้จ่ายทั้งสิ้น 

7.4 ในระหว่างการศึกษาที่ปรึกษาต้องเก็บรักษาข้อมูล เอกสารต้นฉบับ ส าเนา หรือรูปภาพ ที่เกี่ยวข้อง
กับการศึกษานี้ทั้งหมดไว้เป็นความลับและห้ามน ามาเปิดเผยหรือเผยแพร่ หากไม่ได้รับความยินยอมเป็น
ลายลักษณ์อักษรจากกรมการขนส่งทางรางและจะต้องส่งมอบให้กรมการขนส่งทางรางเมื่อการศึกษาเสร็จสิ้น 

7.5 เมื่อมีความจ าเป็นเกิดขึ้นระหว่างและหลังสิ้นสุดสัญญาว่าจ้างแล้ว ที่ปรึกษาต้องพร้อมที่จะช่วยเหลือ 
สนับสนุนการด าเนินงานและให้บริการค าปรึกษาเป็นอย่างดีโดยไม่ชักช้าแก่กรมการขนส่งทางรางและหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้อง โดยไม่คิดค่าใช้จ่ายใดๆ เพ่ิมเติม 
 
๘. การจัดท ารายงานและก าหนดการส่งมอบรายงาน 

 การปฏิบัติหน้าที่ของที่ปรึกษาจะต้องเริ่มปฏิบัติงานทันทีตามก าหนดเวลาที่ระบุไว้ในสัญญาหรือตั้งแต่วันที่ 
กรมการขนส่งทางรางระบุไว้ในหนังสือแจ้งให้เริ่มปฏิบัติงาน (Notice to Proceed) โดยมีก าหนดการจัดส่ง
รายงานและเอกสารที่เกี่ยวข้องเสนอต่อกรมการขนส่งทางราง ดังนี้ 
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 8.1 ภายในเดือนที่ ๑ ของการเริ่มปฏิบัติงาน   

              ที่ปรึกษาจะต้องจัดส่งรายงานเบื้องต้น (Inception Report) จ านวน 25 เล่ม แสดงแผนการด าเนินงาน 
ซึ่งระบุรายละเอียดกรอบการด าเนินงาน ระยะเวลาการด าเนินงาน ข้อมูลบุคลากรที่ร่วมงานในโครงการ  
วิธีการส ารวจและเก็บข้อมูล รวมถึงแผนการมีส่วนร่วมของประชาชน แผนการฝึกอบรมและแผนการประชาสัมพันธ์ 

 8.2 ภายในเดือนที่ 4 ของการปฏิบัติงาน   

              ที่ปรึกษาจะต้องจัดส่งรายงานความก้าวหน้า ฉบับที่ ๑ (Progress Report 1) จ านวน 25 เล่ม 
โดยต้องมีรายละเอียด อย่างน้อยประกอบด้วย ผลการทบทวนข้อมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ ผลการศึกษาโครงการ
ต่างๆ และการด าเนินงานของโครงการที่เกี่ยวข้อง กฏหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เกี่ยวข้องกับจุดตัดทางถนน
และทางรถไฟ ประเภทของจุดตัด แนวทางและหลักการก่อสร้างจุดตัด หลักแนวคิดเกี่ยวกับการเพ่ิมความปลอดภัย
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ตัวอย่างแนวทางปฏิบัติที่ประสบความส าเร็จ สถิติการเกิดอุบัติเหตุและสาเหตุ 
การเกิดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟที่ผ่านมา รูปแบบการจัดเก็บข้อมูลจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 
และสถิติอุบัติเหตุจุดตัดที่มีอยู่ในประเทศไทย ณ ปัจจุบัน ข้อเสนอนวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไข
ปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ความคืบหน้าการด าเนินการการมี
ส่วนร่วมของประชาชน/ผู้มีส่วนได้เสีย และการประชาสัมพันธ์  

 8.3 ภายในเดือนที่ 7 ของการปฏิบัติงาน  

       ที่ปรึกษาจะต้องจัดส่งรายงานฉบับกลาง (Interim Report) จ านวน 25 เล่ม โดยต้องมีรายละเอียด
อย่างน้อยประกอบด้วยความคืบหน้าการศึกษา ส ารวจ และรวบรวมข้อมูลของจุดตัดทางรถไฟทั่วประเทศ 
เกณฑ์ที่ ใช้ก าหนดรูปแบบประเภทของจุดตัดทางรถไฟที่ เหมาะสมและปลอดภัย  รูปแบบและลักษณะ 
ของฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟและอุบัติเหตุจุดตัดทางรถไฟ แนวทางการออกฎหมาย/หรือปรับปรุงแก้ไข
กฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องเพ่ือส่งเสริมความปลอดภัย ลดอุบัติเหตุ
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ แนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก ความคืบหน้าการด าเนินการ
จัดท านวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนน  
และทางรถไฟ ผลการด าเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน/ผู้มีส่วนได้เสีย และการประชาสัมพันธ์  

       8.4 ภายในเดือนที่ 10 ของการปฏิบัติงาน   

            ที่ปรึกษาจะต้องจัดส่งรายงานความก้าวหน้า ฉบับที ่ 2 (Progress Report 2) จ านวน 25 เล่ม  
โดยรายละเอียดเนื้อหาในรายงานอย่างน้อยประกอบด้วย ผลการศึกษา ส ารวจ และรวบรวมข้อมูลของจุดตัด
ทางรถไฟทั่วประเทศ ร่างแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ตัวอย่างแบบ
รายละเอียดการแก้ไขจุดตัดทางถนนและทางรถไฟในระยะเร่งด่วน ร่างมาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 
และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  ความคืบหน้าการด าเนินการ
จัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟและอุบัติเหตุจุดตัดทางรถไฟ และข้อเสนอการปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ 
ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องเพ่ือส่งเสริมความปลอดภัย ลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนน 
และทางรถไฟ แนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก ความคืบหน้าการด าเนินการจัดท า
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นวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทาง
รถไฟ ผลการด าเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน/ผู้มีส่วนได้เสีย และการประชาสัมพันธ์ 

       8.5 ภายในเดือนที่ 12 ของการปฏิบัติงาน   

            ที่ปรึกษาจะต้องจัดส่งร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) จ านวน 25 เล่ม โดยรายละเอียด
เนื้อหาในรายงานประกอบด้วย อย่างน้อย ดังนี้  

             ๘.5.๑ แผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางรถไฟ ปัญหาที่พบ แนวทางการแก้ไข 
และปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟทั่วประเทศเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย โดยแบ่งระยะเวลาด าเนินการออกเป็นระยะ
เร่งด่วน ระยะกลาง และระยะยาว พร้อมก าหนดตัวชี้วัดการด าเนินการ ตลอดจนหน่วยงานที่รับผิดชอบ 

             ๘.5.2 แบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางรถไฟที ่ต ้องเร่งด าเนินการปรับปรุง 
ในระยะเร่งด่วน พร้อมประมาณราคางบประมาณค่าก่อสร้างและค่าอุปกรณ์จุดตัดทางรถไฟ และผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (ถ้าม)ี 

             ๘.5.3 มาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัย
บริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ   

             ๘.5.4 ข้อเสนอการปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง
เพ่ือส่งเสริมความปลอดภัย ลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

             ๘.5.5 ฐานข้อมูลจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของจุดตัด 
ทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ 

             ๘.5.6 แนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก ระบบข้อมูล ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือ
ในการสอบสวนอุบัติเหตุ 

             ๘.5.7 นวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัด 
ทางถนนและทางรถไฟ  

             ๘.5.8 ผลการด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและประชาสัมพันธ์  

       8.6 ภายในเดือนที่ 14 ของการปฏิบัติงาน   
             ที่ปรึกษาจะต้องจัดส่งรายงาน ซึ่งรายละเอียดเนื้อหาในรายงานอย่างน้อยต้องครอบคลุมเนื้อหา
ขอบเขตของงานทั้งหมด 5 ส่วน ตามท่ีระบุในหัวข้อที่ 3. โดยมีรูปแบบรายงานอย่างน้อย ดังนี้  
             ๘.6.๑ รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) จ านวน 35 ชุด 
             ๘.6.๒ รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) ภาษาไทยและภาษาอังกฤษ 
จ านวนอย่างละ 35 ชุด 
             ๘.6.3 มาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัย
บริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ จ านวน 70 ชุด 
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             ๘.6.4 รายละเอียดแบบแปลนการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางรถไฟที่ต้องเร่งด าเนินการปรับปรุง
ในระยะเร่งด่วนและเกิดอุบัติเหตุซ้ า พร้อมประมาณราคางบประมาณค่าก่อสร้างและค่าอุปกรณ์จุดตัด  
ทางถนนและทางรถไฟ จ านวน 35 ชุด 
             ๘.6.5 เอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ และวีดีทั ศน์แสดงผลการศึกษาในรูปแบบภาษาไทย 
และภาษาอังกฤษ วีดีทัศน์น าเสนอสรุปผลการด าเนินการโครงการ  

             ๘.6.6 ฐานข้อมูลจุดตัดทางถนนและทางรถไฟและระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของจุดตัด 
ทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ 

       8.7 ภายในเดือนที่ 15 ของการปฏิบัติงาน   

             ที่ปรึกษาจะต้องจัดส่งไฟล์ข้อมูลของโครงการในลักษณะ Digital Files ดังนี้  

             ๘ .7.1  รายงานทั้ งหมดในลั กษณ ะ Digital Reports วี ดี ทั ศน์  สปอตและสารคดี โฆษณ า 
ทางโทรทัศน์ บันทึกในแผ่นบันทึกข้อมูล (DVD) พร้อมค าอธิบายอยู่ในกล่องบรรจุที่เหมาะสม จ านวน 100 ชุด 
             ๘.7.2 รายงานไฟล์ข้อมูลของโครงการที่สามารถแก้ไขได้  วีดีทัศน์ สปอตและสารคดีโฆษณา 
ทางโทรทัศน์ และ Presentations ของโครงการทั้งหมด บันทึกใน Portable Hard Disk จ านวน ๓ ชุด 

       8.8 เมื่อที่ปรึกษาจัดส่งรายงานตามจ านวนที่ระบุในข้อ ๘.1 – 8.7 ให้กรมการขนส่งทางรางแล้ว  
หากมีเหตุจ าเป็นอันสมควรที่จะต้องผลิตเล่มรายงานเพ่ิมเติม ที่ปรึกษาจะต้องผลิตเพ่ิมเติมและจัดส่งให้ 
กรมการขนส่งทางรางโดยไม่ชักช้า และไม่คิดค่าใช้จ่ายเพ่ิมเติม 

9. การท าสัญญาและการจ่ายค่าจ้างที่ปรึกษา 

      9.1 ที่ปรึกษาที่ได้รับการว่าจ้าง จะต้องท าสัญญาว่าจ้างกับกรมการขนส่งทางรางภายใน 7 วัน นับแต่วันที่
ได้รับแจ้งจากกรมการขนส่งทางราง 
      9.2 การจ่ายเงินให้กับที่ปรึกษาจะแยกเป็นงวดๆ จ านวน 7 งวด ดังนี้  
            1) งวดที่ 1 จ่ายเงินร้อยละ 15 ของค่าจ้างตามสัญญาทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางรางตรวจรับ
รายงานเบื้องต้น (Inception Report) แล้ว 
            2) งวดที่ 2 จ่ายเงินร้อยละ 15 ของค่าจ้างตามสัญญาทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางรางตรวจรับ
รายงานความก้าวหน้า ฉบับที่ ๑ (Progress Report 1) แล้ว 
            3) งวดที่ 3 จ่ายเงินร้อยละ 15 ของค่าจ้างตามสัญญาทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางรางตรวจรับ
รายงานฉบับกลาง (Interim Report) แล้ว 
            4) งวดที่ 4 จ่ายเงินร้อยละ 15 ของค่าจ้างตามสัญญาทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางรางตรวจรับ
รายงานความก้าวหน้า ฉบับที่ 2 (Progress Report 2) แล้ว 
            5) งวดที่ 5 จ่ายเงินร้อยละ 15 ของค่าจ้างตามสัญญาทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางรางตรวจรับ  
ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) แล้ว 
            6) งวดที่ 6 จ่ายเงินร้อยละ 15 ของค่าจ้างตามสัญญาทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางรางตรวจรับ
รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) แล้ว 
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            7) งวดที่ 7 จ่ายเงินร้อยละ 10 ของค่าจ้างตามสัญญาทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางรางตรวจรับ            
ไฟล์ข้อมูลของโครงการในลักษณะ Digital Files แล้ว 

๑๐. การบริหารโครงการ 

 เพื่อให้การด าเนินงานส าเร็จลุล่วงตามวัตถุประสงค์ของโครงการ กรมการขนส่งทางรางจะสนับสนุน
การด าเนินงานของที่ปรึกษาตามความจ าเป็น โดยจะแต่งตั้งคณะกรรมการก ากับการศึกษา เพื่อก ากับ
การด าเนินงานให้เป็นไปตามข้อก าหนดขอบเขตโดยละเอียดของงาน (TOR) 

๑๑. เงื่อนไขและคุณสมบัติของท่ีปรึกษาที่จะเข้าเป็นคู่สัญญา 

 ๑๑.๑ ที่ปรึกษาจะเข้าเป็นคู่สัญญากับกรมการขนส่งทางรางต้องไม่เป็นผู้ที่ถูกระบุชื่อว่าเป็นคู่สัญญา 
ที่ไม่ได้แสดงบัญชีรายรับรายจ่าย หรือแสดงบัญชีรายรับรายจ่ายไม่ถูกต้องครบถ้วนในสาระส าคัญตามประกาศ
ของคณะกรรมการ ป้องกันและปราบปรามการทุจริตแห่งชาติ (ปปช.) เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการแสดงการ
รับจ่ายของโครงการที่บุคคลหรือนิติบุคคลเป็นคู่สัญญากับหน่วยงานของรัฐ พ.ศ. ๒๕๕๔ 
 ๑๑.๒ ที่ปรึกษาที่จะเข้าเป็นคู่สัญญากับกรมการขนส่งทางราง ซึ่งได้ด าเนินการจัดซื้อจัดจ้างด้วยระบบ
อิเล ็กทรอน ิกส ์ (e-Government Procurement: e-GP) ต้องลงทะเบียนในระบบอิเล็กทรอนิกส์ของ
กรมบัญชีกลางที่เว็ปไซต์ศูนย์ข้อมูลจัดซื้อจัดจ้างภาครัฐ 

 ทั้งนี้ ที่ปรึกษาที่ได้รับการคัดเลือก ให้รับจ่ายเงินผ่านบัญชีธนาคาร เว้นแต่การรับจ่ายเงินแต่ละครั้ง
ซึ่งมีมูลค่าไม่เกินสามหมื่นบาท สามารถรับจ่ายเป็นเงินสดได้ และให้จัดท าบัญชีแสดงรายรับรายจ่ายยื่นต่อกรมสรรพากร 
และปฏิบัติตามประกาศ ปปช. เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการแสดงการรับจ่ายของโครงการที่บุคคลหรือนิติบุคคล
เป็นคู่สัญญากับหน่วยงานของรัฐ พ.ศ. ๒๕๕๔ แก้ไขเพ่ิมเติม (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๕๔ และ (ฉบับที่ ๓) พ.ศ. ๒๕๕๕ 
 
๑๒. ข้อสงวนสิทธิ์ 

 กรมการขนส่งทางรางขอสงวนสิทธิ์ที่จะยกเลิกการด าเนินการจ้างครั้งนี้ได้ทุกขั้นตอน โดยไม่จ าเป็นต้อง
แจ ้งเหต ุผลใดๆ ให ้ผู ้ยื ่นข ้อเสนอทราบ และผู้ที่ยื่นข้อเสนอไม่มีสิทธิ์ โต้แย้งและเรียกร้องค่าใช้จ่าย 
หรือค่าเสียหายใดๆ ทั้งสิ้น 
 ที่ปรึกษาที่ได้รับคัดเลือกให้ด าเนินงานตามโครงการนี้ จะต้องลงนามในสัญญากับกรมการขนส่งทางราง
ภายในระยะเวลาที่กรมการขนส่งทางรางแจ้งให้ทราบ หากพ้นระยะเวลาดังกล่าวแล้วยังไม่ลงนามในสัญญา 
กรมการขนส่งทางรางจะถือว ่าที ่ปรึกษาสละสิทธิ ์ในการท าสัญญา และอาจพิจารณาเรียกร้องให้ชดใช้ 
ความเสียหาย (ถ้ามี) รวมทั้งจะพิจารณาให้เป็นผู้ละทิ้งงานตามระเบียบของทางราชการ 

-------------------------------------------- 


