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วาระการประชุม 
คณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

ครั้งที ่3/2563 
วันศุกร์ที ่15 พฤษภาคม 2563 เวลา 14.00 น. 

ณ ห้องประชุม 2 อาคาร 2 ชั้น 4 กระทรวงคมนาคม 
 
 

วาระท่ี  1 เรื่องท่ีประธานแจ้งให้ที่ประชุมทราบ 

มติที่ประชุม            
            
             

วาระท่ี  2 เรื่องรับรองรายงานการประชุม  

 รายงานการประชุมคณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 
2/2563 เมื่อวันที่ 6 มีนาคม 2563 

ตามที่ได้มีการประชุมคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุม 
ครั้งที่  2/2563 เมื่อวันที่  6 มีนาคม 2563 ณ ห้องประชุม 1 อาคาร 1 ชั้น 2 กระทรวงคมนาคม นั้น  
ฝ่ายเลขานุการฯ ได้จัดท ารายงานการประชุมฯ ดังกล่าวแล้ว โดยฝ่ายเลขานุการฯ ได้ด าเนินการจัดส่งรายงาน
การประชุมคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 2/2563 ให้แก่คณะกรรมการฯ 
ทุกท่านพิจารณาแล้ว เมื่อวันที่ 31 มีนาคม 2563 โดยระบุว่า หากมีข้อแก้ไขประการใดกรุณาแจ้งให้ฝ่าย
เลขานุการฯ ทราบภายในก าหนด 7 วัน นับแต่วันที่ได้รับหนังสือ ซึ่งฝ่ายเลขานุการฯ จะได้จัดท าบันทึก
รายงานการประชุมฉบับที่แก้ไขแล้วเสนอคณะกรรมการในการประชุมครั้งถัดไป หากไม่ขอแก้ไขภายใน
ก าหนดจะขอถือว่าท่านได้ให้ความกรุณารับรองรายงานการประชุมฯ นี้แล้ว และปรากฏว่าไม่มีคณะกรรมการฯ 
ท่านใดขอแก้ไขรายงานการประชุมดังกล่าว โดยมีรายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 2 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณารับรองรายงานการประชุม 

มติที่ประชุม           
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ระเบียบวาระการประชุมคณะกรรมการฯ 
ครั้งที่ 3/2563 วันศุกร์ที่ 15 พฤษภาคม 2563 2 

 

วาระท่ี 3 เรื่องเพื่อทราบ   

วาระท่ี 3.1 การประมูลหมายเลขทะเบียนรถและการบริหารจัดการหนี้ 

1. การประมูลหมายเลขทะเบียนรถที่ผ่านมา 
กรมการขนส่งทางบก ได้น าหมายเลขทะเบียนซึ่งเป็นที่ต้องการหรือเป็นที่นิยมของประชาชน        

ออกประมูลเป็นการทั่วไป ตั้งแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2546 จนถึง วันที่ 30 เมษายน 2563 ปรากฏผล ดังนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
/2. รายได้... 
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2. รายได้จากการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ และหนี้ค้างช าระในภาพรวม ณ วันที่ 30 เมษายน 2563 
 

รายการ ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค รวม เพ่ิมขึ้น(+) ลดลง(-)  
จากเดือน ต.ค. 62 

รายได้ 10,762.55 9,904.55 20,667.10 383.97 
  -   ค่าหมายเลขทะเบียนรถ 10,625.61 9,732.46 20,358.07 339.67 
  -   สว่นต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 136.94 172.09 309.03 44.30 

รับช าระแล้ว 10,309.29 8,307.78 18,617.07 689.74 
  -   ค่าหมายเลขทะเบียนรถ 10,291.26 8,296.56 18,587.82 680.41 

-   ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 18.03 11.22 29.25 9.33 

หนี้ค้างช าระ 453.25 1,596.76 2,050.01 - 305.79 
  -   ค่าหมายเลขทะเบียนรถ 334.34 1,435.89 1,770.23 - 340.76 
  -   สว่นต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 118.91 160.87 279.78 34.97 

 
2.1 หนี้ค้างช าระค่าหมายเลข  จ าแนกตามอายุหนี้ ณ วันที่ 30 เมษายน 2563 

จ าแนกตามอายุหนี้ ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค รวม 
จ านวน (ลบ.) % จ านวน (ลบ.) % จ านวน (ลบ.) % 

 รายได้ค่าหมายเลขทะเบียนรถ 10,625.61 100 9,732.46 100 20,358.07 100 
 รับช าระค่าหมายเลขทะเบียนรถ 10,291.26 96.85 8,296.56 85.25 18,587.82 91.30 
 หน้ีค้างช าระค่าหมายเลขทะเบียนรถ 334.34 3.15 1,435.89 14.75 1,770.23 8.70 

  กลุ่มลกูหนีค้า้งช าระไม่เกิน 30 วัน 3.10 0.03 0.62 0.01 3.72 0.02 
  กลุ่มลกูหนีค้า้งช าระเกนิกว่า 30 วัน แต่ไม่เกิน 180 วัน 119.55 1.12 93.33 0.96 212.88 1.05 
  กลุ่มลกูหนีค้า้งช าระเกนิกว่า 180 วัน แต่ไม่เกิน 600 วนั 195.33 1.84 351.45 3.61 546.78 2.69 
  กลุ่มลกูหนีค้า้งช าระเกนิกว่า 600 วัน แต่ไม่เกิน 4 ป ี 14.44 0.14 338.24 3.48 352.68 1.73 
  กลุ่มลกูหนีค้า้งช าระเกนิกว่า 4 ป ีแต่ไม่เกิน 6 ป ี 0.00 0.00 369.87 3.80 369.87 1.82 
 กลุ่มลกูหนีค้้างช าระเกิน 6 ป ีแต่ไม่เกิน 8 ป ี 0.00 0.00 255.25 2.62 255.25 1.25 
 กลุ่มลกูหนีค้้างช าระเกิน 8 ป ีแต่ไม่เกิน 10 ป ี 0.00 0.00 24.93 0.25 24.93 0.12 
 กลุ่มลกูหนีผ้่อนช าระ 1.92 0.02 2.20 0.02 4.12 0.02 

เทียบหนี้ค้างช าระ ณ 30 ก.ย.62 กบั 30 เม.ย. 63 4.21% ลดลง 1.26 16.12% ลดลง 2.09 9.92 % ลดลง 1.70 

จ านวนหมวดที่ท าการประมูล, หนี้ค้างช าระ/หมวด (30 ก.ย.62) 512 หมวด 1.15 ลบ./หมวด 677 หมวด 2.70 ลบ./หมวด 1,189 หมวด 2.03 ลบ./หมวด 

จ านวนหมวดที่ท าการประมูล, หนี้ค้างช าระ/หมวด (30 เม.ย. 63) 532 หมวด 0.64 ลบ./หมวด 695 หมวด 2.07 ลบ./หมวด 1,227 หมวด 1.45 ลบ./หมวด 

30 เม.ย. 63 

   

 

/2.2 หนี้ค้าง... 
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2.2 หนี้ค้างช าระส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ จ าแนกตามกระบวนการด าเนินการ 

จ าแนกตามกระบวนการด าเนินการ 
ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค รวม 

จ านวน (ลบ.) %   จ านวน (ลบ.) %    จ านวน (ลบ.) % 

 ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถทัง้หมด 136.94 100 172.09 100 309.03 100 

 รับช าระส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 18.03 13.17 11.22 6.52 29.25 9.47 

 หน้ีค้างช าระส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 118.91 86.83 160.87 93.48 279.78 90.53 

 ระหว่างรวบรวมเอกสารและข้อมลู 63.68 46.50 160.16 93.07 223.84 72.43 
 ระหว่างจัดท าหนังสือส่งด าเนินการทางกฎหมาย 1.65 1.20 0.00 0.00 1.65 0.53 
 ระหว่างด าเนินการของส านักงานอัยการ 22.05 16.10 0.04 0.02 22.09 7.15 
 ลูกหนี้เสียชีวิต (อยู่ระหว่างสืบหาทายาท) 0.01 0.01 0.63 0.37 0.64 0.21 
 ลูกหนี้ลม้ละลาย (ยื่นพิทักษ์ทรัพยแ์ล้ว) 0.10 0.07 0.00 0.00 0.10 0.03 
 ระหว่างบังคับคด ี 25.44 18.58 0.04 0.02 25.48 8.25 
 ผ่อนช าระส่วนต่าง 0.90 0.66 0.00 0.00 0.90 0.29 
 ท าสัญญาประนีประนอมยอมความ 3.97 2.90 0.00 0.00 3.97 1.28 
 หนี้มูลค่าน้อย (ส่งเรื่องถึงกระทรวงการคลังขอตัดหนีสู้ญ) 0.20 0.15 0.00 0.00 0.20 0.06 

 
รับช าระท่วมส่วนต่าง อัยการคืนเรือ่ง  
(อยู่ระหว่างหารือกรมบัญชีกลางเพื่อปรับปรุงบัญชี) 

0.78 0.57 0.00 0.00 0.78 0.25 

 ระหว่างการปรับปรุงบัญชลีูกหนี้สว่นต่าง 0.13 0.09 0.00 0.00 0.13 0.04 

หมายเหตุ : จังหวัดที่มีหนีส้่วนต่างค้างช าระมีอยู่ 41 จังหวัด ได้แก่ กระบี่, กาญจนบรุี, ขอนแก่น, จันทบุรี, ชลบุรี, ชัยภูม,ิ ชุมพร, เชียงราย, 
เชียงใหม่, ตรัง, นครนายก, นครปฐม, นครราชสีมา, นครศรีธรรมราช, นครสวรรค์, นนทบุรี, บุรรีัมย์, ปราจีนบุรี, พระนครศรีอยุธยา, พัทลุง, 
พิษณุโลก, เพชรบรูณ์, แพร่, ภูเกต็, มหาสารคาม, ยโสธร, ร้อยเอด็, ระยอง, ราชบุรี, ลพบุรี, ล าปาง, สกลนคร, สงขลา, สระบรุี, สุโขทัย, 
สุพรรณบุรี, สุราษฎร์ธานี, หนองคาย, อุดรธานี, อุตรดิตถ์, อุบลราชธานี    

 

   
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/3. การบริหาร... 
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3. การบริหารจัดการหนี้เก่า   
ผลการบริหารจัดการหนี้เก่า (หนี้ก่อนบริหารจัดการหนี้) ณ วันที่ 30 เมษายน 2563  เป็นดังนี้ 

 
 
 

4. การบริหารจัดการหนี้เกิน 1 ปี  
    (ตามตัวชี้วัด ระดับ 5=มากกว่า 10% , ระดับ 4=มากกว่า 8% , ระดับ 3=มากกว่า 6% 

ผลการด าเนินการ ณ วันที่ 30 เมษายน 2563 

ณ วันที่ 30 กันยายน 2562 ณ วันที่ 30 เมษายน 2563 
คะแนน 
ตัวชี้วัด ราคาประมลู ช าระแล้ว 

จ านวนค้างช าระ ค้างช าระค่าเลข ค้างส่วนต่าง จัดเก็บหนี้ได ้

เงิน เลข เงิน เลข เงิน เลข เงิน ร้อยละ 

1,378,968,148 137,891,199 1,241,076,949 17,560 1,067,618,699 14,320 38,654,497 783 134,803,753 10.86 5.00 

 
 
 
 
 

 
 
 
 

/5. การจัดเก็บ... 
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5. การจัดเก็บหนี้จากการประมูลปี 63 (ผลการด าเนินการ ณ วันที่ 30 เมษายน 2563) 
ส่วนกลาง  (ตามตัวชี้วัด ระดับ 5=มากกว่า 72% , ระดับ 4=มากกว่า 71% , ระดับ 3=มากกว่า 70%) 

 

ล า 
ดบั 

ยอดประมูล ยอดจัดเก็บ ค้างช าระไม่เกิน 30 วัน ค้างช าระเกิน 30 วัน 
วัน เดือน ป ี หมวด รายได ้ เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ 

1 24-ต.ค.-62 2ฒฒ 3,238,252 2,064,548 63.76 0 0.00 1,173,704 36.24 
2 26–27 ต.ค. 62 7กล 18,387,780 12,060,294 65.59 0 0.00 6,327,486 34.41 
3 26–27 ต.ค. 62 7กว 18,594,636 12,567,092 67.58 0 0.00 6,027,544 32.42 
4 9–10 พ.ย. 62 7กศ 16,996,759 9,612,144 56.55 0 0.00 7,384,615 43.45 
5 9–10 พ.ย. 62 7กษ 18,545,980 10,147,452 54.72 0 0.00 8,398,528 45.28 
6 23–24 พ.ย. 62 7กส 17,338,778 11,195,270 64.57 0 0.00 6,143,508 35.43 
7 23–24 พ.ย. 62 7กฬ 15,976,433 11,077,981 69.34 0 0.00 4,898,452 30.66 
8 24-พ.ย.-62 2ฒณ 1,293,567 1,117,567 86.39 0 0.00 176,000 13.61 
9 7–8 ธ.ค. 62 7กอ 17,558,880 12,377,330 70.49 0 0.00 5,181,550 29.51 

10 7–8 ธ.ค. 62 7กฮ 15,957,556 11,369,463 71.25 0 0.00 4,588,093 28.75 
11 21–22 ธ.ค. 62 8กข 23,158,641 22,047,385 95.20 0 0.00 1,111,256 4.80 
12 21–22 ธ.ค. 62 8กค 21,969,051 19,747,702 89.89 0 0.00 2,221,349 10.11 
13 24-ธ.ค.-62 2ฒต 1,278,000 1,069,100 83.65 0 0.00 208,900 16.35 
14 11–12 ม.ค. 63 8กฆ 23,758,990 16,955,134 71.36 0 0.00 6,803,856 28.64 
15 11–12 ม.ค. 63 8กง 23,543,966 16,982,928 72.13 0 0.00 6,561,038 27.87 
16 24-ม.ค.-63 2ฒถ 1,129,389 840,601 74.43 0 0.00 288,788 25.57 

17 22–23 ก.พ. 63 8กจ 25,471,244 17,800,216 69.88 0 0.00 7,671,028 30.12 

18 22–23 ก.พ. 63 8กฉ 24,970,157 14,057,838 56.30 0 0.00 10,912,319 43.70 

19 24 ก.พ. 63 2ฒท 1,049,601 801,401 76.35 0 0.00 248,200 23.65 

20 24 มี.ค. 63 2ฒธ 831632 635,700 76.44 0 0.00 195,932 23.56 

รวม 291,049,292 204,527,146 70.27 0 0.00 86,522,146 29.73 
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ส่วนภูมิภาค  (ตามตัวชี้วัด ระดับ 5=มากกว่า 58% , ระดับ 4=มากกว่า 56.5% , ระดับ 3=มากกว่า 55%) 
 

ล า 
ดับ 

จังหวัด หมวด วันประมูล ยอดประมลู 
ยอดจัดเก็บ ค้างช าระไมเ่กิน 

30 วัน ค้างช าระเกิน 30 วัน 

เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ 
1 นครราชสมีา (7) ยจ 1-ธ.ค.-62 1,147,200 1,147,200 100.00 0 0.00 0 0.00 
2 สุราษฎร์ธานี (5) ผธ 7-ธ.ค.-62 668,536 646,036 96.63 0 0.00 22,500 3.37 
3 อ่างทอง (1) บธ 14-ธ.ค.-62 805,600 805,600 100.00 0 0.00 0 0.00 
4 ปราจีนบุรี (2) บย 21-ธ.ค.-62 957,000 867,400 90.64 0 0.00 89,600 9.36 
5 พระนครศรีอยุธยา(11) กร 18–19 ม.ค. 63 15,594,665 8,460,900 54.26 0 0.00 7,133,765 45.74 
6 สระบรุี (3) บษ 8-ก.พ.-63 681,457 679,757 99.75 0 0.00 1,700 0.25 
7 เชียงใหม่ (25) ขอ 8-9 ก.พ.63 21,129,001 16,212,101 76.73 0 0.00 4,916,900 23.27 
8 ชัยนาท (2) บธ 15-ก.พ.-63 723,120 671,510 92.86 0 0.00 51,610 7.14 
9 พิษณุโลก (13) กว 15–16 ก.พ 63 9,948,000 3,976,900 39.98 0 0.00 5,971,100 60.02 

10 ขอนแก่น (18) ขจ 15–16 ก.พ. 63 17,007,999 11,671,699 68.62 0 0.00 5,336,300 31.38 
11 อุตรดิตถ์ (5) กต 15–16 ก.พ. 63 7,211,000 4,673,000 64.80 0 0.00 2,538,000 35.20 
12 นครปฐม (3) ผฉ 22-ก.พ.-63 1,269,200 1,261,000 99.35 0 0.00 8,200 0.65 
13 ชัยภูมิ (6) กท 22–23 ก.พ. 63 11,381,666 5,194,200 45.64 0 0.00 6,187,466 54.36 
14 ระยอง (16) ขก 22–23 ก.พ. 63 16,225,681 7,023,002 43.28 0 0.00 9,202,679 56.72 
15 เลย (3) บย 29 ก.พ. 63  938,442 938,442 100.00 0 0.00 0 0.00 
16 มหาสารคาม (6) กท 29 ก.พ. 63 - 1 มี.ค. 63 10,467,000 7,913,400 75.60 0 0.00 2,553,600 24.40 
17 กระบี่ (7) กธ 29 ก.พ. 63 - 1 มี.ค. 63 11,206,000 5,429,600 48.45 0 0.00 5,776,400 51.55 
18 สุโขทัย (3) บม 7 มี.ค. 63 1,530,631 699,896 45.73 0 0.00 830,735 54.27 
19 เชียงใหม ่(8) ยจ 14 มี.ค. 63 888,050 849,550 95.66 0 0.00 38,500 4.34 
20 สกลนคร (5) บษ 28 มี.ค. 63 596,102 529,101 88.76 0 0.00 67,001 11.24 

รวม 130,376,350 79,650,294 61.09 0 0.00 50,726,056 38.91 

 

/จึงขอเสนอ... 
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จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 

มติที่ประชุม      
  
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
/วาระที่  3.2... 
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วาระที่  3.2    รายงานการเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าเดือนมีนาคม 2563 

ตามที่ก าหนดให้กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน น าเสนอรายงานการรับจ่ายเงินและ
เงินคงเหลือประจ าเดือนของกองทุนฯ ให้คณะกรรมการฯ ทราบ นั้น   

ฝ่ายเลขาฯ ขอน าเสนอรายงานการรับจ่ายเงินและเงินคงเหลือประจ าเดือนมีนาคม 2563 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.2   

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 

มติที่ประชุม      
  
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี 3.3... 
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วาระที่   3.3   รายงานผลการตรวจสอบงบการเงินของกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
ส าหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2562 

ตามพระราชบัญญัติรถยนต์ (ฉบับที่ 12) พ.ศ. 2546 มาตรา 10/2 วรรคท้าย บัญญัติให้
ส านักงานตรวจเงินแผ่นดินเป็นผู้สอบบัญชี และประเมินผลการใช้จ่ายเงินและทรัพย์สินของกองทุนฯ โดยให้
แสดงความคิดเห็นเป็นข้อวิเคราะห์ว่าการใช้จ่ายดังกล่าวเป็นไปตามวัตถุประสงค์และได้ผลตามเป้าหมาย
เพียงใด และตามกฎกระทรวงก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการด ารงต าแหน่งและการปฏิบัติหน้าที่
กรรมการการบริหารกองทุนและการใช้จ่ายเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน พ.ศ. 2547 
หมวดที่ 5 การบัญชีและการตรวจ ข้อ 27 ก าหนดให้ส านักงานการตรวจเงินแผ่นดินเพ่ิมผู้สอบบัญชีของ
กองทุน และให้ท าการตรวจสอบรับรองบัญชีของกองทุน และประเมินผลการใช้จ่ายเงินกองทุน นั้น 

ในการนี้ ผู้ว่าการตรวจเงินแผ่นดิน โดยส านักตรวจสอบการเงินและบริหารพัสดุที่ 11 ได้ตรวจสอบ
รายงานการเงินส าหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2562 ของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
เสร็จเรียบร้อยแล้ว ส านักงานการตรวจเงินแผ่นดินจึงได้มีหนังสือ ตผ 0037/0593 ลงวันที่ 27 มีนาคม 2563 
รายงานการตรวจสอบรายงานการเงินส าหรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2562 ของกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน โดยไม่มีข้อสังเกตและข้อเสนอแนะต่อกองทุนฯ แต่อย่างใด ทั้งนี้ ส าหรับรายงาน
การประเมินผลการใช้จ่ายและทรัพย์สินของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ส าหรับปีสิ้นสุดวันที่ 
30 กันยายน 2562 หากกองทุนฯ ได้รับรายงานจากส านักงานการตรวจเงินแผ่นดินแล้ว จะน าเสนอให้ทราบ
และพิจารณาในคราวต่อไป ดังรายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.3 

 จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 

มติที่ประชุม      
  
  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี  3.4… 
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วาระท่ี  3.4 รายงานผลการด าเนินงานแผนงาน/โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพื่อความปลอดภัย 
 ในการใช้รถใช้ถนน ที่อยู่ระหว่างด าเนินงานประจ าเดือนเมษายน 2563 

แผนงาน/โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนตั้งแต่
ปีงบประมาณ 2547 - 2563 มีจ านวน 1,324 โครงการ ยกเลิก 61  โครงการ คงเหลือ 1,263 โครงการ 
โดยเป็นแผนงาน/โครงการที่ด าเนินงานเสร็จสิ้นแล้ว 1,130  โครงการ อยู่ระหว่างด าเนินงาน 133 โครงการ ดังนี้ 

 

 

 

/โดยโครงการ… 
 

ปีงบประมาณ 
จ านวน

แผนงาน/
โครงการ 

ยกเลิก
โครงการ 

คงเหลือ 
ด าเนินงาน

ตามโครงการ
เสร็จสิ้นแล้ว 

อยู่ระหว่าง
ด าเนินงาน            

ตามโครงการ 

ปรับระยะ 
เวลาด าเนิน
โครงการ 

หมายเหตุ 

2547 – 2557 
 
 

2558 
 
 
 

2559 
 
 
 
 

2560 
 
 
 
 

2561 
 
 
 
 

2562 
 
 
 

2563 

655 
 
 

75 
 
 
 

65 
 
 
 
 

95 
 
 
 
 

182 
 
 
 
 

148 
 
 
 

104 

22 
 
 

9 
 
 
 

2 
 
 
 
 

3 
 
 
 
 

15 
 
 
 
 

9 
 
 
 

1 

633 
 
 

66 
 
 
 

63 
 
 
 
 

92 
 
 
 
 

167 
 
 
 
 

139 
 
 
 

 103 

633 
 
 

65 
 
 
 

61 
 
 
 
 

89 
 
 
 
 

156 
 
 
 
 

123 
 
 
 

3 

- 
 
 

1 
 
 
 

2 
 
 
 
 

3 
 
 
 
 

11 
 
 
 
 

16 
 
 
 

100 

- 
 
 
1 
 
  
 
- 
 
 
 
 
1 
 
 
 
 
3 
 
 
 
 
4 

 
 
 

30 

 
 
 
- อยู่ระหว่างผู้รับจ้างรายใหม่

ด าเนินงานส่วนที่เหลือต่อ 
สิ้นสุด 30 เม.ย. 63  
 

- ระยะเวลาด าเนินงาน
สิ้นสุด 30 พ.ย. 63 -  
31 ม.ค. 65                 
รวม 2 โครงการ  

 
- ระยะเวลาด าเนินงาน

สิ้นสุด 31 ม.ค. 63 -
25 มิ.ย. 65               
รวม 3 โครงการ 

 
- ระยะเวลาด าเนินงาน

สิ้นสุด  30 เม.ย.63 - 
31 ต.ค. 66                    
รวม 11 โครงการ 

 
- ระยะเวลาด าเนินงาน

สิ้นสุด 30 เม.ย. 63 - 
30 ต.ค.63                    
รวม 16 โครงการ  

รวม 1,324 61 1,263 1,130 133 39  
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โดยโครงการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ ทั้ง 133 โครงการ สามารถแบ่งได้ ดังต่อไปนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.4 (1) 

 

 

/จากการติดตาม… 

 

สถานะโครงการ จ านวนโครงการ
ปรับระยะเวลา

ด าเนินโครงการ

กลยุทธท่ี 1
การเสริมสร้าง
จติส านกึด้าน

ความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้

ถนน

กลยุทธที่ 2
การเสริมสร้าง
มาตรฐานด้าน
การขับขี่รถ

อย่างปลอดภัย

กลยุทธท่ี 3
การเสริมสร้าง
มาตรฐานด้าน
ความมั่นคง
แข็งแรงของ
ยานพาหนะ

กลยุทธที่ 4
การเสริมสร้าง
มาตรฐานการ
ประกอบการ
และระบบการ
ขนส่งอย่าง
ปลอดภัย

กลยุทธท่ี 5
การยกระดับ
การบังคับใช้

กฎหมายอย่าง
ต่อเนือ่ง

กลยุทธท่ี 6
การ

ประชาสัมพ้นธ์
ความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้

ถนนอย่าง
ต่อเนือ่งและ

ทั่วถึง

กลยุทธที่ 7
การรณรงค์

ป้องกันและลด
อุบัติเหตุจากการ

ใช้รถใช้ถนน

กลยุทธท่ี 8
การขับเคล่ือน
เครือข่ายด้าน

ความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้

ถนน

กลยุทธท่ี 9
การพัฒนา
ศักยภาพ
ผู้บริหาร
แผนงาน

โครงการด้าน
ความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้

พันธกิจท่ี3

1.  โครงการที่การด าเนินงานไมเ่ป็นไปตามแผน 10

    1.1  โครงการที่การด าเนนิงานไม่เป็นไปตามแผนเกนิกว่า 3 เดือน 6 1 - 4 - - - 1 - - -

    1.2  โครงการที่การด าเนนิงานไม่เป็นไปตามแผน 4 - 2 1 - - - - - - 1

2.  โครงการรอประชุมปรับแผนการด าเนินงาน/แผนการเบิกจ่ายเงิน/ขอยกเลิกโครงการ 39 39 5 5 7 6 3 1 3 2 7

3.  โครงการที่รอสรุปปิดโครงการ 7

    3.1  โครงการที่รอสรุปปิดโครงการ แต่การเบิกจา่ยเงินไม่เป็นไปตามแผน 3 1 - - - 2 - - - - -

    3.2  โครงการที่รอสรุปปิดโครงการ และการเบิกจา่ยเงินเป็นไปตามแผน 4 - 2 1 - 1 - - - -

5.  โครงการที่การด าเนินงานเป็นไปตามแผน 70

    5.1  โครงการที่การด าเนนิงานเป็นไปตามแผน แต่การเบิกจา่ยเงินไม่เป็นไปตามแผน 24 5 1 2 1 9 2 2 - 1 1

    5.2  โครงการที่การด าเนนิงาน และการเบิกจา่ยเงินเป็นไปตามแผน 46 16 4 7 3 8 - 2 1 - 5

6.  โครงการที่อนุมติัใหม่ 7 - - 3 1 - 1 2 -

รวมจ านวนโครงการ 94 39 28 14 25 11 23 3 9 3 3 14
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จากการติดตามผลการด าเนินการของโครงการตามพันธกิจที่ 1 และพันธกิจที่ 3 ที่อยู่ระหว่าง
ด าเนินการทั้ง 133  โครงการ ประจ าเดือนเมษายน 2563 ปรากฏผล ดังนี้ 

1. โครงการที่ไม่เป็นไปตามแผน จ านวน 10 โครงการ 
2. โครงการที่รอประชุม จ านวน 39 โครงการ 
3. โครงการที่รอสรุปปิดโครงการ จ านวน 7 โครงการ 
4. โครงการที่เป็นไปตามแผน จ านวน 70  โครงการ 
5. โครงการที่อนุมัติใหม่ จ านวน 7 โครงการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/6. โครงการ... 

วงเงินอนุมติั

(บาท) รอ้ยละ สถานะ

1  โครงการบ ารุงรักษาและซ่อมแซมระบบ
ตรวจสภาพรถทัว่ประเทศ เพื่อรักษา
มาตรฐานการตรวจสภาพรถ ประจ าปี
งบประมาณ 2563

สนว. 6 /08/ 62 -
5/12/ 63

19,100,000     52.50- ไมเ่ปน็ไปตามแผน
อยู่ระหว่างลงนามในสัญญาจา้ง
ตามแผน ต้องด าเนินการซ่อมบ ารุงแก้ไขระบบตามสัญญาคร้ังที ่ 2 

รายงานผลเดือน มี .ค.: 

ไมเ่ปน็ไปตามแผน 
อยู่ระหว่างประกาศผู้ชนะการประกวดราคา

2 โครงการติดต้ังระบบตรวจสภาพรถของ
ส านักงานขนส่ง 5 แหง่ เพื่อใหก้ารตรวจ
สภาพรถเปน็มาตรฐานเดียวกันทัว่ประเทศ

สนว. 10 /09/ 62 - 
9 /12/ 63

     37,500,000 28.75- ไมเ่ปน็ไปตามแผน
 -  อยู่ระหว่างการด าเนินการจดัซ้ือจดัจา้ง ขัน้ตอนพิจารณาผลการประกวดราคา
ตามแผน ผู้รับจา้งด าเนินการตามสัญญา (ติดต้ังระบบตรวจสภาพรถของส านักงานขนส่ง 5 แหง่)

รายงานผลเดือน มี .ค..:

ไมเ่ปน็ไปตามแผน
 -   อยู่ระหว่างการด าเนินการจดัซ้ือจดัจา้ง ขัน้ตอนประกาศเชิญชวนเมือ่วันที ่ 30 ม.ีค. 63 และก าหนดย่ืน
ขอ้เสนอภายในวันที ่17 เม.ย. 63

3 โครงการยกระดับระบบตรวจสภาพรถของ
ส านักงานขนส่งจงัหวัดนครราชสีมา แหง่ที ่ 2

สนว. 10 /09/ 62 - 
9 /12/ 63

     14,049,600 -28.75 ไมเ่ปน็ไปตามแผน
 - อยู่ระหว่างด าเนินการจดัซ้ือจดัจา้ง ขัน้ตอนพิจารณาผลการประกวดราคา
ตามแผน ผู้รับจา้งด าเนินการตามสัญญา (ติดต้ังระบบตรวจสภาพรถ)

รายงานผลเดือน มี .ค.:

ไมเ่ปน็ไปตามแผน
 -  อยู่ระหว่างด าเนินการจดัซ้ือจดัจา้ง ขัน้ตอนประกาศเชิญชวนประกาศประกวดราคา เมือ่วันที ่ 30 ม.ีค. 
63 ก าหนดย่ืนขอ้เสนอภายในวันที ่ 17 เม.ย. 63

4 โครงการยกระดับระบบตรวจสภาพรถของ
ส านักงานขนส่งจงัหวัดบงึกาฬ เพื่อใหก้าร
ตรวจสภาพรถเปน็มาตรฐานเดียวกันทัว่
ประเทศ

สนว. 10 /09/ 62 - 
9 /12/ 63

      9,517,700 -23.75 ไมเ่ปน็ไปตามแผน
 -อยู่ระหว่างท าสัญญาจา้ง ประกาศผู้ชนะการเสนอราคา เมือ่วันที ่ 13 เม.ย. 63 
ตามแผน ผู้รับจา้งด าเนินการตามสัญญา จดัหาเคร่ืองตรวจสภาพรถด้านความปลอดภัย เปน็แบบอัตโนมติั

รายงานผลเดือน มี .ค.:

ไมเ่ปน็ไปตามแผน
- พิจารณาผลเรียบร้อยแล้ว ส่งเร่ืองไปทีพ่ัสดุ

5  โครงการยกระดับการทดสอบทีน่ั่ง จดุยึดที่
นั่ง และจดุยึดเขม็ขดันิรภัยของรถโดยสาร 
ใหม้มีาตรฐานความปลอดภัยตามขอ้ก าหนด
สหประชาชาติ

สนว. 14 /11/ 62 - 
13 /11/ 64

     70,888,600 5.00- ไมเ่ปน็ไปตามแผน
อยู่ระหว่างคณะกรรมการพิจารณาผลด าเนินการสรุปผลการประกวดราคา
ตามแผน ต้องได้ผู้รับจา้งแล้ว

รายงานผลเดือน มี .ค.:

อยู่ระหว่างประกาศประกวดราคา

โครงการทีไ่มเ่ป็นไปตามแผน จ านวน 10 โครงการ

ล าดับ ช่ือโครงการ หน่วยงาน

ระยะเวลา

ด าเนิน

โครงการ

ผลการด าเนินงาน
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วงเงินอนุมติั

(บาท) รอ้ยละ สถานะ

6 โครงการยกระดับกระบวนการต่อและออก
ใบอนุญาต เพือ่ยกระดับคุณภาพผู้ขบัรถ ภายใต้
แนวทางการยกระดับมาตรฐานผู้ขบัรถ  (Sure 
Driving Smart Driver)
ผลผลิตที่ 1 KIOSK  = 62,675,500 บาท
ผลผลิตที่ 2 E-Licensing = 227,101,200  บาท
ส่วนที่ 1 = 15,738,200 บาท 
ส่วนที่ 2 = 211,363,000 บาท
ผลผลิตที่ 3 E-Learning = 7,031,000  บาท
ผลผลิตที่ 4 E-Classroom 2 = 5,317,000  บาท

สนภ. • 1 /07/ 61 - 
26 /04/ 62   

• ปรับเปน็
ส้ินสุด

28 /02/ 63   
• ปรับเปน็
ส้ินสุด 

8 /05/ 63

   302,124,700 0.72- ไมเ่ปน็ไปตามแผน
ผลผลิตที ่1 ด าเนินการเสร็จส้ินแล้ว
ผลผลิตที ่2 ด าเนินการเสร็จส้ินแล้ว
ผลผลิตที ่3 อยู่ระหว่างตรวจรับงานงวดที ่5
ผลผลิตที ่4 อยู่ระหว่างตรวจรับงานงวดที ่4
ตามแผน ต้องตรวจรับและประเมนิผลตามตัวชี้วัด และสรุปปดิโครงการ

รายงานผลเดือน มี .ค..:

เปน็ไปตามแผน

7  โครงการยกระดับมาตรฐานคุณภาพการ
อบรม ตามแนวทางการยกระดับคุณภาพผู้
ขบัรถ (Sure Driving Smart Deiver)

สนภ. 1 /02/ 63 - 
31 /11/ 63

      2,848,000 5.00- ไมเ่ปน็ไปตามแผน
- ประกาศลงในระบบจดัซ้ือจดัจา้งภาครัฐเรียบร้อยแล้ว และก าหนดวันย่ืนเอกสารประกวดราคา วันที ่ 30 
เม.ย. 63
ตามแผน ต้องด าเนินการจดัซ้ือจดัจา้งเรียบร้อยแล้ว
รายงานผลเดือน มี .ค.:

เปน็ไปตามแผน

8 โครงการศึกษาพัฒนาแบบทดสอบความรู้
ตามภารกิจหน้าทีข่องผู้จดัการความ
ปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน (Transport
 Safety Manager)

สนภ. 19 /04/ 62- 
18 /02/ 63
• ปรับเปน็

ส้ินสุด
14 /05/ 63

2,648,000      3.00- ไม่เป็นไปตามแผน

 - คณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ได้ตรวจสอบรายละเอียดในรายงานฉบบัสมบรูณ์เปน็เบือ้งต้นแล้ว โดยได้มี
ขอ้เสนอแนะและขอ้สังเกตใหค้ณะทีป่รึกษาฯ น าไปปรับปรุงแก้ไขก่อนน ามาส่งอีกคร้ัง 
ตามแผน ต้องตรวจรับรายงานฉบบัสมบรูณ์และเบกิจา่ยเงินงวดที ่ 4 เรียบร้อยแล้ว 

รายงานผลเดือน มี .ค.:

เปน็ไปตามแผน

9 โครงการน าร่องจดัต้ังศูนย์ปฏิบติัการความ
ปลอดภัยคมนาคม

สนภ.     6 /08/ 62 
- 5/11/63

      3,577,140 37.56- ไมเ่ปน็ไปตามแผน                            
-กระทรวงคมนาคมยังไมส่ามารถจดัจา้งลูกจา้งและทีป่รึกษา (ผู้เชี่ยวชาญ) ได้เนื่องจากสถานการณ์ 
COVID-19  และจากเหตุดังกล่าวได้ท าการปรับลดวงเงิน และปรับตัวชี้วัดใหส้อดคล้องกับระยะเวลาทีจ่ะ
ปฏิบติังานจริง ส่วนการคืนเงินส่วนต่างทีป่รับลดวงเงินทีข่อรับจดัสรร จ านวน 3,731,140 บาท อยู่ระหว่าง
ด าเนินการโอนคืน ขบ. ผ่านระบบ GFMIS
ตามแผน ทีป่รึกษาและลูกจา้งฯ ต้องปฏิบติังาน ณ ศูนย์ปฏิบติัการความปลอดภัยคมนาคม

รายงานผลเดือน มี .ค.:

ไมเ่ปน็ไปตามแผน                            
ยังไมไ่ด้ลูกจา้ง จดัท าขอ้สอบแล้ว เนื่องจากสถานการณ์ COVID-19 ท าใหต้้องเล่ือนการรับสมคัรและการ
สอบเขา้ท างานออกไป

10 โครงการเพิ่มประสิทธิภาพในการตรวจ
สภาพรถเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้
ถนน

สขพ.5 • 1 /10/ 61 - 
30 /09/ 62
• ปรับเปน็
ส้ินสุด 

30 /09/ 63

15,990,000     45.00- ไมเ่ปน็ไปตามแผน
ขณะนี้อยู่ระหว่างก่อสร้างเสาโครงสร้างลิฟต์ชั้น 2 และจดัการปญัหาเร่ืองกองดินทีเ่หลือจากการก่อสร้าง
ซ่ึงทางผู้รับจา้งจะขอสงวนสิทธ์ิขยายระยะเวลาก่อสร้างในส่วนนี้ออกไป ได้แก้ไขสัญญาขยายเวลาไป 112 
วัน ส้ินสุดเปน็วันที ่15 พ.ค. 63
ตามแผน ต้องด าเนินตามสัญญาแล้วเสร็จและตรวจรับงานแล้ว

รายงานผลเดือน มี .ค..:

ไมเ่ปน็ไปตามแผน
- ด าเนินการตอกเสาเขม็ในส่วนทีเ่พิ่มเติมเรียบร้อยแล้ว พร้อมทัง้ย้ายแนวทอ่ระบายน้ าซ่ึงทบัซ้อนกับแบบ
ก่อสร้าง
- อยู่ระหว่างการขึน้โครงสร้างฐานรากของอาคารตรวจสภาพรถ

ล าดับ ช่ือโครงการ หน่วยงาน

ระยะเวลา

ด าเนิน

โครงการ

ผลการด าเนินงาน

 

/รอสรุปปิด... 



ระเบียบวาระการประชุมคณะกรรมการฯ 
ครั้งที่ 3/2563 วันศุกร์ที่ 15 พฤษภาคม 2563 15 

 

  จากแผนงาน/โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนตั้งแต่
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2547 – 2563 ที่ด าเนินงานตามโครงการเสร็จสิ้นแล้ว จ านวนทั้งสิ้น 1,130 โครงการ นั้น  
เป็นโครงการที่ด าเนินงานเสร็จสิ้นและรายงานผลการสรุปปิดการด าเนินงานตามโครงการ ณ เดือน เมษายน 
2563 จ านวน 9  โครงการ มีรายละเอียด ดังนี้        

  ปีงบประมาณ 
โครงการที่ด าเนินงาน 
เสร็จสิ้นและสรุปปิด

แล้ว 

โครงการที่ด าเนินงานเสร็จ
สิ้นและสรุปปิด  

ณ เมษายน 2563 

รวมโครงการที่ 
ด าเนินงานเสร็จสิ้น 

2547 – 2557 633 - 633 
2558 65 - 65 
2559 61 - 61 
2560 89 - 89 
2561 154 2 156 
2562 118 5 123 
2563 1 2 3 
รวม 1,121 9 1,130 
 

โดยโครงการที่ด าเนินงานตามโครงการเสร็จสิ้นแล้ว ณ เดือนเมษายน 2562 จ านวน 9 โครงการ 
มีรายละเอียด ดังนี้ 
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รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.4 (2) 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ  

มติที่ประชุม      
  
  

/วาระท่ี 3.5.... 

ล า

ดับ

กล

ยทุธ์

รหัส

โครงการ

แผนงาน/โครงการ หน่วยงานที่

ได้รับจัดสรร

 การประชุม

ครั้งที่

ระยะเวลา

ด าเนินการ

 งบประมาณ  ใช้ไป  คงเหลือ ด้าน

ปริมาณ

ด้าน

คุณภาพ

1 2 621086 บ ารุงรักษาระบบและอปุกรณ์ในการออกใบอนญุาตขับรถแบบ
อเิล็กทรอนกิส์ พร้อมระบบบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน

ศทส. คณะกรรมการฯ
คร้ังที่ 5/2561 

22 ส.ค.61

1/12/61 -
30 /9/62

  13,061,811.00 9,329,833.35   3,731,977.65    100.00 98.56

2 2 631061 โครงการเพิ่มประสิทธิภาพการออกใบอนญุาตขับรถ ด้านการอบรม
และทดสอบผู้ขอรับใบอนญุาตขับรถ ของส านกังานขนส่งจังหวัด
อดุรธานี

สขจ.อดุรธานี  คณะอนฯุ
คร้ังที่ 8/2562
15 พ.ย. 62

16/11/62 - 
15/5/63

462,400.00      462,400.00      -                100.00 100.00

3 2 621114 โครงการพฒันาระบบการออกหนงัสือรับรองผ่านการอบรมหลักสูตร
การขับรถ ที่ใช้ในการขนส่งวัตถุอนัตราย เพื่อยกระดับมาตรฐานผู้ขับ
รถสู่มาตรฐานสากล

สนภ.  คณะอนฯุ 
คร้ังที่ 1/2562

 2 พ.ค. 62

2/5/62 -
1/4/63

ปรับระยะเวลา
เป็นส้ินสุด
4/5/63

885,750.00      885,700.00      50.00             100.00 100.00

4 4 631088 โครงการเพิ่มประสิทธิภาพการก ากบั ดูแล โรงเรียนสอนขับรถเอกชน
ที่กรมการขนส่งทางบกให้การรับรอง

สนภ. คณะอนฯุ
คร้ังที่ 1/2563
 31 ม.ค.63

1/2/63 -
31/1/64

    1,924,500.00 714,920.00      1,209,580.00    75.00 66.67

5 7 611071 โครงการจัดหารถลักษณะพเิศษด าเนนิกจิกรรมด้านความปลอดภัย
ทางถนน

สนภ. คณะกรรมการฯ
คร้ังที่ 8/2560

18 ธ.ค.60

 18/12/60 - 
30/9/61

ปรับระยะเวลา
เป็นส้ินสุด 
31/12/61

  10,648,800.00 10,595,100.00         53,700.00 100.00 100.00

6 8 621079 โครงการด่านชุมชนเพื่อความปลอดภัยทางถนนจังหวัดบึงกาฬ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2562

สขจ.บึงกาฬ  คณะอนฯุ 
คร้ังที่ 7/2561 

17 ส.ค. 61

 1 /10/61 - 
30/9/62

ปรับระยะเวลา
เป็นส้ินสุด 
15/1/63

    2,312,670.00 1,678,452.09         634,217.91 100.00 100.00

7 623005 โครงการศึกษาและพฒันาแนวทางการยกระดับมาตรฐานความ
ปลอดภัยในการขนส่งให้แกผู้่ประกอบการขนส่งส่วนบุคคล

สนค. คณะอนวิุจัยฯ 
คร้ังที่ 5/2561
20 พ.ย. 61

1/12/61 - 
30/9/62

ปรับระยะเวลา
เป็นส้ินสุด 
17/3/63

4,600,000.00 4,591,780.00 8,220.00 100.00 100.00

8 613010 โครงการศึกษาระบบน าส่งผู้โดยสาร (Feeder) ด้วยรถโดยสาร
ประจ าทางสนบัสนนุการเดินทางด้วยรถไฟฟา้ในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลเพื่อลดอบุัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนน

กบส. คณะอนวิุจัยฯ 
คร้ังที่ 3/2561

4 ก.ค. 61

5/7/61 - 
4/7/62

-ปรับระยะเวลา
เป็นส้ินสุด 
9/2/63

-ปรับระยะเวลา
เป็นส้ินสุด 
16/4/63

4,995,500.00 4,788,380.00 207,120.00 100.00 100.00

9 623003 โครงการศึกษาแนวทางป้องกนัการเกดิอบุัติเหตุบนท้องถนนส าหรับ
ผู้สูงอายุที่มีใบอนญุาตขับรถ

สนภ. คณะอนวิุจัยฯ 
คร้ังที่ 4/2561

15 ส.ค.61

16/8/61 - 
15/8/62

ปรับระยะเวลา
เป็นส้ินสุด 
13/4/63

4,184,000.00 4,132,600.00 51,400.00 100.00 100.00

ยุทธศาสตร์ที ่3

กลยุทธท์ี ่1 การศึกษาวิจัยเพ่ือได้แนวทางน าไปสูก่ารประยุกต์ใช้ด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน

ยุทธศาสตร์ที ่1  การบริหารแผนงานโครงการเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนใหเ้กิดผลสมัฤทธิส์งู

กลยุทธท์ี ่2 การเสริมสร้างมาตรฐานด้านการขับข่ีรถอย่างปลอดภัย

กลยุทธท์ี ่4  การเสริมสร้างมาตรฐานการประกอบการและระบบการขนสง่อย่างปลอดภัย

กลยุทธท์ี ่7 การรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนน

กลยุทธท์ี ่8 การขับเคลือ่นเครือข่ายด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
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วาระท่ี   3.5    รายงานการอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของ 
    คณะอนุกรรมการฯ กองทุนฯ 

ตามที่คณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ได้ออกค าสั่งที่ 2/2563  
สั่ง ณ วันที่ 21 มกราคม 2563 เรื่อง แต่งตั้งคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุน 
เพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน และค าสั่งที่ 3/2563 สั่ง ณ วันที่ 21 มกราคม 2563 เรื่อง แต่งตั้ง
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน โดยมีอ านาจหน้าที่ในการ
พิจารณาอนุมัติให้ใช้เงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ตามข้อ 16(1) (คณะอนุกรรมการ
พิจารณาฯ) และข้อ 16(3) (คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ) แห่งกฎกระทรวงก าหนดหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเงื่อนไขการด ารงต าแหน่งและการปฏิบัติหน้าที่กรรมการการบริหารกองทุนและการใช้จ่าย
เงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน พ.ศ. 2547 ในวงเงินไม่เกิน 5 ล้านบาท ต่อ 1 ค าขอ และ
ให้รายงานผลการพิจารณาให้คณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนทราบ นั้น 

ในการนี้ กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ได้มีการอนุมัติจัดสรรเงินส าหรับด าเนินแผนงาน
โครงการด้านความปลอดภัย ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ตั้งแต่ 1 ตุลาคม 2562 – 30 เมษายน 
2563 ดังนี้   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โดยในเดือนเมษายน 2563 ฝ่ายเลขานุการได้มีการประชุมคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับ
จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 3/2563 เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2563 
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือควมปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ส าหรับพันธกิจที่ 1 จ านวน 7 โครงการ 
รวมเป็นเงินทั้งสิ้น 12,197,800 บาท โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 

 

 

/กลยุทธ์ 3... 
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ล าดับ แผนงาน/โครงการ 
ผู้ได้รับ
จัดสรร 

การประชมุ 
ครั้งท่ี  

 วงเงินอนุมัติ 
(บาท)  

ผลผลิต / กิจกรรม  

กลยุทธ์ 3 การเสริมสร้างมาตรฐานด้านความมั่นคงแข็งแรงของยานพาหนะ 
1 โครงการเพิม่ประสิทธิภาพ

การตรวจสภาพรถ ของ
ส านักงานขนส่งจังหวัด
นครนายก   

สขจ.
นครนายก 

อนุกรรมการ
พิจารณาฯ 3/63 

27 เม.ย. 63 

1,147,800 ผลผลติ :  เพิ่มประสิทธิภาพการตรวจ
สภาพรถโดยการพัฒนาให้สถานท่ี 
อุปกรณ์ และสิ่งต่าง ๆ ที่เกีย่วข้องกับ
การตรวจสภาพรถให้สามารถด าเนินการ
ตรวจสสภาพได้อยา่งมีมาตรฐาน 
เที่ยงตรง 

2 โครงการเพิม่ประสิทธิภาพ
การตรวจสภาพรถ ของ
ส านักงานขนส่งจังหวัดตาก 
สาขาอ าเภอแม่สอด   

สขจ.ตาก 
สาขา

อ าเภอแม่
สอด 

อนุกรรมการ
พิจารณาฯ 3/63 

27 เม.ย. 63 

493,500 ผลผลติ :  เพิ่มประสิทธิภาพการตรวจ
สภาพรถโดยการพัฒนาสถานท่ีเพิม่ช่อง
ทางเข้าเพื่อให้รถพ่วงและรถกึ่งพ่วงเข้า
รับการตรวจสภาพรถได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 

3 โครงการเพิม่ประสิทธิภาพ
การควบคุมระบบตรวจ
สภาพรถผ่านระบบ
สารสนเทศ ของส านักงาน
ขนส่งจังหวัดขอนแก่น 
แห่งที่ 1 

สขจ.
ขอนแก่น 
แห่งที ่1 

อนุกรรมการ
พิจารณาฯ 3/63 

27 เม.ย. 63 

498,000 ผลผลติ :  จัดตั้งศูนย์ควบคมุระบบตรวจ
สภาพรถผ่านระบบสารสนเทศ ณ 
ส านักงานขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 
1 โดยจัดซื้อครุภณัฑ์ และจัดหา
อินเตอร์เนต็ 

กลยุทธ์ 4 การเสริมสร้างมาตรฐานการประกอบการและระบบการขนส่งอย่างปลอดภัย 
4 โครงการพัฒนาระบบ

ควบคุม ตรวจสอบ และ
ติดตามรถ TAXI เพื่อความ
ปลอดภัยผ่าน
แอพพลิเคชั่น ระยะที่ 1 
(ระบบที่ต้องมีการ
ด าเนินการต่อเนื่อง) 

ศทส. อนุกรรมการ
พิจารณาฯ 3/63 

27 เม.ย. 63 

5,000,000 ผลผลติ :  พัฒนา Mobile 
Application ส าหรับใช้ติดตามรถ TAXI 
และข้อมลูของผู้ขับรถ 
 

กลยุทธ์ 9 การพัฒนาศักยภาพผู้บริหารแผนงานโครงการด้านความปลอดภัยในการใชร้ถใช้ถนน 
5 โครงการอบรมเชิง

ปฏิบัติการเพื่อการพัฒนา
กรอบการศึกษาวิจัย และ
โครงการด้านความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนน 

สนท. อนุกรรมการ
พิจารณาฯ 3/63 

27 เม.ย. 63 

2,915,000 ผลผลติ :  อบรมเชิงปฏิบัติการเพือ่การ
ระดมความคดิ ของบุคลากรกรมการ
ขนส่งทางบกระดับขนส่งจังหวัด และ
หัวหน้ากลุ่มวิชาการขนส่ง หรือ
นักวิชาการขนส่ง ในส่วนภูมภิาค 
ร่วมกับมหาวิทยาลัย พร้อมทั้งการ
เพิ่มพูนองค์ความรู้ในการพัฒนากรอบ
การศึกษาวิจัย และการจดัท าแผนงาน
โครงการด้านความปลอดภยั โดยมี 
สขจ. จังหวัดละ 2 คน รวม 152 คน 
และ มหาวิทยาลัย 76 คน รวมทัง้สิ้น 
228 คน อบรม 8  รุ่น 

 

/6. โครงการ... 
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ล าดับ แผนงาน/โครงการ 
ผู้ได้รับ
จัดสรร 

การประชมุ 
ครั้งท่ี  

 วงเงินอนุมัติ 
(บาท)  

ผลผลิต / กิจกรรม  

6 โครงการพัฒนาศักยภาพ
ผู้บังคับบัญชาระดับต้น
ของกรมการขนส่งทางบก
เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการ
ด าเนินงานด้านความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้
ถนน   

กจท. อนุกรรมการ 
พิจารณาฯ 3/63 

27 เม.ย. 63 

1,060,900 ผลผลติ :  จัดการฝึกอบรมหลักสตูร 
การบริหารส าหรับผู้บังคับบัญชา
ระดับต้น ให้แก่  
1. ข้าราชการต าแหน่งประเภท
วิชาการ ระดับช านาญการพิเศษ และ
ระดับช านาญการ จ านวน 25 คน 
2. ข้าราชการต าแหน่ งประเภท
ทั่ ว ไป  ระดั บอาวุ โส  และระดั บ
ช านาญงาน จ านวน 25 คน 

7 โครงการพัฒนาศักยภาพผู้
บริหารงานขนส่งเพื่อเพ่ิม
ประสิทธิภาพการ
ด าเนินงานด้านความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้
ถนน 

กจท. อนุกรรมการ 
พิจารณาฯ 3/63 

27 เม.ย. 63 

1,082,600 ผลผลิต :  จัดการประชุมเชิงวิชาการ 
ผู้บริหารงานขนส่ง โดยมีผู้เข้าร่วม
ประชุม ประกอบด้วย ผู้อ านวยการ
ส านัก/กอง/ศูนย์ในส่วนกลาง และ
ขนส่งจังหวัดทั่วประเทศ รวมจ านวน 
110 คน 

รวม 7 โครงการ  รวมเป็นเงินทั้งสิ้น 12,197,800  

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 
มติที่ประชุม              
            
             

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระท่ี 3.6… 
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วาระที่   3.6    รายงานผลการประเมินผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดของกองทุนเพื่อความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน ตามเกณฑ์การประเมินผลของกรมบัญชีกลาง ประจ าปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2562 

กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ได้ด าเนินการในด้านต่าง ๆ ให้เป็นไปตามเกณฑ์การ
ประเมินผลการด าเนินงานตามบันทึกข้อตกลงการประเมินผลการด าเนินงานระหว่างกระทรวงการคลังและ
กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 โดยมีรายงานผลการ
ประเมิน ดังนี้ 

1. กรมการขนส่งทางบก ได้มีหนังสือด่วนที่สุด ที่ 88 0417.4/17091 ลงวันที่ 15 พฤศจิกายน 
2562 เรื่องจัดส่งรายงานผลการด าเนินงานของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน งวดสิ้นปีบัญชี 
2562 โดยมีผลประเมินตนเอง คะแนนรวม 4.6042 คะแนน จ าแนกเป็นแต่ละด้าน ได้แก่ 

 

ด้านที่ น้ าหนัก  
(ร้อยละ) 

คะแนนประเมิน
ตนเอง 

คะแนนถ่วง
น้ าหนัก 

1. การเงิน 10 3.9310 0.3931 
2. การสนองประโยชน์ต่อผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 25 5.0000 1.2500 
3. การปฏิบัติการ 30 4.8072 1.4422 
4. การบริหารจัดการทุนหมุนเวียน 15 4.8167 0.7255 
5. การปฏิบัติงานของคณะกรรมการบริหาร ผู้บริหาร
ทุนหมุนเวียน พนักงาน และลูกจ้าง 

10 4.1639 0.4164 

6. การด าเนินงานตามนโยบายรัฐ/กระทรวงการคลัง 10 3.8000 0.3800 
รวม 100 4.6042  

2. บริษัท ทริส คอร์ปอเรชั่น จ ากัด ที่ปรึกษาด้านการประเมินผลของกรมบัญชีกลาง ได้มีหนังสือท
ริส 0021/2563 ลงวันที่ 7 มกราคม 2563 เรื่องรายงานผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียน ประจ าปีบัญชี 
2562 (ฉบับเบื้องต้น) โดยมีผลประเมินเบื้องต้น คะแนนรวม 3.3221 คะแนน (ลดลงจากผลประเมิน
ตนเอง 1.2821 คะแนน) จ าแนกเป็นแต่ละด้าน ได้แก่  

ด้านที่ น้ าหนัก  
(ร้อยละ) 

คะแนน 
เบื้องต้น 

คะแนนถ่วง
น้ าหนัก 

คะแนนประเมิน
ตนเอง  

ผลต่างคะแนน 
ตนเอง-เบ้ืองต้น 

1. การเงิน 10 3.9310 0.3931 3.9310 - 
2. การสนองประโยชน์ต่อผู้มีส่วนได้
ส่วนเสีย 

25 4.6000 1.1500 5.0000 -0.4000 

3. การปฏิบัติการ 30 2.2567 0.6770 4.8072 -2.5505 
4. การบริหารจัดการทุนหมุนเวียน 15 3.0033 0.4505 4.8167 -1.8134 
5. การปฏิบัติงานของคณะกรรมการ
บริหาร ผู้บริหารทุนหมุนเวียนฯ 

10 3.4088 0.3407 4.1639 -0.7551 

6. การด าเนินงานตามนโยบายรัฐ/
กระทรวงการคลัง 

10 3.1060 0.3106 3.8000 -0.6940 

รวม 100 3.3221  4.6042 -1.2821 
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3. กรมการขนส่งทางบก ได้มีหนังสือด่วนที่สุด ที่ คค 0417.4/1718 ลงวันที่ 31 มกราคม 
2563 เรื่องผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียน ประจ าปีบัญชี 2562 (ฉบับเบื้องต้น) ซึ่งในการขออุทธรณ์
คะแนนผลการประเมิน ได้มีการประสานทางโทรศัพท์กับบริษัททริสฯ และจัดท าค าชี้แจงเหตุผลและจัดส่ง
เอกสารหลักฐานประกอบเพ่ิมเติม โดยขออุทธรณ์คะแนนผลการประเมินด้านที่ 3, 4  และ 5 และมีผล
ประเมินคะแนนที่ขออุทธรณ์คะแนนรวม 4.2238 คะแนน (ขอเพ่ิมขึ้นจากผลประเมินเบื้องต้น 0.9017 
คะแนน) จ าแนกเป็นแต่ละด้าน ได้แก่  

ด้านที่ น้ าหนัก  
(ร้อยละ) 

คะแนน 
เบื้องต้น  

คะแนนที่ 
ขออุทธรณ์  

ผลต่างคะแนน 
อุทธรณ-์เบ้ืองต้น 

1. การเงิน 10 3.9310 3.9310 - 
2. การสนองประโยชน์ต่อผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 25 4.6000 4.6000 - 
3. การปฏิบัติการ * (ขออุทธรณ์) 30 2.2567 4.5236 2.2669 
4. การบริหารจัดการทุนหมุนเวียน * (ขออุทธรณ์)  15 3.0033 4.0833 1.0800 
5. การปฏิบัติงานของคณะกรรมการบริหาร 
ผู้บริหารทุนหมุนเวียนฯ * (ขออุทธรณ์) 

10 3.4088 4.0047 0.5959 

6. การด าเนินงานตามนโยบายรัฐ/กระทรวงการคลัง 10 3.1060 3.1060 - 
รวม 100 3.3221 4.2238 0.9017 

4. คณะอนุกรรมการประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียน กรมบัญชีกลาง ได้มีหนังสือด่วนที่สุด  
ที่  กค 0406.3/17288 ลงวันที่  21 เมษายน 2563 เรื่องรายงานผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียน 
ประจ าปีบัญชี 2562 (ฉบับสมบูรณ์) โดยมีผลประเมินสมบูรณ์ คะแนนรวม 4.1438 คะแนน (เพ่ิมขึ้นจาก
คะแนนประเมินเบื้องต้น 0.8217 คะแนน แต่ลดลงจากคะแนนที่ขออุทธรณ์ 0.0800 คะแนน) จ าแนกเป็น
แต่ละด้าน ได้แก่  

 

ด้านที่ น้ าหนัก  
(ร้อยละ) 

คะแนน 
เบื้องต้น  

คะแนน 
ที่ขออุทธรณ์  

คะแนน 
สมบูรณ์  

ผลต่างคะแนน 
สมบูรณ์–เบ้ืองต้น 

ผลต่างคะแนน 
สมบูรณ์–อุทธรณ์ 

1. การเงิน 10 3.9310 3.9310 3.9310 - - 
2. การสนองประโยชน์
ต่อผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

25 4.6000 4.6000 4.6000 - - 

3. การปฏิบัติการ 30 2.2567 4.5236 4.3181 2.0614 -0.2055 
4. การบริหารจัดการทุน
หมุนเวียน 

15 3.0033 4.0833 4.0833 1.0800 - 

5. การปฏิบัติ งานของ
คณะกรรมการบริหาร 
ผู้บริหารทุนหมุนเวียนฯ 

10 3.4088 4.0047 3.8215 0.4127 -0.1832 

6. การด าเนินงานตาม
นโยบายรัฐ/ 
กระทรวงการคลัง 

10 3.1060 3.1060 3.1060 - - 

รวม 100 3.3221 4.2238 4.1438 0.8217 0.0800 

 

/โดยภาพรวม... 
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โดยภาพรวม มีผลการประเมินอยู่ใน “ระดับ 4.1438 คะแนน”  พิจารณาการด าเนินงานตาม
ตัวชี้วัดรายด้าน พบว่า ด้านที่มีคะแนนประเมินผลสูงสุด คือด้านที่ 2 การสนองประโยชน์ต่อผู้มีส่วนได้ส่วน
เสีย ซึ่งมีคะแนนประเมินในระดับ 4.6000 คะแนน รองลงมา คือ ด้านที่ 3 การปฏิบัติการ มีคะแนน
ประเมินผลในระดับ 4.3181 คะแนน ด้านที่ 4 การบริหารจัดการทุนหมุนเวียน มีคะแนนประเมินผลใน
ระดับ 4.0833 คะแนน ด้านที่ 1 การเงิน มีคะแนนประเมินผลในระดับ 3.9310 คะแนน ด้านที่ 5 การ
ปฏิบัติงานของคณะกรรมการบริหาร ผู้บริหารทุนหมุนเวียน พนักงาน และลูกจ้าง มีคะแนนประเมินผลใน
ระดับ 3.8215 คะแนน ตามล าดับ และด้านที่มีคะแนนประเมินผลต่ าสุด คือ ด้านที่ 6 การด าเนินงานตาม
นโยบายรัฐ/กระทรวงการคลัง ซึ่งมีคะแนนในระดับ 3.1060 คะแนน ดังมีรายละเอียดการแสดงคะแนน
ประเมินผล ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 ได้ดังต่อไปนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

และกราฟแสดงการเปรียบเทียบคะแนนประเมินผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัด ตั้งแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 
2558 – 2562 ในแต่ละด้าน ดังนี้  
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ผลตัวช้ีวัดปี 2562

คะแนน   ประเมินตนเอง คะแนน   เบ้ืองต้น  คะแนน   ท่ีขออุทธรณ์  คะแนน   สมบูรณ์  
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 ในการนี้ ฝ่ายเลขานุการ ได้สรุปประเด็นที่ได้จากการประเมินผลการด าเนินงานของกองทุนฯ ในแต่ละ
ด้าน ดังนี้ 

หลังอุทธรณ์

ระดบั 1 ระดบั 2 ระดบั 3 ระดบั 4 ระดบั 5
ต.ค.61-ก.ย.62 ผลเบือ้งตน้ อุทธรณ์ คะแนนที่ได้

 คะแนนถ่วง
น้้ำหนัก

คะแนนเพ่ิมขึ้น

ดำ้นที ่1 กำรเงนิ 10 3.9310 3.9310 3.9310 -        

1.1 ยอดประมูลหมำยเลขทะเบยีนรถประจ้ำปบีญัชี 
2562

5

 - ส่วนกลาง ล้านบาท 2.5 704 726 748 770 796 738.3600 2.5618 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 2.5618 0.0640        
 - ส่วนภูมภิาค ล้านบาท 2.5 817 856 895 934 973 901.3300 3.1623 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 3.1623 0.0791        

1.2 อัตรำสว่นกำรจัดเก็บรำยไดจ้ำกกำรประมูล
หมำยเลขทะเบยีนรถ

5

 - ส่วนกลาง ร้อยละ 2.5 56 58 60 62 64 73.7900 5.0000 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 5.0000 0.1250        
 - ส่วนภูมภิาค ร้อยละ 2.5 47 50 53 56 59 64.9600 5.0000 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 5.0000 0.1250        

ดำ้นที ่2 กำรสนองประโยชน์ตอ่ผู้มีสว่นไดส้ว่นเสยี 25 4.6000 4.6000 4.6000 -        
2.1 กำรจัดทำ้รำยงำนวิเครำะหผู้์ใช้บริกำรหลกัและผู้มี
สว่นไดส้ว่นเสยีทัง้ทำงตรงและทำงอ้อมของทนุหมุนเวียน

ระดับ 5 1 2 3 4 5 3.0000 3.0000 3.0000 3.0000 0.1500        

2.2 ควำมพึงพอใจของผู้มึสว่นไดส้ว่นเสยี ร้อยละ 10
2.2.1 ความพงึพอใจของผู้เข้าร่วมประมลูหมายเลข
ทะเบียนรถ

ร้อยละ 2.5 85.00 87.50 90.00 92.50 95.00 96.9300 5.0000 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 5.0000 0.1250        

2.2.2 ความพงึพอใจของผู้พกิารที่ขอรับความ
ช่วยเหลือตามพนัธกิจที่ 2

ร้อยละ 2.5 85.00 87.50 90.00 92.50 95.00 98.0300 5.0000 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 5.0000 0.1250        

2.2.3 ความพงึพอใจของหน่วยงานที่ขอรับเงิน
สนับสนุนจากกองทุนฯหน่วยงานที่ขอรับเงินสนับสนุน

ร้อยละ 2.5 85.00 87.50 90.00 92.50 95.00 98.2100 5.0000 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 5.0000 0.1250        

2.2.4 ความพงึพอใจของผู้มส่ีวนได้ส่วนเสียใน
โครงการที่ได้รับการสนับสนุน

ร้อยละ 2.5 85.00 87.50 90.00 92.50 95.00 98.8900 5.0000 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 5.0000 0.1250        

2.3 จ้ำนวนรถโดยสำรสำธำรณะขนำดใหญ่และรถตู้
โดยสำรสำธำรณะทีเ่กิดอุบตัเิหตุ

คัน 10 1,510 1,495 1,480 1,465 1,450 1,419.0000 5.0000 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 5.0000 0.5000        

ดำ้นที ่3 กำรปฏบิตักิำร 30 2.2567 4.5236 4.3181 2.0614  
3.1 ระดบัควำมส้ำเร็จในกำรบรรลเุปำ้หมำยโครงกำรที่
ไดร้ับจัดสรรงบประมำณจำก กปถ.

ระดับ 10 1 2 3 4 5 1.0000 1.0000 4.5745 4.5745 0.4575        

3.2 ระดบัควำมส้ำเร็จในกำรวิจัยเพ่ือพัฒนำระบบ
ฐำนข้อมูลผู้พิกำรอันเน่ืองมำจำกกำรประสบภยัจำกกำร
ใช้รถใช้ถนน

ร้อยละ 5 1 2 3 4 5 1.0000 1.0000 4.0000 3.5000 0.1750        

3.3 กำรด้ำเนินงำนตำมข้อตกลงระดบักำรใหบ้ริกำร (SLA) ระดับ 15

3.3.1 กระบวนการจดัการประมลูหมายเลขทะเบียน
รถ

ร้อยละ 5 80 85 90 95 100 100.0000 4.9000 4.9000 4.9000 0.2450        

3.3.2 กระบวนการจดัเก็บและบริหารจดัการหนี้ ร้อยละ 5 80 85 90 95 100 98.7000 4.6400 4.6400 4.6400 0.2320        
3.3.3 กระบวนการจดัสรรเงินช่วยเหลือผู้พกิารฯ ร้อยละ 3 80 85 90 95 100 94.3700 1.0000 4.7185 3.7740 0.1132        
3.3.4 กระบวนการจดัสรรเงินสนับสนุนโครงการด้าน
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน

ร้อยละ 2 80 85 90 95 100 93.6900 1.0000 4.0541 3.6380 0.0728        

ดำ้นที ่4 กำรบริหำรจัดกำรทนุหมุนเวียน 15 2.2567 4.0833 4.0833 1.8266  
4.1 กำรบริหำรควำมเสีย่งและกำรควบคุมภำยใน ระดับ 5 1 2 3 4 5 4.4000 2.9100 4.4000 4.4000 0.2200        
4.2 กำรตรวจสอบภำยใน ระดับ 5 1 2 3 4 5 3.8000 2.6500 3.8000 3.8000 0.1900        
4.3 กำรบริหำรจัดกำรสำรสนเทศและดจิิทลั ระดับ 5 1 2 3 4 5 4.0500 3.4500 4.0500 4.0500 0.2025        
ดำ้นที ่5 กำรปฏบิตังิำนของคณะกรรมกำรบริหำร 
ผู้บริหำรทนุหมุนเวียน พนักงำน และลกูจ้ำง

10 3.0033 4.0047 3.8215 0.8182  

5.1 บทบำทคณะกรรมกำรทนุหมุนเวียน ระดับ 5 1 2 3 4 5 4.3000 4.0800 4.3663 4.3000 0.2150        
5.2 กำรบริหำรทรัพยำกรบคุคล ระดับ 5 1 2 3 4 5 3.3430 2.7375 3.6430 3.3430 0.1672        
ดำ้นที ่6 กำรด้ำเนินงำนตำมนโยบำยรัฐ/กระทรวงกำรคลงั 10 3.1060 3.1060 3.1060 -        
6.1 กำรเบกิจ่ำยเงนิตำมแผนกำรเบกิจ่ำยทีไ่ดร้ับอนุมัติ 3
     - ร้อยละการเบิกจา่ยงบลงทุนที่เกิดขึ้นจริงเทียบกับ
แผนการเบิกจา่ยงบลงทุน ประจ าปีบัญชี 2562

ร้อยละ 1.5 92 94 96 98 100 7.0600 1.0000 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 1.0000 0.0150        

     - ร้อยละการเบิกจา่ยภาพรวมที่เกิดขึ้นจริงเทียบกับ
แผนการเบิกจา่ยภาพรวม ประจ าปีบัญชี 2562

ร้อยละ 1.5 92 94 96 98 100 78.7400 1.0000 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 1.0000 0.0150        

6.2 กำรรำยงำนทำงกำรเงนิ 2
     - การน าเข้าข้อมลูงบทดลองรายเดือน ระดับ 1 บันทึก

ข้อมูล
ครบถ้วน
จ านวน 8 

เดือน

บันทึก
ข้อมูล

ครบถ้วน
จ านวน 9 

เดือน

บันทึก
ข้อมูล

ครบถ้วน
จ านวน 

10 เดือน

บันทึก
ข้อมูล

ครบถ้วน
จ านวน 

11 เดือน

บันทึก
ข้อมูล

ครบถ้วน
จ านวน 

12 เดือน

1.0000 1.0000 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 1.0000 0.0100        

     - การบันทึกรายงานการรับจา่ย และการใช้จา่ยเงินฯ 
งวดส้ินปีบัญชี 2562

ระดับ 1 ไม่
สามารถ
ด าเนินงา

น

 -  -  - ด าเนินกา
รได้ส าเร็จ

5.0000 5.0000 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 5.0000 0.0500        

6.3 กำรด้ำเนินงำนตำมแผนพัฒนำระบบกำรจ่ำยเงนิ และ
กำรรับเงนิของทนุหมุนเวียนผ่ำนระบบอิเลก็ทรอนิกส์

ระดับ 5 1 2 3 4 5 4.4120 4.4120 ยืน/ไมอุ่ทธรณ์ 4.4120 0.2206        

น้้ำหนักรวม 100 คะแนนเฉลี่ย 3.3221 4.2237 4.1438 0.8217  

ตำรำงแสดงผลกำรประเมินของกองทุนเพ่ือควำมปลอดภัยในกำรใชร้ถใชถ้นน ประจ้ำปีบัญช ี2562

เกณฑ์วัดผลกำรด้ำเนินงำน หน่วยวัด
น้้ำหนัก

(ร้อยละ)

ค่ำเกณฑ์วัดประจ้ำปบีญัชี 2562 ผลกำรด้ำเนินงำน
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ด้าน/ตัวชี้วัด น้ าหนัก 
(ร้อยละ) 

คะแนน ประเด็นส าคัญจากการประเมินผล 

ด้านที่ 1 การเงิน 10 3.9310  
1.1 ยอดประมูลหมายเลขทะเบียนรถ
ประจ าปีบัญชี 2562 
- ส่วนกลาง 
- ส่วนภูมิภาค 

  
 

2.5618 
3.1623 

ส่วนกลาง มียอดรายได้ด้อยกว่าเป้าหมาย เนื่องจากภาวะเศรษฐกิจ
ชะลอตัว มีผู้ครอบครองป้ายทะเบียนอยู่ค่อนข้างทั่วถึง ท าให้มีผู้สนใจ
การประมูลหมายเลขทะเบียนรถน้อยลง ท าให้รายได้ลดลง ส าหรับใน
ส่วนภูมิภาค มียอดรายได้เป็นไปตามเป้าหมาย เนื่องจากมีการจัดการ
ประมูลครั้งแรก คือ จังหวัดแม่ฮ่องสอน และอ าเภอเบตง จังหวัดยะลา 
ท าให้มียอดประมูลหมายเลขทะเบียนรถในจังหวัดดังกล่าวมีราคาสูง 

1.2 อัตราส่วนการจัดเก็บรายได้จากการ
ประมูลหมายเลขทะเบียนรถ 
- ส่วนกลาง 
- ส่วนภูมิภาค 

  
 
 

5.0000 
5.0000 

ทั้งในส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค สามารถจัดเก็บเงินรายได้จากการ
ประมูลได้ดีกว่าเป้าหมาย เนื่องจากมีการด าเนินการตามหลักเกณฑ์การ
บริหารจัดการหนี้อย่างเคร่งครัด และมีการจัดกิจกรรมจูงใจให้ผู้ประมูล
ช าระค่าหมายเลขในวันที่ท าการประมูล เช่น ให้สิทธิ์ในการชิงรางวัล 
หรือแจกของที่ระลึก/ของช าร่วย เป็นต้น  

ด้านที่ 2 การสนองประโยชน์ต่อผู้มีส่วน
ได้ส่วนเสีย 

25 4.6000  

2.1 การจัดท ารายงานวิเคราะห์
ผู้ใช้บริการหลักและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทั้ง
ทางตรงและทางอ้อมของทุนหมุนเวียน 

 3.0000 
 

กลุ่มผู้มสี่วนได้ส่วนเสียของทุนหมุนเวียน ประกอบด้วย  
ผู้มีส่วนไดส้่วนเสียภายใน ได้แก่ ลูกจ้างกองทุนฯ ข้าราชการ ผู้บริหาร 
ผู้มีส่วนไดส้่วนเสียที่มีความสัมพันธ์ใกล้ชิด ได้แก่ ร่วมประมูล
หมายเลขทะเบียน ผู้พิการที่ขอรับอุปกรณ์ฯ หน่วยงานที่ขอรับเงิน
จัดสรรจากกองทุนฯ และผู้มีส่วนไดเ้สียภายนอก ได้แก่ ผู้เข้าร่วม
กิจกรรมของโครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนฯ สื่อมวลชน แต่
การน าข้อมูลรายงานการวิเคราะห์ผู้มีส่วนไดส้่วนเสียไปใช้ประกอบการ
ทบทวนและก าหนดวิสัยทัศน์ กลยุทธ์ เป้าหมาย และแผนยุทธศาสตร์ 
ตลอดจนแผนปฏิบัติการประจ าปีของทุนหมุนเวียน ยังไม่ชัดเจน  

2.2 ความพึงพอใจของผู้มีส่วนได้สว่นเสีย 
2.2.1 ความพึงพอใจของผู้เข้าร่วมประมูล
หมายเลขทะเบียนรถ 
2.2.2 ความพึงพอใจของผู้พิการที่ขอรับความ
ช่วยเหลือตามพันธกิจที่ 2 
2.2.3 ความพึงพอใจของหน่วยงานที่ขอรับเงิน
สนับสนุนจากกองทุนฯหน่วยงานที่ขอรับเงิน
สนับสนุน 
2.2.4 ความพึงพอใจของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียใน
โครงการที่ได้รับการสนับสนุน 

 5.0000 
 

เป็นการวัดความพึงพอใจของผู้มีสว่นได้ส่วนเสียต่อ กปถ. โดย
แบ่งเป็น 4 กลุ่ม ซึ่งมผีลการด าเนนิงานในระดับ 5 คะแนน (ตาม
เกณฑ์ก าหนดให้ร้อยละ 90 ) ท้ัง 4 กลุ่ม โดยมผีลความพึงพอใจใน
ระดับมากและมากท่ีสดุสูงกว่าร้อยละ 90 ของจ านวนผูต้อบ
แบบสอบถามทั้งหมด 

2.3 จ านวนรถโดยสารสาธารณะขนาด
ใหญ่และรถตู้โดยสารสาธารณะที่เกิด
อุบัติเหตุ 

 5.0000 
 

จากข้อมูลสถติิอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดขึ้นกับรถโดยสารสาธารณะ
ขนาดใหญ่ 620 ครั้ง และรถตู้โดยสารสาธารณะ 799 ครั้ง รวม
ทั้งสิ้น 1,419 ครั้ง ของ สตช. ในปีบัญชี 2562 ลดลงจากปี 
2561 จ านวน 91 ครั้ง คิดเป็นรอ้ยละ 6.02 จึงมีผลการ
ด าเนินงานดีกว่าเปา้หมาย  
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ด้าน/ตัวชี้วัด น้ าหนัก 
(ร้อยละ) 

คะแนน ประเด็นส าคัญจากการประเมินผล 

ด้านที่ 3 การปฏิบัติการ 30 4.6000  
3.1 ระดับความส าเร็จในการบรรลุ
เป้าหมายโครงการที่ได้รับจัดสรร
งบประมาณจาก กปถ. 

 4.5745 
 

กองทุนฯ สามารถติดตามโครงการที่ได้ครบถ้วนร้อยละ 100 และ
จัดท ารายงานและประเมินผลโครงการที่ด าเนินการแล้วเสร็จใน
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 จ านวน 171 โครงการ  และมี
โครงการที่ด าเนินการแล้วเสร็จตามก าหนดเวลาและมีผลลัพธ์
เป็นไปตามเป้าหมายจ านวน 258 โครงการ จากจ านวนโครงการที่
ติดตามทั้งสิ้น 282 โครงการ คิดเป็นร้อยละ 91.49 จึงมีผลการ
ด าเนินงานดีกว่าเป้าหมายมาก เนื่องจากคณะอนุกรรมการติดตาม
และประเมินผลฯ มีการติดตามความก้าวหน้าของโครงการและให้
ข้อเสนอแนะกรณีที่โครงการไม่สามารถด าเนินการได้ตามแผนเป็น
ประจ า 

3.2 ระดับความส าเร็จในการวิจัยเพื่อ
พัฒนาระบบฐานข้อมูลผู้พิการอัน
เนื่องมาจากการประสบภัยจากการใช้รถ
ใช้ถนน 

 3.5000 
 

กองทุนฯ มีการแต่งตั้งผูร้ับผดิชอบศึกษา วิเคราะห์ข้อมูลเพื่อใช้
ประกอบการศึกษาและพัฒนาสร้างระบบฐานข้อมูลผู้พิการ 
อันเนื่องมาจากการประสบภัยที่เกดิจากการใช้รถใช้ถนน 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 และก าหนดกรอบแนวคิด
ของระบบฐานข้อมูลผู้พิการฯ แล้วเสร็จ โดยสามารถระบุ
ฐานข้อมูลด้านต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง ประเภทข้อมูล แหล่งที่มาของ
ข้อมูล แต่การก าหนดแนวทางการเชื่อมโยงฐานข้อมูลหรือวิธีการ
จัดเก็บข้อมลูยังไม่ชัดเจน และยังไม่สามารถจัดท า 
รายละเอียดร่างขอบเขตของโครงการว่าจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษา
และพัฒนาสร้างระบบฐานข้อมูลผูพ้ิการอันเนื่องมาจากการ
ประสบภัยจากการใช้รถใช้ถนน ระยะที่ 1 ได ้

3.3 การด าเนินงานตามข้อตกลงระดับ
การให้บริการ (SLA) 
3.3.1 กระบวนการจดัการประมลู
หมายเลขทะเบียนรถ 
3.3.2 กระบวนการจัดเก็บและบริหาร
จัดการหนี้ 
3.3.3 กระบวนการจัดสรรเงินช่วยเหลือ
ผู้พิการฯ 
3.3.4 กระบวนการจัดสรรเงินสนับสนุน
โครงการด้านความปลอดภัยในการใช้รถ
ใช้ถนน 

  
 
4.9000 

 
4.6400 

 
3.7740 

 
3.7740 

- กระบวนการจัดการประมลูหมายเลขทะเบียนรถ ดีกว่า
เป้าหมาย  
- กระบวนการจัดเก็บและบริหารจัดการหนี้ สามารถด าเนินการ
ตามข้อตกลงระดับการให้บริการได้เฉลีย่ร้อยละ 98.70  
- กระบวนการจัดสรรเงินช่วยเหลือผู้พิการฯ ไม่สามารถจัดสรรเงิน
ช่วยเหลือผู้พิการฯ ได้เนื่องจากอยู่ระหว่างด าเนินการตรวจสอบ
ข้อเท็จจริงกรณีร้องเรียนการส่งมอบอุปกรณ์ฯ จึงได้ปรับปรุง
กระบวนการท างานและด าเนินการอื่น ๆ ในส่วนที่เกี่ยวข้อง 
สามารถด าเนินการตามข้อตกลงระดับการให้บริการได้เฉลี่ยร้อย
ละ 94.37  
- กระบวนการจัดสรรเงินสนับสนุนโครงการด้านความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน สามารถด าเนินการตามข้อตกลงระดับการ
ให้บริการได้เฉลี่ยร้อยละ ร้อยละ 93.69  
แต่เนื่องจากกองทุนฯ ด าเนินการทบทวนและปรับปรุงข้อตกลง
ระดับการให้บริการแล้วเสร็จล่าช้าเกินกว่าไตรมาสที่ 1 ของปีบัญชี 
2562 ซึ่งไม่เป็นไปตามเง่ือนไขในบันทึกข้อตกลงฯ จึงปรับลด
คะแนน 0.1000 คะแนน โดยคะแนนหลังจากการปรับลดคุณภาพ  
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ด้าน/ตัวชี้วัด น้ าหนัก 
(ร้อยละ) 

คะแนน ประเด็นส าคัญจากการประเมินผล 

ด้านที่ 4 การบริหารจัดการทุน
หมุนเวียน 

15 4.0833  

4.1 การบริหารความเสี่ยงและการ
ควบคุมภายใน 

 4.4000 
 

ภาพรวมในด้านการบริหารพัฒนาทุนหมุนเวียนมีผลการ
ด าเนินงานดีกว่าเป้าหมาย โดยมีการด าเนินงานตามเกณฑ์ที่
ก าหนดครบถ้วนตามเป้าหมาย แต่มีบางประเด็นตามตัวชี้วัดที่
ยังไม่สามารถด าเนินการตามเกณฑ์ในระดับ 5 คะแนน ได้แก ่ 
(1) การบริหารความเสี่ยงและการควบคุมภายใน ในประเด็น
ของประเมินระดับความรุนแรงของความเสี่ยงระดับองค์กร ยังไม่
แสดงถึงการพิจารณาโดยใช้ฐานข้อมูลในอดีตเพื่อก าหนดเป็นค่า
เป้าหมายทั้งระดับโอกาสและผลกระทบ และในประเด็นการ
ตอบสนองความเสี่ยง กองทุนฯ มีการก าหนดกิจกรรม/แผนบริหาร
ปัจจัยเสี่ยงครบทุกปัจจัย แต่การวิเคราะห์ Cost-Benefit  ยังไม่
แสดงให้เห็นถึงการเปรียบเทียบในแต่ละทางเลือก เพื่อก าหนด
ทางเลือกที่เหมาะสมที่สุด  
(2) การตรวจสอบภายใน ในประเด็นของการปฏิบัติงาน
ตรวจสอบภายใน และประเด็นการประเมินการปฏิบัติตาม
ข้อเสนอแนะที่ระบุในรายงานผลการตรวจสอบ เนื่องจากผู้บริหาร
กองทุนฯ ไม่ได้เข้าร่วมประชุมการปิดตรวจกับผู้ตรวจสอบ ซึ่ง
กองทุนฯ มีการปฏิบัติตามข้อเสนอแนะในรายงานผลการ
ตรวจสอบแต่แก้ไขล่าช้ากว่าระยะเวลาที่ก าหนดและรายงานผล
ดังกล่าวต่อคณะกรรมการกองทุนฯ 
(3) การบริหารจัดการสารสนเทศและดิจิทัล ในประเด็นของ
แผนปฏิบัติการประจ าปี 2563 ยงัไม่สมบูรณ์ เนื่องจากการจัด
กลุ่มและล าดับความส าคญัของแผนงาน/โครงการ ไม่มีการ
ก าหนดหลักเกณฑ์จัดกลุ่มและล าดบัความส าคัญที่ชัดเจนและ
เป็นระบบ รวมถึงตัวช้ีวัดที่แสดงความส าเร็จและผลลัพธ์ท่ี
คาดหวัง ส่วนใหญ่มีแต่ตัวช้ีวัดแสดงความส าเร็จของแผนงาน/
โครงการ รวมถึงไม่แสดงเป้าหมายของตัวช้ีวัดที่เป็นตัวเลข ใน
ส่วนของระบบการบริหารจัดการสารสนเทศยังไม่มีการ
ประเมินผลลัพธ์ท่ีแสดงว่าผู้บริหารมีการเข้าใช้งานผ่านระบบ
อย่างเต็มศักยภาพ 

4.2 การตรวจสอบภายใน  3.8000 
 

4.3 การบริหารจัดการสารสนเทศ
และดิจิทัล 

 4.0500 
 

ด้านที่ 5 การปฏิบัติงานของ
คณะกรรมการบริหาร ผู้บริหารทนุ
หมุนเวียน พนักงาน และลูกจ้าง 

10 4.0833  

5.1 บทบาทคณะกรรมการ 
ทุนหมุนเวียน 

 4.3000 
 

คณะกรรมการบรหิารฯ สามารถก ากับดูแลทุนหมุนเวียน มผีล
การด าเนินงานสูงกว่าปีท่ีผ่านมา หรือแสดงเป็นส่วนต่างของผล
คะแนน 0.08 คะแนน 

5.2 การบริหารทรัพยากรบุคคล  3.3430 
 

การเพิ่มประสิทธิภาพด้านการบริหารทรัพยากรบุคคล ไม่ครบตาม
แผน ซึ่งด าเนินการได้ร้อยละ 88.89 และไม่มีการน าปัจจัยส าเร็จ 
ปัญหา อุปสรรคจากการด าเนินงานในอดีตมาจัดท าทบทวนแผน
ยุทธศาสตร์  และไม่มีการแสดงให้เห็นถึงความเช่ือมโยงและ
สนับสนุนยุทธศาสตร์ 
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ด้าน/ตัวชี้วัด น้ าหนัก 
(ร้อยละ) 

คะแนน ประเด็นส าคัญจากการประเมินผล 

ด้านที่ 6 การด าเนินงานตามนโยบาย
รัฐ/กระทรวงการคลัง 

10 3.1060  

6.1 การเบิกจ่ายเงินตามแผนการ
เบิกจ่ายที่ได้รับอนุมัติ 
- ร้อยละการเบิกจ่ายงบลงทุนที่เกิดขึ้น
จริงเทียบกับแผนการเบิกจ่ายงบลงทุน 
ประจ าปีบัญชี 2562 
- ร้อยละการเบิกจ่ายภาพรวมที่เกิดขึ้น
จริงเทียบกับแผนการเบิกจ่ายภาพรวม 
ประจ าปีบัญชี 2562 

  
 
 

1.0000 
 
 
 

1.0000 

- ผลการด าเนินงานประเมินจากการใช้จ่ายตามแผนการใช้จ่ายที่
ได้รับอนุมัติ ดังนี้  
  (1) กองทุนฯ มีแผนการใช้จ่ายงบลงทุนเท่ากับ 6,596,533 บาท 
สามารถใช้ได้จริง 465,893 บาท คิดเป้นร้อยละ 7.06 
  (2) กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน                       
มีแผนการใช้จ่ายภาพรวมเท่ากับ 1,752,267,43.96 บาท และ
สามารถใช้ได้จริง 1,379,701,245.13 บาท คิดเป็นร้อยละ 
78.74 
ตามเป้าหมายในระดับ 5 คะแนน ต้องใช้จ่ายได้ตามมติ ครม.  

6.2 การรายงานทางการเงิน 
- การน าเข้าข้อมูลงบทดลองรายเดือน 
- การบันทึกรายงานการรับจ่าย และ
การใช้จ่ายเงินฯ งวดสิ้นปีบญัชี 2562 

  
1.0000 
5.0000 

กองทนุฯ มีการส่งรายงานการรับจ่ายและการใช้จ่ายเงินฯ  โดย 
- บันทึกข้อมูลให้กรมบัญชีกลางครบถ้วนครบเพียง 3 เดือน 
(ตามเป้าหมายระดับ 5 คะแนน ต้องครบถ้วน ครบ 12 เดือน) 
- บันทึกรายงานการรับและการใช้จ่ายเงินฯ งวดสิ้นปีบัญชี 2562 

6.3 การด าเนินงานตามแผนพัฒนา
ระบบการจ่ายเงิน และการรับเงินของ
ทุนหมุนเวียนผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ 

 4.4120 
 

กองทุนฯ ผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ มีรายการรบัเงิน จ านวน 5 
รายการ และมรีายการจ่ายเงิน จ านวน 12 รายการ รวมทั้งสิ้น 17 
รายการ กองทุนฯ สามารถด าเนินการจ่ายเงินและรบัเงินผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกสไ์ด้ (ผา่นระบบ KTB Corporate Online ระบบ 
GFMIS การโอนเงินผา่นธนาคาร และเครื่อง EDC) จ านวน 16 
รายการ คดิเป็นร้อยละ 94.12 โดยยังไมส่ามารถด าเนินการ
จ่ายเงินค่าธรรมเนยีมศาลผ่านระบบอิเล็กทรอนิกสไ์ด้ เนื่องจากยังไม่
มีระบบรองรับ 

 

ดังมีรายละเอียดรายงานผลการประเมิน (ฉบับสมบูรณ์) ตามเอกสารแนบวาระที่ 3.6 

 จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 

มติที่ประชุม              
            
             

 
 

 
 
 
 
 
 

/วาระท่ี  3.7... 
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วาระท่ี   3.7    การติดตามระบบการบริหารจัดการและผลการปฏิบัติงานตามภารกิจของทุนหมุนเวียน 
(ไตรมาสที่ 2) 

  ตามที่กรมบัญชีกลางได้จัดท าบันทึกข้อตกลงการประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียน 
ประจ าปีบัญชี 2563 ของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน และได้ส่งบันทึกข้อตกลงฯ จ านวน 
1 ฉบับ (ต้นฉบับจริง) พร้อมด้วยรายงานการประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียน ประจ าปีบัญชี 2563 
จ านวน 5 ฉบับ มาเพ่ือใช้ประกอบการบริหารจัดการและประเมินผลการด าเนินงานของกองทุนฯ โดยมีการ
ก าหนดเกณฑ์การประเมินผลการด าเนินงาน เป็น 6 ด้าน ประกอบด้วย 
  ด้านที่ 1  การเงิน (น้ าหนักร้อยละ 10) 

 ด้านที่ 2  การสนองประโยชน์ต่อผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย (น้ าหนักร้อยละ 25) 
 ด้านที่ 3  การปฏิบัติการ (น้ าหนักร้อยละ 30)  
 ด้านที่ 4  การบริหารพัฒนาทุนหมุนเวียน (น้ าหนักร้อยละ 15) 
 ด้านที่ 5  การปฏิบัติงานของคณะกรรมการบริหาร ผู้บริหารทุนหมุนเวียน พนักงาน และ

ลูกจ้าง  (น้ าหนักร้อยละ 10) 
 ด้านที่ 6 การด าเนินงานตามนโยบายรัฐ/กระทรวงการคลัง (น้ าหนักร้อยละ 10) 

 ในการนี ้ เพื ่อให ้ม ีการด าเน ินการให ้เป ็นไปตามเกณฑ์การประเม ิน  ด ้านที ่ 5 การ
ปฏิบัติงานของคณะกรรมการบริหาร ผู้บริหารทุนหมุนเวียน พนักงาน และลูกจ้าง ตัวชี ้วัดที ่ 5.1 : 
บทบาทคณะกรรมการบริหารทุนหมุนเวียน หน่วยวัดเป็นระดับ (น้ าหนักร้อยละ 5) ในประเด็นย่อยที่ 2. 
การต ิดตามระบบการบริหารจ ัดการที ่ส าค ัญและผลการปฏ ิบ ัต ิงานตามภารก ิจของท ุนหม ุนเว ียน  
ซึ่งคณะกรรมการต้องมีการติดตามผลการปฏิบัติงานที่ส าคัญของกองทุนฯ อย่างครบถ้วนและเพียงพอ 
โดยในระดับ 5 คะแนน ต้องมีการติดตามผลการปฏิบัติงานที่ส าคัญทั้งสิ้น 5 ด้าน เป็นรายไตรมาส (ปีละ 
4 ครั้ง) ประกอบด้วย 

1. ด้านการเงิน  ได้แก่ 
- ตัวชี้วัดที่ 1.1  อัตราส่วนการจัดเก็บรายได้จากการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ 
- ตัวชี้วัดที่  3.3 ระดับความส าเร็จของการบริหารจัดการหนี้ค้างช าระค่าหมายเลข  

ทะเบียนรถท่ีมีอายุหนี้เกิน 1 ปีขึ้นไป 
    - ตัวชี้วัดที่ 6.1 การใช้จ่ายเงินตามแผนการใช้จ่ายที่ได้รับอนุมัติ 
2. ด้านที่ไม่ใช่การเงินตามวัตถุประสงค์และภารกิจของทุนหมุนเวียน ได้แก่ 
    - ตัวชี้วัดที่   3.1 ระดับความส าเร็จในการบรรลุเป้าหมายโครงการที่ได้รับการจัดสรร

งบประมาณ จาก กปถ. 
3. ระบบบริหารความเสี่ยง  ได้แก่ 

   - ตัวชี้วัดที่ 4.1 การบริหารความเสี่ยงและการควบคุมภายใน 
4. ระบบบริหารจัดการสารสนเทศ ได้แก่ 

   - ตัวชี้วัดที่ 4.3 การบริหารจัดการสารสนเทศและดิจิทัล 
5. ระบบบริหารทรัพยากรบุคคล ได้แก่ 
     - ตัวชี้วัดที่ 5.2 การบริหารทรัพยากรบุคคล 

 
 

/ด้านที่ 1… 
 

 

ระบบบริหารความเสี่ยง  
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ด้านที่ 1 
การเงิน 

ตัวช้ีวัดที่ 1.1 อัตราส่วน
การจัดเก็บรายได้จากการ
ประมูลหมายเลขทะเบียนรถ 

  

ด้านที่ 2 
การสนองประโยชน์ต่อ

ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

ตัวชี้วัดที่ 2.1 การพัฒนา
ฐานข้อมูลสารสนเทศเพ่ือการ
ประเมินผลลัพธ์และ
ผลกระทบของทุนหมุนเวียน 
(ตัวชี้วัดร่วม) 

ตัวช้ีวัดที่ 2.2 ความพึง
พอใจของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
 

 

ตัวชี้วัดที่ 2.3 จ านวนรถ
โดยสารสาธารณะขนาด
ใหญ่และรถตู้โดยสาร
สาธารณะที่เกิดอุบัติเหตุ 

ด้านที่ 3 
การปฏิบัติการ 

ตัวชี้วัดที่ 3.1 ระดับ
ความส าเร็จในการบรรลุ
เป้าหมายโครงการที่ได้รับการ
จัดสรรงบประมาณจาก กปถ. 

ตัวชี้วัดที่ 3.2 ระดับ
ความส าเร็จในการปรับปรุง
หลักเกณฑ์การสนับสนุนเงิน
ค่าอุปกรณ์ หรือให้ความ
ช่วยเหลือตามพันธกิจที่ 2 

ตัวชี้วัดที่ 3.3 ระดับ
ความส าเร็จของการ
บริหารจัดการหนี้ค้าง
ช าระค่าหมายเลข
ทะเบียนรถที่มีอายุหนี้
เกิน 1 ปีขึ้นไป 

ด้านที่ 4 
การบริหารจัดการ 

ทุนหมุนเวียน 

ตัวช้ีวัดที่ 4.1 การบริหาร
ความเสี่ยงและการควบคุม
ภายใน 
 

ตัวช้ีวัดที่ 4.2 การ
ตรวจสอบภายใน 

ตัวช้ีวัดที่ 4.3 การ
บริหารจัดการ
สารสนเทศและดิจิทัล 

ด้านที่ 5 
คณะกรรมการบริหาร 
ผู้บริหารทุนหมุนเวียน 
พนักงาน และลูกจ้าง 

ตัวช้ีวัดที่ 5.1 บทบาท
คณะกรรมการทุนหมุนเวียน 
 

 

ตัวช้ีวัดที่ 5.2 การบริหาร
ทรัพยากรบุคคล 

 

ด้านที่ 6 
การด าเนินงานตาม

นโยบายรัฐ/
กระทรวงการคลัง 

ตัวช้ีวัดที่ 6.1 การเบิก
จ่ายเงินตามแผนการ
เบิกจ่ายที่ได้รับอนุมัติ 

ตัวช้ีวัดที่ 6.2 การ
ด าเนินการตามแผนพัฒนา
ระบบการจ่ายเงิน และการ
รับเงินของทุนหมุนเวียนผ่าน
ระบบอิเล็กทรอนิกส์ 

 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

/โดยพิจารณา... 
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โดยพิจารณาจากคณะกรรมการบริหารทุนหมุนเวียน มีการติดตามผลการปฏิบัติงานที่ส าคัญของ 
ทุนหมุนเวียน และก าหนดเกณฑ์ประเมินผลการด าเนินงานเป็น 5 ระดับ  ดังนี้ 

 

ประเด็นย่อย 
ที่ใช้พิจารณา 

น้ าหนัก  
(ร้อยละ) 

ระดับคะแนน 
1 2 3 4 5 

คณะกรรมการ 
มีการติดตามผล 
การปฏิบัติงาน 
ที่ส าคัญของ 
ทุนหมุนเวียน 
อย่างครบถ้วน 
และเพียงพอ 

25 มีการติดตามผล
การปฏิบัติงาน 
ที่ส าคัญทั้งสิ้น 

1  ด้าน 
เป็นรายไตรมาส 

มีการติดตามผล
การปฏิบัติงาน 
ที่ส าคัญทั้งสิ้น 

2  ด้าน  
เป็นรายไตรมาส 

มีการติดตามผล
การปฏิบัติงาน 
ที่ส าคัญทั้งสิ้น 

3  ด้าน 
เป็นรายไตรมาส 

มีการติดตามผล
การปฏิบัติงาน 
ที่ส าคัญทั้งสิ้น 

4  ด้าน  
เป็นรายไตรมาส 

มีการติดตามผล 
การปฏิบัติงาน 
ที่ส าคัญทั้งสิ้น 

5  ด้าน  
เป็นรายไตรมาส 

หมายเหตุ : ผลการปฏิบัติงานท่ีส าคัญของทุนหมุนเวียน ประกอบด้วย 1.ผลการด าเนินงานด้านการเงิน 2.ผลการด าเนินงาน               
ด้านไม่ใช่การเงินตามวัตถุประสงค์และภารกิจของทุนหมุนเวียน 3.ระบบบริหารความเสี่ยง 4.ระบบบริหารจัดการสารสนเทศ 
และ 5. ระบบบริหารทรัพยากรบุคคล ทั้งน้ี การติดตามผลการปฏิบัติงานที่ส าคัญ ควรมีการติดตามผลอย่างช้าภายในสิ้น
ไตรมาสถัดไป 

* กรณีที่คณะกรรมการบริหารทุนหมุนเวียนมีการประชุมน้อยกว่ารายไตรมาส ก าหนดให้สามารถใช้การเวียน
เพ่ือพิจารณาให้ความเห็นชอบพร้อมมอบข้อสังเกตต่อผลการปฏิบัติงานที่ส าคัญท้ัง 5 ด้าน ได้ตามความเหมาะสม 

ในการนี้ กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน จึงขอรายงานภาพรวมผลการด าเนินงาน    
ตามตัวชี้วัดของกองทุนฯ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ไตรมาสที่ 2 (ข้อมูล ณ วันที่ 31 มีนาคม 2563)  
โดยเป็นรายงานผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดกองทุนฯ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ดังนี้ 

 

เกณฑ์วัดการด าเนินงาน หน่วยวัด 
น้ าหนัก 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนินงาน 
ไตรมาส 2/2563 

(ข้อมูล ณ  31 มีนาคม 2563) 

ผลการด าเนินงาน
เทียบกับเกณฑ์วัด 

ด้านที ่1 การเงิน  10   
1.1 อัตราส่วนการจดัเกบ็รายได้จากการประมูล
หมายเลขทะเบียนรถ 

 10   

ส่วนกลาง ล้านบาท 5 189.01 ล้านบาท (ร้อยละ 64.95) 1.0000 
ส่วนภูมภิาค ล้านบาท 5   74.69 ล้านบาท (ร้อยละ 57.29) 4.5270 

ด้านที่ 2 การสนองประโยชนต์่อผู้มสี่วนได้ส่วนเสีย  25   
2.1 การพฒันาฐานข้อมูลสารสนเทศเพื่อการ
ประเมนิผลลัพธแ์ละผลกระทบของทนุหมนุเวียน 

ระดับ 5 อยู่ระหว่างการศึกษาเพื่อก าหนดแนวทางการ
พัฒนาระบบฐานข้อมูลฯ  
 

1.0000 

 
 

 
 
 
 
 
 

/ตัวช้ีวัดที่ 2.2 ... 
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เกณฑ์วัดการด าเนนิงาน หน่วยวดั 
น้ าหนกั 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนนิงาน 
ไตรมาส 2/2563 

(ข้อมูล ณ  31 มีนาคม 2563) 

ผลการ
ด าเนนิงานเทียบ

กับเกณฑ์วดั 
ตัวชี้วดัที่ 2.2 ความพึงพอใจของผูม้ีส่วนได้ส่วนเสีย  10    
2.2.1 ความพึงพอใจของผู้เข้าร่วมประมูลหมายเลข
ทะเบียนรถ 

ร้อยละ 2.5  
แบบสอบถามได้รับความเห็นชอบจากกรมบัญชีกลาง
และบริษัทที่ปรึกษาเมื่อวันท่ี 17 มีนาคม 2563 

 
- 

2.2.2 ความพึงพอใจของผู้พิการท่ีขอรับความช่วยเหลือ
ตามพันธกิจท่ี 2 

ร้อยละ 2.5 

2.2.3 ความพึงพอใจของหน่วยงานท่ีขอรับเงิน
สนับสนุนจากกองทุนฯ 

ร้อยละ 2.5 

2.2.4 ความพึงพอใจของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในโครงการ
ท่ีได้รับการสนับสนุนจากกองทุนฯ 

ร้อยละ 2.5 

ตัวชี้วัดที่ 2.3 จ านวนรถโดยสารสาธารณะขนาดใหญ่
และรถตู้โดยสารสาธารณะที่เกิดอบุตัเิหตุ 

คัน 10 อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะขนาดใหญ่และรถตู้โดยสาร
สาธารณะท่ีเกิดขึ้นในไตรมาสท่ี 2 จ านวน 733 ครั้ง  

- 

ด้านที่ 3  การปฏบิตัิการ  30   
ตัวชี้วัดท่ี 3.1 ระดับความส าเร็จในการบรรลุเป้าหมาย
โครงการท่ีได้รับการจัดสรรงบประมาณจาก กปถ. 

 

ระดับ 20 สามารถด าเนินการติดตามและประเมินผลโครงการได้  
ร้อยละ 100 ของจ านวนโครงการท้ังหมด โดยน าเสนอต่อ
ท่ีประชุมคณะอนุกรรมการพิจารณาขอรับจัดสรรฯ เมื่อ
วันท่ี 27 เมษายน 2563 

3.0000 

3.2  ระดับความส าเร็จในการปรับปรุงหลักเกณฑ์การ
สนับสนุนเงินค่าอุปกรณ์ หรือให้ความช่วยเหลือตาม
พันธกิจท่ี 2 

ระดับ 5 จัดท าร่างระเบียบฯ แล้วเสร็จ อยู่ระหว่างน าเสนอต่อ
คณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้
ถนน เพื่อขอความเห็นชอบ ซ่ึงยังไม่ได้มีการก าหนดวัน 
เวลาการในการประชุม 

2.0000 
 

3.3  ระดับความส าเร็จของการบริหารจัดการหนี้
ค้างช าระค่าหมายเลขทะเบียนรถที่มีอายุหนี้เกิน
กว่า 1 ปีขึ้นไป 

ระดับ 5 กองทุนฯ อยู่ระหว่างด าเนินการตามแนวทางการบริหาร
จัดการหน้ีค้างช าระท่ีได้รับความเห็นชอบจากผู้บริหาร 
แต่เน่ืองจากการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
2019 (COVID-19) จึงไม่สามารถจัดการประมูลได้ตาม
แผนท่ีก าหนดไว ้

2.0000 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

/ด้านที ่4... 
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เกณฑ์วัดการด าเนนิงาน หน่วยวดั 
น้ าหนกั 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนนิงาน 
ไตรมาส 2/2563 

(ข้อมูล ณ  31 มีนาคม 2563) 

ผลการ
ด าเนนิงานเทียบ

กับเกณฑ์วดั 
ด้านที่ 4  การบริหารพัฒนาทุนหมุนเวียน  15   
ตัวชี้วดัที่ 4.1 การบรหิารความเสี่ยงและการ
ควบคุมภายใน 
 

 5   

(1) สภาพแวดล้อมการควบคุมภายใน 
     การจัดให้มีระบบข้อร้องเรียน ช่องทางการรับข้อ
ร้องเรียนและการจัดท ารายงานสรุปเกี่ยวกับข้อ
ร้องเรียนภายในองค์กรน าเสนอผู้บริหารองค์กร 

 
ระดับ 

 
7 

 
กองทุนฯ ได้ด าเนินการรับข้อร้องเรียน โดยมีการ
ช่องทางรับข้อร้องเรียน ได้แก่   
1) เว็บไซต์ http://roadsafefund.dlt.go.th  
2) โทรศัพท์หมายเลข 0-2271-8888 และ 
Call Center หมายเลข 1584 
3) ตู้รับความคิดเห็น   
4) เอกสารท่ีเป็นลายลักษณ์อักษร โดยมีการจัดท า
รายงานผลการรับเรื่องร้องเรียนของกองทุนฯ สรุปและ
น าเสนอผู้บังคับบัญชาเป็นล าดับชั้นทราบเรียบร้อยแล้ว 
เป็นประจ าทุกเดือน ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 
ตั้งแต่เดือนตุลาคม 2562 – มีนาคม 2563 

 
5.0000 

(2) การก าหนดวตัถุประสงค์การบริหารความเสี่ยง 
     การจัดท า/ทบทวน คู่มือการบริหารความเสี่ยง 

 
ระดับ 

 
8 

 
กองทุน ฯ อยู่ระหว่างรวบรวมข้อมูลในปีท่ีผ่านมา โดย
จะมีการทบทวนคู่มือการบริหารความเสี่ยง ประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2562 เพื่อน ามาจัดท าคู่มือการ
บริหารความเสี่ยง ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ให้
มีองค์ประกอบของคู่มือบริหารความเสี่ยงที่ดีครบถ้วน 

 
1.0000 

 

(3) การระบุความเสี่ยงระดบัองค์กร 
     การระบุความเสี่ยงระดับองค์กร 

 
ระดับ 

 
15 

 
กองทุน  ฯ อยู่ ระหว่างด าเนินการให้ ครบถ้ วนตาม 
ระดับ 4 และให้สามารถแสดงถึงความเชื่อมโยงระหว่าง
ปัจจัยเสี่ยงท่ีเหลืออยู่ในปีก่อนหน้ากับปี ท่ีประเมินได้
ชัดเจน 

 
1.0000 

(4) การประเมนิความรนุแรงของความเสี่ยงระดบั
องค์กร 
     การประเมินความรุนแรงของความเสี่ยงระดับ
องค์กร (ระดับความรุนแรง = โอกาส x ผลกระทบ) 

 
 

ระดับ 

 
 

15 

 
 
กองทุน ฯ อยู่ระหว่างด าเนินการรวบรวมข้อมูลการ
ประเมินระดับความรุนแรงของความเสี่ยงระดับองค์กร 
(ระดับความรุนแรง = โอกาส x ผลกระทบ) ให้ครบทุก
ความเสี่ยงระดับองค์กร 

 
 

1.0000 

(5) การตอบสนองความเสี่ยง 
     การก าหนดแผนงานการบริหารความเสี่ยงระดับ
องค์กร 

 
ระดับ 

 
15 

 
กองทุน ฯ อยู่ระหว่างด าเนินการก าหนดแผนบริหาร
ความเสี่ยงครบทุกปัจจัยเสี่ยงระดับองค์กร โดยมีการ
วิเคราะห์ Cost-Benefit ในแต่ละทางเลือก 

 
1.0000 

     
 
 
 
 
 
 

/(6) กิจกรรม... 
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เกณฑ์วัดการด าเนนิงาน หน่วยวดั 
น้ าหนกั 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนนิงาน 
ไตรมาส 2/2563 

(ข้อมูล ณ  31 มีนาคม 2563) 

ผลการ
ด าเนนิงานเทียบ

กับเกณฑ์วดั 
(6) กิจกรรมการควบคุมภายใน 
     ผู้บริหารทุนหมุนเวียนและผู้บริหารระดับรองมี
การสอบทานรายงานทางการเงินและรายงานท่ีไม่ใช่
ทางการเงิน 

 
ระดับ 

 
10 

 
กองทุนฯ ได้ จัดท ารายงานน าเสนอผู้บริหารและ
คณะกรรมการกองทุนฯ ทราบและพิจารณาเป็นประจ า
ทุกเดือน  ดังน้ี 
1. รายงานทางการเงิน  ได้จัดท ารายงานการรับ-จ่าย และ
เงินคงเหลือประจ าเดือนของกองทุนฯ  
 2. รายงานท่ีไม่ใช่การเงินได้จัดท ารายงานผลการประมูล
หมายเลขทะเบียนรถ (เลขสวย) ในส่วนกลางและส่วน
ภูมิภาค 
ท้ังนี้ ได้จัดท าข้อมูลรายงานผลการติดตาม ระบบบริหาร
จัดการท่ีส าคัญ และผลการปฏิบัติงานตามภารกิจของ
กองทุนฯ เป็นรายไตรมาส  น าเสนอต่อคณะกรรมการ
กองทุนฯ ทราบ โดยสรุปผลการปฏิบัติงานท่ีส าคัญตาม
ภารกิจของกองทุนฯ แบ่งเป็น  5 ด้าน  ดังนี้  1) ผลการ
ด าเนินงานด้านการเงิน 2) ผลการด าเนินงานด้านไม่ใช่
การเงินตามวัตถุ ประสงค์และภารกิ จของกองทุนฯ   
3) ระบบบริหารความเสี่ ยง 4) ระบบบริหารจัดการ
สารสนเทศ และ 5) ระบบบริหารทรัพยากรบุคคล 

 
5.0000 

(7) สารสนเทศและการสื่อสาร 
     การใช้สารสนเทศเพื่อสนับสนุนการติดตามการ
ด าเนินกิจกรรมตามแผนการบริหารความเสี่ยง 

 
ระดับ 

 
25 

 
กองทุนฯ จะด าเนินการรวบรวมรายงานหลังสิ้น 30 
กันยายน 2563 

 
1.0000 

(8) การตดิตามผลและการประเมินผล 
   - การประเมินผลการควบคุมภายในของหน่วยงาน
ตามหลักเกณฑ์กระทรวงการคลังฯ  

 
ระดับ 

 
2 

 
ในการด าเนินการของกองทุนฯ จะมีการประเมินผลการ
ควบคุมภายในของกองทุนฯ ให้ครบถ้วนตามภารกิจ
ภายในเดือนกันยายน 2563   

 
1.0000 

 

   - การส่งรายงานการประเมินผลการควบคุมภายใน
ตามหลักเกณฑ์กระทรวงการคลังฯ 

ระดับ 2 กองแผนงาน จะเป็นผู้รวบรวมและรายงานการ
ประเมินผลการควบคุมภายในตามหลักเกณฑ์ที่
กระทรวงการคลังก าหนด จัดส่งรายงานการประเมินผล
เป็นภาพรวมของกรมฯ    

1.0000 

   - การสอบทานการประเมินผลการควบคุมภายใน
ของผู้ตรวจสอบภายใน 

ระดับ 1 กลุ่มตรวจสอบภายใน จะเป็นผู้สอบทานการประเมินผล
การควบคุมภายในของกรมการขนส่งทางบกที่กอง
แผนงานได้จัดส่งให้ โดยมีแนวทางในการปรับปรุงเพื่อ
เพิ่มประสิทธิภาพการด าเนินการตามข้อเสนอแนะของผู้
ตรวจสอบภายในท่ีกองแผนงานเป็นผู้จัดท ารายงานการ
ประเมินผลภาพรวม ซ่ึงกองทุนฯ จะจัดส่งรายงานการ
สอบทานของผู้ตรวจสอบภายในภายใน 90 วัน ตั้งแต่
สิ้นปีบัญชี 2563   

1.0000 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/ตัวชี้วัดที่ 4.2... 
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เกณฑ์วัดการด าเนนิงาน หน่วยวดั 
น้ าหนกั 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนนิงาน 
ไตรมาส 2/2563 

(ข้อมูล ณ  31 มีนาคม 2563) 

ผลการ
ด าเนนิงานเทียบ

กับเกณฑ์วดั 
ตัวชี้วดัที่ 4.2 การตรวจสอบภายใน  5   
1. การปฏิบัติงานตรวจสอบ ระดับ 45 กลุ่มตรวจสอบภายในได้เริ่มด าเนินการตรวจสอบส่วน

การเงินกองทุนฯ ตั้งแต่วันท่ี 2 มีนาคม 2563 ซ่ึง
ขณะน้ีด าเนินการตรวจสอบเรียบร้อยแล้ว อยู่ระหว่าง
การออกรายงานผลการตรวจ  
 

1.0000 

2. การประชุมปิดการตรวจสอบ ระดับ 15 กลุ่มตรวจสอบภายในได้เริ่มด าเนินการตรวจสอบส่วน
การเงินกองทุนฯ ตั้งแต่วันท่ี 2 มีนาคม 2563 ซ่ึง
ขณะน้ีด าเนินการตรวจสอบเรียบร้อยแล้ว อยู่ระหว่าง
การออกรายงานผลการตรวจ 
 

1.0000 

3. การปฏิบัติงานตามข้อเสนอแนะ ระดับ 15 กลุ่มตรวจสอบภายในได้เริ่มด าเนินการตรวจสอบส่วน
การเงินกองทุนฯ ตั้งแต่วันท่ี 2 มีนาคม 2563 ซ่ึง
ขณะน้ีด าเนินการตรวจสอบเรียบร้อยแล้ว อยู่ระหว่าง
การออกรายงานผลการตรวจ 
 

1.0000 

4. การรายงานผลการบริหารความเสี่ยงเพื่อการ
วางแผนตรวจสอบ 

ระดับ 5 กองทุนฯ อยู่ระหว่างรวบรวมข้อมูลในปีท่ีผ่านมา โดยจะ
มีการทบทวนคู่มือการบริหารความเสี่ยง ประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2562 เพื่อน ามาจัดท าคู่มือการ
บริหารความเสี่ยง ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ให้
มีองค์ประกอบของคู่มือบริหารความเสี่ยงท่ีดีครบถ้วน 
โดยจะรายงานผลการบริหารความเสี่ ยงประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2563 ให้ผู้ตรวจสอบภายใน กลุ่ม
ตรวจสอบภายในทราบ ภายในไตรมาสท่ี 3 เพื่ อผู้
ตรวจสอบภายในจะได้น าไปก าหนดแผนการตรวจสอบ
ภายใน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ต่อไป 
 

1.0000 

ตัวชี้วดัที่ 4.3 การบรหิารจัดการสารสนเทศและ
ดิจิทัล 
(1) แผนปฏบิตักิารดิจิทัลและแผนปฏบิตัิการ
ประจ าป ี
   - มีการจัดท า/ทบทวนแผนปฏิบัติการดิจิทัล  
(ระยะยาว) ท่ีมีความสอดคล้องกับแผนปฏิบัติการระยะ
ยาว ท้ังวิสัยทัศน์ พันธกิจ และยุทธศาสตร์ที่ส าคัญ 

 
 

ระดับ 

5 
 

5 

 
 
อยู่ ระหว่ า งทบทวน แผนแม่ บทสารสน เทศและ
แผนปฏิบัติการสารสนเทศ ประจ าปีงบประมาณ 2563 
เพื่อตอบสนองและสนับสนุนต่อแผนยุทธศาสตร์ ท้ัง
วิสัยทัศน์ ภารกิจ รวมท้ัง กลยุทธ์ของกองทุนฯ 

 
 

1.0000 

   - แผนปฏิบัติการประจ าปี 2564 มีองค์ประกอบ
หลักท่ีดีครบถ้วน 

ระดับ 5 อยู่ระหว่างทบทวนแผนแม่บทสารสนเทศและแผนปฏิบัติ
การสารสนเทศ ประจ าปีงบประมาณ 2563 เพื่อจัดท า
แผนปฏิบัติการประจ าปี 2564 
 

1.0000 

 
 

 
 

/(2) การบริหาร... 
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เกณฑ์วัดการด าเนนิงาน หน่วยวดั 
น้ าหนกั 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนนิงาน 
ไตรมาส 2/2563 

(ข้อมูล ณ  31 มีนาคม 2563) 

ผลการ 
ด าเนนิงานเทียบ

กับเกณฑ์วดั 
(2) การบรหิารจัดการสารสนเทศและดิจิทัล  5   
     2.1 ระบบการบรหิารจดัการสารสนเทศที่
สนบัสนนุการตดัสนิใจของผูบ้รหิาร (EIS/MIS) 
          - ความเพียงพอของระบบการบริหารจัดการ
สารสนเทศท่ีสนับสนุนการตัดสินใจของผู้บริหาร 
(EIS/MIS) 

 
 

ระดับ 

 
 

35 

 
 
กองทุนฯ มีการน าเสนอสารสนเทศท่ีง่ายต่อการ
ตัดสินใจ ในรูปแบบกราฟแสดงผลข้อมูลและมีการ
เปรียบ เที ยบข้ อมู ลกั บปี ท่ี ผ่ านมา น า เสนอต่ อ
คณะกรรมการกองทุนฯ เป็นประจ าทุกครั้ง ได้แก่  

- แผนและผลการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563  

- รายงานการจัดเก็บรายได้จากการประมูลท้ัง
ส่วนกลางและส่วนภูมิภาค 

- รายงานการเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการ
ใช้รถใช้ถนน ประจ าทุกเดือน  

 - รายงานผลการใช้จ่ายเงิน และผลการด าเนิน
โครงการท่ีได้รับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนน ประจ าทุกเดือน  

- การติดตามระบบการบริหารจัดการและผลการ
ปฏิบัติงานตามภารกิจของทุนหมุนเวียน ทุกไตรมาส 

- ผู้บริหารสามารถเข้าใช้งานระบบกองทุนฯ เพื่อ
เข้าดูรายงานผลต่าง ๆ ของกองทุนฯ ได้ และมีการ
ประเมินผลการเข้าใช้ระบบของผู้บริหาร 

 
 

2.0000 

     2.2 ระบบสารสนเทศสนับสนนุผู้ใชบ้รกิารภายใน
ทนุหมนุเวียน 
        - ระบบสารสนเทศท่ีสนับสนุนผู้ใช้บริการภายใน
ทุนหมุนเวียน 

 
 

ระดับ 

 
 

25 

 
 
กองทุนฯ มีระบบงานกองทุนฯ ท่ีสนับสนุนการท างาน
ของบุคลากรภายใน ในการลดขั้นตอนและอ านวย
ความสะดวกแก่ผู้รับบริการ โดยบันทึกข้อมูลและ
เรียกดูรายงานจากระบบงานกองทุนฯ  และสามารถน า
ข้อมูลมาใช้วิเคราะห์และจัดท ารายงานน าเสนอ
ผู้บริหารได้ 

 
 

3.0000 

     2.3 ระบบสารสนเทศสนับสนุนผูใ้ช้บริการภายนอก
ทุนหมนุเวียน และตอบสนองต่อนโยบายด้านดิจิทัล 
รวมทั้งนโยบายต่าง ๆ ที่ส าคัญของภาครัฐ 

- ระบบสารสนเทศสนับสนุนผู้ใช้บริการ
ภายนอกทุนหมุนเวียน 

 
 
 

ระดับ 

 
 
 

25 
 

 
 
 
กองทุนฯ มีระบบสารสนเทศท่ีสนับสนุนผู้ใช้บริการ
ภายนอก ได้แก่  
1. เว็บไซต์ http://tabienrod.dlt.go.th  
ใช้สนับสนุนการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ 
  - ระบบบริหารจัดการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ  
รย.1, รย.2 และ รย.3 แบบออนไลน์  
  - ระบบการน าหมายเลขทะเบียนออกประมูลใหม่
แบบออนไลน์  
2. เว็บไซต์ http://roadsafefund.dlt.go.th  ส าหรับ
เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารและประชาสัมพันธ์กองทุนฯ 
เพื่อให้ประชาชนเข้ามาสืบค้นข้อมูล ได้แก่ 

 
 
 
 

3. 0000 
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เกณฑ์วัดการด าเนนิงาน หน่วยวดั 
น้ าหนกั 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนนิงาน 
ไตรมาส 2/2563 

(ข้อมูล ณ  31 มีนาคม 2563) 

ผลการ 
ด าเนนิงานเทียบ

กับเกณฑ์วดั 
  - ข้อมูลเกี่ยวกับกองทุนฯ 
  - โครงการช่วยเหลือผู้พิการที่ประสบภัยจากการใช้รถ 
ใช้ถนน  
  - กิจกรรมด้านการณรงค์ลดอุบัติเหตุทางถนน   
  - งานวิจัยด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
  - ข้อมูลเกี่ยวกับการประมูลหมายเลขทะเบียนรถและ
สถิติการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ 

ด้านที่ 5 คณะกรรมการบรหิาร ผูบ้ริหารทนุ
หมุนเวียน พนกังาน และลูกจ้าง 

    

ตัวชี้วดัที่ 5.1 บทบาทคณะกรรมการทนุหมนุเวียน  5   
(1) การจัดให้มีหรือทบทวนแผนยุทธศาสตร์ระยะยาว 
(3-5 ปี) และแผนปฏบิตัิการประจ าปบีัญชี 2563 
   - การก าหนดทิศทางยุทธศาสตร์และเป้าประสงค์ท่ี
สอดคล้องกับวัตถุประสงค์จัดต้ังและพันธกิจของทุน
หมุนเวียน 

 
 

ระดับ 

30 
 

10 

 
 

อยู่ระหว่างก าหนดทิศทางยุทธศาสตร์ และเป้าประสงค์ท่ี
สอดคล้องกับวัตถุประสงค์จัดตั้ง และพันธกิจของทุน
หมุนเวียน และจะน าเสนอคณะกรรมการกองทุนฯ 
ภายในเดือน ก.ค. 2563 

 
 

1.0000 

   - การจัดให้มีหรือทบทวนแผนปฏิบัติการระยะยาว  
(3 – 5 ปี) และแผนปฏิบัติการ ประจ าปีบัญชี  2564 
ท่ีมีคุณภาพและระบุองค์ประกอบส าคัญ ครบถ้วน 

ระดับ 10 อยู่ระหว่างทบทวนแผนปฏิบัติการระยะยาว (3 - 5ปี) 
และแผนปฏิบัติการประจ าปีบัญชี 2564 

1.0000 

    - ระยะเวลาการพิจารณาให้ความเห็นชอบ
แผนปฏิบัติการระยะยาว (3 - 5 ปี) และแผนปฏิบัติการ
ประจ าปีบัญช ี2564 

ระดับ 10 อยู่ระหว่างทบทวนแผนปฏิบัติการระยะยาว (3 - 5ปี) 
และแผนปฏิบัติการประจ าปีบัญชี 2564 

1.0000 

(2) การตดิตามระบบการบรหิารจดัการที่ส าคญั และ
ผลการปฏบิตัิงานตามภารกิจของทนุหมนุเวียน 
   - คณะกรรมการมีการติดตามผลการปฏิบัติงานท่ี
ส าคัญของทุนหมุนเวียนอย่างครบถ้วนและเพียงพอ 

 
 

ระดับ 

 
 

25 

 
 

ติดตามผลการปฏิบัติงานท่ีส าคัญท้ังสิ้น 5 ด้าน ได้แก่ 
1)ด้านการเงิน 2)ด้านไม่ใช่การเงิน 3)รบบบริหารความ
เสี่ยง 4)ระบบบริหารจัดการสารสนเทศ และ 5)ระบบ
บริหารทรัพยากรบุคคล  

 
 
 

5.0000 

 
 
 

 

 

 

 

/(3) การจัดให.้.. 
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เกณฑ์วัดการด าเนนิงาน หน่วยวดั 
น้ าหนกั 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนนิงาน 
ไตรมาส 2/2563 

(ข้อมูล ณ  31 มีนาคม 2563) 

ผลการ 
ด าเนนิงานเทียบ

กับเกณฑ์วดั 
(3) การจัดให้มีระบบประเมนิผูบ้รหิารทนุหมนุเวียน 
   - การจัดให้มีระบบประเมินผลภายในทุนหมุนเวียน 

 
ระดับ 

 
25 

 
กองทุนฯ มีการก าหนดตัวชี้วัดในระดับผู้บริหาร
ระดับสูงและผู้บริหารสายงาน 3 ระดับ และก าหนด
ตัวชี้วัดในบุคลากรทุกระดับของทุนหมุนเวียนและใช้
ในการประเมินผลการปฏิบัติงานพิจารณาผลตอบแทน/
เลื่อนขั้น/เลื่อนต าแหน่ง 

 
5.0000 

(4) การเปิดเผยข้อมูลข่าวสารแกผู่ม้ีส่วนได้ส่วนเสีย 
   - มีการเปิดเผยข้อมูลสารสนเทศท่ีครบถ้วน 

 
ระดับ 

 
10 

 
กองทุนฯ ได้มีการเปิดเผยข้อมูลท้ังทางสื่อสิ่งพิมพ์ 
รายงานประจ าปี website และช่องทางอื่น ๆ โดยมีการ
น าเสนอข้อมูล ได้แก่ 1. ข้อมูลสารสนเทศด้านการเงิน 
และการบริหารงบประมาณ 2. ข้อมูลการด าเนินงาน
ตามภารกิจของทุนหมุนเวียน 3. โครงสร้างการบริหาร
ของทุนหมุนเวียน 4. ข้ อมู ลสารสนเทศเกี่ ยวกั บ
คณ ะกรรมการและผู้ บ ริ ห ารทุ นหมุ น เวี ยน  5 . 
วัตถุประสงค์จัดต้ัง พันธกิจ และวิสัยทัศน์6. ภาพรวม
แผนยุทธศาสตร์ระยะยาว และแผนปฏิบัติการประจ าปี 
7. โครงการลงทุนท่ีส าคัญ (ถ้ามี) 8. การจัดซ้ือจัดจ้าง 
และการประกาศประกวดราคา (ถ้ามี) 9. นโยบายการ
ก ากับดูแลองค์การท่ีดี 10. การด าเนินงานตามนโยบาย
รัฐบาล หรือนโยบายของกระทรวงต้นสังกัด 11. กฎ มติ 
ค.ร.ม. ข้อบังคับ ค าสั่ง หนังสือเวียน ระเบียบ แบบแผน 
นโยบาย เพื่อให้เอกชนท่ีเกี่ยวข้องได้ทราบ และ 12. 
สถานท่ีติดต่อเพื่อขอรับข้อมูลข่าวสาร และค าแนะน าใน
การติดต่อกับทุนหมุนเวียน 

 
5.0000 

(5) ผลส าเร็จจากการก ากับดแูลทนุหมนุเวียนของ
คณะกรรมการบรหิารทนุหมนุเวียน 
   - ผลส าเร็จจากการก ากับดูแลทุนหมุนเวียนของคณะ
กรรมการบริหารทุนหมุนเวียน 

 
 

ระดับ 

 
 

10 

 
 

รอผลด าเนินการ สิ้นปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 เพื่อ
น ามาเทียบกับผลการด าเนินงานประจ าปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2562 

 
 
 

ตัวชี้วดัที่ 5.2 การบรหิารทรพัยากรบุคคล     
(1) ปัจจัยพืน้ฐาน (Fundamental) ในการบริหาร
ทรพัยากรบคุคล 
   - มาตรฐานก าหนดต าแหน่งและค าบรรยาย 
     ลักษณะงาน 

 
 

ระดับ 

5 
 

15 

 
 
กองทุนฯ อยู่ระหว่างทบทวนมาตรฐานก าหนดต าแหน่ง
และค าบรรยายลักษณะงาน 

 
 

1.0000 

   - การประเมินผลการปฏิบัติงาน ระดับ 10 กองทุนฯ มีการก าหนดตัวชี้วัดในระดับผู้บริหารระดับสูง
และผู้บริหารสายงาน 3 ระดับ และก าหนดตัวชี้วัดใน
บุคลากรทุกระดับของทุนหมุนเวียนและใช้ ในการ
ประเมิ นผลการปฏิบั ติ งาน พิ จารณาผลตอบแทน/ 
เลื่อนขั้น/เลื่อนต าแหน่ง 

4.0000 

 
 

/(2) การจัดท า... 
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เกณฑ์วัดการด าเนนิงาน หน่วยวดั 
น้ าหนกั 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนนิงาน 
ไตรมาส 2/2563 

(ข้อมูล ณ  31 มีนาคม 2563) 

ผลการ 
ด าเนนิงานเทียบ

กับเกณฑ์วดั 
(2) การจัดท าและด าเนินงานตามแผนการบริหาร
ทรัพยากรบุคคล (ระยะยาว) และแผนปฏิบัติการ
ด้านการบริหารทรัพยากรบุคคลประจ าปี 
    (1) ระดบัความส าเร็จในการเพิม่ประสิทธภิาพ

ด้านการจดัการทรพัยากรบุคคล 
        (1.1) การด าเนินงานตามแผนปฏิบัติการฯ 

     ประจ าปีบัญชี 2563 

 
 
 
 
 

ระดับ 

20 
 
 

70 
 

35 

 
 
 
 
 
อยู่ระหว่างด าเนินการให้เป็นไปตามแผนปฏิบัติการฯ 
ประจ าปีบัญชี 2563 

 
 
 
 
 

1.0000 

             (1.2) การจัดท า/ทบทวนแผนการบริหาร  
ทรัพยากรบุคคล (ระยะยาว) และแผนปฏิบัติ
การฯประจ าปีบัญชี 2564 

 

ระดับ 35 อยู่ระหว่างทบทวนแผนการบริหารทรัพยากรบุคคล 
(ระยะยาว) และแผนปฏิบัติการฯประจ าปีบัญชี 
2563 เพื่อจัดท าแผนการบริหารทรัพยากรบุคคล 
(ระยะยาว) และแผนปฏิบัติการฯประจ าปีบัญชี 
2564 

1.0000 

ด้านที่ 6 การด าเนนิงานตามนโยบายของรัฐ/
กระทรวงการคลัง (ตัวชี้วดัร่วม) 

 10   

ตัวชี้วดัที่ 6.1 การเบิกจ่ายเงินตามแผนการเบกิจ่าย 
ที่ไดร้บัอนุมตั ิ

ระดับ 5 
 

(1) แผนการเบิกกจ่ายงบลงทุนท้ังหมดอยู่ท่ี 5,784,223 
บาท สามารถเบิกจ่ายได้จริง 79,723 บาท  
คิดเป็นร้อยละ 1.38 
(2) แผนการเบิกจ่ายภาพรวมอยู่ท่ี 1,502,151,647.11 
บาท สามารถเบิกจ่ายได้จริง 983,523,484.20 
บาท คิดเป็นร้อยละ 65.47 

1.0000 

ตัวชี้วดัที่ 6.2 การด าเนนิการตามแผนพัฒนาระบบ
การจ่ายเงิน และการรบัเงินของทนุหมุนเวียนผ่าน
ระบบอิเล็กทรอนิกส ์

ระดับ 5 กองทุนฯ ด าเนินการจ่ายเงินและรับเงินผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ไม่ครบถ้วนทุกกิจกรรม 
- การรับเงิน กิจกรรมท่ียังไม่สามารถด าเนินการผ่าน
ทางอิเล็กทรอนิกส์ได้ คือ การรับเงินค่าหลักประกันใน
การประมูลหมายเลขทะเบียนรถ และการรับช าระค่า
ประมูลหมายเลขทะเบียนรถ 
- การจ่ายเงิน กิจกรรมท่ียังไม่สารถด าเนินการผ่าน
ทางอิเล็กทรอนิกส์ได้ คือ การจ่ายค่าธรรมเนียมศาล 

1.0000 

ดังรายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.7 

ทั้งนี้ กองทุนฯ ได้จัดส่งรายงานผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดของกองทุนฯ ประจ าปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2563 (ไตรมาส 2) พร้อมกับตอบชี้แจงข้อสังเกตต่อกองทุนฯ ตามแบบฟอร์มที่ก าหนด ส่งให้
กรมบัญชีกลางทางจดหมายอิเล็กทรอนิกส์ เมื่อวันที่ 30 เมษายน 2563 แล้ว 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 

มติที่ประชุม              
            
             

 
 

/วาระท่ี 4… 
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วาระท่ี  4  เรื่องเพื่อพิจารณา 

วาระท่ี  4.1  ขอปรับสัดส่วนกรอบวงเงินงบประมาณของกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 

ตามที่กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมคณะกรรมการกองทุนเพ่ือ 
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 4/2562  เมื่อวันที่ 6 สิงหาคม 2562 ได้พิจารณาสถานะ 
ทางการเงินของกองทุนฯ ซึ่งมีเงินที่สามารถน ามาใช้จ่ายได้ ในปีงบประมาณ 2562 ทั้งสิ้นประมาณ 
2,710,344,773.91 บาท และจากข้อมูลการจัดสรรเงินในปีงบประมาณที่ผ่านๆ มาอยู่ในช่วงไม่เกิน 
2,200,000,000 บาท ในเบื้องต้น จึงมีมติอนุมัติกรอบวงเงินงบประมาณของกองทุนฯ ประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2563 จ านวน 2,200,000,000 บาท ส าหรับจัดสรรเป็นค่าใช้จ่าย ดังนี้ 

-  พันธกิจที่ 1 สนับสนุนและส่งเสริมด้านความปลอดภัยตามโครงการหรือแผนงานของกรมการ
ขนส่งทางบก สัดส่วน 65% ของกรอบวงเงิน เป็นเงิน 1,430,000,000 บาท  

-  พันธกิจที่ 2 สนับสนุนเป็นค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจาการประสบภัยที่เกิดจาก
การใช้รถใช้ถนน สัดส่วน 10% ของกรอบวงเงิน เป็นเงิน 220,000,000 บาท  

-  พันธกิจที่ 3 สนับสนุนและส่งเสริมด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
สัดส่วน 10% ของกรอบวงเงิน เป็นเงิน 220,000,000 บาท  

-  พันธกิจที่ 4 เป็นค่าใช้จ่ายในการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ และการบริหารงานกองทุนฯ  
สัดส่วน 15% ของกรอบวงเงิน เป็นเงิน 330,000,000 บาท  

ต่อมาในการประชุมคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่  8/2562  
เมื่อวันที่ 25 ธันวาคม 2562 ได้อนุมัตปิรับสัดส่วนกรอบวงเงินงบประมาณ ประจ าปี 2563 เป็นดังนี้ 

-  พันธกิจที่ 1 สนับสนุนและส่งเสริมด้า  นความปลอดภัยตามโครงการหรือแผนงานของกรมการ
ขนส่งทางบก สัดส่วน 64% ของกรอบวงเงิน เป็นเงิน 1,408,000,000 บาท  

-  พันธกิจที่ 2 สนับสนุนเป็นค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจาการประสบภัยที่เกิดจาก
การใช้รถใช้ถนน สัดส่วน 10% ของกรอบวงเงิน เป็นเงิน 220,000,000 บาท  

-  พันธกิจที่ 3 สนับสนุนและส่งเสริมด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
สัดส่วน 10% ของกรอบวงเงิน เป็นเงิน 220,000,000 บาท  

-  พันธกิจที่ 4 เป็นค่าใช้จ่ายในการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ และการบริหารงานกองทุนฯ  
สัดส่วน 16% ของกรอบวงเงิน เป็นเงิน 352,000,000 บาท  

และได้มีการอนุมัติจัดสรรเงินให้ด าเนินโครงการไปแล้ว ดังนี้    
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ณ ปัจจุบัน มีผู้เสนอแผนงานโครงการด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ตามพันธกิจที่ 1  
และ 3 เป็นจ านวนมาก ซึ่งได้มีการอนุมัติจัดสรร เห็นชอบให้จัดสรรเงินและให้น าเสนอคณะกรรมการเพ่ือ
พิจารณาอนุมัติ  และเห็นชอบในหลักการให้ด าเนินโครงการแต่ให้ผู้ขอรับจัดสรรน าไปแก้ไขเพ่ิมเติม
รายละเอียดก่อนน าเสนอคณะอนุกรรมการพิจารณาอีกครั้ง ดังนี้ 

1)  การขอรับจัดสรรเงินเพ่ือด าเนินโครงการด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ตามพันธกิจที่ 1  
จ านวน 56 โครงการ รวมเป็นเงิน 71,202,596 บาท แบ่งได้ดังนี้ 

 -  อนุมัติจัดสรร จ านวน 7 โครงการ เป็นเงิน 12,197,800 บาท 
 -  เห็นชอบให้จัดสรรเงินและให้น าเสนอคณะกรรมการเพ่ือพิจารณาอนุมัติ จ านวน 1 โครงการ 

เป็นเงิน 17,000,000 บาท 
 -  เห็นชอบในหลักการให้ด าเนินโครงการแต่ให้ผู้ขอรับจัดสรรน าไปแก้ไขเพ่ิมเติมรายละเอียด

ก่อนน าเสนอคณะอนุกรรมการพิจารณาอีกครั้ง จ านวน 48 โครงการ เป็นเงิน 42,004,796 บาท 
2)  การขอรับจัดสรรเงินเพ่ือด าเนินโครงการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

ตามพันธกิจที่ 3 จ านวน 16 โครงการ รวมเป็นเงิน 390,278,830 บาท  แบ่งได้ดังนี ้
 -  เห็นชอบให้จัดสรรเงินและให้น าเสนอคณะกรรมการเพ่ือพิจารณาอนุมัติ จ านวน 7 โครงการ  
เป็นเงิน 156,779,450 บาท และผู้ขอรับจัดสรรขอน าเสนอคณะกรรมการเพ่ือพิจารณาอนุมัติในการ
ประชุมครั้งถัดไป จ านวน 1 โครงการ เป็นเงิน 23,094,000 บาท 

-  เห็นชอบในหลักการให้ด าเนินโครงการแต่ให้ผู้ขอรับจัดสรรน าไปแก้ไขเพ่ิมเติมรายละเอียดก่อน
น าเสนอคณะอนุกรรมการพิจารณาอีกครั้ง จ านวน 9 โครงการ เป็นเงิน 210,405,380 บาท 

สรุปได้ดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แต่เนื่องจากกรอบวงเงินงบประมาณของการสนับสนุนและส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 3) มีวงเงิน 220,000,000 บาท และได้อนุมัติจัดสรรเงินไปแล้ว 
จ านวนเงิน 22,213,200 บาท คงเหลือวงเงินงบประมาณที่จะจัดสรรได้ จ านวน 197,786,800 บาท  
ซึ่งไม่เพียงพอกับแผนงานโครงการที่ขอรับจัดสรร แต่เมื่อพิจารณากรอบวงเงินงบประมาณประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2563 ยังมีวงเงินคงเหลือเพียงพอ  

 
/ดังนั้น... 
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ดังนั้น เพ่ือให้สามารถสนับสนุนและส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
ให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง เป็นไปตามวัตถุประสงค์ของการใช้จ่ายเงินกองทุน จึงขอปรับสัดส่วนกรอบวงเงิน
งบประมาณประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ส าหรับการด าเนินงานตามพันธกิจที่ 3 เพ่ิมเติม โดยปรับจาก
พันธกิจที่ 1 ที่ยังมีกรอบวงเงินงบประมาณคงเหลือ จ านวน 305,440,478 บาท โดยรายละเอียดของการ
ขอปรับสัดส่วนกรอบวงเงินในครั้งนี้เป็นดังนี้ 

สัดส่วนเดิม 
-  พันธกิจที่ 1  สัดส่วน 64% ของกรอบวงเงิน เป็นเงิน 1,408,000,000 บาท  
-  พันธกิจที่ 3  สัดส่วน 10% ของกรอบวงเงิน เป็นเงิน 220,000,000 บาท  
ปรับสัดส่วนเป็น (เพ่ิม/ลดจากเดิม 9% เป็นเงิน 198,000,000 บาท) 
-  พันธกิจที่ 1  สัดส่วน 55% ของกรอบวงเงิน เป็นเงิน 1,210,000,000 บาท 
-  พันธกิจที่ 3  สัดส่วน 19% ของกรอบวงเงิน เป็นเงิน 418,000,000 บาท  

โดยเมื่อปรับสัดส่วนภายใต้กรอบวงเงินงบประมาณเดิม คือ 2,200,000,000 บาท จะเป็นดังนี้ 
จากการปรับสัดส่วนดังกล่าวข้างต้น จะเป็นกรอบวงเงิน และวงเงินคงเหลือในแต่ละพันธกิจ ดังนี้ 

        
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ 
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

3/2563 เมื่อวันที่ 29 เมษายน 2563 พิจารณาแล้วเพ่ือให้สามารถสนับสนุนและส่งเสริมการศึกษาวิจัย
เพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง เป็นไปตามวัตถุประสงค์ของการใช้จ่ายเงินกองทุน 
จึงเห็นชอบการขอปรับสัดส่วนกรอบวงเงินงบประมาณของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ส าหรับพันธกิจที่ 3 ตามที่เสนอ และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการ
กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

 

 

/ข้อพิจารณา... 
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ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติปรับสัดส่วนกรอบวงเงินงบประมาณของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถ    

ใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ 2563 ส าหรับพันธกิจที่ 3 จากเดิม 10% เป็น 19% โดยปรับจากพันธกิจที่ 1  

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม              
            
             

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระท่ี  4.2... 
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วาระท่ี  4.2 การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2563 (พันธกิจที่ 1 และ 3)  

ตามที่กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนได้อนุมัติกรอบวงเงินงบประมาณ ประจ าปี 
2563 ส าหรับด าเนินการจัดสรรเป็นค่าใช้จ่ายเพ่ือการลดอุบัติเหตุทางถนนตามโครงการหรือแผนงานของ
กรมการขนส่งทางบก (พันธกิจที่ 1) ค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจาการประสบภัยที่เกิดจาการ    
ใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 2) ค่าใช้จ่ายเป็นค่าใช้จ่ายในการสนับสนุนและส่งเสริ มการศึกษาวิจัยเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 3) และค่าใช้จ่ายในการจัดประมูลหมายเลขทะเบียนรถการบริหาร  
งานกองทุน และค่าใช้จ่ายในการด าเนินการอ่ืนอันจ าเป็นของกองทุน (พันธกิจที่ 4) และได้มีการอนุมัติจัดสรร
เงินให้ด าเนินโครงการไปแล้ว ดังนี้    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ในการนี้ มีผู้เสนอแผนงานโครงการเพ่ือขอรับจัดสรรงบประมาณจากกองทุนฯ ประจ าปีงบประมาณ 

พ.ศ. 2563 จ านวน 7 โครงการ  ประกอบด้วย 
-  โครงการด าเนินการด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 1) จ านวน 1 โครงการ 

รายละเอียดตามวาระที่ 4.2.1 (1) 
- โครงการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 3) จ านวน 6 

โครงการ รายละเอียดตามวาระที่ 4.2.2 (1) – (6) 
ดังนี้ 

 
 
 

/วาระท่ี 4.2.1… 
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วาระท่ี  4.2.1 การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2563 (พันธกิจที่ 1)  

วาระท่ี 4.2.1 (1)  ขอรับจัดสรรเงินส าหรับด าเนินโครงการเพิ่มประสิทธิภาพการขอรับใบอนุญาตขับรถ 
ของส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช (เกี่ยวกับสนามทดสอบ) 

 

ล า 
ดับ 

โครงการ 
การขอรับจัดสรรปี 63 

หมายเหตุ 
ผลผลิต ตัวชี้วัด 

1. โครงการเพิม่ประสิทธิภาพการขอรับ
ใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่ง
จังหวัดนครศรีธรรมราช (เกี่ยวกับสนาม
ทดสอบ) (นครศรีธรรมราช)   
17,000,000.- 
ระยะเวลา 19 เดือน  
 

ผลผลิต :  
เพิ่มประสิทธิภาพการขอรับ
ใบอนุญาตขับรถ (เกี่ยวกับ
สนามทดสอบ)  

ด้านปริมาณ :   
สถานท่ีส าหรับการทดสอบ
ขั บ รถ มี ป ร ะ สิ ท ธิ ภ าพ
รองรับผู้เข้ารับการทดสอบ
ขับรถได้และสามารถใช้
งานได้ตามมาตรฐานการ
อบรมและทดสอบตามที่
ก รม การขน ส่ งท างบ ก
ก าหนด 
 
ด้านคุณภาพ :  
ผู้ ได้รับใบอนุญาตขับรถ
สามารถน าความรู้ที่ได้รับ
ไป ใช้ ได้ จริ ง ในอนาคต
อย่างถูกต้อง โดยประเมิน
จากการติดตามการเกิด
อุ บั ติ เห ตุ ข อ ง ผู้ ไ ด้ รั บ
ใบอนุญ าตขับรถไปแล้ ว 
 ไม่ น้อยกว่า 500 คน ใน
ระยะเวลา 1 เดือน 
 

(เอกสาร
แนบวาระที่  
4.2.1 (1)) 

 
 โดยโครงการมีรายละเอียด ดังนี้  

 

 

 

 

 

 

 

/ตามท่ีส านักงาน… 
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ตามที่ส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช ได้ขอรับจัดสรรเงินส าหรับด าเนินโครงการเพ่ิม
ประสิทธิภาพการขอรับใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช จ านวนเงิน 
17,000,000 บาท และฝ่ายเลขานุการ ด้น าเรื่องดังกล่าวเสนอคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรร
เงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 3/2563 เมื่อวันจันทร์ที่ 27 เมษายน 
2563 ซึ่งคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ พิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี้ 

1. ให้เพ่ิมเติมรายละเอียดในหลักการและเหตุผล แสดงให้เห็นถึงเหตุผลความจ าเป็นในการสร้าง
สนามทดสอบขับรถอย่างชัดเจน 

2. ให้จัดท ารายละเอียดรายการค่าใช้จ่ายส าหรับการด าเนินโครงการแต่ละรายการให้ครบถ้วนชัดเจน 
3. ให้ตรวจสอบรูปแบบการก่อสร้างสนามทดสอบขับรถให้เป็นไปตามมาตรฐานที่กรมการขนส่งทาง

บกก าหนด  
4. ให้ส ารวจและวิเคราะห์จ านวนรถที่ต้องการเข้ารับการทดสอบกับจ านวนบุคลากรของส านักงาน

ขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราชที่มีอยู่ในปัจจุบัน สามารถรองรับบริการที่เพ่ิมข้ึนได้เพียงพอหรือไม่ 

จึงมีมติเห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 
2563 ส าหรับด าเนินโครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการขอรับใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่งจังหวัด
นครศรีธรรมราช (เกี่ยวกับสนามทดสอบ) ในวงเงิน 17,000,000 บาท โดยให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตาม
ความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

 ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรได้ด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ เรียบร้อยแล้ว ดังนี้ 

หน่วยงานที่ขอรับจัดสรร :    ส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช 

จ านวนเงินที่ขอรับจัดสรร :   17,000,000 บาท 

สถานภาพโครงการ : โครงการใหม ่

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์และกลยุทธ์ของ กปถ. 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 :  พัฒนาและส่งเสริมระบบการขนส่งทางถนนให้มีความปลอดภัยเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
กลยุทธ์การด าเนินงานตามยุทธศาสตร์ที่ 1 :   

 กลยุทธ์ที่ 2 :  การเสริมสร้างมาตรฐานด้านการขับข่ีรถอย่างปลอดภัย 
หลักการและเหตุผล :  

การพัฒนาด้านการคมนาคมขนส่งทางบกของประเทศไทยถึงแม้จะมีการพัฒนาไปได้มากเพียงใด 
แต่ปัญหาจากอุบัติเหตุในการใช้รถใช้ถนนก็ยังมีเพ่ิมมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง ส่วนหนึ่งเกิดจากทักษะในการขับรถ    
ที่ถูกต้อง หรือการใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัยเป็นองค์ประกอบส าคัญ ดังนั้น การทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาต
ขับรถเพ่ือให้ได้ผู้ขับขี่ที่ผ่านเกณฑ์ตามมาตรฐานที่ก าหนดเทียบเคียงมาตรฐานสากล จึงเป็นภารกิจเร่งด่วน 
ที่หน่วยงานกรมการขนส่งทางบกจะต้องด าเนินการ ซึ่งการพัฒนายกระดับสนามทดสอบขับรถให้ได้มาตรฐาน 
ทันสมัย แม่นย า เชื่อถือได้ และสามารถท าการทดสอบได้อย่างมีประสิทธิภาพ ส าหรับรองรับประชาชน 
ผู้มาขอรับบริการ จึงมีความส าคัญเป็นอย่างยิ่ง  อีกทั้ง ตามที่กรมการขนส่งทางบกได้เห็นชอบแผนยกระดับ
มาตรฐานผู้ขับรถ (Sure Driving Smart Driver) ในการประชุมกรมการขนส่งทางบก ครั้งที่ 4/2561  
เมื่อวันที่ 2 พฤษภาคม 2561 ซึ่งภายใต้แผนดังกล่าวเป็นการด าเนินการในช่วงปีงบประมาณ พ.ศ.2561 – 
2564 เพื่อตอบสนองนโยบายประเทศไทยที่ได้ให้ความส าคัญต่อประเด็นการจัดการปัญหาอุบัติเหตุทางถนน
เป็นอย่างยิ่ง โดยรัฐบาลยังเคยประกาศให้ปี พ.ศ. 2554 – 2561 เป็นทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน
ของประเทศไทย ภายใต้กรอบปฏิญญามอสโก และก าหนดให้การสร้างความปลอดภัยทางถนนเป็นนโยบาย
หลัก  ในการยกระดับคุณภาพบริการด้านสาธารณสุขและสุขภาพของประชาชน และเพ่ือรองรับแผน
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ยุทธศาสตร์ประเทศด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน และรองรับยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคมด้าน
การพัฒนาระบบขนส่งเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน ขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 
ตลอดจนรองรับยุทธศาสตร์กรมการขนส่งทางบก ด้านการพัฒนาการให้บริการรูปแบบอัจฉริยะ โดยที่
โครงการก่อสร้างสนามทดสอบขับรถให้มีพ้ืนที่ใช้ประโยชน์ขนาดใหญ่ขึ้น เพ่ือยกระดับประสิทธิภาพการ
ทดสอบขับรถให้ได้มาตรฐานยิ่งขึ้น ของส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรธรรมราช เป็นโครงการภายใต้แผน
ยกระดับมาตรฐานผู้ขับรถ (Sure Driving Smart Driver) ซึ่งถือเป็นการยกระดับด้านสถานที่และอุปกรณ์ให้มี
ประสิทธิภาพและมาตรฐานยิ่งขึ้น               

ส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช ซึ่งเป็นหน่วยงานในสังกัดกรมการขนส่งทางบก หน่วยงาน
หนึ่ง ที่มีภารกิจหลักในการควบคุม ก ากับ ดูแล ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน และการออกใบอนุญาตขับ
รถให้เป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนด ซึ่งจากสถิติสามปีย้อนหลัง (ปี พ.ศ.๒๕๖๐-๒๕๖๒) ที่ผ่าน ส านักงาน
ขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช    ได้ท าการออกใหม่ใบอนุญาตขับรถตาม พ.ร.บ. รถยนต์ เฉลี่ยปีละ ๑๐,๔๗๕ 
ราย ออกใหม่ใบอนุญาตเป็นผู้ขับรถตาม พ.ร.บ.การขนส่งทางบก เฉลี่ยปีละ ๗๘๑ ราย ซึ่งในแต่ละรายจะต้อง
ผ่านการทดสอบตามหลักเกณฑ์ และมาตรฐานตามที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด เนื่องจากในปัจจุบันสนาม
ทดสอบขับรถที่ใช้อยู่ได้ก่อสร้างและใช้งานมาเป็นเวลานาน มีสภาพเก่า ช ารุด บนพ้ืนที่คับแคบขนาดประมาณ 
1 ไร่เศษ อีกท้ังการจัดท่าทดสอบขับรถที่ได้จัดท าไว้ในสนามทดสอบนั้น ยังไม่ครบถ้วนตามระเบียบที่กรมการ
ขนส่งทางบกก าหนด จึงเป็นอุปสรรค์อย่างยิ่งต่อความไม่สะดวกในการจัดท่าทดสอบเพ่ือท าการทดสอบให้ได้
อย่างมีคุณภาพและมีความเหมาะสม ตลอดจนความมีมาตรฐานโดยสมบูรณ์ภายใต้หลักเกณฑ์ตามระเบียบที่
ก าหนดได้ เนื่องจาก 

1. สนามทดสอบขับรถมีพ้ืนที่คับแคบบนพ้ืนที่ 1 ไร่เศษ ไม่สะดวกต่อการจัดท่าทดสอบและ
ด าเนินการทดสอบตามหลักเกณฑ์ให้เหมาะสม และมีมาตรฐานอย่างสมบูรณ์ได้ อีกทั้งได้ก่อสร้างติดอยู่กับ
พ้ืนที่อาคาร โรงตรวจสภาพรถ จึงก่อให้เกิดปัญหาด้านการจราจรระหว่างรถที่จะน าเข้ารับการตรวจสภาพกับ
รถที่จะเข้าสนามทดสอบ  ขับรถเพ่ือท าการทดสอบ และมักจะก่อให้เกิดอุบัติเหตุอยู่บ่อยครั้ง 

2. ไม่สามารถรองรับการด าเนินการจัดท าสนามทดสอบขับรถด้วยระบบอิเล็กทรอนิคส์  
(e - driving)  ในการรองรับยกระดับมาตรฐานสนานทดสอบขับรถให้เท่าเทียมกับหน่วยงานอ่ืน ๆ หรือ
เทียบเคียงเท่ากับสนามทดสอบขับรถของโรงเรียนสอนขับรถที่ได้รับการรับรองจากรมการขนส่งทางบก ซึ่งจะ
ได้เป็นมาตรฐานเดียวกันตามแนวทางท่ีกรมการขนส่งทางบกก าหนด 

3. ปัจจุบันการทดสอบขับรถลากจูง ต้องใช้พ้ืนที่บริเวณลานจอดรถ และพ้ืนผิวทางการจราจร
บริเวณด้านนอกสนามทดสอบขับรถ เนื่องจากสนามทดสอบขับรถมีพ้ืนที่คับแคบไม่เพียงพอ ประกอบกับ 
ไม่สะดวกต่อการด าเนินการทดสอบขับรถให้ถูกต้องสมบูรณ์ตามหลักเกณฑ์ที่ก าหนดได้ อีกทั้งอาจจะ
ก่อให้เกิดอันตรายในระหว่างการทดสอบได้ง่าย  

4. ส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช ได้มีการก่อสร้างจุดบริการเลื่อนล้อต่อภาษี (Drive 
Thru for tax) บริเวณพ้ืนที่ลานจอดรถด้านหน้าอาคารส านักงาน ท าให้มีพ้ืนที่ลานจอดรถลดน้อยลงไม่
สามารถให้บริการประชาชนได้อย่างเพียงพอ ดังนั้น หากมีการก่อสร้างสนามทดสอบขับรถใหม่ที่มีมาตรฐาน
ยิ่งขึ้น ก็จะท าการปรับปรุงพื้นที่สนามทดสอบขับรถเดิม ให้เป็นที่จอดรถไว้ส าหรับบริการประชาชนที่มาติดต่อ
ราชการให้ได้อย่างเพียงพอ และสามารถบรรเทาสภาพปัญหาการจราจรภายในส านักงานฯ ให้มีความคล่องตัว 
และลดความเสี่ยงที่จะก่อให้เกิดอุบัติได้เป็นอย่างดียิ่ง 

ส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช พิจารณาแล้วเห็นว่า จากสถิติสามปีที่ผ่านมามีการออกใหม่
ใบอนุญาตขับรถให้กับผู้ที่ผ่านเกณฑ์การทดสอบรวมกันเฉลี่ยปีละไม่ต่ ากว่า ๑๑,๐๐๐ ราย และคาดว่าในแต่
ละปีก็จะมีปริมาณเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง แต่เนื่องจากด าเนินการทดสอบขับรถ สนามทดสอบที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน
ยังไม่มีความพร้อมและไม่ได้มาตรฐานตามที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด จึงเห็นสมควรให้ท าการก่อสร้าง
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สนามทดสอบขับรถตามมาตรฐานที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด บนพ้ืนที่ว่างเปล่าแห่งใหม่ ซึ่งจะมีขนาดใหญ่
กว่าพ้ืนที่เดิมจะสามารถยกมาตรฐาน และมีความน่าเชื่อถือยิ่งขึ้น สามารถท าการทดสอบขับรถที่มีขนาดใหญ่
ได้ด้วย อีกทั้งยังเป็นการทดแทนการใช้ประโยชน์จากสนามทดสอบขับรถเดิม โดยที่ยังคงใช้กรอบอัตราก าลัง
บุคลากรที่เคยปฏิบัติงานอยู่เดิม ซึ่งจะไม่มีผลกระทบต่ออัตราก าลังในการปฏิบัติงานปัจจุบัน ต าแหน่ง พื้นที่
ว่างเปล่าจะอยู่ภายในบริเวณด้านหลังอาคารที่พักอาศัยข้าราชการ ขนาดเนื้ อที่ประมาณ 5 ไร่ ประกอบกับ
เป็นพ้ืนที่ภายในที่เป็นกรรมสิทธิ์การใช้งานของส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช ซึ่งยังมิได้ใช้ประโยชน์
แต่อย่างใด และอยู่ในสภาพปล่อยทิ้งให้เป็นที่รกร้างว่างเปล่า  ส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช จึงได้
จัดท าโครงการก่อสร้างสนามทดสอบขับรถขนาดใหญ่ เพ่ือยกระดับประสิทธิภาพการทดสอบขับรถให้ได้
มาตรฐานยิ่งขึ้น อีกทั้งยังเป็นโครงการที่สามารถรองรับการจัดให้มีความพร้อมและมีมาตรฐานอ่ืนอีกหลาย
ประการ โดยเฉพาะกิจกรรมที่อยู่ภายใต้แผนยกระดับมาตรฐานผู้ขับรถ (Sure Driving Smart Driver) อีกด้วย 

วัตถุประสงค์ : 
1. เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการปฏิบัติงานด้านใบอนุญาตขับรถและผู้ประจ ารถ ของเจ้าหน้าที่ให้

สามารถให้บริการประชาชนให้ได้รับความสะดวก สบาย และรวดเร็วยิ่งขึ้น 
2. เพ่ือสร้างมาตรฐานในการทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถและผู้ประจ ารถให้เป็นไปตามที่

กรมการขนส่งทางบกก าหนด 
3. เพ่ือสร้างความพร้อมในด้านอาคารสถานที่ และอุปกรณ์ในการด าเนินงานด้านใบอนุญาตขับรถ 

และผู้ประจ ารถ ให้สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ เพ่ิมศักยภาพในการสร้างจิตส านึกด้านความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้กับประชาชนผู้มาขอรับบริการ ก่อให้เกิดประโยชน์แก่ตนเอง และสังคมต่อไป 

๔. เพ่ือสร้างความเชื่อมั่นในการออกใบอนุญาตขับรถ หรือใบอนุญาตผู้ประจ ารถให้กับผู้ขอรับ
ใบอนุญาตขับรถ หรือใบอนุญาตผู้ประจ ารถ และสังคมโดยรวม 

5. เพ่ือยกระดับด้านคุณภาพการทดสอบให้มีมาตรฐาน สามารถคัดกรองคนลงสู่ถนนได้อย่างมี
ประสิทธิภาพตามท่ีกรมการขนส่งทางบกก าหนด 

การน าไปสู่การป้องกันและลดอุบัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนน 
 ส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช มีสนามทดสอบขับรถที่ทันสมัย มีมาตรฐานเทียบเคียงกับ
หน่วยงานอ่ืน หรือโรงเรียนสอนขับรถที่ได้รับการรับรองจากกรมการขนส่งทางบก ซึ่งเป็นมาตรฐานเดียวกัน
และสามารถท าการทดสอบ ผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ หรือขอรับใบอนุญาตผู้ประจ ารถ ให้เป็นไปตาม
มาตรฐานที่กรมการขนส่งทางบกก าหนดได้กับรถทุกขนาด ทุกชนิด ซึ่งผู้ผ่านการทดสอบจะได้มีทักษะ หรือ
เทคนิคในการขับรถ หรือการใช้รถใช้ถนนอย่างถูกต้องและปลอดภัย ตระหนักถึงความปลอดภัยในการใช้รถใช้
ถนนให้เกิดความปลอดภัยแก่ตนเอง และบุคคลอ่ืน ต่อไป 

ผลผลิต/กิจกรรม : 
ผลผลิต : เพ่ิมประสิทธิภาพการขอรับใบอนุญาตขับรถ (เก่ียวกับสนามทดสอบ) 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ด้านปริมาณ :  สถานที่ส าหรับการทดสอบขับรถมีประสิทธิภาพรองรับผู้เข้ารับการทดสอบขับรถ

ได้และสามารถใช้งานได้ตามมาตรฐานการอบรมและทดสอบตามที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด 
ด้านคุณภาพ :   ผู้ได้รับใบอนุญาตขับรถสามารถน าความรู้ที่ได้รับไปใช้ได้จริง ในอนาคตอย่าง

ถูกต้อง โดยประเมินจากการติดตามการเกิดอุบัติเหตุของผู้ได้รับใบอนุญาตขับรถไปแล้ว ไม่น้อยกว่า 500 คน 
ในระยะเวลา 1 เดือน 

 
/ระยะเวลา… 
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ระยะเวลาด าเนินการ  :    19 เดือน 

สถานทีด่ าเนินโครงการ :  ส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช 

หน่วยงานที่รับผิดชอบ :  ส านักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ : 
1. ยกระดับการทดสอบขับรถ เพ่ือคัดกรองผู้ขับรถให้ได้มาตรฐานเป็นไปตามที่กรมการขนส่งทาง

บกก าหนด สามารถใช้รถใช้ถนนได้อย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
2. เจ้าหน้าที่สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น ประชาชนได้รับความสะดวก สบาย 

และรวดเร็ว ในการขอรับบริการด้านใบอนุญาตขับรถ และผู้ประจ ารถ เป็นการสร้างความรู้สึกที่ดีแก่ผู้ที่มา
ขอรับบริการ  

3. การทดสอบขับรถเป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนด สร้างความเชื่อมั่นให้กับประชาชน และสังคม
โดยรวมในเรื่องมาตรฐานการออกใบอนุญาตขับรถ  

4. ผู้ที่ผ่านเกณฑ์การทดสอบจะได้รับใบอนุญาตขับรถ และมีทักษะในการขับรถทีดี สร้างความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้กับตนเองและสังคมโดยรวมยิ่งข้ึน   

5. มีความพร้อมด้านอาคารสถานที่  และอุปกรณ์ ในการด าเนินงานด้านใบอนุญาตขับรถ  
และผู้ประจ ารถ สามารถเพ่ิมศักยภาพในการสร้างจิตส านึกด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้กับ
ประชาชนผู้มาขอรับบริการได้มากยิ่งขึ้น 

 แผนงาน/แผนเงิน 

แผนการด าเนินงาน  แผนการเบิกจ่ายเงิน 

วัน เดือน ปี การด าเนินงาน วัน เดือน ปี 
เบิกจ่ายเงิน 

(บาท) 
เดือนที่ 1 1. อนุมัติ TOR - - 

เดือนที่ 2 – 4 2. จัดหาผู้รับจ้างและลงนามในสัญญาจ้าง - - 

เดือนที่ 5 – 16 3. ผู้รับจ้างด าเนินงานตามสัญญา และด าเนินการ
ก่อสร้างตามรูปแบบรายการก่อสร้างและเงื่อนไขที่
ก าหนด ภายในระยะเวลาไม่เกิน 360 วัน 

- - 

เดือนที่ 17 4. ตรวจรับงาน และเบิกจ่ายเงิน เดือนที่ 17 17,000,000 

เดือนที่ 18 5. ประเมินผลโครงการ - - 

เดือนที่ 19 6. สรุปปิดโครงการ - - 

  

 

 

 

 /ประมาณการ... 
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ประมาณการรายจ่าย  (จ าแนกตามผลผลิต) 

รายจ่าย 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
หมายเหตุรายละเอียดประกอบ 

ผลผลิต  : สร้างมาตรฐานในการออกใบอนุญาตขับรถ (เกี่ยวกับสนามทดสอบ) 
ค่าก่อสร้าง (ข้อมูลจากแบบ ปร. 5) 

รายการ ค่าก่อสร้างทั้งหมด
รวมเป็นเงิน (บาท)  

FACTOR F   ค่าวัสดุก่อสร้างและค่าแรง 

๑. งานรื้อถอนท่อ
ระบายน้ า, คันหิน, 
ถนน ค.ส.ล.  และอ่ืน ๆ  

๓๐๐,๕๙๐.๘๐ 
 

- - งานถางป่าขุดตอ พร้อมตัดเกรดปรับระดับ 
๑๗๐,๕๙๐.๘๐ บาท 
- รื้อถอนรางระบายน้ า, ท่อระบายน้ า, และอ่ืน ๆ ที่
เกี่ยวข้อง ๓๐,๐๐๐.๐๐ บาท 
- รื้อถอนพ้ืนถนน ค.ส.ล. และอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
๑๐๐,๐๐๐.๐๐ บาท 
  รวม ๓๐๐,๕๙๐.๘๐ บาท 

๒. งานปรับระดับดิน
เดิมพร้อมบดอัดแน่น 

๑,๖๗๒,๒๒๓.๐๐ 
 

๑.๒๔๕๐  - ตัดเกรดปรับระดับ ๒๓๑,๖๕๑.๔๕ บาท 
- งานถมดิน ๖๘๔,๐๐๐.๐๐ บาท 
- บดอัดแน่นดินถม ๔๒๗,๕๐๐.๐๐ บาท 
  รวม ๑,๓๔๓,๑๕๑.๔๕ บาท 

๓. งานก่อสร้าง
ห้องน้ าสาธารณะ ๑ 
หลัง 

๑,๒๙๕,๐๐๐.๐๐ 
 

๑.๒๔๕๐ 
 
 

- งานโครงสร้าง ๑๖๑,๘๙๓.๐๙ บาท 
- งานสถาปัตยกรรม ๔๗๗,๑๓๖.๒๙ บาท 
- งานสุขภัณฑ์และระบบสุขาภิบาล ๖๒๕,๓๐๗.๔๘ บาท 
- งานระบบไฟฟ้า ๓๐,๗๐๗.๙๓ บาท 
   รวม 1,040,196.61 บาท  

๔. งานอาคารที่พัก
ผู้สอบขับรถ ๑ หลัง 

๑,๑๑๘,๐๐๐.๐๐ 
 

๑.๐๗๐๐  
(งานครุภัณฑ)์ 

๑.๒๔๕๐ 
(งานก่อสร้าง) 

- งานโครงสร้าง ๓๑๑,๒๒๒.๖๑ บาท 
- งานสถาปัตยกรรม ๖๒๖,๖๒๑.๒๐ บาท 
- งานระบบไฟฟ้าและอุปกรณ์ไฟฟ้า ๓๖,๖๒๑.๖๘ บาท 
- งานครุภัณฑ์ 134,400 บาท 
  รวม 917,103.2 บาท 

๕. งานถนนคอนกรีต
เสริมเหล็กและอ่ืน ๆ 

๘,๑๙๙,๙๐๐.๐๐ 
 

๑.๒๓๕๐ - ถนน ค.ส.ล. หนา ๐.๒๐ ม. จ านวน ๗,๖๐๐ ตร.ม. 
เป็นเงิน ๗,๗๕๙,๖๐๐ บาม 
- คันหิน ค.ส.ล. จ านวน ๘๕๐ ม. เป็นเงิน ๔๔๐,๓๐๐ บาท 
 รวม 6,639,595.14 บาท 

๖. งานเขียน
เครื่องหมายจราจร 

๔๕๖,๒๙๒.๐๐   ๑.๒๔๕๐  - งานเขียนเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางด้วยสีเทอร์โม
พลาสติก ๒๖๖,๕๐๐ บาท 
- งานติดตั้งป้ายแนะน าสถานที่และป้ายจราจรพร้อม
อุปกรณ์ประกอบ ๑๐๐,๐๐๐ บาท 
   รวม ๓๖๖,๕๐๐ บาท 

๗. งานระบบระบาย
น้ า 

๓,๐๑๔,๒๗๐.๐๐ 
 

๑.๒๔๕๐ 
 

- ท่อ คสล. dia ๐.๓๐ ม. จ านวน ๒๕๐ ม. ๔๔๓,๒๕๐ บาท 
- บ่อพัก คสล. แบบ B จ านวน ๓๐ บ่อ ส าหรับท่อ คสล. dia 
๐.๓๐ ม. ๑๓๖,๙๒๐ บาท 
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รายจ่าย 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
หมายเหตุรายละเอียดประกอบ 

- ท่อ คสล. dia ๐.๖๐ ม. จ านวน ๕๙๐ ม. ๑,๔๖๓,๒๐๐ บาท 
- บ่อพัก คสล. แบบ A จ านวน ๗๐ บ่อ ส าหรับท่อ คสล. dia 
๐.๖๐ ม.  ๙๗๐,๙๐๐ บาท 
 รวม 2,421,100.40 บาท 

๘. งานระบบน้ าใช้
ภายนอกอาคารพร้อม
อุปกรณ์ 

๒๘,๔๘๔.๐๐ ๑.๒๔๕๐ - มิเตอร์เมนวัดน้ าประปา ๒,๑๕๐ บาท 
- ค่าธรรมเนียม ๑,๐๐๐ บาท  
- อุปกรณ์ประกอบต่าง ๆ ๒,๕๐๐ บาท 
- ท่อ PE dia ๑” ๘,๑๙๐ บาท 
- ข้อต่อ อุปกรณ์ท่อ ๒,๘๖๐บาท 
- งานทดสอบ ท าความสะอาด ๗๘๐ บาท 
- ท่อเหล็กเคลือบสังกะสี dia ๒” ส าหรับท่อ PE 
๔,๗๑๘.๘๘ บาท 
- ก๊อกสนาม ๖๘๐ 
  รวม ๒๒,๘๗๘.๘๘ บาท 

๙. งานระบบไฟฟ้า
ภายนอกอาคารพร้อม
อุปกรณ์ 

๗๒,๒๑๐.๐๐ ๑.๒๔๕๐ - งานเดินสายไฟจากอาคารพักอาศัยไปยังอาคารห้องน้ า
สาธารณะและอาคารพักคอย ๓๕,๐๐๐ บาท 
- งานติดตั้งตู้โหลดเซ็นเตอร์พร้อมอุปกรณ์ ๒๓,๐๐๐ บาท 
   รวม ๕๘,๐๐๐ บาท 

๑๐. งานรายการ
เบ็ดเตล็ด 

๘๔๓,๒๓๘.๐๐ ๑.๒๔๕๐  - งานปูบล็อกทางเท้า ๒๙๙,๓๐๐ บาท 
- งานถมดินปลูกหญ้าตามแบบ ๓๗๘,๐๐๐ บาท 
   รวม ๖๗๗,๓๐๐ บาท 

รวมจ านวนเงิน 
ค่าก่อสร้างเป็นเงิน

ทั้งสิ้น 
17,000,๒๐๗.๘๐  

 

รวมจ านวนเงิน 
ที่ขอรับจัดสรร 

 

๑๗,๐๐๐,๐๐๐  
 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี  4.2.1 (1) 

 

 

 

 

 

 

/ความเห็น... 
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ความเห็นคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ 
คณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  

ในการประชุมครั้งที่ 3/2563 เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2563 พิจารณาแล้วมคีวามเห็น ดังนี้ 
1. ให้เพ่ิมเติมรายละเอียดในหลักการและเหตุผล แสดงให้เห็นถึงเหตุผลความจ าเป็นในการสร้าง

สนามทดสอบขับรถอย่างชัดเจน 
2. ให้จัดท ารายละเอียดรายการค่าใช้จ่ายส าหรับการด าเนินโครงการแต่ละรายการให้ครบถ้วนชัดเจน 
3. ให้ตรวจสอบรูปแบบการก่อสร้างสนามทดสอบขับรถให้เป็นไปตามมาตรฐานที่กรมการขนส่ง

ทางบกก าหนด  
4. ให้ส ารวจและวิเคราะห์จ านวนรถท่ีต้องการเข้ารับการทดสอบกับจ านวนบุคลากรของส านักงาน

ขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราชที่มีอยู่ในปัจจุบัน สามารถรองรับบริการที่เพ่ิมข้ึนได้เพียงพอหรือไม่ 

จึงมีมติเห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 
2563 ส าหรับด าเนินโครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการขอรับใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่งจังหวัด
นครศรีธรรมราช (เกี่ยวกับสนามทดสอบ) ในวงเงิน 17,000,000 บาท โดยให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตาม
ความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ  

พ.ศ. 2563 ส าหรับด าเนินโครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการขอรับใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่งจังหวัด
นครศรีธรรมราช (เก่ียวกับสนามทดสอบ) ในวงเงิน 17,000,000 บาท 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม              
            
             

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี 4.2.2... 
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วาระท่ี  4.2.2 การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2563 (พันธกิจที่ 3)  

วาระท่ี  4.2.2 (1) โครงการพัฒนาระบบการตรวจประเมินความพร้อมทางการแพทย์ ในผู้ขับขี่รถยนต์
สาธารณะที่ได้รับใบอนุญาตแล้ว (Medical Fitness to Drive) เพื่อลดความเสี่ยง
จากการขับข่ี ลดอุบัติเหตุบนท้องถนน 

ตามที่กรมควบคุมโรค ได้ขอรับจัดสรรเงินส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาระบบการตรวจประเมิน
ความพร้อมทางการแพทย์ ในผู้ขับขี่รถยนต์สาธารณะที่ได้รับใบอนุญาตแล้ว (Medical Fitness to Drive) 
เพ่ือลดความเสี่ยงจากการขับขี่ลดอุบัติเหตุบนท้องถนน จ านวนเงิน 44,140,550 บาท และฝ่ายเลขานุการ
ได้น าเรื่องดังกล่าวเสนอคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการ
ประชุมครั้งที่ 3/2563 เมื่อวันพุธที่ 29 เมษายน 2563 ซึ่งคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ พิจารณาแล้ว   
มีความเห็นดังนี้  

1. ให้เพ่ิมวัตถุประสงค์ของการศึกษาวิจัยเพ่ือให้เกิดข้อเสนอเชิงนโยบายและแนวทางในการ
พัฒนาการประเมินอย่างเป็นระบบ และสามารถต่อยอดโครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

2. ให้ศึกษาวิจัยเพ่ิมเติมในประเด็น ดังต่อไปนี้ 
1) ให้ศึกษาวิจัยด้านการประเมินสมรรถนะของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ เพ่ือให้เจ้าหน้าที่ที่ออก

ใบอนุญาตขับรถทราบถึงสมรรถนะของผู้ขับขี่ และการใช้ยาที่ออกฤทธิ์ท าให้มีอาการง่วงซึม หรืออาจท าให้
ความสามารถในการขับขี่ลดลง 

2) ให้ศึกษาเพ่ิมเติมในส่วนของสุขภาพ/โรคประจ าตัว เช่น ตาบอดสี โรคลมชัก ลมบ้าหมู ภาวะทาง
จิตเวช เป็นต้น เพ่ือให้เกิดความชัดเจนในระดับมาตรฐานสากลมากขึ้น  

3) ให้ศึกษาการตรวจประเมินสุขภาพผู้สูงอายุเพื่อขอรับใบอนุญาต ด้านหลักเกณฑ์และข้อก าหนด
ต่าง ๆ เพื่อให้เกิดความชัดเจนในการปฏิบัติ 

4) ให้ศึกษาระเบียบ และกฎหมายว่าด้วยอ านาจของกรมการขนส่งทางบกในการบริหารจัดการ
ด้านการประเมินสุขภาพของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ เพ่ือให้สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของโครงการ 

5) ให้ศึกษาด้านข้อมูลเชิงบุคคลที่สามารถน ามาใช้ประโยชน์โดยไม่ผิดจริยธรรมทางการแพทย์ 
เพ่ือพัฒนาระบบให้เกิดการเชื่อมโยงเรื่องสุขภาพระหว่างสาธารณสุขและการคมนาคม 

6)  ให้เพ่ิมขั้นตอนในการด าเนินงานให้สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ เพ่ือให้กรมการขนส่งทาบก 
มีแนวทางในการบริหารจัดการเกี่ยวกับการประเมินสุขภาพเพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถต่อไปด้วย 

3. ในส่วนของการจัดตั้งศูนย์ Medical Fitness to drive จะมีเครื่องมือและอุปกรณ์ทางการแพทย์  
ให้มีการพิจารณาเก่ียวกับการบ ารุงรักษาและซ่อมแซมเครื่องมือและอุปกรณ์ดังกล่าวด้วย  
จึงมีมติเห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 
ส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาระบบการตรวจประเมินความพร้อมทางการแพทย์ ในผู้ขับขี่รถยนต์สาธารณะ    
ที่ได้รับใบอนุญาตแล้ว (Medical Fitness to Drive) เพ่ือลดความเสี่ยงจากการขับขี่ลดอุบัติเหตุบนท้องถนน    
ในวงเงิน 44,140,550 บาท โดยให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการ
ศึกษาวิจัยฯ และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน      
เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป  

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรได้ด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิ จัยฯ 
เรียบร้อยแล้ว โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
 

/หน่วยงานที่… 
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หน่วยงานที่ขอรับการจัดสรร : กรมควบคุมโรค 

จ านวนเงินที่ขอรับการจัดสรร :  44,140,550 บาท   

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ กปถ. : ยุทธศาสตร์ที่ 3 : การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

ความสอดคล้องกับกลยุทธ์ กปถ. :  กลยุทธ์ที่ 2 การวิจัยและพัฒนาเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

สถานภาพโครงการ  :  โครงการใหม่ 

หลักการและเหตุผล :   
1) ปฏิญญามอสโกให้ ปี พ.ศ. 2554-2563 “ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน” 
องค์กรสมัชชาใหญ่แห่งสหประชาชาติได้มีการประชุมครั้งที่  64 เมื่อวันที่ 2 มีนาคม 2553 โดยได้

รับรองค าประกาศเจตนารมณ์ปฏิญญามอสโกโดยประกาศให้ ปี พ.ศ. 2554-2563 เป็นทศวรรษแห่งความ
ปลอดภัยทางถนน (Decade of Action for Road Safety) เป้าหมายตามกรอบปฏิญญามอสโกคือลดอัตรา
การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่ ากว่า 10 คนต่อประชากรหนึ่งแสนคน โดยการลดอุบัติเหตุนั้นมีกรอบการ
ด าเนินงานที่ส าคัญ  5 เสาหลัก ดังนี้  1) การพัฒนาความสามารถในการบริหารจัดการ (Building 
Management Capacity) 2) การด าเนินการในการออกแบบถนนและการจัดการโครงข่ายถนนที่รองรับผู้ใช้
ถนนทุกกลุ่ ม  (Influence Road Design and Network Management) 3) การด าเนินการเพ่ือให้ ได้
มาตรฐานความปลอดภัยของรถ (Influence Vehicle Safety Design) 4) การด าเนินการเพ่ือให้มีผลต่อ
พฤติกรรมของผู้ใช้ถนนทุกกลุ่ม (Influence Road User Behavior) 5) การปรับปรุงการดูแลรักษาผู้บาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุ (Improve Post Crash Care) ในฐานะที่ประเทศไทยเป็นสมาชิกองค์การสหประชาชาติ จึงมี
ส่วนร่วมในการขับเคลื่อนวาระความปลอดภัยทางถนนของโลก โดยมีก าหนดเป้าหมายและแนวทางการ
ด าเนินงานความปลอดภัยทางถนนตามกรอบปฏิญญามอสโกไว้ 8 ประการได้แก่  

1) ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย มีเป้าหมายให้ผู้ขับขี่และผู้ซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ทุกคนต้องสวม
หมวกนิรภัย  

2) ลดพฤติกรรมเสี่ยงจากการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์แล้วขับขี่ยานพาหนะ มีเป้าหมายให้
พฤติกรรมเมาแล้วขับของผู้ขับขี่ยานพาหนะลดลง  

3) แก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงและจุดอันตราย (Black Spot) มีเป้าหมายให้จุดเสี่ยงทุกจุดได้รับการแก้ไข
ภายในระยะเวลาที่ก าหนด  

4) ปรับพฤติกรรมของผู้ขับขี่ยานพาหนะให้ใช้ความเร็วตามที่กฎหมายก าหนดโดยเฉพาะความเร็ว
ของรถจักรยานยนต์รถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก  

5) ยกระดับมาตรฐานยานพาหนะให้ปลอดภัยโดยเฉพาะมาตรฐานของรถจักรยานยนต์  รถกระบะ 
รถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก  

6) พัฒนาสมรรถนะของผู้ใช้รถใช้ถนนให้มีความปลอดภัย  
7) พัฒนาระบบการแพทย์ฉุกเฉินการรักษาและฟ้ืนฟูผู้บาดเจ็บ เพ่ือให้การบริการระบบการแพทย์

ฉุกเฉินการรักษาและฟ้ืนฟูผู้บาดเจ็บ ได้อย่างทั่วถึงและรวดเร็ว         
8) พัฒนาระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของประเทศให้มีความเข้มแข็งเพ่ือให้

หน่วยงานที่มีหน้าที่รับผิดชอบมีความพร้อมในการปฏิบัติภารกิจที่ได้รับมอบหมายอย่างมีประสิทธิภาพมาก
ยิ่งขึ้น  

 
/ทั้งนี…้ 
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ทั้งนี้ ประเทศไทยได้ร่วมกับหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนที่เกี่ยวข้อง ได้ร่วมประกาศเจตนารมณ์
ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2554-2563 โดยพร้อมเพรียงกันกับทุกประเทศทั่วโลก และ
สถาบันป้องกันควบคุมโรคเขตเมือง กรมควบคุมโรคได้เตรียมความพร้อมเพ่ือพัฒนาศูนย์ต้นแบบการประเมิน
ความพร้อมทางด้านสุขภาพที่มีผลต่อสมรรถนะในการขับขี่ โดยในปีแรกจะสร้างเครือข่ายและจัดตั้งศูนย์ 
medical fitness to drive เพ่ือทดลองทดสอบสมรรถนะผู้ขับขี่ตามแนวทางการตรวจประเมินความพร้อม
ทางด้านสุขภาพที่มีผลต่อสมรรถนะในการขับขี่ พร้อมทั้งพัฒนาจัดท าฐานข้อมูลผู้ขับขี่เพ่ือใช้เชื่อมโยงกับ
กรมการขนส่งทางบกเพ่ือเพ่ิมการเฝ้าระวังให้ผู้ใช้รถใช้ถนนมีความปลอดภัยยิ่งขึ้น  

2) สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยมีแนวโน้มสูงขึ้น 
 รายงานสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยปี พ.ศ.2561 (ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร, 2562) มีจ านวนครั้งและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเพ่ิมขึ้น โดยในปีพ.ศ. 
2561 มีจ านวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุ 79,117 ครั้ง เพ่ิมขึ้นจากค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 6 ปี (ปีพ.ศ. 2556-
2560) ร้อยละ 7.13 มีจ านวนเสียชีวิต 8,366 คน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 10.26 ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุ 3 
อันดับแรกได้แก่ รถจักรยานยนต์ร้อยละ 19.38 รถยนต์นั่งร้อยละ 14.25 และรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) 
ร้อยละ 9.41 จ าแนกอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะเป็น 4 ประเภทได้แก่ รถแท็กซี่ รถตู้ 
รถโดยสารขนาดใหญ่และรถสามล้อเครื่อง พบว่าในปี พ.ศ. 2561 รถโดยสารสาธารณะมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นทั่ว
ประเทศ 3,876 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 1.85 ของจ านวนอุบัติเหตุทั้งประเทศ อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ
เกิดจากรถแท็กซี่มากที่สุด 1,941 ครั้ง ซึ่งส่วนใหญ่ให้บริการในกรุงเทพมหานคร โดยมีโดยสารสาธารณะ
ขนาดเล็ก (รถตู้)  911 ครั้ง รถโดยสารขนาดใหญ่ 740 ครั้ง ซึ่งทั้งสองประเภทให้บริการระหว่างเมือง และ
รถสามล้อเครื่อง 284 ครั้ง ส าหรับพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ในปี 2562 ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเป็น
อันดับ 1 ของประเทศ (ศูนย์ข้อมูลอุบัติเหตุเพ่ือเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน ,2562) พบว่า 
เป็นเพศชายมากกว่าเพศหญิง อัตราส่วนชายต่อหญิง 5.99 : 1 กลุ่มอายุที่มีการเสียชีวิตสูงสุดคือกลุ่มอายุ 
16 - 35 ปี ร้อยละ 56 ซึ่งเป็นกลุ่มวัยรุ่นและวัยท างาน ช่วงเวลาการเสียชีวิตเกิดจากอุบัติเหตุมากที่สุดคือ 
ช่วงเวลา 22.00 – 6.00 น. ร้อยละ 48 ส่วนพ้ืนที่เขตที่มีจ านวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคือ เขตบาง
บอน รองลงมาคือ เขตบางขุนเทียน เขตประเวศ เขตคลองเตย และเขตบางกะปิ 

3) อุบัติเหตุทางถนนสร้างความสูญเสียท่ีประเมินเป็นมูลค่าสูงมาก 
สถาบันวิจัยเพ่ือการพัฒนาประเทศไทย ค านวณมูลค่าความสูญเสียจากการเสียชีวิตและบาดเจ็บ

สาหัสจากอุบัติเหตุจราจรจากพ้ืนที่ในจังหวัดสระบุรี ด้วยวิธีการประเมินความเต็มใจที่จะจ่ายในการลด
อุบัติเหตุทางถนนของคนในพ้ืนที่พบว่า การเสียชีวิตมีมูลค่าเท่ากับประมาณ 10 ล้านบาทต่อราย ในขณะที่
การบาดเจ็บสาหัสมีมูลค่าเท่ากับประมาณ 3 ล้านบาทต่อราย  (สถาบันวิจัยเพ่ือการพัฒนาประเทศไทย , 
2560)  อุบัติเหตุทางถนนเป็นสาเหตุการตายอันดับต้นในประเทศไทยที่ก่อให้เกิดความสูญเสียทั้งต่อชีวิตและ
ทรัพย์สิน จากรายงานภาระโรคและการบาดเจ็บของประชากรไทย พ.ศ.2557 พบว่าอุบัติเหตุเป็นสาเหตุ
หลักของการสูญเสียปีสุขภาวะ เนื่องมาจากการตายก่อนวัยอันควรโดย พบในเพศชาย กลุ่มอายุ 15-29 ปี 
และ 30-44 ปี สถาบันวิจัยเพ่ือการพัฒนาประเทศไทย (TDRI) ได้ประเมินมูลค่าความสูญเสียจากการ
เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนนในช่วงปี 2554-2556 เฉลี่ยต่อปีเท่ากับ 545,435 ล้าน
บาท คิดเป็นร้อยละ 6 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) โดยเฉลี่ยแล้วเมื่อเกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสาร
สาธารณะ 1 ครั้ง จะมีผู้เสียชีวิต 0.42 รายพิการ 0.03 ราย บาดเจ็บสาหัส 0.79 ราย บาดเจ็บเล็กน้อย 
2.76 ราย คิดเป็นมูลค่าความสูญเสียครั้งละประมาณ 2.3 ล้านบาท ดังนั้นความสูญเสียอันเนื่องมาจาก
อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะในระหว่างปี พ.ศ. 2551-2555 จึงมีมูลค่าสูงถึงกว่า 17,250 ล้านบาท  
(ถิรยุทธ ลิมานนท์และคณะ, 2557) จากการศึกษาความสูญเสียของจังหวัดแพร่  พบว่าการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรในช่วงเทศกาล ปี 2551-2553 อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ ส่วนความสูญเสียจากการขาดงานของ
ผู้เสียชีวิต ความเสียหายของทรัพย์สิน ค่ารักษาพยาบาลและค่าสูญเสียการขาดงานของผู้ป่วยและผู้ดูแล 
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เท่ากับ 154,840,752 บาท อ าเภอเด่นชัย มีค่าความสูญเสียมากที่สุดเท่ากับ 38 ,797,902 บาท  
รวมความสูญเสียเฉพาะค่ารักษาพยาบาลในแต่ละปีเท่ากับ 2.9-3.1 ล้านบาท (วาสนา เขื่อนแก้ว, 2553)   

4) ผลการศึกษาวิจัยด้านการประเมินสุขภาพเพื่อป้องกันอุบัติเหตุจราจรทางถนนมีความแตกต่าง
หลากหลาย 

มาตรการป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจากการจราจรทางถนนมีหลากหลาย เช่นมาตรการที่มุ่งไป
ที่ยานพาหนะ สิ่งแวดล้อมและถนนได้แก่ การแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงและจุดอันตราย (Black Spot) ยกระดับ
มาตรฐานยานพาหนะให้ปลอดภัยมี มาตรการที่มุ่งไปยังผู้ขับขี่ เช่นส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย ลดพฤติกรรม
เสี่ยงจากการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ในขณะขับขี่ ซึ่งจะเห็นว่าการเกิดอุบัติเหตุทางถนนส่วนหนึ่งเกิดจาก
พฤติกรรมของผู้ขับขี่ และมีปัจจัยที่ส่งผลต่อสมรรถนะการขับขี่ เช่น การมองเห็น ความเมื่อยล้า การได้ยิน  
การดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และการใช้สารเสพติด เป็นต้น การหาแนวทางป้องกันก่อนเกิดอุบัติเหตุจึงมี
ความส าคัญมาก โดยเฉพาะแนวทางป้องกันในระดับบุคคลที่เป็นผู้ขับขี่ ซึ่งในหลายประเทศได้ก าหนดให้มีการ
ตรวจคัดกรองสุขภาพและสมรรถภาพของร่างกาย เพ่ือใช้ประกอบการขอใบอนุญาตขับข่ีรถยนต์  

ประเทศออสเตรเลีย การด าเนินมาตรฐานตามข้อบังคับของกฎหมายในประเทศออสเตรเลียให้
ความส าคัญในการสร้างความปลอดภัยบนถนนและลดอุบัติเหตุ ได้ด าเนินการสร้างมาตรฐานในการตรวจ
กรองผู้ขับขี่รถสาธารณะอย่างเข้มข้น โดยหน่วยงานที่รับผิดชอบหลักคือ Austroads และ National 
Transport Commission ได้ก าหนดการประเมินสมรรถนะส าหรับการขับขี่ของประเทศออเตรเลีย 
(Austroads, National Transport Commission, 2017)  หากจะรับใบอนุญาตขับขี่รถยนต์ ต้องมีการ
ประเมินผ่าน Driver Licensing Authority (DLA)  ประกอบด้วย มาตรฐานทางการแพทย์ มาตรฐานกฎ
ข้อบังคับ และสอบภาคปฏิบัติของการขับขี่ ผู้ขับขี่จะต้องมีการประเมินการเจ็บป่วย และทดสอบสมรรถนะ
ต่าง ๆ  ตามข้อก าหนด คือ  1) Vasovagal syncope 2) Cardiovascular condition กลุ่มโรคหัวใจ 3) 
Diabetes mellitus (เบ าห วาน )  4) Hearing loss and deaf sleep ก าร ได้ ยิ น แ ล ะก ารห ลั บ  5) 
Musculoskeletal conditions โรคเกี่ยวกับกระดูกและกล้ามเนื้อ  6)  Neurological conditions โรค
ระบบประสาทและสมอง 7) Psychiatric conditions โรคทางจิตเวช 8) Sleep disorders กลุ่มอาการ
ทางการนอน 9) Substance misuse (including alcohol, illicit drugs and prescription drug misuse
) การใช้สารเสพติด 10) Vision and eye disorders การมองเห็นและโรคทางตา   

ประเทศสหราชอาณาจักร ในการออกใบอนุญาตขับขี่ มีการจัดมาตรฐานการตรวจสุขภาพเป็น 2 
กลุ่ม ได้แก่ กลุ่มที่ 1 รถยนต์ (category B) และ มอเตอร์ไซค์ กลุ่มที่ 2 รถบรรทุกขนาดใหญ่ (category C) 
และ รถบัสโดยสาร (category D) โดยทั่วไปแล้วมาตรฐานการตรวจสุขภาพในกลุ่มที่ 2 จะสูงกว่ากลุ่มที่ 1 
เนื่องจากขนาดรถ น้ าหนักบรรทุก และระยะเวลาที่ใช้ในการขับขี่ โดยก าหนดอายุในการขับขี่ คื อกลุ่มที่ 1 
การอนุญาตขับขี่โดยทั่วไป อายุขั้นต่ าที่ได้รับอนุญาตให้ขับขี่ได้ คือ 16 ปี โดยไม่มีการก าหนดอายุสูงสุดใน
การขับขี่  แต่เมื่ออายุ 70 ปีขึ้นไป ต้องมีการตรวจซ้ าทุก 3 ปี และกลุ่มที่ 2 อายุขั้นต่ าที่ได้รับสิทธิขับขี่ คือ 
21 ปีส าหรับรถบรรทุก (category C) และ 24 ปี ส าหรับรถโดยสาร (category D) อายุ 45 ปีขึ้นไปต้องมี
การตรวจซ้ าทุก 5 ปี อาย ุ65 ปีขึ้นไปต้องมีการตรวจซ้ าทุกปี (Driver Vehicle Licensing Agency, 2019) 

ประเทศอิสราเอล การศึกษาเชิงทดลองในคนขับรถบรรทุกของกองทัพประเทศอิสราเอล พบว่าการ
ทดสอบความเมื่อยล้าโดยใช้การตรวจรูม่านตา (papillary activity) และการเปลี่ยนทิศทางการมองเห็นอย่าง
รวดเร็ว (saccade velocity) เพ่ือหาความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการนอนหลับที่มีการตอบแบบสอบถาม  
15 ข้อนั้น มีประสิทธิผลในการช่วยลดอุบัติเหตุแก่คนขับรถบรรทุกที่ผ่าน การคัดกรอง โดยคาดการณ์ ว่า
คนขับรถบรรทุกที่ผ่านการคัดกรอง มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุจ านวน 10 วันต่อการขับรถ 1,000 วัน ขณะที่ผู้ไม่
ผ่านการคัดกรองมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุ 23 วันต่อการขับรถ 1,000 วัน กล่าวคือ ช่วยลดอุบัติเหตุลงได้ร้อย
ละ 1.3 โดยปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุในการทดลอง คือ การนอนหลับน้อยกว่า 7 ชั่วโมง การมีคุณภาพ
การนอนหลับย่ าแย่ การดื่มแอลกอฮอล์และใช้ยานอนหลับ (ชุติมา ค าดีและคณะ ,2556)   
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ประเทศสหรัฐอเมริกา ตรวจคัดกรองสายตา 4 ประเภทคือ ความชัดเจนในการมองเห็น (visual 
acuity) การทดสอบลานสายตาทางกว้าง (horizontal field) การแยกความแตกต่างของความมือสว่าง 
(contrast sensitivity) และความไวจากการมองเห็นแสงจ้าและแสงสะท้อน (glare sensitivity) โดย
การศึกษาเชิงสังเกตเปรียบเทียบจ านวนผู้สูงอายุที่เสียชีวิตจากอุบัติเหตุก่อนและหลังการบังคับใช้กฎหมายให้
มีการตรวจสายตาในการขอใบอนุญาตขับขี่รถยนต์ในผู้มีอายุ 80 ปีขึ้นไป ภายหลังการบังคับใช้กฎหมาย
พบว่าการตรวจคัดกรองความชัดเจนในการมองเห็น สามารถลดจ านวนผู้สูงอายุที่เสียชีวิตจากการเกิด
อุบัติเหตุได้ร้อยละ 17  ส่วนรายงานการวิจัยที่ศึกษาแบบย้อนหลัง ซึ่งพบว่าหากมีการทดสอบเพ่ือแยกความ
แตกต่างของความมืด-สว่าง เพิ่มจากเดิมที่มีการตรวจความชัดเจนในการมองเห็น และการทดสอบลานสายตา
ทางกว้าง พบว่าการทดสอบแบบใหม่ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุได้มากขึ้นโดยเฉพาะในผู้ขับขี่อายุ 66-75 ปี 
และ 76 ปีขึ้นไป (ชุติมา ค าดีและคณะ ,2556)  

จากการทบทวนงานวิจัยในต่างประเทศส่วนใหญ่มีรายงานศึกษาในกลุ่มผู้สูงอายุ กลุ่มประชากรทั่วไป 
และผู้ขับขี่รถสาธารณะ แต่จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทยที่พบว่ากลุ่มอายุที่มีการเสียชีวิตสูงสุดคือ
กลุ่มอายุ 16 - 25 ปีรองลงมาคือกลุ่มอายุ 26 - 35 ปี ซึ่งเป็นกลุ่มวัยรุ่นและวัยท างาน และเกิดกับ
รถจักรยานยนต์เป็นส่วนใหญ่ ซึ่งสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในกลุ่มวัยรุ่นส่วนใหญ่เกิดจากการขับขี่ที่คึกคะนอง 
ขับขี่ด้วยความประมาท ไม่สวมหมวกนิรภัย (ต้องหาปัญหาในผู้ที่ขับขี่รถสาธารณะ เพ่ือเน้นความจ าเป็นลด
อัตราตายจากสาเหตุผู้ขับขี่รถสาธารณะ) พฤติกรรมเหล่านี้ไม่เกี่ยวกับมาตรการคัดกรองสุขภาพที่กล่าวมาและ
จากการทบทวนยังพบการตรวจสภาพความเมื่อยล้าของร่างกายในผู้ขับขี่รถสาธารณะและการติดตั้งเครื่องมือ
วัดระดับแอลกอฮอล์ล็อกสตาร์ทว่ามีประสิทธิผลในต่างประเทศจึงควรได้น ามาศึกษาความคุ้มค่าทาง
เศรษฐศาสตร์ของการใช้มาตรการทั้งสองในบริบทของประเทศไทย 

5) การตรวจคัดกรองและสมรรถภาพของร่างกายผู้ขับขี่ในประเทศไทยมีข้อจ ากัด 
ประเทศไทยได้ก าหนดให้มีการคัดกรองสุขภาพด้วยใบรับรองแพทย์ โดยใบรับรองแพทย์ซึ่งแพทย

สภาได้ก าหนดแบบมาตรฐานของใบรับรองแพทย์ ส าหรับผู้ประกอบวิชาชีพเวชกรรม ออกให้กับผู้ขอรับ
บริการตรวจสุขภาพ เพ่ือให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน มีผลบังคับใช้ตั้งแต่ 1 มีนาคม 2561 เป็นต้นมาและได้
ก าหนดโรคต้องห้าม ได้แก่ โรคจิต หรือจิตฟ่ันเฟือน หรือปัญญาอ่อน อาการของการติดยาเสพติดให้โทษ 
อาการของโรคพิษสุราเรื้อรัง โรคเรื้อนในระยะติดต่อหรือในระยะที่ปรากฏอาการเป็นที่รังเกียจของสังคม วัณ
โรคในระยะอันตราย โรคเท้าช้างในระยะที่ปรากฏอาการเป็นที่รังเกียจของสังคม ซึ่งในส่วนนี้เป็นส่วนของ
แพทย์เป็นผู้รับรองและให้ความเห็น และมีส่วนของผู้ขอ ที่ต้องรับรองสุขภาพของตนเอง โดยแจ้งโรค
ประจ าตัว อุบัติเหตุและผ่าตัด เคยเข้ารับการรักษาในโรงพยาบาล ประวัติอ่ืนๆที่ส าคัญ ด้านการตรวจ
สมรรถภาพของร่างกายซึ่งตรวจโดยเจ้าหน้าที่ของกรมการขนส่งทางบกก่อนออกใบอนุญาต ได้แก่ การ
ทดสอบตาบอดสี การทดสอบปฏิกิริยาในการตัดสินใจ การทดสอบสายตาทางลึก การทดสอบสายตาทางกว้าง 
ในการขอและต่ออายุใบอนุญาตขับข่ีทุก 5 ปี  

จากการทบทวนจะพบช่องว่างที่อาจก่อให้เกิดความเสี่ยงในการขับขี่คือยังมีประชากรบางส่วนที่ได้รับ
ใบอนุญาตขับขี่ตลอดชีพจากการบังคับใช้พระราชบัญญัติรถยนต์ (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2546 ซึ่งประชากรกลุ่มนี้
เป็นกลุ่มที่มีโอกาสเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุทางจราจรอีกด้วยสาเหตุจากการไม่ได้รับการตรวจเช็คสมรรถภาพ
ร่างกายซ้ าและการตรวจคัดกรองสุขภาพโดยเฉพาะการตรวจคัดกรองความชัดเจนในการมองเห็น ความ
เสื่อมสภาพของการได้ยิน สมรรถภาพปอด โรคลมชัก ภาวะหยุดหายใจขณะนอนหลับ รวมถึงภาวะโรคเรื้อง
รังอ่ืน ๆ ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ เช่น โรคเบาหวาน ความดัน โรคหัวใจขาดเลือด หลอดเลือดสมอง 
โรคจิตเภท เป็นต้น นอกจากนี้ผู้โดยสารยังมีความเสี่ยงโดยเฉพาะในพ้ืนที่เมืองใหญ่และแหล่งท่องเที่ยวมี
ประชากรเป็นจ านวนมากท่ีใช้บริการรถสาธารณะ เช่น รถตู้ รถแท็กซ่ี รถเมล์ และรถทัวร์ ซึ่งจะต้องมีดูแลการ
เฝ้าระวังทั้งด้านความปลอดภัย และด้านสุขภาพอนามัย ที่มีความเสี่ยงทั้งโรคระบบทางเดินหายใจจากมลพิษ
บนท้องถนน โรคติดต่อทางเดินหายใจ เช่น วัณโรค ไข้หวัดใหญ่  
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 กระทรวงสาธารณสุขให้ความส าคัญต่อเรื่องการพัฒนาสมรรถนะผู้ขับขี่โดยได้มีค าสั่งจัดตั้ง
คณะกรรมการระดับกระทรวงเพ่ือจัดท าแนวทางการท าใบขับขี่ให้เป็นสากลมีมาตรฐานที่เพียงพอ อ้างอิงจาก
การตรวจสุขภาพเพ่ือท าใบขับข่ีของประเทศต่างๆที่พัฒนาแล้ว โดยรพ.นพรัตนราชธานี กรมการแพทย์ ได้เคย
เปิดบริการตรวจสุขภาพให้ผู้ขับขี่แต่ไม่ครบวงจรและไม่ได้ขยายผลการตรวจไปยังหน่วยบริการอ่ืน ๆ  
การตรวจสุขภาพส าหรับแพทย์ผู้ออกใบรับรองแพทย์ในหน่วยบริการ ยังคงเป็นการตรวจที่มุ่งตรวจโรคที่
ก าหนดในใบรับรองแพทย์เท่านั้น ซึ่งไม่เพียงพอส าหรับเป็นหลักประกันด้านสุขภาพของผู้ขับขี่ ครอบคลุม
ปัจจัยเสี่ยงต่าง ๆ ทางด้านสุขภาพที่มีผลต่อสมรรถนะในการขับขี่ และยังเป็นการตรวจที่แยกส่วนกันระหว่าง
สาธารณสุขกับกรมการขนส่ง อีกทั้งการตรวจสุขภาพเพ่ือประเมินสุขภาพและสมรรถนะก่อนการขับขี่ใน
ปัจจุบันยังไม่มีแนวทางที่เป็น National Guideline และมีศูนย์รองรับการให้บริการตรวจแบบครบวงจรก่อน
ออกใบอนุญาตขับขี่ และยังขาดการเชื่อมโยงข้อมูลสมรรถนะของผู้ขับขี่ระหว่างสาธารณสุขกับคมนาคม  
จึงเกิดช่องว่างที่มีความเสี่ยงต่อความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนนในระยะยาว 

ข้อมูลในประเทศไทยยังให้ความส าคัญกับการคัดกรองเรื่องของสุขภาพของผู้ขับขี่ที่อาจส่งผลต่อการ
เกิดอุบัติเหตุน้อย โดยความปลอดภัยในการให้บริการรถสาธารณะพบว่า ผู้ประกอบการรถโดยสารส่วนใหญ่ 
ไม่มีการประเมินความพร้อมของผู้ขับขี่และรถโดยสารก่อนออกให้บริการ (จเรย์ พูลผล , 2558)  จาก
การศึกษา Medical interventions to reduce motor vehicle collisions จะพบผู้ขับขี่ที่มีอาการป่วย
หรือมีโรคประจ าตัวต่างๆ อย่างน้อย 1 โรค ประมาณร้อยละ 45 มีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
การขับขี่กว่าบุคคลทั่วไป (Donald A. Redelmeier, 2014) ได้แก่ 1) โรคสมองเสื่อม 2.92 เท่า 2)  
โรคหลอดเลือดสมอง 3.50 เท่า 3) โรคซึมเศร้า 8.75 เท่า 4) โรคลมชัก 5.92 เท่า 5) โรคเบาหวาน 4.49 
เท่า และ 6) โรคพิษสุราเรื้อรัง 7.24 เท่า  หากด าเนินโครงการพัฒนาศูนย์ต้นแบบการประเมินความพร้อม
ทางด้านสุขภาพที่มีผลต่อสมรรถนะในการขับขี่ ซึ่งสามารถ คัดกรองผู้ที่มีโรคประจ าตัวและอาการป่วย 
ประเมินผลที่สามารถด าเนินการได้จากเฉพาะผู้ขับขี่รถโดยสารสาธารณะ (รถโดยสาธารณะขนาดเล็กและรถ
โดยสารสาธารณะขนาดใหญ่ จ านวน 1,651 ครั้ง) คิดเป็นร้อยละ 30 จะลดปัญหาการบาดเจ็บและเสียชีวิต
จ านวน 495 ครั้งต่อปี ลดผู้เสียชีวิต 207.9 ราย ผู้พิการ 14.85 ราย บาดเจ็บสาหัส 391.05 ราย 
บาดเจ็บเล็กน้อย 1,366.2 ราย สามารถลดมูลค่าความเสียหายได้ประมาณ 1,138,500,000 บาทต่อปี 

กรมควบคุมโรคและตัวแทนหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านการป้องกันอุบัติเหตุ ทั้ง 5 เสาหลักของ
ประเทศ นักวิชาการ ผู้เชี่ยวชาญทางการแพทย์โดยชมรมแพทย์เวชศาสตร์ป้องกันแขนงเวชศาสตร์การจราจร 
ได้มีมติเห็นพ้องถึงความจ าเป็นที่ต้องมีการประเมินความพร้อมทางการแพทย์ก่อนการขับขี่ และนับว่าเป็น
โครงการที่มีความคุ้มค่า ช่วยลดผลกระทบทางด้านสุขภาพและเศรษฐกิจของประเทศได้มากกว่าปีละ 
1,138,500,000 บาทต่อปี จึงมอบให้สถาบันป้องกันควบคุมโรคเขตเมือง ร่วมกับกองป้องกันการบาดเจ็บ 
กรมควบคุมโรค ท าการศึกษา วิจัย พัฒนาต้นแบบ รวมถึงความเป็นไปได้ที่จะด าเนินการทั้งประเทศ ดังนั้นจึง
จ าเป็นต้องมีศูนย์ต้นแบบที่มีการจัดให้บริการอย่างครบวงจร เพ่ือประเมินความพร้อมในการขับขี่เป็นแห่งแรก
ของประเทศ (Medical fitness to drive) โดยเริ่มในกลุ่มผู้ขับขี่รถโดยสารสาธารณะในพ้ืนที่ เมืองใหญ่และ
แหล่งท่องเที่ยว เพื่อยกระดับกระบวนการตรวจสุขภาพ และประเมินความสมบูรณ์ของร่างกาย (Fitness)  
ทั้งทางด้านร่างกายและจิตใจ อย่างเข้มข้นตามที่กฎหมายก าหนด ก่อนออกใบอนุญาตขับขี่ หรือ fitness  
to drive ซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญที่ช่วยส่งเสริมให้ผู้ขับขี่สามารถขับรถได้อย่างปลอดภัย อันจะส่งผลให้อัตราการ
เกิดอุบัติเหตุจากการจราจรทางถนนลดลง รวมถึงท าให้ผู้ขับข่ีและผู้โดยสารปลอดภัยจากโรคและภัยสุขภาพ 
 
 

/ความจ าเป็น... 
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ความจ าเป็นในการศึกษาวิจัย 
ข้อมูลในประเทศไทยยังให้ความส าคัญกับการคัดกรองเรื่องของสุขภาพของผู้ขับขี่ที่อาจส่งผลต่อการ

เกิดอุบัติเหตุน้อย โดยความปลอดภัยในการให้บริการรถสาธารณะพบว่า ผู้ประกอบการรถโดยสารส่วนใหญ่ 
ไม่มีการประเมินความพร้อมของผู้ขับขี่และรถโดยสารก่อนออกให้บริการ (จเรย์ พูลผล , 2558) จาก
การศึกษา Medical interventions to reduce motor vehicle collisions จะพบผู้ขับขี่ที่มีอาการป่วย
หรือมีโรคประจ าตัวต่างๆ อย่างน้อย 1 โรค ประมาณร้อยละ 45 มีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
การขับขี่กว่าบุคคลทั่วไป (Donald A. Redelmeier, 2014) ได้แก่ 1) โรคสมองเสื่อม 2.92 เท่า 2)  
โรคหลอดเลือดสมอง 3.50 เท่า 3) โรคซึมเศร้า 8.75 เท่า 4) โรคลมชัก 5.92 เท่า 5) โรคเบาหวาน 4.49 
เท่า และ 6) โรคพิษสุราเรื้อรัง 7.24 เท่า หากด าเนินโครงการพัฒนาศูนย์ต้นแบบการประเมินความพร้อม
ทางด้านสุขภาพที่มีผลต่อสมรรถนะในการขับขี่  ซึ่งสามารถคัดกรองผู้ที่มีโรคประจ าตัวและอาการป่วย 
ประเมินผลที่สามารถด าเนินการได้จากเฉพาะผู้ขับขี่รถโดยสารสาธารณะ (รถโดยสาธารณะขนาดเล็กและรถ
โดยสารสาธารณะขนาดใหญ่ จ านวน 1,651 ครั้ง) คิดเป็นร้อยละ 30 จะลดปัญหาการบาดเจ็บและเสียชีวิต
จ านวน 495 ครั้งต่อปี ลดผู้ เสียชีวิต 207.9 ราย ผู้พิการ 14.85 ราย บาดเจ็บสาหัส 391.05 ราย 
บาดเจ็บเล็กน้อย 1,366.2 รายสามารถลดมูลค่าความเสียหายได้ประมาณ 1,138,500,000 บาทต่อปี  
และมีระบบเฝ้าระวังติดตามสุขภาพของผู้ขับขี่เพ่ือเป็นการเฝ้าระวังเชิงป้องกันและสร้างความตระหนักรู้ให้กับ
ผู้ขับขี่ให้ขับขี่แบบปลอดภัยในอนาคต 

กรมควบคุมโรคและตัวแทนหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านการป้องกันอุบัติเหตุ ทั้ง 5 เสาหลักของ
ประเทศ นักวิชาการ ผู้เชี่ยวชาญทางการแพทย์โดยชมรมแพทย์เวชศาสตร์ป้องกันแขนงเวชศาสตร์การจราจร 
ได้มีมติเห็นพ้องถึงความจ าเป็นที่ต้องมีการประเมินความพร้อมทางการแพทย์ก่อนการขับขี่ และนับว่าเป็น
โครงการที่มีความคุ้มค่า ช่วยลดผลกระทบทางด้านสุขภาพและเศรษฐกิจของประเทศได้มากกว่าปีละ 
1,138,500,000 บาทต่อปี จึงมอบให้สถาบันป้องกันควบคุมโรคเขตเมือง ร่วมกับกองป้องกันการบาดเจ็บ 
กรมควบคุมโรค ท าการศึกษา วิจัย พัฒนาต้นแบบ รวมถึงความเป็นไปได้ที่จะด าเนินการทั้งประเทศ ดังนั้นจึง
จ าเป็นต้องมีศูนย์ต้นแบบที่มีการจัดให้บริการอย่างครบวงจร เพ่ือประเมินความพร้อมในการขับขี่เป็นแห่งแรก
ของประเทศ (Medical fitness to drive) โดยเริ่มในกลุ่มผู้ขับขี่รถโดยสารสาธารณะในพ้ืนที่เมืองใหญ่และ
แหล่งท่องเที่ยว เพ่ือยกระดับกระบวนการตรวจสุขภาพ และประเมินความสมบูรณ์ของร่างกาย (Fitness) ทั้ง
ทางด้านร่างกายและจิตใจ อย่างเข้มข้นตามที่กฎหมายก าหนด ก่อนออกใบอนุญาตขับขี่ หรือ fitness to 
drive ซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญที่ช่วยส่งเสริมให้ผู้ขับขี่สามารถขับรถได้อย่างปลอดภัย อันจะส่งผลให้อัตราการเกิด
อุบัติเหตุจากการจราจรทางถนนลดลง รวมถึงท าให้ผู้ขับข่ีและผู้โดยสารปลอดภัยจากโรคและภัยสุขภาพ 

วัตถุประสงค์ :  
โครงการพัฒนาระบบการตรวจประเมินความพร้อมทางการแพทย์ ในผู้ขับขี่รถยนต์สาธารณะ 

ที่ได้รับใบอนุญาตแล้ว (Medical Fitness to Drive) เพ่ือลดความเสี่ยงจากการขับขี่ ลดอุบัติเหตุบนท้องถนน
เป็นโครงการวิจัยและพัฒนา โดยการน าองค์ความรู้ทางเวชศาสตร์ป้องกัน แขนงเวชศาสตร์การจราจรมาใช้
บูรณาการร่วมกับส านักวิชาชีพอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง เป็นการพัฒนาศูนย์ต้นแบบเพ่ือทดลองน าร่องหารูปแบบ
บริการเชิงป้องกันด้านสุขภาพที่มีผลต่อการขับขี่ยานพาหนะ เพ่ือปรับให้เหมาะสมกับประเทศไทย โดยพัฒนา
ระบบบริการให้เกิดการเชื่อมโยงข้อมูลสุขภาพและสมรรถนะของผู้ขับขี่ระหว่างสาธารณสุขกับคมนาคม  
ในการเฝ้าระวังความเสี่ยงของผู้ใช้รถใช้ถนนในระยะยาว พัฒนาแนวทางทางการประเมินความพร้อมด้าน
สุขภาพ พร้อมทั้งประเมินผลส าเร็จ ความคุ้มค่า คุ้มทุน ก่อนขยายผลเป็นนโยบายในระดับประเทศต่อไป  
ซึ่งมีวัตถุประสงค์หลัก คือ  

/1.เพ่ือให้เกิด… 
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1.เพ่ือให้เกิดข้อเสนอเชิงนโยบายและแนวทางในการพัฒนาการประเมินอย่างเป็นระบบ และ
สามารถต่อยอดโครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

2. เพื่อพัฒนาแนวทางการประเมินสมรรถนะของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ  
3. เพ่ือพัฒนาระบบข้อมูลให้เกิดการเชื่อมโยงข้อมูลสุขภาพและสมรรถนะของผู้ขับขี่ ระหว่างกรม

ควบคุมโรคกับกรมการขนส่งทางบก ในการเฝ้าระวังความเสี่ยงของผู้ใช้รถใช้ถนนในระยะยาว  
4. เพ่ือประเมินความคุ้มค่า ความเป็นไปได้ของการประเมินสมรรถนะของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ

อย่างเป็นระบบ (Medical Fitness to Drive)  

ขอบเขตการด าเนินงาน : 
โครงการพัฒนาระบบการตรวจประเมินความพร้อมทางการแพทย์ ในผู้ขับขี่รถยนต์สาธารณะที่ได้รับ

ใบอนุญาตแล้ว (Medical Fitness to Drive) เพ่ือลดความเสี่ยงจากการขับขี่ ลดอุบัติเหตุบนท้องถนนเป็น
โครงการวิจัยและพัฒนา โดยการน าองค์ความรู้ทางเวชศาสตร์ป้องกัน แขนงเวชศาสตร์การจราจรมาใช้บูรณา
การร่วมกับส านักวิชาชีพอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง ซึ่งเวชศาสตร์การจราจรเป็นศาสตร์แขนงใหม่ที่จะเป็นประโยชน์  
ต่อการแก้ไขปัญหาสุขภาพ ที่น าศาสตร์ความรู้ทางการแพทย์มาใช้วางแผนการป้องกันการบาดเจ็บและ 
ทุพพลภาพ ลดอัตราการเสียชีวิตอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุจราจร เพ่ือเตรียมความพร้อมให้กับผู้ขับข่ีรถโดยสาร  
รถโดยสารสาธารณะ ซึ่งเป็นการออกแบบระบบบริการแบบใหม่ที่ครบวงจร โดยน าอุปกรณ์การตรวจมา 
ใช้ทดสอบสมรรถนะทางการแพทย์ของผู้ขับข่ี เพ่ือให้เกิดความแม่นย ามากข้ึน  

ขอบเขตการศึกษาวิจัย เพ่ือพัฒนาระบบให้เกิดการเชื่อมโยงเรื่องสุขภาพระหว่างกระทรวง
สาธารณสุขและกระทรวงคมนาคม โดยเป็นการศึกษาโดยใช้พ้ืนที่ ศูนย์สาธิตบริการของสถาบันป้องกัน
ควบคุมโรคเขตเมือง พ้ืนที่เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร เป็นพ้ืนที่ทดลองบริการน าร่อง ด้านประชากรกลุ่ม
ตัวอย่าง ประกอบด้วย  

1. กลุ่มพนักงานขับรถโดยสาธารณะขนาดใหญ่ ขนาดเล็ก และ/หรือรถบรรทุก  
2. กลุ่มผู้สูงอายุเพื่อขอรับใบอนุญาตขับรถ  
3. กลุ่มที่มีโรคเรื้อรัง/ โรคประจ าตัว เช่น ตาบอดสี โรคลมชัก ลมบ้าหมู ภาวะทางจิตเวช เป็นต้น 
4. กลุ่มประชาชนทั่วไป จ านวน 3,000 คน 

มีพัฒนาการเชื่อมโยงระบบข้อมูลระหว่างกันของสาธารณสุขกับกรมการขนส่งทางบก และน าผลการ
ทดลองไปพัฒนาเป็นแนวทางการตรวจสมรรถนะทางการแพทย์ของผู้ขับขี่ของประเทศ (National 
Guideline) ประเมินความคุ้มค่า ความเป็นไปได้ของการจัดตั้งศูนย์ต้นแบบการตรวจสมรรถนะความพร้อมใน
การขับขี่ครบวงจร ส าหรับผู้ขับขี่รถโดยสารสาธารณะ รถบรรทุกขนาดใหญ่ของประเทศ เพ่ือการขยายผล
ต่อไป   

 
 
 
 
 
 
 
 

/กรอบแนวคิด… 
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กรอบแนวคิดการพัฒนาระบบการตรวจประเมินความพร้อมทางการแพทย์  
ในผู้ขับขี่รถยนต์สาธารณะท่ีได้รับใบอนุญาตแล้ว (Medical Fitness to Drive)  

เพื่อลดความเสี่ยงจากการขับขี่ ลดอุบัติเหตุบนท้องถนน 
 
    

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
วิธีการวิจัย 

 โครงการพัฒนาระบบการตรวจประเมินความพร้อมทางการแพทย์ ในผู้ขับขี่รถยนต์
สาธารณะที่ได้รับใบอนุญาตแล้ว (Medical Fitness to Drive) เพ่ือลดความเสี่ยงจากการขับขี่ ลดอุบัติเหตุ
บนท้องถนนเป็นโครงการวิจัยและพัฒนา การทดลองน าร่องในครั้งนี้ ใช้ศูนย์สาธิตบริการของสถาบันป้องกัน
ควบคุมโรคเขตเมือง เป็นพื้นที่ทดลองบริการน าร่อง กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วย 3 กลุ่มดังนี้  

1. กลุ่มพนักงานขับรถโดยสาธารณะขนาดใหญ่ ขนาดเล็ก และ/หรือรถบรรทุก  
2. กลุ่มผู้สูงอายุ เพื่อขอรับใบอนุญาตขับรถ  
3. กลุ่มที่มีโรคเรื้อรัง/ โรคประจ าตัว เช่น ตาบอดสี โรคลมชัก ลมบ้าหมู ภาวะทางจิตเวช เป็นต้น และ 
4. กลุ่มประชาชนทั่วไป   

มีรายการตรวจสมรรถนะทางการแพทย์ ดังนี้  
1. อาการวูบ หมดสติ  
2. อาการของโรคหัวใจ  
3. โรคเบาหวาน  
4. การสูญเสียการได้ยิน  
5. ความผิดปกติของกล้าเนื้อและกระดูก รวมถึงภาวะทุพพลภาพ  
6. ภาวะระบบประสาท  
7. ภาวะทางจิตเวช  
8. การพ่ึงพาสารเสพติด  
9. ภาวะการผิดปกติด้านการนอน  
10. ปัญหาการมองเห็น  
11. การตรวจปอด  



ระเบียบวาระการประชุมคณะกรรมการฯ 
ครั้งที่ 3/2563 วันศุกร์ที่ 15 พฤษภาคม 2563 61 

 

ภายหลังการตรวจเสร็จ แพทย์จะออกใบรับรองการตรวจร่างกายให้กับผู้ขับขี่ เพ่ือใช้ประกอบการ
ออกใบอนุญาตท่ีกรมการขนส่งในล าดับต่อไป 

เก็บรวบรวมข้อมูลจากแบบคัดกรองสุขภาพ ประวัติการเจ็บป่วย และผลการตรวจสมรรถนะ
ทางการแพทย์ วิเคราะห์ข้อมูลด้วยสถิติเชิงพรรณนาและสถิติเชิงอนุมาน  

ขั้นตอนงานต่าง ๆ ของโครงการวิจัย 
โครงการวิจัยและพัฒนานี้ ประกอบด้วย 4 ระยะ ดังนี้  
- ระยะที่ 1 การศึกษาเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง สังเคราะห์งานวิจัยด้วยวิธีการทบทวน

วรรณกรรมอย่างเป็นระบบ  
- ระยะที่  2 น าผลการศึกษาในระยะที่ 1 ออกแบบและพัฒนา  

2.1 พัฒนาแนวทางทางการประเมินความพร้อมด้านสุขภาพที่มีผลต่อสมรรถนะในการขับขี่ให้
เกิดความปลอดภัย ในผู้ใช้รถใช้ถนนของประเทศ ทั้งนี้ศึกษาระเบียบ และกฎหมายว่าด้วยอ านาจของกรมการ
ขนส่งทางบกในการบริหารจัดการด้านการประเมินสุขภาพของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ  

2.2 พัฒนาระบบข้อมูลให้เกิดการเชื่อมโยงข้อมูลสุขภาพและสมรรถนะของผู้ขับขี่ ในการเฝ้า
ระวังความเสี่ยงของผู้ใช้รถใช้ถนนในระยะยาว  

2.3 พัฒนาศักยภาพบุคลากร (Capacity Building) ด้านเวชศาสตร์การจราจร โดยการอบรม
หลักสูตรระยะสั้น 

-  ระยะที่ 3 การน ารูปแบบการพัฒนาใหม่ ทดลองใช้และประเมินผลการประเมินความพร้อมด้าน
สุขภาพที่มีผลต่อสมรรถนะในการขับข่ีให้เกิดความปลอดภัย ในผู้ใช้รถใช้ถนนของประเทศ  

-  ระยะที่ 4 การปรับปรุงรูปแบบการประเมินความพร้อมด้านสุขภาพที่มีผลต่อสมรรถนะในการขับ
ขี่ให้เกิดความปลอดภัย ในผู้ใช้รถใช้ถนนของประเทศ สรุปผลและรายงานผลการวิจัย จัดท ารายงานผลงาน
น าเสนอรูปแบบ/ ข้อเสนอนโยบายเชิงนโยบาย การพัฒนาระบบการตรวจประเมินความพร้อมทางการแพทย์ 
ในผู้ขับขี่รถยนต์สาธารณะที่ได้รับใบอนุญาตแล้ว เพ่ือให้กรมการขนส่งทางบกมีแนวทางในการบริหารจัดการ
เกี่ยวกับการประเมินสุขภาพเพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถ โดยกระบวนการด าเนินงาน ประกอบไปด้วย  

1. การลงนามท าบันทึกข้อตกลงความร่วมมือ (MOU) ระหว่างกระทรวงและหน่วยงานที่เก่ียวข้อง  
2. ออกแบบ Medical Fitness to drive การคัดกรองสุขภาพและสมรรถนะทางร่างกายเพ่ือการ

ขับข่ีที่ปลอดภัย และปรึกษาผู้เชี่ยวชาญ  
3. ทดสอบระบบบริการ  
4. จัดตั้งและเปิดศูนย์ต้นแบบ Medical Fitness to Drive ที่มีเครื่องมือและอุปกรณ์ทางการ

แพทย์ ที่มีแนวทางการบ ารุงรักษาและซ่อมแซม  
5. เสริมสร้างศักยภาพบุคลากร (Capacity Building) ของหน่วยงาน โดยการส่งอบรมหลักสูตร

ระยะสั้น  
6. จัดท าฐานข้อมูลผู้ขับขี่ และจัดจ้างท าโปรแกรมประมวลผลการทดสอบเพ่ือประกอบการท า

ใบขับข่ี (ออนไลน์ไปถึง กรมการขนส่งทางบก)  
7. รณรงค์ส่งเสริมสมรรถนะการขับขี่ที่ดีแก่ผู้ขับขี่และส่งเสริมความปลอดภัยในการโดยสาร

ผู้โดยสารรถสาธารณะในกรุงเทพมหานคร Kick off campaign  
8. บริการตรวจสมรรถนะทางกายและคัดกรองสุขภาพ ผู้ขับรถยนต์โดยสารสาธารณะ  
 

/9. พัฒนาความ... 
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9. พัฒนาความตระหนักรู้ด้านสุขภาพท่ีมีผลต่อการขับขี่  
10. ก าหนดแนวทางการตรวจประเมินความพร้อมเพ่ือการขับขี่ปลอดภัยโดยแพทย์และผู้เชี่ยวชาญ 

ผู้ทรงคุณวุฒิ  
11. ติดตามประเมินผลผลโครงการ  
12. จัดท ารายงานผลงาน-คู่มือแนวทาง Medical Fitness to Drive 

การบริการตรวจสมรรถนะทางกายและคัดกรองสุขภาพ ผู้ขับรถยนต์โดยสารสาธารณะ มีข้ันตอนดังนี้ 
 

รูปแบบขั้นตอนการรับบริการคลินิก Medical fitness to Drive  
สถาบันป้องกันควบคุมโรคเขตเมือง กรมควบคุมโรค 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ลงทะเบียน / ท าบัตร / ตรวจสอบสิทธิ (ชั้น 1) 

ซักประวัติ  (ชั้น 2) 

- อาการวูบ/หมดสต ิ
- อาการของโรคหัวใจ  (ต่อ Appendix I) 
- โรคเบาหวาน 
- การสญูเสยีการได้ยิน 
- ความผิดปกติของกล้ามเนื้อและกระดูก

รวมถึงภาวะทุพพลภาพ 
- ภาวะทางระบบประสาท 
- ภาวะทางจิตเวช 
- การพึ่งพาสารเสพตดิ 
- ความผิดปกติด้านการนอน 
- ปัญหาทางการมองเห็น 

-  

การตรวจร่างกาย 
โดยแพทย์ 

 

การตรวจพิเศษเพ่ิมเติม 

ด้วยเครื่องมือทาง
การแพทย์ 

 

 

พบแพทย์เพ่ือรับผลการตรวจ 

 
ผลตรวจปกติ 

- ใบรับรองแพทย์ 5 โรค 
- ใบรายงานผลตรวจสมรรถนะผู้ขับขี่  

 

ผลตรวจผิดปกติ 
- ส่งต่อเพ่ือการประเมินเพ่ิมโดย

แพทย์เฉพาะทางรักษา 
 

Sensory: 

- ตรวจการมองเห็น (visual field, visual 
acuity, binocular Esterman chart) 

- ตรวจการไดย้ิน (whispering 
numbers, tuning fork) 

- ตรวจความรู้สึกต่อการสัมผัส 
(cutaneous nerve sensation) โดย 
ส าลี, เขม็, ส้อมเสียง 128 Hz ความรู้สึก
ของกล้ามเนื้อและระบบข้อต่อโดยการ
ตรวจร่างกาย 

Motor: 

- รวมถึงการเคลื่อนไหวของข้อต่อ, ก าลัง

และการประสานงานของกล้ามเนือ้ 

Cognition (ต่อ Appendix II) 

 

- ตรวจการไดย้ินด้วย audiogram 
- Sleep test 
- EKG 
- Chest X-ray 
- Driving simulator 

Informed consent 

เชื่อมโยงข้อมูลกับกรมการขนส่งทางบก 

 

 

เพื่อสืบค้นประวัติการรักษา  

IPD / OPD ในสถานพยาบาล 
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การให้บริการดังกล่าวจะด าเนินการออกแบบให้เป็นระบบออนไลน์ ซึ่งผู้ขับขี่สามารถลงทะเบียนเพ่ือ
เข้ารับการตรวจล่วงหน้า พร้อมนัดวันเข้ารับการตรวจสมรรถนะ โดยพัฒนาระบบฐานข้อมูลสุขภาพผู้ขับขี่ให้
เชื่อมโยงกับระบบข้อมูลของกรมการขนส่ง ซึ่งข้อมูลที่จะเชื่อมโยงกันจะเป็นเฉพาะข้อมูลที่จ าเป็นส าหรับการ
เฝ้าระวังเพ่ือการออกใบอนุญาตขับข่ีเท่านั้น 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปตารางแสดงการพัฒนาระบบข้อมูล Medical Fitness to drive 
 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ผลผลิต : ระบบการตรวจประเมินความพร้อมทางการแพทย์ ในผู้ขับขี่รถยนต์สาธารณะที่ได้รับใบอนุญาตแล้ว 
(Medical Fitness to Drive) เพ่ือลดความเสี่ยงจากการขับขี่ ลดอุบัติเหตุบนท้องถนน 
ด้านปริมาณ :  

1. ศูนย์ต้นแบบตรวจประเมินความพร้อมทางการแพทย์ในผู้ขับข่ี (Medical Fitness to Drive)  
2. ระบบข้อมูลสุขภาพและสมรรถนะของผู้ขับขี่ที่เชื่อมโยงกันระหว่างกรมควบคุมโรค กระทรวง

สาธารณสุข และกรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม  
3. กลุ่มพนักงานขับรถโดยสาธารณะขนาดใหญ่ ขนาดเล็ก และ/หรือรถบรรทุก 2. กลุ่มผู้สูงอายุ  

เพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถ 3. กลุ่มท่ีมีโรคเรื้อรัง/ โรคประจ าตัว เช่น ตาบอดสี โรคลมชัก ลมบ้าหมู ภาวะทาง
จิตเวช เป็นต้น และ 4. กลุ่มประชาชนทั่วไป จ านวน 3,000 คน ได้รับการประเมินความพร้อมด้านสุขภาพ 
ในการขับขี่ (Medical Fitness to Drive Guideline)  
ด้านคุณภาพ :  

1. แพทย์ที่ผ่านการอบรมเป็นแพทย์เวชศาสตร์การจราจร มีความรู้สามารถประเมินความพร้อมด้าน
สุขภาพในการขับขี่รถยนต์สาธารณะที่ได้รับใบอนุญาตแล้ว (Medical Fitness to Drive Guideline)  

2. คู่มือ/แนวทางการประเมินความพร้อมด้านสุขภาพในการขับขี่ (Medical Fitness to Drive 
Guideline) 

3. มีแนวทางในการบริหารจัดการเกี่ยวกับการประเมินสุขภาพ เพ่ือขอรับอนุญาตขับรถ 
 

/ประโยชน์ที…่ 
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ประโยชน์ที่จะได้รับ  : 

ประโยชน์ที่มีต่อประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน 
   โครงการดังกล่าวสามารถก่อให้เกิดความปลอดภัยแก่ประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน 

1. ผลต่อผู้ขับขี่รถโดยสาร รถโดยสารสาธารณะโดยตรง : ผู้ขับขี่รถโดยสารที่เป็นประชาชนทั่วไป 
กลุ่มผู้สูงอายุ ผู้ป่วยโรคเรื้อรัง ผู้ขับขี่รถโดยสารสาธารณะได้รับการประเมินสุขภาพ และรับทราบสภาวะ
สุขภาพของตนเองที่มีผลต่อการขับขี่ สร้างความตระหนักของผู้ขับขี่ให้เกิดความระมัดระวังในการขับขี่ 
หลีกเลี่ยงการขับขี่หากรู้ผลการตรวจสุขภาพว่าตนเองมีความเสี่ยงด้านสุขภาพที่มีผลต่อการขับขี่ รวมถึงการ
ปฏิบัติตนให้ปลอดภัยเมื่อต้องขับข่ีรถโดยสารสาธารณะ 

2. ผลต่อประชาชน ผู้โดยสาร ผู้ใช้รถใช้ถนนมีความปลอดภัยเพ่ิมขึ้น เมื่อผู้ขับขี่มีความพร้อมด้าน
ร่างกายในการขับขี่ โอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุจากปัจจัยเสี่ยงด้านสุขภาพจะน้อยลง ส่งผลให้จ านวนครั้งการเกิด
อุบัติ เหตุลดลง ลดการสูญเสียชีวิต พิการ ทุพพลภาพจากอุบัติ เหตุ  ล ดการสูญเสียค่าใช้จ่ายในการ
รักษาพยาบาล  

3. ค่าใช้จ่ายในการซ่อมรถหรือค่าใช้จ่ายอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวเนื่องกับอุบัติเหตุ ผู้ใช้รถใช้ถนนจึงมีความ
ปลอดภัยเพิ่มขึ้น  นอกจากนี้แล้วยังก่อให้เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อม 

4. การเกิดอุบัติเหตุแต่ละครั้งก่อให้เกิดซากรถที่ได้รับความเสียหาย ถนนเกิดความเสียหาย 
สิ่งแวดล้อมในบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุเสียหาย หากลดจ านวนอุบัติเหตุลงได้ จะช่วยลดความเสียหายบริเวณที่
เกิดเหตุได้ เป็นผลดีต่อสิ่งแวดล้อม 
 
ผลประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการศึกษาวิจัย 
 1. จ านวนการบาดเจ็บและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนโดยรถสาธารณะลดลงในพ้ืนที่เป้าหมาย 

2. ศูนย์ต้นแบบการประเมินความพร้อมด้านสุขภาพที่มีผลต่อสมรรถนะในการขับขี่ สามารถสร้าง
เครือข่ายและขยายผลเป็นแนวทางการประเมินความพร้อมด้านสุขภาพในการขับขี่ (Medical fitness to 
drive) ระดับชาติ เพ่ือการลดอุบัติเหตุทางถนน 

3. มีระบบข้อมูลสุขภาพและสมรรถนะของผู้ขับข่ี สามารถตรวจจับปัญหา และช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพ
การลดการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน โดยรถยนต์สาธารณะที่ได้รับใบอนุญาตแล้วได้อย่าง
ยั่งยืน 

4. มีแนวทางในการบริหารจัดการเกี่ยวกับการประเมินสุขภาพ เพ่ือขอรับอนุญาตขับรถ สามารถน า
แนวทางดังกล่าวไปขยายผลในกลุ่มผู้ขับข่ีรถยนต์สาธารณะที่ได้รับใบอนุญาตแล้วในทุกกลุ่มของประเทศไทย  

5. รับทราบข้อจ ากัดของ ระบบ กลไกของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง ที่มีผลต่อการตรวจสมรรถนะผู้ขับรถ
โดยสาธารณะ เพ่ือน าไปปรับปรุงนโยบายของรัฐบาล ในการปฏิรูปลดอุบัติเหตุจากการจราจรทางถนนใน
ประเทศไทย 
 

 
 
 

 
 

/ระยะเวลา… 
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ระยะเวลาด าเนินการ  :  33 เดือน (ศึกษา 30 เดือน)  

สถานที่ด าเนินโครงการ :   
- สถาบันป้องกันควบคุมโรคเขตเมือง 24/56 ถนนพหลโยธิน แขวงอนุสาวรีย์ เขตบางเขน 

กรุงเทพมหานคร 10220   
- มูลนิธิเวชศาสตร์ป้องกันศึกษา 38 หมู่ 4 ถนนติวานนท์ ต าบลตลาดขวัญ อ าเภอเมือง จังหวัด

นนทบุรี 11000 

ผู้รับผิดชอบโครงการ  : กรมควบคุมโรค 

รายละเอียดค่าใช้จ่าย  

ล าดับ รายละเอียด รวมเป็นจ านวนเงิน  

1 ค่าบุคลากรหลัก 1,740,000  

2 ค่าบุคลากรสนับสนุน 1,440,000  

3 ค่าใช้จ่ายตรง 40,960,550  

รวม 44,140,550 

1. ค่าบุคลากรหลัก 
 

ต าแหน่ง คุณวุฒิการศึกษา/ประสบการณ์ (ปี) 
จ านวน 
(คน) 

เดือน 
อัตรา 
(บาท) 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

1. ค่าบุคลากรหลัก 

ผู้จัดการโครงการ วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์ไม่น้อย
กว่า 10 ปี 

1 30 10,000 300,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้าน      
เวชศาสตร์จราจร 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่น้อย
กว่า 5  ปี 

1 30 5,000 150,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้าน       
อาชีวเวชศาสตร์ 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่น้อย
กว่า 5  ปี 

1 30 5,000 150,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท าคู่มือ/ แนวทาง
ปฏิบัติ 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่น้อย
กว่า 5  ปี 

3 6 5,000 90,000 

นักวิจัย  วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่น้อย
กว่า 5 ปี 

7 30 5,000 1,050,000 

รวมค่าบุคลากรหลัก       1,740,000 
 

 
 

/2. ค่าบุคลากร 
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2. ค่าบุคลากรสนับสนุน 

ต าแหน่ง จ านวน (คน) เดือน อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

2. บุคลากรสนับสนุน 

เจ้าหน้าที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 7 6 15,000 630,000 

เลขานุการโครงการ 1 30 15,000 450,000 
พนักงานพิมพ์ดีด/เจ้าหน้าที่บันทึก
ข้อมูล 

1 30 12,000 360,000 

รวมค่าบุคลากรสนับสนุน 1,440,000 
 

3. ค่าใช้จ่ายตรง 

รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
1. ศึกษาเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง สังเคราะห์งานวิจัย ด้วยวิธีการทบทวนวรรณกรรมอย่างเป็นระบบ 
เพ่ือจัดท าแนวทางทางการประเมินความพร้อมด้านสุขภาพที่มีผลต่อสมรรถนะในการขับขี่ให้เกิดความปลอดภัย 
ในผู้ใช้รถใช้ถนนของประเทศ 
1.1  ค่าใช้จ่ายในการจัดการประชุมระดมความคิด เพ่ือสร้างและก าหนดมาตรฐาน  จ านวน 2 ครั้ง 159,800 
ค่าอาหารกลางวันและอาหารว่าง 
(20 คน X 170 บาท X 1 วนั  X 2 ครั้ง) 

20 คน 170 6,800 

ค่าพาหนะเดินทาง 
(20 คน X 500 บาท X 2 ครั้ง) 

20 คน 500 20,000 

ค่าเครื่องบินโดยสาร 
(10 คน X 5,000 บาท X 2 ครั้ง) 

10 คน 5,000 100,000 

ค่าท่ีพัก 
(20 คน X 800 บาท X 1 คนื X 2 ครั้ง) 

20 คน 800 32,000 

ค่าวัสดุอุปกรณ์ 1 ครั้ง 500 500 

ค่าถ่ายเอกสาร 1 ครั้ง 500 500 
1.2 ค่าใช้จ่ายในการถ่ายทอดองค์ความรู้ด้านการประเมินสมรรถภาพในการขับขี่ยานยนต์ 
(Medical Fitness to Drive) ในผู้ขับข่ีรถยนต์สาธารณะแก่บุคลากรทางการแพทย์และ
สาธารณสุข/ สาขาอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง จ านวน 1 ครั้ง 

624,000 

ค่าตอบแทนวิทยากร 
(800 บาท X 35 ชม. X 1 ครั้ง) 

35 ชั่วโมง 800 28,000 

ค่าอาหารกลางวันและอาหารว่าง 
(50 คน X 600 บาท X 5 วนั X 1 ครั้ง) 

50 คน 600 150,000 

ค่าท่ีพัก 
- ห้องพักคู่  (40 คน X 800 บาท X 4 คืน) 
- ห้องพักเดี่ยว (10 คน X 1,500 บาท X 4 คืน) 

 
40 
10 

 
คน 
คน 

 
800 

1,500 

 
128,000 

60,000 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
ค่าเช่าห้องประชุม 5 วัน 5,000 25,000 
ค่าพาหนะเดินทาง 
(50 คน X 1,500 บาท X 1 ครั้ง) 

50 คน 1,500 75,000 

ค่าเครื่องบินโดยสาร (25 คน X 5,000 บาท X 
1 ครั้ง) 

25 คน 5,000 125,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (50 คน X 80 บาท X 5 วัน) 50 คน 80 20,000 

ค่าวัสดุอุปกรณ์ 1 ครั้ง 1,000 1,000 

ค่าเอกสารประกอบการประชุม 1 ครั้ง 2,000 2,000 

ค่ากระเป๋าส าหรับใส่เอกสารการประชุม 50 คน 200 10,000 

รวมค่าใช้จ่ายรายการ 1 783,800 
2. การด าเนินงานวิจัย จัดท าแนวทางการประเมินสมรรถภาพในการขับขี้ยานยนต์ (Medical Fitness to Drive) 
ในผู้ขับขี่รถยนต์สาธารณะที่ได้รับใบอนุญาตแล้ว ทั้ง 5 ภาค ประเทศไทย  
2.1 ค่าใช้จ่ายด าเนินงานลงพื้นที่การท าวิจัย จ านวน 5 ครั้ง 932,500 
ค่าเบี้ยเลี้ยง 
(15 คน X 240 บาท X 5 วนั X 5 ครั้ง) 

15 คน 240 90,000 

ค่าท่ีพัก 
(15 คน X 800 บาท X 4 คนื X 5 ครั้ง) 

15 คน 800 240,000 

ค่าเช่าห้องประชุม 
(5,000 บาท X 5 วัน X 5 ครั้ง) 

5 ครั้ง 5,000 125,000 

ค่าเครื่องบินโดยสาร 
(5 คน X 5,000 บาท X 5 ครั้ง) 

5 คน 5,000 125,000 

ค่าพาหนะเดินทาง 
(15 คน X 2,500 บาท X 5 ครั้ง) 

15 คน 2,500 187,500 

ค่าเช่ารถตู้ 
(2 คัน X 2,000 บาท X 5 วัน X 5 ครั้ง) 

2 คัน 2,000 100,000 

ค่าน้ ามันเชื้อเพลิง 
(2 คัน X 6,000 บาท X 5 ครั้ง) 

2 คัน 6,000 60,000 

ค่าถ่ายเอกสาร 
(1,000 บาท X 5 ครั้ง) 

5 ครั้ง 1,000 5,000 

2.2 ค่าใช้จ่ายในการประชุมวิเคราะห์ข้อมูล   จ านวน 2 ครั้ง 133,500 
ค่าอาหารกลางวันและอาหารว่าง 
(25 คน X 170 บาท X 2 ครั้ง) 

25 คน 170 8,500 

ค่าพาหนะเดินทาง   
(25 คน X 500 บาท X 2 ครั้ง) 

25 คน 500 25,000 

ค่าเครื่องบินโดยสาร  
(10 คน X 5,000 บาท X 2 ครั้ง) 

10 คน 5,000 100,000 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
2.3 ค่าใช้จ่ายการจัดประชุมเครือข่ายทางด้านเวชศาสตร์การจราจร (Traffic Medicine) เพื่อ
เผยแพร่หลักการประเมินสมรรถนะผู้ขับขี่ยานยนต์ จ านวน 1 ครั้ง 

92,250 

ค่าอาหารกลางวันและอาหารว่าง 
(25 คน X 170 บาท X 1 ครั้ง) 

25 คน 170 4,250 

ค่าพาหนะเดินทาง   
(25 คน X 500 บาท X 1 ครั้ง) 

25 คน 500 12,500 

ค่าเครื่องบินโดยสาร  
(15 คน X 5,000 บาท X 1 ครั้ง) 

15 คน 5,000 75,000 

ค่าถ่ายเอกสาร 1 ครั้ง 500 500 

รวมค่าใช้จ่ายรายการ 2 1,158,250 
3.  ประชุมคณะท างานออกแบบ Medical Fitness to Drive การคัดกรองสุขภาพ และสมรรถนะทางร่างกาย 
เพ่ือการขับขี่    ที่ปลอดภัย และปรึกษาผู้เชี่ยวชาญ จ านวน 2 ครั้ง 
3.1 ประชุมคณะท างาน 77,000 
ค่าอาหารกลางวันและอาหารว่าง 
(50 คน X 170 บาท X 2 ครั้ง) 

50 คน 170 17,000 

ค่าพาหนะเดินทาง   
(50 คน X 500 บาท X 2 ครั้ง) 

50 คน 500 50,000 

ค่าเช่าห้องประชุม 2 วัน 5,000 10,000 
3.2 ลงนามท าบันทึกข้อตกลงความร่วมมือ (MOU) ระหว่างกระทรวง ภาคีเครือข่าย และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

- 

รวมค่าใช้จ่ายรายการ 3 77,000 
4. ค่าใช้จ่ายในการศึกษาดูงานต่างประเทศของคณะท างานร่วม กรมควบคุมโรค-กรมขนส่ง
ทางบก 

1,263,000 

ค่าของที่ระลึก 1 แห่ง 3,000 3,000 
ค่าโดยสารเครื่องบินระหว่างประเทศ  
(10 คน X 40,000 บาท X 2 เที่ยว) 

10 คน 40,000 800,000 

ค่าท่ีพัก  
(10 คน X 5,000 บาท X 5 วัน) 

10 คน 5,000 250,000 

ค่าพาหนะในต่างประเทศ  
(10 คน X 2,000 บาท X 5 วัน) 

10 คน 2,000 100,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (10 คน X 2,100 บาท X 5 วัน) 10 คน 2,100 105,000 

ค่าใช้จ่ายอื่น ๆ เท่าที่จ าเป็นและจ่ายจริง   5,000 5,000 

รวมค่าใช้จ่ายรายการ 4 1,263,000 

5. พัฒนาศูนย์ต้นแบบ Medical Fitness to drive  

5.1 พัฒนาระบบข้อมูลให้เกิดการเชื่อมโยงข้อมูลสุขภาพและสมรรถนะของผู้ขับข่ี 5,852,000 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
เครื่องคอมพิวเตอร์ 5  เครื่อง 30,000 150,000 

เครื่องส ารองไฟ 5 เครื่อง 6,000 30,000 

เครื่องพริ้นเตอร์ 2 เครื่อง 15,000 30,000 

เครื่องคอมพิวเตอร์ notebook 2 เครื่อง 22,000 44,000 

เครื่องเซิร์ฟเวอร์ 1  เครื่อง 350,000 350,000 

เครื่องส ารองไฟเซิร์ฟเวอร์ 1 เครื่อง 32,000 32,000 

เครื่องสแกนเนอร์ 2 เครื่อง 18,000 36,000 

ตู้ lack ส าหรับวางเครื่องเซิร์ฟเวอร์ 1 ตู้ 80,000 80,000 

ค่าเชื่อมโยงโครงข่าย 1 งาน 100,000 100,000 
ค่าใช้จ่ายในการจ้างท าโปรแกรม ประมวลผล
การทดสอบแบ่งเป็น 3 phase 

1 โปรแกรม 5,000,000 5,000,000 

5.2 จัดหาเครื่องมือ อุปกรณ์ ทดสอบเครื่องมือ ทดสอบระบบบริการ Medical Fitness to 
drive 

27,500,000 

ห้อง sleep lab test พร้อมเครื่องมือ 1 ห้อง 1,500,000 1,500,000 
ห้องตรวจตรวจสมรรถภาพการได้ยิน พร้อม
เครื่องมือและอุปกรณ์ 

2 ห้อง 1,000,000 2,000,000 

ห้องทดสอบสมรรถนะในการขับข่ีรถยนต์พร้อม
เครื่องและอุปกรณ์ 

1 ห้อง 12,500,000 12,500,000 

เครื่องมือตรวจสมรรถภาพการมองเห็น  2 เครื่อง 1,000,000 2,000,000 

เครื่องตรวจสมรรถภาพการท างานของปอด 2 เครื่อง 250,000 500,000 

ระบบ x-ray 1  9,000,000 9,000,000 

5.3 การเสริมสร้างศักยภาพบุคลากร (Capacity Building) 1,000,000 
ค่าใช้จ่ายส าหรับฝึกอบรมบุคลากร  
(20 คน X 50,000 บาท X 1 หลักสูตร) 

20 คน 50,000 1,000,000 

5.4 เปิดตัวศูนย์ต้นแบบ Medical Fitness to Drive 300,000 

ค่าใช้จ่ายในการจัดงาน    300,000 

5.5 บริการตรวจสมรรถนะทางการและการคัดกรองสุขภาพ 800,000 
ค่าพาหนะกลุ่มเป้าหมาย 
(3,000 คน X 200 บาท X 1 หลักสูตร) 

3,000 คน 200 600,000 

ค่าวัสดุทางการแพทย์ และวัสดุที่ใช้ในการตรวจ
สมรรถภาพ 

   200,000 

รวมค่าใช้จ่ายรายการ 5 35,452,000 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
6. พัฒนาความตระหนักรู้ด้านสุขภาพท่ีมีผลต่อการขับข่ีของผู้ขับขี่  จ านวน 5 ครั้ง  409,500 
ค่าตอบแทนวิทยากร  
(3 คน X 600 บาท X 2 ชม. X 5 ครั้ง) 

1 คน 600 18,000 

ค่าอาหารกลางวันและอาหารว่าง 
(60 คน X 600 บาท X 5 ครั้ง) 

60 คน 600 180,000 

ค่าพาหนะเดินทาง   
(60 คน X 500 บาท X 5 ครั้ง) 

60 คน 500 150,000 

ค่าเช่าห้องประชุม 5 วัน 5,000 25,000 
ค่าท่ีพักวิทยากร  
(3 คน X 800 บาท X 5 ครัง้) 

3 คน 800 12,000 

ค่าเอกสารประกอบการประชุม 60 คน 200 12,000 

ค่าใช้จ่ายอื่น ๆ ที่จ าเป็น    12,500 

รวมค่าใช้จ่ายรายการ 6 409,500 

7. รณรงคส์่งเสริมสมรรถนะการขับข่ีปลอดภัย 300,000 

ค่าใช้จ่ายในการจัดกิจกรรม    300,000 

รวมค่าใช้จ่ายรายการ 7 300,000 
8. ประเมินผลการประเมินความพร้อมด้านสุขภาพที่มีผลต่อสมรรถนะในการขับขี่ให้เกิดความปลอดภัยในผู้ใช้รถ 
ใช้ถนนของประเทศ 
8. 1 ก าหนดแนวทางการตรวจประเมินความพร้อมเพ่ือการขับขี่ปลอดภัย โดยแพทย์
ผู้เชี่ยวชาญ/ ผู้ทรงคุณวุฒิ จ านวน 3 ครั้ง 

114,000 

ค่าอาหารกลางวันและอาหารว่าง 
(30 คน X 600 บาท X 3 ครั้ง) 

30 คน 600 54,000 

ค่าพาหนะเดินทาง   
(30 คน X 500 บาท X 3 ครั้ง) 

30 คน 500 45,000 

ค่าเช่าสถานที่ 3 วัน 5,000 15,000 

8. 2 ติดตามประเมินผล จ านวน  5 ครั้ง  261,500 
วิทยากรกระบวนการ  
(2 คน X 600 บาท X 6 ชม. X 5 ครั้ง) 

2 คน 600 36,000 

ค่าเดินทางวิทยากรกระบวนการ 
(2 คน X 500 บาท X 5 ครัง้) 

2 คน 500 5,000 

ค่าท่ีพักวิทยากรกระบวนการ  
(2 คน X 800 บาท X 5 ครัง้) 

2 คน 800 8,000 

ค่าเดินทางผู้เข้าร่วมประชุม 
(30 คน X 500 บาท X 5 ครั้ง) 

30 คน 500 75,000 

ค่าอาหารกลางวันและอาหารว่าง 30 คน 600 90,000 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
(30 คน X 600 บาท X 5 ครั้ง) 

ค่าเช่าห้องประชุม 5 วัน 5,000 5,000 

ค่าเอกสารประกอบการประชุม (5 ครั้ง) 30 คน 200 30,000 

ค่าใช้จ่ายอื่นๆที่จ าเป็น (5 ครั้ง)    12,500 

รวมค่าใช้จ่ายรายการ 8 375,500 

9. กิจกรรมเวทีสัมมนา Medical fitness to Drive เพ่ือเตรียมขยายผลโครงการ 216,500 
ค่าตอบแทนวิทยากร 
(5 คน X 600 บาท X 6 ชม. X 1 ครั้ง) 

5 คน 600 18,000 

ค่าเดินทางวิทยากร 
(5 คน X 500 บาท X 1 ครัง้) 

5 คน 500 2,500 

ค่าท่ีพักวิทยากร และผู้เข้าประชุม 
(25 คน X 800 บาท X 1 ครั้ง) 

25 คน 800 20,000 

ค่าเดินทางผู้เข้าร่วมประชุม 
(60 คน X 500 บาท X 1 ครั้ง) 

60 คน 500 30,000 

ค่าอาหารกลางวันและอาหารว่าง 
(60 คน X 600 บาท X 1 ครั้ง) 

60 คน 600 36,000 

ค่าโดยสารเครื่องบิน 
(20 คน X 5,000 บาท X 1 ครั้ง) 

20 คน 5,000 100,000 

ค่าเช่าห้องประชุม 1 วัน 10,000 10,000 

รวมค่าใช้จ่ายรายการ 9 216,500 

10. บริหารโครงการและการจัดท ารายงานผลการศึกษา                                                                      

10.1 ค่าใช้จ่ายในการบริหารโครงการ 600,000 

ค่าเดินทางในการติดต่อประสานงาน 30 เดือน 2,000 60,000 

ค่าเครื่องเขียน/เครื่องใช้ส านักงาน 30 เดือน 8,000 240,000 

ค่าติดต่อสื่อสาร 30 เดือน 10,000 300,000 

10.2  ค่าจัดท าสื่อวิดีทัศน์ 200,000 

ค่าจัดท าวีดีทัศน์สรุปผลการศึกษาโครงการ  3 ชุด  200,000 

10.3 ค่าจัดท ารายงานผลการศึกษาต่างๆ 125,000 

รายงานเริ่มต้นการศึกษา (Inception Report) 20 ชุด 500 10,000 

ค่าจัดท าคู่มือ/แนวทางปฏิบัติ 50 ชุด 500 25,000 
รายงานการด าเนินงานขั้นกลาง (Interim 
Report) (รายงาน Progress 2 ครั้ง) 

20 ชุด 500 30,000 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) 20 ชุด 500 10,000 

รายงานฉบับสมบูรณ์พร้อม CD (Final Report) 20 ชุด 1,500 30,000 
รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive 
Summary Report) 

20 ชุด 1,000 20,000 

รวมค่าใช้จ่ายรายการ 10 925,000 

รวมค่าใช้จ่ายตรง 40,960,550 
 

แผนการด าเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน 

แผนการด าเนินงาน แผนการเบิกจ่ายเงิน 
วัน เดือน ปี การด าเนินการ วัน เดือน ปี รายการ 
เดือนที่ 1 จัดท า MOU -  
เดือนที่ 6 รายงานเริ่มต้นการศึกษา  เดือนที่ 7 3,386,050 
เดือนที่ 18 รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 1     เดือนที่ 19 37,954,000 
เดือนที่ 28 รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 2  เดือนที่ 29 1,744,500 
เดือนที่ 29 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) เดือนที่ 30 - 
เดือนที่ 30 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) เดือนที่ 31 1,056,000 
เดือนที่ 32 ตรวจรับ -  
เดือนที่ 33 สรุปปิดโครงการ -  
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.2.2 (1)  

ความเห็นคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ  
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

3/2563 เมื่อวันที่ 29 เมษายน 2563 พิจารณาแล้วมคีวามเห็น ดังนี้ 
1. ให้เพ่ิมวัตถุประสงค์ของการศึกษาวิจัยเพ่ือให้เกิดข้อเสนอเชิงนโยบายและแนวทางในการ

พัฒนาการประเมินอย่างเป็นระบบ และสามารถต่อยอดโครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
2. ให้ศึกษาวิจัยเพ่ิมเติมในประเด็น ดังต่อไปนี้ 

1) ให้ศึกษาวิจัยด้านการประเมินสมรรถนะของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ เพ่ือให้เจ้าหน้าที่ 
ที่ออกใบอนุญาตขับรถทราบถึงสมรรถนะของผู้ขับขี่ และการใช้ยาที่ออกฤทธิ์ท าให้มีอาการง่วงซึม หรืออาจ
ท าให้ความสามารถในการขับข่ีลดลง 

2) ให้ศึกษาเพ่ิมเติมในส่วนของสุขภาพ/โรคประจ าตัว เช่น ตาบอดสี โรคลมชัก ลมบ้าหมู ภาวะ
ทางจิตเวช เป็นต้น เพ่ือให้เกิดความชัดเจนในระดับมาตรฐานสากลมากขึ้น  

3) ให้ศึกษาการตรวจประเมินสุขภาพผู้สูงอายุเพ่ือขอรับใบอนุญาต ด้านหลักเกณฑ์และ
ข้อก าหนดต่าง ๆ เพื่อให้เกิดความชัดเจนในการปฏิบัติ 

4) ให้ศึกษาระเบียบ และกฎหมายว่าด้วยอ านาจของกรมการขนส่งทางบกในการบริหาร
จัดการด้านการประเมินสุขภาพของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ เพ่ือให้สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของโครงการ 
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5) ให้ศึกษาด้านข้อมูลเชิงบุคคลที่สามารถน ามาใช้ประโยชน์โดยไม่ผิดจริยธรรมทางการแพทย์ 
เพ่ือพัฒนาระบบให้เกิดการเชื่อมโยงเรื่องสุขภาพระหว่างสาธารณสุขและการคมนาคม 

6)  ให้เพ่ิมข้ันตอนในการด าเนินงานให้สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ เพ่ือให้กรมการขนส่งทาบก
มีแนวทางในการบริหารจัดการเกี่ยวกับการประเมินสุขภาพเพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถต่อไปด้วย 

3. ในส่วนของการจัดตั้งศูนย์ Medical Fitness to drive จะมีเครื่องมือและอุปกรณ์ทางการ
แพทย์ให้มีการพิจารณาเก่ียวกับการบ ารุงรักษาและซ่อมแซมเครื่องมือและอุปกรณ์ดังกล่าวด้วย  
จึงมีมติเห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2563 ส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาระบบการตรวจประเมินความพร้อมทางการแพทย์ ในผู้ขับขี่
รถยนต์สาธารณะที่ได้รับใบอนุญาตแล้ว (Medical Fitness to Drive) เพ่ือลดความเสี่ยงจากการขับขี่ 
ลดอุบัติเหตุบนท้องถนน ในวงเงิน 44,140,550 บาท โดยให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของ
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป  

ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ  

พ.ศ. 2563 ส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาระบบการตรวจประเมินความพร้อมทางการแพทย์ ในผู้ขับขี่
รถยนต์สาธารณะที่ได้รับใบอนุญาตแล้ว (Medical Fitness to Drive) เพ่ือลดความเสี่ยงจากการขับขี่ 
ลดอุบัติเหตุบนท้องถนน ในวงเงิน 44,140,550 บาท 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม              
            
                                               

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี 4.2.2 (2)… 
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วาระท่ี  4.2.2 (2) โครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพัฒนา
แบบบูรณาการจากพื้นที่ปฏิบัติงาน สู่การบริหารระดับนโยบาย เพื่อการ
สนับสนุนการตัดสินใจ และผลักดันนโยบายความปลอดภัยทางถนนอย่างมุ่งเน้น
ผลลัพธ์ (Road Safety Information System: RSIS) 

ตามที่มูลนิธิกรมควบคุมโรค ได้ขอรับจัดสรรเงินส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูล
อุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพัฒนาแบบบูรณาการจากพ้ืนที่ปฏิบัติงาน สู่การบริหารระดับนโยบาย 
เพ่ือการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลักดันนโยบายความปลอดภัยทางถนนอย่างมุ่งเน้นผลลัพธ์ (Road 
Safety Information System: RSIS) จ านวนเงิน 26,304,400 บาท และฝ่ายเลขานุการได้น าเรื่อง
ดังกล่าวเสนอคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 
3/2563 เมื่อวันพุธที่ 29 เมษายน 2563 ซึ่งคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ พิจารณาแล้วมี
ความเห็นให้เพ่ิมเติมประเด็นในการศึกษาวิจัย ดังนี้  

1. จุดศึกษาข้อมูลในระดับพ้ืนที่ควรเลือกพ้ืนที่ที่มีการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน หลาย
ระดับตั้งแต่พ้ืนที่ที่เข้มแข็ง ไปจนถึงพ้ืนที่ที่มีการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนนที่ยังค่อนข้างน้อย 
เพ่ือให้ผลการศึกษามีปัจจัยการวิเคราะห์ที่ครอบคลุมทุกประเด็น เพ่ิมความหลากหลายของข้อมูล เพ่ือการ 
บูรณาการในพ้ืนที่น าไปสู่ข้อเสนอระดับนโยบาย และสามารถน าผลการศึกษาไปขยายผลต่อได้อย่างแท้จริง 

2. ให้มีการศึกษาแนวทางการใช้ประโยชน์จากระบบในเชิงการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนในระดับพื้นที ่
3. ให้มีการออกแบบระบบให้สามารถเชื่อมโยงกับระบบบริหารจัดการเดินรถด้วย GPS ของกรมการ

ขนส่งทางบก เพ่ือเพ่ิมช่องทางระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
4. ให้มีการออกแบบระบบให้สามารถเชื่อมโยงข้อมูลกับหน่วยงานความปลอดภัยทางถนน และ

หน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง ในแต่ละระดับ เพ่ือให้เกิดความชัดเจนในการบริหารจัดการข้อมูลด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 

5. ให้มีการออกแบบระบบการสั่งการข้อมูล ให้ข้อมูลจากต้นเหตุมีการสั่งการไปถึงศูนย์ข้อมูลกลาง   
ที่ครบถ้วนและมีประสิทธิภาพ รวมทั้งให้มีช่องทางการแจ้งเหตุและข้อมูลจากประชาชน เพ่ือให้สามารถ
จัดการความเสี่ยงก่อนที่จะเกิดอุบัติเหตุได้ เทียบเคียงกับกรณี COVID-19 ที่ประชาชนแจ้งเหตุไปยัง
ผู้เกี่ยวข้อง เมื่อพบเจอความเสี่ยงที่จะติดเชื้อ ท าให้สามารถจัดการความเสี่ยงได้ทันก่อนติดเชื้อ 
จึงมติเห็นชอบให้ชอบจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 
2563 ส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพัฒนาแบบ
บูรณาการจากพ้ืนที่ปฏิบัติงาน สู่การบริหารระดับนโยบาย เพ่ือการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลักดัน
นโยบายความปลอดภัยทางถนนอย่างมุ่งเน้นผลลัพธ์ (Road Safety Information System: RSIS) ในวงเงิน 
26,604,400 บาท โดยให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ 
และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือพิจารณา
อนุมัติต่อไป 

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรได้ด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ 
เรียบร้อยแล้ว โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 

 

/หน่วยงานที่... 

 



ระเบียบวาระการประชุมคณะกรรมการฯ 
ครั้งที่ 3/2563 วันศุกร์ที่ 15 พฤษภาคม 2563 75 

 

หน่วยงานที่ขอรับการจัดสรร : มูลนิธิกรมควบคุมโรค 

จ านวนเงินที่ขอรับการจัดสรร : 26,304,400 บาท   

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ กปถ. : ยุทธศาสตร์ที่ 3 : การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

ความสอดคล้องกับกลยุทธ์ กปถ. :  กลยุทธ์ที่ 2 การวิจัยและพัฒนาเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

สถานภาพโครงการ  :  โครงการใหม ่

หลักการและเหตุผล :    
ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยยังคงเป็นปัญหาที่ส าคัญ ที่สร้างความสูญเสียและคุณภาพ

ชีวิตของประชาชนไทยจากข้อมูลการบูรณาการ 3 ฐาน ปี 2554 – 2562 มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
เฉลี่ย 20,000 คน/ปี คิดเป็นวันละ 60 คน/วัน มีผู้บาดเจ็บมากกว่า 1 ล้านคนต่อปี และต้องนอนรักษาใน
โรงพยาบาลอีกกว่า 200,000 คน/ปี ยังมีผู้พิการอีกปีละ 9,000 คน ซึ่งแนวโน้มของปัญหายังอยู่ในอัตรา  
ที่สูงมาก เมื่อเปรียบเทียบกับประเทศท่ีพัฒนาแล้ว ซึ่งไม่เกิน 10 ต่อประชากรแสนคน แนวโน้มการลดลงของ
ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนยังคงทรงตัวไม่ลดลง ประกอบกับจ านวนยานพาหนะและการสัญจรเพ่ิมขึ้นตามการ
เจริญเติมโตทางเศรษฐกิจ การบังคับใช้กฎหมายยังมีข้อจ ากัดทั้งด้านก าลังคนและการใช้เทคโนโลยี การ
ด าเนินการในระดับพ้ืนที่ระดับชุมชน/บุคคล ยังมีน้อย ประชาชนและชุมชนยังไม่ตระหนัก 

ข้อมูลผู้เสียชีวิตเป็นข้อมูลที่ส าคัญมากด้านหนึ่ งที่สะท้อนขนาดของปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 
ในประเทศและระดับจังหวัด ข้อมูลผู้เสียชีวิตที่สามารถคัดแยกกรณีเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนได้ อาทิ 
ข้อมูลมรณบัตรของกรมการปกครอง ข้อมูลส านักงานต ารวจแห่งชาติ ข้อมูลของบริษัทกลางคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด ข้อมูลการให้บริการการแพทย์ฉุกเฉินแห่งชาติ ข้อมูลระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บใน
โรงพยาบาลเครือข่ายเฝ้าระวัง เป็นต้น แต่ในปัจจุบันข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับด้านอุบัติเหตุและการเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนน มีการจัดเก็บและเผยแพร่มาจากหลายหน่วยงาน ซึ่งมีวัตถุประสงค์ในการจัดท าข้อมูลที่
แตกต่างกันไปตามภารกิจหลักของหน่วยงานนั้น นอกจากนี้นิยามการจัดเก็บผู้เสียชีวิตในระบบข้อมูลและ
ความครอบคลุมเชิงพ้ืนที่ท าให้ข้อมูลจ านวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตในแต่ละฐานมีความแตกต่างกันไปในแง่
จ านวนและรายละเอียดตัวแปร เมื่อเปรียบเทียบข้อมูลจ านวนผู้เสียชีวิตจากฐานข้อมูลต่างๆ พบว่าจ านวน
ผู้เสียชีวิตในฐานข้อมูลมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายมีจ านวน 13,766 ราย ในปี พ.ศ. 2553 ซึ่งเป็น
จ านวนที่มากที่สุดของทุกฐานข้อมูล ยังพบความแตกต่างกับข้อมูลตัวเลขการตายที่องค์การอนามัยโลกได้
ประมาณการไว้จ านวน 26,312 รายอยู่มาก 

จากข้อจ ากัดด้านข้อมูลดังกล่าว ท าให้ภาคีเครือข่ายด้านการจัดการปัญหาอุบัติเหตุทางถนน  
มีแนวคิดในการจัดท าฐานข้อมูลภายในประเทศให้มีความถูกต้องแม่นย าขึ้น รวมไปถึงการน าข้อมูลไปใช้
ประโยชน์ในด้านอ่ืนๆ เพ่ิมเติม เพ่ือลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน จึงได้ด าเนินการบูรณาการข้อมูลการเสียชีวิต
จากการจราจรในประเทศไทยโดยใช้ข้อมูลจาก 3 หน่วยงาน ได้แก่ กระทรวงสาธารณสุข  ส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ และบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด เพื่อให้ได้ข้อมูลที่ใกล้เคียงความเป็นจริงมากที่สุด   

กระทรวงสาธารณสุขโดยกรมควบคุมโรค ในฐานะประธานคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการ
ข้อมูล และการติดตามประเมินผล ภายใต้คณะกรรมการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน ได้ศึกษาหา
แนวทางบูรณาการข้อมูลการเสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนน ตั้งแต่ปี 2556 เพ่ือให้ได้ข้อมูลที่มีความ
ถูกต้อง ครบถ้วนและครอบคลุมมากที่สุด และได้จัดท าโปรแกรมบูรณาการข้อมูลการเสียชีวิตจากการ
บาดเจ็บทางถนนแบบส าเร็จรูป ซึ่งด าเนินการบูรณาการข้อมูล ตั้งแต่ปี 2554 – จนถึงปัจจุบัน  รายละเอียด 
ตาม website http://dip.ddc.moph.go.th/new/ ท าให้ได้ตัวเลขการเสียชีวิตใกล้เคียงกับที่องค์การ
อนามัยโลกได้ประมาณการไว้ แต่เป็นการด าเนินงานในส่วนกลาง ได้มีความพยายามในการบูรณาการข้อมูล  
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ในระดับจังหวัด พบว่าบางจังหวัดสามารถด าเนินการได้เป็นอย่างดี มีการน าข้อมูลจากหลายหน่วยงานมา
บูรณาการตรวจสอบความซ้ าซ้อนกัน ทุกเดือนอย่างต่อเนื่อง ท าให้ได้ข้อมูลที่ครบถ้วน น า ไปใช้ประโยชน์ใน
การวางแผนแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่ ซึ่งปัจจุบันยังไม่มีระบบรายงานข้อมูลที่สามารถให้
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้บูรณาการและใช้ประโยชน์ร่วมกันในพื้นท่ี   

ปัญหาด้านอุบัติเหตุจราจรมีความซับซ้อน โดยมีปัจจัยที่เกี่ยวข้องและส่งผลกระทบหลายปัจจั ย 
ดังนั้นการใช้ข้อมูลเพ่ือตรวจจับ ชี้วัด สะท้อนสถานการณ์และสภาพปัญหา วิเคราะห์ สนับสนุนการตัดสินใจ
ก าหนดนโยบายในการแก้ไขปัญหา รวมถึงการประเมินติดตามผล จึงเป็นรากฐานส าคัญที่จะช่วยเสริมสร้าง
ความเข้มแข็งด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย ให้สามารถด าเนินการอย่า งมุ่งเน้นผลลัพธ์ 
(Result focused) ได ้

เมื่อพิจารณาสถานการณ์การด าเนินงานด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนในประเทศ
ไทยที่ผ่านมา พบว่ามีหลายหน่วยงานจากทั้งภาครัฐและเอกชน ที่มีวิสัยทัศน์ พันธกิจ และนโยบายส่งเสริม
ความปลอดภัยทางถนน ในด้านกระทรวงคมนาคม มีนโยบายส่งเสริมความปลอดภัยในการจราจร ทั้งในด้าน 
รถ ถนน และคน ได้แก่ การก าหนดมาตรฐานความปลอดภัยของรถ การตรวจสอบทางวิศวกรรมในการสร้าง
ถนน สนับสนุนการศึกษาเพ่ือปรับปรุงพฤติกรรมเสี่ยงในการขับขี่ การปรับมาตรฐานการออกใบขับขี่ ส่งเสริม
การบังคับใช้กฎหมาย ซึ่งการด าเนินงานตามนโยบายเหล่านี้ ล้วนต้องการข้อมูลเพ่ือใช้ในการตั้งเป้าหมาย 
วิเคราะห์ ออกแบบมาตรการส่งเสริมนโยบาย รวมไปถึงการติดตามประเมินผล ที่ผ่านมากระทรวงคมนาคมมี
การบูรณาการข้อมูลจากหน่วยงานภายใน ที่มีข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนคลอบคลุมอุบัติเหตุที่เกิดบนทางหลวง 
ทางหลวงชนบท อุบัติเหตุจากรถสาธารณะ และอุบัติเหตุส าคัญ เพ่ือใช้ประกอบการด าเนินงาน สอดคล้องกับ
ข้อเสนอแนะจากการประชุมวิชาการ โดยส านักนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร ส านักแผนความ
ปลอดภัย กระทรวงคมนาคม ที่ว่า จ าเป็นอย่างยิ่งที่ต้องน าเทคโนโลยีมาใช้กับงานด้านวิศวกรรมจราจรและ
ด้านการบังคับใช้กฎหมาย รวมถึงให้สามารถเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมการขนส่ง
ทางบกและหน่วยงานด้านจราจร  

อย่างไรก็ตาม การด าเนินงานตามนโยบายข้างต้น ยังต้องการข้อมูลที่มีความคลอบคลุมใน
ส่วนข้อมูลอุบัติเหตุโดยรถส่วนตัว และอุบัติเหตุบนทางหลวงท้องถิ่น ที่มีความยาวมากกว่า 70% ของความ
ยาวถนนในประเทศไทย เพื่อเติมเต็มข้อมูลให้สามารถวิเคราะห์สถานการณ์และประเมินผลได้ตรงจริง น าไปสู่
การสนับสนุนการออกแบบมาตรการแก้ไขปัญหาที่มีประสิทธิผล ซึ่งการจะมีข้อมูลเพ่ิมขึ้น จะน ามาซึ่งความ
ต้องการทรัพยากรเพ่ือบริหารจัดการข้อมูล ทั้งในด้านการเก็บ การรวบรวม การจัดเตรียม และการวิเคราะห์
ข้อมูล ซึ่งข้อมูลทั้งหมด เกิดขึ้นในระดับพ้ืนที่ ถูกจัดเก็บ รวบรวม บริหารจัดการโดยหลายหน่วยงานแยกกัน 
หรือ ร่วมกันบางหน่วยงานในพ้ืนที่ และแต่ละหน่วยจะแยกกันรายงานเข้าสู่ระบบข้อมูลรายงานอุบัติ เหตุทาง
ถนนของหน่วยงานตนต่อไป 

เมื่อพิจารณาสถานการณ์ที่ผ่านมาของระบบข้อมูลรายงานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย ระบบ
เก็บข้อมูลถูกสร้างมาจากความต้องการรายงานข้อมูลของภาคส่วนต่างๆ แยกกัน อาทิ องค์การอนามัยโลก 
ศูนย์ความปลอดภัยทางถนน ที่รับผิดชอบดูแลงานอุบัติเหตุระดับประเทศ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องระดับ
อ านวยการ ฯลฯ จึงเกิดระบบข้อมูลขึ้นตอบวัตถุประสงค์เฉพาะส่วนงาน หรือตอบความต้องการเฉพาะกิจ
เฉพาะช่วงเวลา (Ad hoc) ไม่มีการตกลงและร่วมออกแบบในภาพรวม ดังนั้น ปัจจุบันจึงมีระบบรายงาน
ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนกว่า 10 ระบบ จากกว่า 10 หน่วยงาน (ดังแสดงในภาพ) แต่ไม่สามารถรวบรวม 
เชื่อมโยงระหว่างกันเพ่ือน าไปวิเคราะห์ต่อยอดเชิงลึกได้ กระบวนการเก็บข้อมูลของหน่วยงานระดับ
ปฏิบัติการ ทั้งการเก็บข้อมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ มีความซ้ าซ้อน และไม่เป็นหลักฐานเชิงประจักษ์ การ
ตรวจสอบย้อนกลับยังคงท าได้ยาก ส่งผลกระทบต่อคุณภาพข้อมูลในหลายมิติ อาทิ ความครบถ้วน ถูกต้อง 
ทันเวลา อีกทั้งเป็นภาระงานของบุคลากรระดับปฏิบัติการในการเก็บข้อมูล เข้าหลายระบบอีกด้วย ด้วย
สถานการณ์เช่นนี้ เมื่อแนวโน้มของระบบข้อมูลในอนาคตจะมีมากขึ้นเรื่อยๆ   
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ตามความต้องการที่หลากหลายหรือเฉพาะเจาะจงมากขึ้น บุคลากรระดับปฏิบัติการย่อมมีภาระ
งานเพ่ิมขึ้นเรื่อยๆ ซึ่งกระทบต่อความสะดวกในการปฏิบัติงาน อีกทั้งความเป็นไปได้และความคุ้มค่าในการ
การบูรณาการระบบข้อมูลยิ่งท าได้ยากขึ้นเช่นเดียวกัน 

แผนภาพการบันทึกข้อมูลของระบบข้อมูลต่างๆ ในประเทศไทย   

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

แม้บุคลากรระดับปฏิบัติการในพ้ืนที่จะเป็นผู้เก็บข้อมูล แต่การน าข้อมูลไปใช้เพ่ือสนับสนุนการ
ตัดสินใจออกนโยบาย วางแผนบริหารทรัพยากร และการประเมินผลการปรับปรุงปรับใช้นโยบายในพ้ืนที่      
ยังไม่ได้ถูกด าเนินการอย่างเต็มที่ เนื่องมาจากหลายสาเหตุ อาทิ ความพร้อมของช่องทางหรือเครื่องมือที่ช่วย
สนับสนุนการน าข้อมูลไปใช้งาน ความเข้มแข็งและชัดเจนของกลไกการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
รวมถึงทักษะการวิเคราะห์ข้อมูล การจัดการความรู้และการสื่อสารองค์ความรู้เพ่ือผลักดันนโยบายเพ่ือใช้
ประโยชน์ในพื้นท่ี 

นอกจากนี้  ด้วยโครงสร้างการบริหารงานอุบัติเหตุทางถนนในปัจจุบัน จัดสรรให้ผู้มีหน้าที่
รับผิดชอบด้านข้อมูลเป็นหน้าที่ของเสาหลักที่ 6 โดยกรมควบคุมโรค กองป้องกันการบาดเจ็บเป็นเลขานุการ 
ซึ่งบทบาทดังกล่าวเป็นภารกิจที่ใช้ทรัพยากร ความเชี่ยวชาญเฉพาะ และอ านาจในการติดตามเรียกขอข้อมูล
สูง ในประเทศที่เป็นผู้น าด้านความปลอดภัยทางถนนของโลก บทบาทดังกล่าวมักอยู่ภายใต้ความรับผิดชอบ
ของหน่วยงาน Lead Agency ท าให้โครงสร้างงานด้านระบบข้อมูลสามารถท างานสนับสนุนการท างานของ
หน่วยงานน าได้สะดวก มีอ านาจในการติดตามข้อมูลข้ามหน่วยงาน รวมถึงมีบุคลากรด้านระบบโครงสร้าง
พ้ืนฐาน ท าให้สามารถวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุทั้งเชิงลึกและเชิงการบริหารจัดการได้คล่องตัว 

ดังนั้น แนวคิดในการพัฒนาระบบข้อมูลและสารสนเทศความปลอดภัยทางถนนในอนาคต จะถูก
ออกแบบย้อนกลับคู่ขนานจากพ้ืนที่สู่ระดับอ านวยการ โดยเริ่มบูรณาการตั้งแต่จุดก าเนิดข้อมูลในพ้ืน ที่  
ไปจนถึงการจัดระเบียบระบบข้อมูลต่างๆ รวบรวมและเชื่อมต่อเป็นข้อมูลระดับประเทศที่น่าเชื่อถือ  
โดยแนวคิดมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

ระบบข้อมูลจะถูกออกแบบเริ่มจากธรรมชาติของข้อมูลและข้อเท็จจริง ร่วมกับความต้องการ 
ใช้ข้อมูลของบุคลากรผู้ปฏิบัติงาน คู่ขนานกับทิศทางความต้องการของความปลอดภัยทางถนนของโลก  
ซึ่งหมายรวมถึงพลเมืองในพ้ืนที่ และสอดคล้องกับกระบวนการท างานของผู้ปฏิบัติการ ผ่านการตรวจสอบ
และรับรองจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระดับพ้ืนที่ แล้วจึงส่งต่อไปยังระดับอ านวยการของหน่วยงานที่สังกัด 
และฐานข้อมูลระดับประเทศ เพื่อให้เกิดความร่วมมือกันในเชิง Area base เป็น Model ในการจัดการพ้ืนที่ 
จากหลายภาคีท่ีเกี่ยวข้อง และเพ่ือให้หน่วยงานแต่ละระดับน าข้อมูลไปใช้งานต่อยอดได้ตามวัตถุประสงค์ของตน 
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เมื่อความต้องการใช้ข้อมูลเปลี่ยนแปลงตลอด ระบบข้อมูลควรมีลักษณะเป็น ระบบนิเวศของข้อมูล 
กล่าวคือ ยืดหยุ่น เปิดกว้าง และมีส่วนร่วม ระบบต้องมีความยืดหยุ่นในการปรับแต่ง และเรียกใช้ โดยเก็บ
ข้อมูลเชิงประจักษ์ (Fact) ท าให้สามารถรองรับความต้องการข้อมูลที่เปลี่ยนแปลงในอนาคตได้ดีขึ้น เปิดกว้าง 
ในการเชื่อมโยงข้อมูลเข้ากับระบบข้อมูลอ่ืน ๆ เพ่ือประโยชน์ในการวิเคราะห์และสนับสนุนการตัดสินใจ 
ส่งเสริมการมีส่วนร่วมของภาคส่วน มีการแบ่งปันข้อมูลพ้ืนฐาน ร่วมกันเพ่ิมเติมและตรวจสอบจากหน่วยงาน
ระดับพ้ืนที่ที่เกี่ยวข้องตามความเชี่ยวชาญของหน่วยงาน มีความร่วมมือจากภาคประชาชน โดยพลเมืองหรือ
แม้แต่ประชาชนทั่วไปมีส่วนร่วมในการรายงาน เข้าถึง วิเคราะห์ และผลักดันนโยบาย ทั้งการรายงานข้อมูล
อุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นไปแล้วในรูปแบบมัลติมีเดีย เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการตอบสนองหลังเกิดเหตุ 
เหตุการณ์ที่เป็นความเสี่ยง รายงานเหตุการณ์ที่เกือบจะเกิดการชน (near-miss) เพ่ือเป็นประโยชน์ในการ
วิเคราะห์สาเหตุ จัดการความเสี่ยง ป้องกันเหตุเกือบจะชน (near-miss) อันจะน าไปสู่การลดความเสี่ยงและ
ป้องกันการชน เพ่ือดูแลกันและกันในชุมชน ท าให้ระบบข้อมูลสามารถด าเนินการได้อย่างยั่งยืน  

เพ่ือให้สามารถพัฒนาระบบนิเวศของข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนได้ตามแนวคิดดังกล่ าว โครงการ
พัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพัฒนาแบบบูรณาการจากพ้ืนที่ปฏิบัติงาน สู่การ
บริหารระดับนโยบาย เพ่ือการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลักดันนโยบายความปลอดภัยทางถนนอย่าง
มุ่งเน้นผลลัพธ์  จึงมุ่งเน้นการศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และพัฒนาระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความ
ปลอดภัยทางถนนและการสนับสนุนปฏิบัติการระดับพ้ืนที่ เพ่ือให้พ้ืนที่เป็นแหล่งก าเนิดข้อมูลที่ถูกต้อง         
มีคุณภาพ สามารถบูรณาการข้อมูลได้ตั้งแต่ต้นทาง สนับสนุนการปฏิบัติการ ลดภาระการเก็บข้อมูลของ
บุคลากร ได้รับความร่วมมือจากภาคประชาชน คู่ขนานไปกับการส่งเสริมให้มีกระบวนการจัดการและสื่อสาร
องค์ความรู้ เพ่ือสามารถน าข้อมูลไปสนับสนุนการตัดสินใจในระดับพ้ืนที่ได้ และพัฒนาเชื่อมโยงเป็นระบบ
ข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศที่มีความยั่งยืน รวมถึง ออกแบบโครงสร้าง
หน่วยงานบริหารระบบข้อมูลความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ เพ่ือท าหน้าที่การบริหารเชิงองค์กร        
มีกลไกการท างาน และคณะท างานที่สามารถขับเคลื่อน ระบบข้อมูล เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ ป้องกัน        
ออกมาตรการ ตั้งเป้าหมาย ติดตามประเมินผล อย่างมีประสิทธิภาพและมุ่งเน้นผลลัพธ์ และเพ่ือบริหารข้อมูล
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้ใช้ข้อมูลในการพัฒนาการด าเนินงานตามวัตถุประสงค์ของหน่วยงาน และพัฒนา
มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนนได้ในทิศทางที่สอดคล้อง และมุ่งเป้าตามแผนยุทธ์ศาสตร์ด้านความ
ปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ 

ความจ าเป็นในการศึกษาวิจัย 
1. ปัจจุบันประเทศไทยมีระบบรายงานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนกว่า 10 ระบบ จากกว่า 10 

หน่วยงาน แต่ยังไม่สามารถรวบรวม เชื่อมโยงข้อมูลระหว่างกันเพ่ือน าไปวิเคราะห์ต่อยอดเชิงลึกได้ในระดับที่
น่าพอใจ ดังนั้น เพ่ือสร้างประเทศไทยให้มีความปลอดภัยทางถนนมากขึ้นกว่าในอดีต หน่วยงานรัฐที่มีส่วน
รับผิดชอบในระดับประเทศจ าเป็นต้องพัฒนาระบบข้อมูลและการบริหารข้อมูลของประเทศ ให้สามารถ
สนับสนุนการตัดสินใจออกนโยบาย วางแผนบริหารทรัพยากร และการประเมินผลนโยบาย และยุทธศาสตร์
เพ่ือเสริมสร้างความปลอดภัยทางถนนทั้งในระดับพ้ืนที่ และในระดับภาพรวมของประเทศได้ดีขึ้น  

2. ระบบข้อมูลนี้ควรให้ข้อมูลที่ถูกต้อง ครบถ้วน ทันเวลา มีระบบนิเวศของข้อมูลที่ยืดหยุ่น เปิด
กว้าง และมีส่วนร่วมจากทุกภาคส่วน เป็นข้อมูลเชิงประจักษ์ (fact) สืบค้นย้อนหลังได้ รองรับการเก็บข้อมูล
โดยบุคลากรระดับปฎิบัติการจากหลากหลายหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชนตลอดจนจากพลเมืองที่เกี่ยวข้อง
ในพ้ืนที่ทั่วประเทศได้ สามารถเชื่อมโยงข้อมูลปฐมภูมิจากพ้ืนที่และน าไปสู่การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึกเพ่ือการ
พัฒนานโยบายและยุทธศาสตร์ในระดับพ้ืนที่เองและระดับประเทศได้อย่างต่อเนื่อง มีกระบวนการบริหาร
ข้อมูลเพ่ือเสริมสร้างความปลอดภัยทางถนนและป้องกันความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจร รวมทั้งสามารถ
รองรับความต้องการใช้ข้อมูลที่หลากหลายหรือเปลี่ยนแปลง หรือเฉพาะเจาะจงมากข้ึนในอนาคตด้วย  
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3. จึงจ าเป็นต้องพัฒนาระบบการบริหารข้อมูลโดยเน้นบูรณาการและการเชื่อมโยงข้อมูลตั้งแต่
ระดับพ้ืนที่จนถึงระดับประเทศ ค านึงถึงความประหยัดคุ้มค่าและความยั่งยืนของระบบ ความใช้งานง่ายและ
การลดภาระงานของบุคลากรระดับปฏิบัติการในพ้ืนที่ เพ่ิมการมีส่วนร่วมของหน่วยงานข้างเคียงและภาค
ประชาชน เพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหารและจัดเก็บข้อมูล สร้างความน่าเชื่อถือ และการใช้ประโยชน์จาก
ข้อมูลอย่างกว้างขวางโดยหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและประชาชน  

โครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติฯ (RSIS) นี้วางแผนด าเนินการไว้ 3 ปี 
(สรุปดังภาพ) ในวงเงินงบประมาณรวม 65,862,400 บาท ในที่นี้ จะน าเสนอเฉพาะรายละเอียดแผนงาน
กิจกรรมและงบประมาณในปีที่ 1 เป็นเงิน 26,304,400 บาท เท่านั้น ทั้งนี้เพ่ือความสะดวกในการพิจารณา
จัดสรรเงินสนับสนุนการศึกษาวิจัย 

 

โครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติฯ มุ่งเน้ นการศึกษา วิเคราะห์ 
ออกแบบ และพัฒนาระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนและการสนับสนุนปฏิบัติการ
ระดับพ้ืนที่ พัฒนาเชื่อมโยงเป็นระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ    
และออกแบบโครงสร้างหน่วยงานบริหารระบบข้อมูลความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ 

ระบบข้อมูลและสารสนเทศความปลอดภัยทางถนน จะถูกออกแบบย้อนกลับคู่ขนานจากพ้ืนที่  
สู่ระดับอ านวยการ โดยเริ่มจากบูรณาการตั้งแต่จุดก าเนิดข้อมูลในพ้ืนที่ จัดระเบียบระบบข้อมูลต่าง ๆ 
รวบรวมและเชื่อมต่อเป็นข้อมูลระดับประเทศท่ีน่าเชื่อถือ ภายใต้แนวคิดการออกแบบ ดังนี้ 

 ออกแบบตามธรรมชาติของข้อมูลและข้อเท็จจริง ร่วมกับความต้องการใช้ข้อมูลของผู้ปฏิบัติงาน 
คู่ขนานกับทิศทางความต้องการความปลอดภัยทางถนนของโลก รวมถึงพลเมืองในพ้ืนที่ และสอดคล้องกับ
กระบวนการปฏิบัติงาน ผ่านการตรวจสอบและรับรองจากหน่วยงานในระดับพ้ืนที่ แล้วจึงส่งต่อไปยังระดับ
อ านวยการของหน่วยงานที่สังกัด และฐานข้อมูลระดับประเทศ เพ่ือให้เกิดความร่วมมือในเชิง Area base 
เป็น Model ในการจัดการพื้นที่จากหลายภาคีท่ีเกี่ยวข้อง 

/เมื่อความต้องการ... 
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 เมื่อความต้องการใช้ข้อมูลเปลี่ยนแปลงตลอด ระบบข้อมูลควรมีลักษณะเป็น ระบบนิเวศของ
ข้อมูล  คือ ยืดหยุ่น เปิดกว้าง และมีส่วนร่วม ระบบต้องมีความยืดหยุ่นในการปรับแต่ง  และเรียกใช้ โดยเก็บ 
ข้อมูลเชิงประจักษ์ (Fact) ท าให้รองรับความต้องการข้อมูลที่เปลี่ยนแปลงในอนาคตได้ดีขึ้น และเปิดกว้าง    
ในการเชื่อมโยงข้อมูลเข้ากับระบบอ่ืน ๆ เพ่ือประโยชน์ในการวิเคราะห์และตัดสินใจ ส่งเสริมการมีส่วนร่วม
ของภาคส่วน มีการแบ่งปันข้อมูลพ้ืนฐาน ร่วมกันเพ่ิมเติมและตรวจสอบจากหน่วยงานระดับพ้ืนที่ตามความ
ช านาญ  มีความร่วมมือจากภาคพลเมือง โดยพลเมืองหรือแม้แต่ประชาชนทั่วไปมีส่วนร่วมในการรายงาน 
เข้าถึง วิเคราะห์ และผลักดันนโยบาย เพ่ือดูแลกันและกันในชุมชน ท าให้ระบบข้อมูลสามารถด าเนินการได้
อย่างยั่งยืน 

ทั้งนี้ เพ่ือให้พ้ืนที่เป็นแหล่งก าเนิดข้อมูลที่ถูกต้อง มีคุณภาพ สามารถบูรณาการได้ตั้งแต่ต้นทาง 
สนับสนุนการปฏิบัติการ ลดภาระการเก็บข้อมูลของบุคลากร ได้รับความร่วมมือจากภาคประชาชน          
และสามารถพัฒนาเชื่อมโยงเป็นระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศที่มี
ความยั่งยืน รวมถึงเกิดแบบโครงสร้างหน่วยงานบริหารระบบข้อมูลความปลอดภัยระดับประเทศ เพ่ือท า
หน้าที่การบริหารเชิงองค์กร มีกลไกการท างาน และคณะท างานที่สามารถขับเคลื่อนระบบข้อมูล เพ่ือใช้      
ในการวิเคราะห์ ป้องกันอุบัติเหตุ ออกมาตรการ ตั้งเป้าหมาย ติดตามประเมินผล อย่างมีประสิทธิภาพ      
และมุ่งเน้นผลลัพธ์ และเพ่ือบริหารข้อมูลให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้ใช้ข้อมูลในการพัฒนาการด าเนินงาน   
ตามวัตถุประสงค์ของหน่วยงาน และพัฒนามาตรการด้านความปลอดภัยทางถนนได้ในทิศทางที่สอดคล้อง 
และมุ่งเป้าตามแผนยุทธศาสตร์ด้านความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ 

วัตถุประสงค์  :  
1. ศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และพัฒนาระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภัยทาง

ถนนและการสนับสนุนปฏิบัติการระดับพื้นที่  เพ่ือให้พื้นที่เป็นแหล่งก าเนิดข้อมูลที่ถูกต้อง มีคุณภาพ สามารถ
บูรณาการข้อมูลได้ตั้งแต่ต้นทาง สนับสนุนการปฏิบัติการ ลดภาระการเก็บข้อมูลของบุคลากร ได้รับความ
ร่วมมือจากภาคประชาชน คู่ขนานไปกับการส่งเสริมให้มีกระบวนการจัดการและสื่อสารองค์ความรู้ เพ่ือ
สามารถน าข้อมูลไปสนับสนุนการตัดสินใจในระดับพ้ืนที่ได้ 

2. ศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการพัฒนาระบบข้อมูลเพื่อความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ 
3. พัฒนาระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ ที่มีความยั่งยืน 

และเชื่อมโยงกับระบบข้อมูลฯ ในระดับพ้ืนที่ 
4. ออกแบบโครงสร้างหน่วยงานบริหารระบบข้อมูลความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ เพ่ือท า

หน้าที่การบริหารเชิงองค์กร มีกลไกการท างาน และคณะท างานที่สามารถขับเคลื่อนระบบข้อมูล เพ่ือใช้ใน
การวิเคราะห์ ป้องกัน ออกมาตรการ ตั้งเป้าหมาย ติดตามประเมินผล อย่างมีประสิทธิภาพและมุ่งเน้นผลลัพธ์ 
และเพ่ือบริหารข้อมูลให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้ใช้ข้อมูลในการพัฒนาการด าเนินงานตามวัตถุประสงค์ของ
หน่วยงาน และพัฒนามาตรการด้านความปลอดภัยทางถนนได้ในทิศทางที่สอดคล้อง และมุ่งเป้าตามแผน
ยุทธศาสตร์ด้านความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ 

โดยทั้งหมด จะบูรณาการกันเป็นระบบนิเวศของข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน มีความยืดหยุ่นและ
เปลี่ยนแปลงได้ เพ่ือให้รองรับกับความต้องการที่แตกต่างกันไปในแต่ละผู้ใช้งานแต่ละพ้ืนที่ และมีการพัฒนา
อย่างต่อเนื่องและยั่งยืน 
วัตถุประสงค์เฉพาะของโครงการระยะที่ 1 (ปีแรกในจ านวนทั้งสิ้น 3 ปี) : (โครงการพัฒนาระบบบริหาร
ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติฯ : ระยะศึกษา ออกแบบ พัฒนาและทดสอบต้นแบบระบบข้อมูลเพ่ือการ
บริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนและการสนับสนุนปฏิบัติการระดับพ้ืนที่ และศึกษาความเป็นไปได้ของ
กลไกระบบบริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ ; National Feasibility & Local Prototype) 

/1. ศึกษาสถาน... 
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1. ศึกษาสถานการณ์การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนในมิติต่างๆ ในระดับพ้ืนที่ อาทิ มิติ
การเก็บและบริหารจัดการข้อมูล มิติการน าข้อมูลไปใช้ประโยชน์ในพ้ืนที่ มิตินโยบายและการจัดการของรัฐ 
และมิติการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน  

2. ศึกษาทิศทางความปลอดภัยทางถนนระดับโลก  
3. ศึกษาและวิเคราะห์หน้าที่รับผิดชอบต่องานด้านอุบัติเหตุทางถนน ความต้องการใช้งาน 

แลกเปลี่ยน แบ่งปันข้อมูล ระหว่างหน่วยงานระดับอ านวยการ 
4. วิเคราะห์ความต้องการของระบบ เพ่ือตอบสนองการน าข้อมูลไปใช้ในระดับโลก ระดับประเทศ 

และระดับพื้นท่ี โดยก าหนดช่องว่างในการพัฒนา (Gap Analysis) 
5. พัฒนาข้อเสนอแนะในการพัฒนาเพ่ือรองรับ Gap ดังกล่าว และรองรับการเปลี่ยนแปลงบริบทที่

จะเกิดขึ้นในอนาคต 
6. พัฒนาต้นแบบระดับพ้ืนที่ และติดตั้งเพ่ือทดสอบระบบต้นแบบอย่างน้อย 1 จังหวัด 
7. ศึกษาพ้ืนที่เพ่ิมเติมอย่างน้อย 3 จังหวัด โดยเลือกจังหวัดที่มีศักยภาพแตกต่างจากจังหวัด      

น าร่องที่ติดตั้งระบบต้นแบบข้างต้น เพ่ือเข้าใจบริบทที่มีความหลากหลายในแต่ละพ้ืนที่ น าไปสู่การออกแบบ
ระบบที่ใช้งานได้จริงและสามารถรองรับรูปแบบที่มีความหลากหลายของแต่ละพ้ืนที่ 

8. ศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนารูปแบบ/กลไกระบบการบริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุ        
ทางถนนระดับประเทศ 

ขอบเขตการด าเนินงาน : 
ขอบเขตระดับพื้นที่  
จุดศึกษาในระดับพ้ืนที่ ไม่น้อยกว่าจังหวัดละ 10 จุดศึกษา อาท ิ

• สถานีต ารวจภูธร   
• ศูนย์รับแจ้งเหตุฉุกเฉิน 191 จังหวัด  
• ส านักงานสาธารณสุขจังหวัด  
• ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด  
• ศูนย์รับแจ้งเหตุและสั่งการปฏิบัติการแพทย์ฉุกเฉิน  
• หน่วยกู้ภัย  
• ห้องฉุกเฉิน โรงพยาบาลในจังหวัด  
• ทีมสอบสวนอุบัติเหตุ  
• บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถจ ากัด  
• ฝ่ายป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย  
• แพทย์ชันสูตร  
• แขวงทางหลวง แขวงทางหลวงชนบท  
• ส านักทะเบียนท้องถิ่น  
• ส านักงานขนส่งจังหวัด  

มิติการศึกษาในระดับพ้ืนที่ ศึกษา ท าการศึกษาไม่น้อยกว่า 3 มิติ อาท ิ
• มิติการเก็บและบริหารจัดการข้อมูล 
• มิติการน าข้อมูลไปใช้ประโยชน์ในพื้นท่ี 
• มิติด้านนโยบายของรัฐในพ้ืนที่ 
• มิติการจัดการของรัฐในพ้ืนที่ 
• มิติการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน 

/ระดับประเทศ... 
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ระดับประเทศ 
จุดศึกษาหน่วยงานในระดับอ านวยการ จะท าการศึกษาหน่วยงานผู้รับผิดชอบทั้ง 6 เสาตาม

บทบาทความรับผิดชอบ ไม่น้อยกว่า 8 หน่วยงาน ดังตัวอย่างต่อไปนี้ 
• กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย 
• ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
• กรมขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 
• กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 
• กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
• สถาบันการแพทย์ฉุกเฉินแห่งชาติ 
• กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 
• หน่วยงานด้านการวิจัย อาทิ ไทยโรดส์ ศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทย (TARC) 
• หน่วยงานด้านการสอบสวนอุบัติเหตุ อาทิ ส านักระบาดวิทยา (หน่วย SRRT) 
• หน่วยงานสนับสนุนป้องกันอุบัติเหตุจราจร (สอจร.) 

วิธีการวิจัย 
โครงการนี้มีระยะเวลาการด าเนินโครงการทั้งสิ้น 3 ปี โดยจะน าเสนอแนวทางการด าเนินงานแยก

รายปี โดยแบ่งกิจกรรมหลักออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ การด าเนินการระดับพ้ืนที่  และการด าเนินการ
ระดับประเทศ โดยทั้งสองกิจกรรมหลักจะด าเนินการคู่ขนานกันเพ่ือให้เกิดประสิทธิภาพในการศึกษาและการ
ออกแบบที่ครบคลุมครบถ้วนขึ้น (ในที่นี้จะน าเสนอเฉพาะรายละเอียดของโครงการในปีที่ 1 เท่านั้น) 

ปีที่ 1 : โครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติฯ : ระยะศึกษา ออกแบบ 
พัฒนาและทดสอบต้นแบบระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนและการสนับสนุน
ปฏิบัติการระดับพ้ืนที่ และศึกษาความเป็นไปได้ของกลไกระบบบริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน
ระดับประเทศ ; National Feasibility & Local Prototype( 

1. การด าเนินงานระบบด้านข้อมูลและสารสนเทศความปลอดภัยบนท้องถนนระดับพื้นที่ 
1.1. วิเคราะห์และเปรียบเทียบลักษณะร่วม ลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ที่ท าการศึกษา เพ่ือหา

แนวคิดและโครงสร้างที่ใช้ในการออกแบบระบบให้มีความเป็นหนึ่งเดียวกันหากแต่ยืดหยุ่นไปตามความเฉพาะ
ของพ้ืนที ่

1.2. วิเคราะห์ช่องว่างการพัฒนา ก าหนด Gap จัดท าข้อเสนอ (Requirement) การพัฒนา
ระบบข้อมูลและสารสนเทศด้านความปลอดภัยทางถนนเพ่ือการเปลี่ยนแปลงบริบทที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 

1.3. พัฒนาระบบต้นแบบระดับพ้ืนที่ จากข้อเสนอการออกแบบในปีก่อน พร้อมทดสอบและ
ติดตั้งอย่างน้อย 1 จังหวัดน าร่อง รวมถึงรวบรวมผลการประเมินและข้อเสนอเพ่ือการพัฒนาในระยะต่อไป 

1.4. ลงพ้ืนที่ เก็บข้อมูลลักษณะร่วม ลักษณะเฉพาะ เพ่ือพัฒนาข้อเสนอการออกแบบกลไกเพ่ือ
ขยายผลพร้อมทดลองใช้งาน ให้เกิดการขยายผลในระดับพ้ืนที่ไม่น้อยกว่า 3 จังหวัด โดยเลือกจังหวัดที่มี
ศักยภาพในด้านการจัดการข้อมูลเพื่อการด าเนินงานป้องกันอุบัติเหตุทางถนนแตกต่างกัน ด้วยกลไกเครือข่าย
ความร่วมมือระหว่างรัฐ/เครือข่ายเอกชน/โครงข่ายพลเมืองอาสาในระดับพื้นที่ 

2. การด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ 
2.1. ศึกษาทิศทางความปลอดภัยทางถนนของโลก อาทิ ทิศทางขององค์การอนามัยโลก 

องค์การสหประชาชาติ ธนาคารโลก (World Bank) ประเทศที่เป็นผู้น าด้านความปลอดภัยทางถนน รวมถึง
ประเทศที่ก าลังพัฒนาความปลอดภัยทางถนนที่มีลักษณะร่วมกับประเทศไทย เพ่ือให้เห็นทั้งเป้าหมายใน
อนาคต และเกิดการเปรียบเทียบเพื่อการพัฒนา (Benchmark)  

/2.2 ทบทวนและ... 
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2.2. ทบทวนและถอดบทเรียนโครงการด้านการเก็บข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่เคยมีการพัฒนา 
เพ่ือเรียนรู้จุดแข็ง จุดอ่อน ช่องโหว่ของกลไกเดิม เพ่ือใช้ในการปิดจุดเสี่ยงในการพัฒนา 

2.3. น าผลการศึกษาในระดับโลกและระดับประเทศไปใช้ในการออกแบบระบบข้อมูลในระดับ
พ้ืนที่ รวมทั้งร่างจุดเชื่อมต่อข้อมูลระหว่างระบบข้อมูลฯ ในระดับพ้ืนที่กับระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน
ระดับประเทศ 

2.4. ศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนารูปแบบ/กลไกระบบบริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทาง
ถนนระดับประเทศ ทั้งในมิติด้านเทคนิค ด้านการจัดการ ด้านการด าเนินการ และด้านโครงสร้างการบริหาร 
เป็นต้น เพ่ือใช้ประกอบการตัดสินใจแก่คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ 
และศูนย์อ านวยความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ ในการก าหนดทิศทางของโครงสร้างระบบบริหาร
จัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ 

2.5. เข้าพูดคุยกับหน่วยงานเอกชน หรือหน่วยงานรัฐอันอยู่นอกเหนือคณะกรรมการศูนย์ความ
ปลอดภัยทางถนน ที่มีศักยภาพในการสนับสนุนระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือหาความร่วมมือ รวมทั้ ง
พิจารณาโมเดลการใช้ประโยชน์จากข้อมูลที่เป็นไปได้ 

2.6. ประชุมรายงานสถานการณ์ความคืบหน้า กับคณะกรรมการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การบูร
ณาการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือหาความร่วมมือ และปรับกลยุทธ์การบูรณาการข้อมูลระหว่างกระทรวง
ได้ราบรื่นและบรรลุผล 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ผลผลิต  :  1. ผลการศึกษาทิศทางและแนวโน้มการพัฒนาด้านความปลอดภัยทางถนนของโลก เพ่ือ

ใช้ส าหรับการออกแบบระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่รองรับการใช้ประโยชน์จากข้อมูลเพ่ือบริหารจัดการความ
ปลอดภัยทางถนนตามทิศทางและแนวโน้มการพัฒนาความปลอดภัยทางถนนของโลก 

2. ผลการศึกษาความต้องการของหน่วยงาน 6 เสาหลัก ในการเก็บข้อมูลและใช้งาน
ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือเป็นหนึ่งในองค์ประกอบการออกแบบระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือให้ระบบ
สอดคล้องกับความต้องการของหน่วยงาน 6 เสาหลัก 

3. ผลการศึกษาสถานการณ์การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนในมิติต่างๆ 
ดังต่อไปนี้เป็นอย่างน้อย 

ด้านคุณปริมาณ : เกิดการขยายผลในระดับพ้ืนที่ ไม่น้อยกว่า 5 จังหวัด  ด้วยกลไกเครือข่ายความ
ร่วมมือระหว่าง รัฐ-เครือข่ายเอกชน/โครงข่ายพลเมืองอาสาในระดับพ้ืนที่  พร้อมรายงานสถานการณ์ด้านข้อมูล
และการจัดการความปลอดภัยทางถนน ไม่น้อยกว่า 5 จังหวัด ข้างต้น 

ด้านคุณภาพ : 1. เกิดข้อเสนอการออกแบบมาตรฐานข้อมูลและมาตรฐานการเชื่อมโยง/เชื่อมต่อ
ข้อมูลระดับหน่วยงาน ด้านอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือเป็นแบบมาตรฐานในการเชื่อมโยงระบบข้อมูลอุบัติเหตุทาง
ถนนในระดับพื้นที่ เป็นระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ ที่หน่วยงานสามารถเชื่อมโยงและเชื่อมต่อ
ข้อมูลได ้

2. เกิดข้อเสนอความเป็นไปได้ ในการพัฒนารูปแบบ/กลไก/ระบบการบริหาร
จัดการ ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ เพ่ือใช้ส าหรับพัฒนาต่อยอดเป็นแบบโครงสร้าง/กลไก การ
บริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ เพ่ือให้ประเทศมีและใช้ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนได้อย่าง
ยั่งยืน 

 

/ประโยชน์ที่... 
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ประโยชน์ที่จะได้รับ  : 

สนับสนุนนโยบายของกระทรวงคมนาคม 
1. สนับสนุนการท างานของศูนย์ปลอดภัยคมนาคม (Transport Road Safety Center) ด้วย

ข้อมูลจากหลายหน่วยงาน หลายระบบ ทั้งข้อมูลอุบัติเหตุในรูปแบบข้อมูลตัวอักษรและข้อมูลเชิงประจักษ์ 
เพ่ือสนับสนุนการผลักดันนโยบาย ออกแบบมาตรการ วางแผนการปฏิบัติการ จัดสรรทรัพยากร ติดตามและ
ประเมินผลการด าเนินงานอย่างมุ่งเน้นผลลัพธ์ 

2. ระบบสามารถพัฒนาให้เชื่อมต่อกับ Traffic Operation Center (TOC) ได้ในอนาคต เพ่ือให้มี
ข้อมูลที่ครอบคลุม สนับสนุนระบบการบริหารจัดการอุบัติการณ์ (Incident Management System) ในด้าน
การแจ้งเหตุแบบอัตโนมัติเพ่ือเข้าช่วยเหลือเหตุและแจ้งเหตุต่อประชาชนผู้ใช้ถนน สนับสนุนระบบสืบสวน
อุบัติเหตุจากข้อมูลหลายมิติที่ได้รับการเติมจากหลายหน่วยงาน ณ จุดเกิดเหตุ รวมถึงสนับสนุนการวาง
แผนการควบคุมการจราจรอย่างปลอดภัยโดยอ้างอิงจากข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุเดิม 

3. สนับสนุนการตรวจสอบทางวิศวกรรมในการสร้างถนน โดยมีข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนเดิมใน
บริบทต่าง ๆ ประกอบการออกแบบถนนให้ความปลอดภัยในแต่ละบริบท รวมถึงติดตามการเกิดเหตุเพ่ือน าไปสู่
ปรับปรุงถนน 

4. สนับสนุนการศึกษาเพ่ือปรับปรุงพฤติกรรมเสี่ยงในการขับข่ี โดยมีข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนเดิมใน
หลายบริบทเพ่ือใช้ในการวิเคราะห์พฤติกรรมเสี่ยงในการขับขี่ในบริบทต่าง ๆ น าไปสู่ออกแบบหลักสูตรหรือ
วิธีการในการปรับปรุงพฤติกรรมเสี่ยง การระบุกลุ่มเป้าหมายในการด าเนินการเพ่ือให้กลุ่มเป้าหมายหลีกเลี่ยง
พฤติกรรมเสี่ยง การเฝ้าระวังและตอบสนองพฤติกรรมเสี่ยง เช่น การแจ้งเตือนบนป้ายถนนหากตรวจพบ
พฤติกรรมเสี่ยงเดิม การแจ้งเตือนบนป้ายถนนหากมีการเปลี่ยนแปลงบริบทที่ความเสี่ยงเพ่ิมมากขึ้น เป็นต้น 

5. สนับสนุนการบังคับใช้กฎหมาย ผ่านการใช้ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ทั้งการปรับปรุง
ข้อก าหนดในกฎหมายให้เข้ากับบริบทการเกิดอุบัติเหตุของไทย การวางแผนก าหนดจุดตรวจ การตรวจสอบ
การกระท าผิดผ่านข้อมูลเชิงประจักษ์ รวมถึงประเมินผลจากตัวเลขการเกิดอุบัติเหตุ 

สนับสนุนนโยบายของกรมการขนส่งทางบก 
1. สนับสนุนพันธกิจการพัฒนาระบบและนวัตกรรมการควบคุม ก ากับ ดูแล ระบบการขนส่งทาง

ถนน ให้ได้มาตรฐาน และมีปลอดภัย โดยมีข้อมูลในการใช้พัฒนาระบบ ออกแบบนวัตกรรม จัดสรรทรัพยากร
และการลงทุน และติดตามการเกิดเหตุเพ่ือน ามาปรับปรุงระบบและนวัตกรรมให้มีประสิทธิผล เพ่ือให้ระบบ
การขนส่งทางถนนมีความปลอดภัยมากข้ึน 

2. สนับสนุนแผนการท างานเชิงรุกด้านความปลอดภัย ผ่านข้อมูลที่ครบถ้วน หลายมิติ จากหลาย
หน่วยงานที่ร่วมกันเติมข้อมูล โดยมีข้อมูลใช้ประกอบการการออกแบบหลักสูตรการอบรมทักษะการขับขี่ที่
ปลอดภัย มีข้อมูลใช้ประกอบการสืบค้นองค์ประกอบของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ  

3. สนับสนุนการตัดสินใจปรับมาตรฐานการออกใบขับขี่ โดยการใช้ข้อมูลอุบัติเหตุเดิม วิเคราะห์
พฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่ปลอดภัย ออกแบบหลักสูตรการขับขี่ที่ปลอดภัย ออกแบบมาตรฐานการออกใบขับขี่ 
ไปจนถึงติดตามผลลัพธ์จากการปรับมาตรฐาน 

4. ระบบสามารถพัฒนาให้เชื่อมต่อกับศูนย์บริหารจัดการเดินรถ GPS ได้ในอนาคต เพ่ือสร้างระบบ
ขนาดใหญ่ น าไปสู่การก ากับควบคุมพฤติกรรมการขับขี่อย่างปลอดภัย ผ่านการวิเคราะห์รูปแบบการเกิด
อุบัติเหตุที่เคยเกิดขึ้นจากข้อมูลอุบัติเหตุในระบบ เพ่ือใช้ตรวจจับและควบคุมพฤติกรรมเสี่ยงโดยใช้ระบบ 
GPS น าไปสู่การป้องกันการเกิดอุบัติเหตุในรูปแบบและบริบทใกล้เคียงเดิม การจัดสรรทรัพยากรเพ่ือเฝ้าระวัง
การเกิดอุบัติเหตุจากบริบทการเกิดเหตุจากอุบัติเหตุในอดีตและสภาพการจราจรปัจจุบัน 
 

/อีกท้ังยัง... 
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อีกทั้งยังสนับสนุนข้อเสนอแนะต่อแนวทางการบรรเทาหรือลดผลกระทบของอุบัติเหตุทางถนนของ
ประเทศไทย จากการประชุมทางวิชาการเพ่ือระดมความคิดและรับฟังความคิดเห็นผู้บริหารระดับสูง โดย
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ส านักแผนความปลอดภัย กระทรวงคมนาคม 

 มีข้อมูลบูรณาการที่ใช้ได้ตั้งแต่ในระดับพ้ืนที่ อ าเภอ จังหวัด สนับสนุนข้อเสนอแนะที่ว่า “ควร
ร่วมมือกันในเชิง Area base เพ่ือให้เกิด Model การจัดการพ้ืนที่โดยกระทรวงคมนาคม ร่วมกับภาคี
เครือข่ายที่เกี่ยวข้อง โดยอาจก าหนดพ้ืนที่ที่มีความพร้อมเพ่ือพัฒนาโครงการน าร่อง (Pilot Project) ในการ
จัดการปัญหาความปลอดภัยทางถนนตามแนวทางของที่ประชุม” เช่น การใช้ข้อมูล วิเคราะห์การเกิด
อุบัติเหตุรายต าแหน่ง (Location-base) เพ่ือออกแบบแนวทาง มาตรการ และผลักดันนโยบาย เพ่ือป้องกัน
การเกิดเหตุ ณ ต าแหน่งจุดเกิดเหตุเดิมร่วมกันจากหลายหน่วยงาน เช่น การก าหนดจุดตั้งด่านตรวจในการ
เกิดเหตุเดิม หรือการปรับเปลี่ยนโครงสร้างเพื่อลดความเสี่ยงในจุดที่เคยเกิดเหตุ 

5. มีข้อมูลสนับสนุนข้อเสนอแนะที่ว่า “การออกข้อก าหนด/มาตรฐานยานพาหนะ ควรด าเนินการ
แบบเบ็ดเสร็จอย่างเป็นระบบ เนื่องจากมีผลกระทบต่อต้นทุนการผลิตของผู้ประกอบการ” 

6. สนับสนุนข้อเสนอแนะ “จ าเป็นอย่างยิ่งต้องน าเทคโนโลยีมาใช้กับงานด้านวิศวกรรมจราจรและ
ด้านการบังคับใช้กฎหมาย รวมถึงให้สามารถเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมการขนส่ง
ทางบกและหน่วยงานด้านจราจร” 

ระยะเวลาด าเนินการ  :   15 เดือน (ระยะเวลาการศึกษา 12 เดือน) 

สถานที่ด าเนินโครงการ :  จุดศึกษาในระดับพ้ืนที่ ไม่น้อยกว่าจังหวัดละ 10 จุดศึกษา และจุดศึกษา
หน่วยงานในระดับอ านวยการ จะท าการศึกษาหน่วยงานผู้รับผิดชอบทั้ง 6 เสาตามบทบาทความรับผิดชอบ 
ไม่น้อยกว่า 8 หน่วยงาน ดังตัวอย่างต่อไปนี้ 

ผู้รับผิดชอบโครงการ  : มูลนิธิกรมควบคุมโรค 
 
รายละเอียดค่าใช้จ่าย : 

ล าดับ รายละเอียด จ านวนเงิน  

1 ค่าบุคลากรหลัก 7,669,200  
2 ค่าบุคลากรสนับสนุน 8,136,000  
3 ค่าใช้จ่ายตรง 6,771,200  
4 ค่าครุภัณฑ์ 3,728,000  

รวม 26,304,400 
 
 
 
 
 
 
 

/1. ค่าบุคลากร... 
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1. ค่าบุคลากรหลัก 

ต าแหน่ง 
คุณวุฒิการศึกษา/
ประสบการณ์ (ปี) 

จ านวน 
(คน) 

เดือน 
อัตรา 
(บาท) 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

ผู้จัดการโครงการ วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 15 ปี 

1 6 85,000 510,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการพัฒนา
ระบบงาน (Operation 
Management) 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 10  ปี 

2 6 58,900 706,800 

ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมจราจร
และความปลอดภัย 

วุฒิปริญญาเอก ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 10 ปี 

1 6 87,800 526,800 

ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมจราจร
และความปลอดภัย 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 10 ปี 

1 6 58,900 353,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการพัฒนาระบบ
สารสนเทศ 

วุฒิปริญญาเอก ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 10 ปี 

1 6 97,200 583,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการออกแบบ
ระบบสารสนเทศ 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 5 ปี 

1 6 78,900 473,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบข้อมูล
สุขภาพ 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์ไม่
น้อยกว่า 5 ป ี

1 6 58,900 353,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการออกแบบ
ระบบงาน (Operations Design) 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 5 ปี 

1 6 45,000 270,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านงานอุบัติเหตุทาง
ถนน 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 10 ปี 

1 6 58,200 349,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบฐานข้อมูล
อุบัติเหตุทางถนน 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 10 ปี 

1 6 58,200 349,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการพัฒนา
โปรแกรม (Front-end) 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 5 ปี 

1 6 78,900 473,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการพัฒนา
โปรแกรม (Back-end) 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 5 ปี 

1 6 78,900 473,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการพัฒนาส่วน
เชื่อมต่อฐานข้อมูล 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 5 ป ี

1 6 78,900 473,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านความปลอดภัย
ข้อมูล 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 5 ปี 

1 6 78,900 473,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านโครงสร้างพื้นฐาน
ทางเทคโนโลยี 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 5 ปี 

1 6 78,900 473,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการทดสอบระบบ วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 5 ปี 

1 6 78,900 473,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการบริหารความ
เสี่ยง 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 10 ปี 

1 6 58,900 353,400 

รวมค่าบุคลากรหลัก          7,669,200 
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2.  ค่าบุคลากรสนับสนุน 

ต าแหน่ง จ านวน (คน) เดือน อัตรา (บาท) 
จ านวนเงิน 

(บาท) 

2. บุคลากรสนับสนุน 

ผู้ช่วยงานด้านการพัฒนาระบบงาน 4 12 30,000 1,440,000 

ผู้ช่วยงานด้านระบบสารสนเทศ 4 12 30,000 1,440,000 
ผู้ช่วยงานด้านระบบข้อมูลอุบัติเหตุ
ทางถนน 

2 12 30,000 720,000 

ผู้ช่วยงานด้านการพัฒนาโปรแกรม 
(Front-end) 

2 12 30,000 720,000 

ผู้ช่วยงานด้านการพัฒนาโปรแกรม 
(Back-end) 

2 12 30,000 720,000 

ผู้ช่วยงานด้านการพัฒนาส่วน
เชื่อมต่อฐานข้อมูล 

2 12 30,000 720,000 

ผู้ช่วยงานด้านการทดสอบระบบ 2 12 30,000 720,000 

ผู้ช่วยงานด้านความปลอดภัยข้อมูล 2 12 30,000 720,000 

เจ้าหน้าที่ธุรการ 2 12 12,000 288,000 

เจ้าหน้าที่การเงินและบัญชี 2 12 12,000 288,000 

เลขานุการ 2 12 15,000 360,000 

รวมค่าบุคลากรสนับสนุน  8,136,000 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

/3. ค่าใช้จ่ายตรง... 
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3.  ค่าใช้จ่ายตรง 

รายการ จ านวน หน่วย 
อัตรา 
(บาท) 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

3.ค่าใช้จ่ายตรง 
3.1  ค่าใช้จ่ายส านักงานและค่าติดต่อสื่อสาร 
ค่าถ่ายเอกสาร 12 เดือน 15,000 180,000 

ค่าวัสดุสิ้นเปลืองส านักงาน 12 เดือน 15,000 180,000 

ค่าเดินทางติดต่อสื่อสาร 12 เดือน 20,000 240,000 

ค่าเช่าส านักงานและสาธารณูปโภค 12 เดือน 20,000 240,000 

ค่าเช่าพื้นที่ประมวลผลข้อมูล 12 เดือน 6,500 78,000 

รวมค่าใช้จ่ายส านักงานและค่าติดต่อสื่อสาร 918,000 
3.2 ค่าจ้างและค่าใช้สอย 
3.2.1  ค่าจัดประชุมเชิงปฏิบัติการระดมความคิดใน
พื้นที่ 1 วัน 30 ที่นั่ง 

5 ครั้ง  531,000 

ค่าเดินทางคณะท างาน โดยเครื่องบิน (ไป-กลับ) 10 คน 5,000 50,000 
ค่าท่ีพักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมูลภาคสนาม (1 คืนๆ ละ 
800 บาท) 10 คน 

20 คน-คืน 800 16,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะท างาน ประชุม 1 วัน เตรียมงาน 1 วัน 20 คน-วัน 240 4,800 
ค่าเช่ารถส าหรับคณะท างาน 3 วัน 1,800 5,400 
ค่าน้ ามัน 3 วัน 1,000 3,000 
ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เข้าร่วมประชุม 30 คน-วัน 500 15,000 
ค่าเดินทางผู้เข้าร่วมประชุม 30 คน-วัน 400 12,000 

รวม ค่าจัดประชุมเชิงปฏิบัติการระดมความคิดในพื้นที่ 106,200 

3.2.2  คา่จัดประชุมเชิงปฏิบัติการออกแบบระบบในพื้นที ่ 5 ครั้ง  414,200 
ค่าเดินทางคณะท างาน โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 8 คน 5,000 40,000 
ค่าท่ีพักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมูลภาคสนาม (1 คืนๆ ละ 
800 บาท)  

8 คน-คืน 800 6,400 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะท างาน คณะท างาน ประชุม 1 วัน 
เตรียมงาน 1 วัน 

16 คน-วัน 240 3,840 

ค่าเช่ารถส าหรับคณะท างาน 2 วัน 1,800 3,600 
ค่าน้ ามัน  2 วัน 1,000 2,000 
ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เข้าร่วมประชุม 30 คน 500 15,000 
ค่าเดินทางผู้เข้าร่วมประชุม 30 คน 400 12,000 
รวม ค่าจัดประชุมเชิงปฏิบัติการออกแบบระบบในพื้นที่ 82,840 

3.2.3 ค่าใช้สอยเดินทางเพื่อทดสอบและติดตั้งระบบ 3 ครั้ง  284,400 
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รายการ จ านวน หน่วย 
อัตรา 
(บาท) 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

(ครั้งละ 6 คน 4 วัน 3 คืน 1 จังหวัด 3 ครั้ง) 

ค่าเดินทางคณะท างาน โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 10 คน 5,000 50,000 

ค่าท่ีพักเจ้าหน้าที่ (1 คืนๆ ละ 800 บาท)  30 คน-คืน 800 24,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะท างาน 40 คน-วัน 240 9,600 

ค่าเช่ารถส าหรับคณะท างาน 4 วัน 1,800 7,200 

ค่าน้ ามัน 4 วัน 1,000 4,000 

รวม ค่าใช้สอยเดินทางเพื่อทดสอบและติดตั้งระบบ 94,800 
3.2.4 ค่าจัดประชุมเพื่อสอนการใช้งานระบบ (40 
ที่นั่ง รวมค่าเดินทางคณะท างาน) 

1 ครั้ง  104,400 

ค่าเดินทางคณะท างานโดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 10 คน 5,000 50,000 

ค่าท่ีพัก (1 คืนๆ ละ 800 บาท) 10 คน-คืน 800 8,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะท างาน ประชุม 1 วัน เตรียมงาน 1 วัน 20 คน-วัน 240 4,800 

ค่าเช่ารถส าหรับคณะท างาน 2 วัน 1,800 3,600 

ค่าน้ ามัน 2 วัน 1,000 2,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เข้าร่วมประชุม 40 คน 500 20,000 

ค่าเดินทางผู้เข้าร่วมประชุม 40 คน 400 16,000 

รวม ค่าจัดประชุมเพื่อสอนการใช้งานระบบ 104,400 

3.2.5 ค่าจัดประชุมประชาพิจารณ์ 90 ที่นั่ง 4 ครั้ง  1,226,400 

ค่าเดินทางผู้เข้าร่วมต่างจังหวัด โดยเครื่องบิน 30 คน 5,000 150,000 

ค่าที่พักผู้เข้าร่วมต่างจังหวัด (1 คืน  ๆละ 2,200 บาท) 30 คน-คืน 800 24,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เข้าร่วมประชุม 90 คน 1,100 99,000 

ค่าเดินทางผู้เข้าร่วมประชุม กทม. 60 คน 400 24,000 

ค่าอุปกรณ์ประชุม    9,600 

รวม ค่าจัดประชุมประชาพิจารณ์ 90 ที่นั่ง 306,600 
3.2.6 ค่าจัดประชุมคณะกรรมการขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร์การบูรณาการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน 
(30 ที่นั่ง) 

4 ครั้ง  542,400 

ค่าเดินทางผู้เข้ารว่มต่างจังหวัด โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 15 คน 5,000 75,000 

ค่าที่พักผู้เข้าร่วมต่างจังหวัด (1 คืน  ๆละ 800 บาท)  15 ห้อง 800 12,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เข้าร่วมประชุม  30 คน 1,100 33,000 
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รายการ จ านวน หน่วย 
อัตรา 
(บาท) 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

ค่าเดินทางผู้เข้าร่วมประชุม กทม. 15 คน 400 6,000 

ค่าอุปกรณ์ประชุม    9,600 

รวม ค่าจัดประชุมคณะกรรมการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การบรูณาการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน 135,600 

รวม ค่าจ้างและค่าใช้สอย 3,102,800 

3.3 ค่าใช้จ่ายเก็บข้อมูล 

ค่าเก็บข้อมูลหน่วยงานในกรุงเทพและปริมณฑล 20 
ครั้งๆ ละ 6,500 บาท 

20 ครั้ง 6,500 130,000 

3.3.1 ค่าลงพื้นที่เก็บข้อมูลหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ต่างจังหวัด ระยะสั้น (8คน 2วัน 1คืน 3จังหวัด 
จังหวัดละ 4 ครั้ง ครั้งละ 3-4 หน่วยงาน) 

20 ครั้ง  1,296,800 

ค่าเดินทางคณะท างาน โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 8 คน 5,000 40,000 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมูลภาคสนาม (1 คืน  ๆละ 800 บาท)  8 คน-คืน 800 6,400 

ค่าตอบแทนผู้ให้ข้อมูล 18 คน 500 9,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะท างาน 16 คน 240 3,840 

ค่าเช่ารถส าหรับคณะท างาน 2 วัน 1,800 3,600 

ค่าน้ ามัน 2 วัน 1,000 2,000 

รวม ค่าลงพื้นที่เก็บข้อมูลหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่างจังหวัด ระยะสั้น    64,840 

3.3.2 ค่าลงพื้นที่เก็บข้อมูลหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ต่างจังหวัด ระยะยาว (8คน 5วัน 4คืน 3จังหวัด 
จังหวัดละ 1 ครั้ง) 

8 ครั้ง  913,600 

ค่าเดินทางคณะท างาน โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 8 คน 5,000 40,000 
ค่าท่ีพักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมูลภาคสนาม (1 คืนๆ ละ 
800 บาท)  

32 คน-คืน 800 25,600 

ค่าตอบแทนผู้ให้ข้อมูล 50 คน 500 25,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะท างาน 8 คน 5 วัน 40 คน-วัน 240 9,600 

ค่าเช่ารถส าหรับคณะท างาน 5 วัน 1,800 9,000 
ค่าน้ ามัน 5 วัน 1,000 5,000 
รวม ลงพ้ืนที่เก็บข้อมูลหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่างจังหวัด ระยะยาว 114,200 

ค่าประเมินระบบฐานข้อมูลหน่วยงาน 10 ครั้ง 10 ครั้ง 7,500 75,000 

รวมค่าใช้จ่ายการเก็บข้อมูล    2,415,400 
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รายการ จ านวน หน่วย 
อัตรา 
(บาท) 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

3.4 ค่าจัดท ารายงาน และเอกสารผลการศึกษา 

รายงานเริ่มต้นการศึกษา   30 ชุด 500 15,000 

รายงานความก้าวหน้าโครงการ ครั้งที่ 1 30 ชุด 500 15,000 

รายงานความก้าวหน้าโครงการ ครั้งที่ 2 30 ชุด 500 15,000 

รายงานความก้าวหน้าโครงการ ครั้งที่ 3 30 ชุด 1,000 30,000 

รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) + CD 30 ชุด 1,500 45,000 

รายงานส าหรับผู้บริหาร + CD 30 ชุด 500 15,000 

ค่าจัดท าวิดิทัศน์สรุปผลการศึกษา 1 ชุด 200,000 200,000 

รวมค่าจัดท ารายงานและเอกสารผลการศึกษา    335,000 

รวมค่าใช้จ่ายทั้งหมดของโครงการ (บุคลากรหลัก+บุคลากรสนับสนุน+ค่าใช้จ่ายตรง) 26,304,400 
 
แผนการด าเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน 

แผนการด าเนินงาน แผนการเบิกจ่ายเงิน 
วัน เดือน ปี การด าเนินการ วัน เดือน ปี รายการ 
เดือนที่ 1 จัดท าสัญญา -                  - 
เดือนที่ 2 รายงานการศึกษาข้ันต้น  เดือนที่ 3 3,945,660 
เดือนที่ 4 จัดส่งรายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 1     เดือนที่ 5 6,576,100 
เดือนที่ 7 จัดส่งรายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 2  เดือนที่ 8 9,206,540 

เดือนที่ 10 จัดส่งรายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 2 เดือนที่ 11 3,945,660 
เดือนที่ 13 จัดส่งรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final  เดือนที่ 14          2,630,440 
เดือนที่ 14 ตรวจรับ - - 
เดือนที่ 15 สรุปปิดโครงการ - - 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.2.2 (2) 

 

 

 

 

 

 

/ความเห็นคณะ... 
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ความเห็นคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ  
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

3/2563 เมื่อวันที่ 29 เมษายน 2563 พิจารณาแล้วมคีวามเห็นให้เพิ่มเติมประเด็นในการศึกษาวิจัย ดังนี้ 
1. จุดศึกษาข้อมูลในระดับพ้ืนที่ควรเลือกพ้ืนที่ที่มีการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน หลาย

ระดับตั้งแต่พ้ืนที่ที่เข้มแข็ง ไปจนถึงพ้ืนที่ที่มีการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนนที่ยังค่อนข้างน้อย 
เพ่ือให้ผลการศึกษามีปัจจัยการวิเคราะห์ที่ครอบคลุมทุกประเด็น เพ่ิมความหลากหลายของข้อมูล เพ่ือการ 
บูรณาการในพ้ืนที่น าไปสู่ข้อเสนอระดับนโยบาย และสามารถน าผลการศึกษาไปขยายผลต่อได้อย่างแท้จริง 

2. ให้มีการศึกษาแนวทางการใช้ประโยชน์จากระบบในเชิงการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนในระดับ
พ้ืนที ่

3. ให้มีการออกแบบระบบให้สามารถเชื่อมโยงกับระบบบริหารจัดการเดินรถด้วย GPS ของกรมการ
ขนส่งทางบก เพ่ือเพ่ิมช่องทางระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 

4. ให้มีการออกแบบระบบให้สามารถเชื่อมโยงข้อมูลกับหน่วยงานความปลอดภัยทางถนน และ
หน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง ในแต่ละระดับ เพ่ือให้เกิดความชัดเจนในการบริหารจัดการข้อมูลด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 

5. ให้มีการออกแบบระบบการสั่งการข้อมูล ให้ข้อมูลจากต้นเหตุมีการสั่งการไปถึงศูนย์ข้อมูลกลาง   
ที่ครบถ้วนและมีประสิทธิภาพ รวมทั้งให้มีช่องทางการแจ้งเหตุและข้อมูลจากประชาชน เพ่ือให้สามารถ
จัดการความเสี่ยงก่อนที่จะเกิดอุบัติเหตุได้ เทียบเคียงกับกรณี COVID-19 ที่ประชาชนแจ้งเหตุไปยัง
ผู้เกี่ยวข้อง เมื่อพบเจอความเสี่ยงที่จะติดเชื้อ ท าให้สามารถจัดการความเสี่ยงได้ทันก่อนติดเชื้อ 
จึงมติเห็นชอบให้ชอบจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 
2563 ส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพัฒนาแบบ
บูรณาการจากพ้ืนที่ปฏิบัติงาน สู่การบริหารระดับนโยบาย เพ่ือการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลักดัน
นโยบายความปลอดภัยทางถนนอย่างมุ่งเน้นผลลัพธ์ (Road Safety Information System: RSIS) ในวงเงิน 
26,604,400 บาท โดยให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ 
และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือพิจารณา
อนุมัติต่อไป 

ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ  

พ.ศ. 2563 ส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพัฒนาแบบ
บูรณาการจากพ้ืนที่ปฏิบัติงาน สู่การบริหารระดับนโยบาย เพ่ือการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลักดัน
นโยบายความปลอดภัยทางถนนอย่างมุ่งเน้นผลลัพธ์ (Road Safety Information System: RSIS) ในวงเงิน 
26,604,400 บาท 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม              
            
                                               

 

/วาระท่ี  4.2.2 (3)…. 
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วาระท่ี  4.2.2 (3) โครงการศึกษาเชิงปฏิบัติการเพื่อพัฒนาเครือข่ายเยาวชนปฏิบัติการเพิ่มความ
ปลอดภัยทางถนนจากสถานศึกษาสู่ชุมชน “YOURS Network” อย่างย่ังยืน 

ตามที่มูลนิธินโยบายถนนปลอดภัย ได้ขอรับจัดสรรเงินส าหรับด าเนินโครงการศึกษาเชิงปฏิบัติการ
เพ่ือพัฒนาเครือข่ายเยาวชนปฏิบัติการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนจากสถานศึกษาสู่ชุมชน “YOURS 
Network” อย่างยั่งยืน จ านวนเงิน 17,334,500 บาท และฝ่ายเลขานุการได้น าเรื่องดังกล่าวเสนอ
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 3/2563 
เมื่อวันที่ 29 เมษายน 2563 ซึ่งคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ พิจารณาแล้ว มีความเห็น ให้
ด าเนินการเพิ่มเติม ดังนี้  

1. ให้เพ่ิมวัตถุประสงค์ ด้านบทบาทในการด าเนินงานร่วมกับภาคีเคลือข่ายในรัดับพ้ืนที่ของ
ส านักงานขนส่งจังหวัด เพ่ือเป็นแนวทางในการให้แต่ละจังหวัดน าไปขยายผลต่อไป 

2. ให้มีการประเมินชุดความรู้ที่จะน าไปใช้ในการด าเนินงานด้านเคลือข่ายเยาวชน “Yours 
Network” เพ่ือให้ทราบถึงประสิทธิภาพของชุดความรู้ที่จะสามารถท าให้เด็กมีความเสี่ยงด้านการเกิด
อุบัติเหตุลดลง 
จึงมีมติเห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2563 ส าหรับด าเนินโครงการศึกษาเชิงปฏิบัติการเพ่ือพัฒนาเครือข่ายเยาวชนปฏิบัติการเพ่ิมความ
ปลอดภัยทางถนนจากสถานศึกษาสู่ชุมชน “YOURS Network” อย่างยั่งยืน ในวงเงิน 17,334,500 บาท 
และให้   ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ ก่อนน าเสนอ
คณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป  

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรได้ด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ 
เรียบร้อยแล้ว โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

หน่วยงานที่ขอรับการจัดสรร : มูลนิธินโยบายถนนปลอดภัย (มนป.) 

จ านวนเงินที่ขอรับการจัดสรร : 17,334,500 บาท   

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ กปถ. : ยุทธศาสตร์ที่ 3 : การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

ความสอดคล้องกับกลยุทธ์ กปถ. :  กลยุทธ์ที่ 2 การวิจัยและพัฒนาเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

สถานภาพโครงการ  :  โครงการใหม่ 

หลักการและเหตุผล :    
สืบเนื่องจากการด าเนินโครงการศึกษาถอดบทเรียนการด าเนินงานตามโครงการเครือข่ายเยาวชน

ปฏิบัติการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนจากสถานศึกษาสู่ชุมชน “YOURS Network” โดยมหาวิทยาลัยนเรศวร 
พบว่า มี 5 ปัจจัยส าคัญที่จะช่วยสนับสนุนให้การขับเคลื่อนโครงการฯ ประสบความส าเร็จ และเกิดความยั่งยืน
ในระยะยาว ประกอบด้วย (1) สร้างแกนน าเยาวชนและมีโครงสร้างการจัดการ (node) ที่มีพลัง เพื่อออกไป
ขยายเครือข่ายการท างานในพ้ืนที่ (2) บูรณาการความร่วมมือกับกลไกจัดการหน่วยงานต่างๆ (3) ผลักดัน
ประเด็นความปลอดภัยทางถนนเข้าสู่ระบบการเรียนการสอนในสถานศึกษา เพ่ือปลูกฝังความรู้และแนวปฏิบัติ
ที่ถูกต้องอย่างต่อเนื่อง สร้างวินัยปฏิบัติ ด้านความปลอดภัยทางถนน (4) ก าหนดผู้ประสานงานหลักที่ชัดเจน 
โดยควรเป็นบุคคลที่มีทักษะการประสานงานได้รอบด้าน และมีเวลาเพียงพอต่อการดูแลโครงการ เพ่ือเป็นคน
กลางเชื่อมประสานทุกฝ่าย  (5) สร้างการรับรู้แก่สังคม สื่อสารข้อมูลข่าวสารอย่างต่อเนื่องในทุกช่องทาง 
เพ่ือให้เกิดการตื่นตัวในระดับสังคม น าไปสู่การตระหนักและให้ความส าคัญต่อการปฏิบัติด้านความปลอดภัย
ทางถนนร่วมกันในภาพรวม  
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จากปัจจัยดังกล่าวน ามาสู่ข้อสรุปส าคัญ ได้แก่ (1) สร้างกลุ่มเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network”   
ที่มีพลังโดยเฉพาะการเฝ้าระวังและสะท้อนความเสี่ยงการเดินทางบนถนนของเด็กและเยาวชน อย่างต่อเนื่อง 
(2) พัฒนาและบูรณาการเข้ากับกลไกต่าง ๆ เพื่อการท างานที่เข้มแข็ง ต่อเนื่อง ได้แก่ กลไก ศปถ.ระดับพื้นที่ 
สถาบันการศึกษา โดยเน้นการสร้างสภาพแวดล้อมในการเปลี่ยนพฤติกรรมที่อยู่ในระบบ เช่น การมีหลักสูตร
ความปลอดภัยทางถนนในโรงเรียน ระบบจัดการความเสี่ยงเด็กและเยาวชนในโรงเรียน ชุมชน ฯลฯ (3) 
จัดการความรู้พื้นที่ต้นแบบเพ่ือน าไปสู่ภาพรวมของการขับเคลื่อนงานในภาพรวม 

มูลนิธินโยบายถนนปลอดภัย (มนป.) ในฐานะหน่วยงานวิชาการที่ด าเนินด้านความปลอดภัยทาง
ถนนอย่างต่อเนื่อง มีจุดเน้นในการผลักดันข้อเสนอนโยบายและพัฒนาชุดความรู้เพ่ือขับเคลื่อนกลไกการ
ท างานระดับพ้ืนที่ ให้ท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพและสามารถจัดการความเสี่ยงเชิงประเด็นที่ส าคัญ 
โดยเฉพาะประเด็นเด็กและเยาวชน (อายุ 10-19 ปี) ที่พบมีแนวโน้มการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงสุด 
ข้อมูลการตาย 3 ฐานในปี 2560 เด็กและเยาวชน 10-19 ปีเสียชีวิตถึง 3,336 คน หรือคิดเป็น 9.14 
คน/วัน อายุ 10-14 ปี 727 คน อายุ 15-19 ปี 2,609 คน ที่ส าคัญคือแนวโน้มการเสียชีวิตในกลุ่มนี้
เพ่ิมขึ้น 28% เมื่อเทียบกับปี พ.ศ.2556 โดยพบว่าส่วนใหญ่ (ร้อยละ 87) เป็นการเสียชีวิตจากการใช้
รถจักรยานยนต์ ซึ่งเด็กและเยาวชนจะมีความเสี่ยงสูงเพราะขาดความพร้อมด้านร่างกาย วุฒิภาวะ การเรียนรู้ 
ทักษะและการตัดสินใจ นอกจากนี้ยังมีความเสี่ยงจากการเดินเท้า การขี่จักรยาน ทั้งระหว่างไปโรงเรียนและ
นอกเวลาเรียน   

งานสัมมนาวิชาการระดับชาติเรื่องความปลอดภัยทางถนน ครั้งที่ 14 เมื่อวันที่ 7 -8 สิงหาคม 
2562 โดยการสนับสนุนจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (กปถ.) และ ส านักงานกองทุน
สนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส) ได้น าประเด็นเรื่องความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มที่มีสภาวะเปราะบาง 
(vulnerable road users: VRUs) ได้แก่ ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ผู้ขับขี่รถจักรยาน คนเดินเท้า มาเป็นธีมงาน
และน าไปสู่ข้อเสนอนโยบายที่ส าคัญคือ มาตรการความปลอดภัยของกลุ่ม VRUs โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์ 
และการผลักดันให้เกิดความปลอดภัยของเด็กและเยาวชน ผ่านกลไกศูนย์อ านวยความปลอดภัยทางถนน
ระดับพ้ืนที ่

ดังนั้นมูลนิธินโยบายถนนปลอดภัย จึงได้เล็งเห็นความส าคัญของการบูรณาการเครือข่ายเยาวชน              
“YOURS Network” ที่เกิดขึ้นจากโครงการระยะที่ 1 ให้สามารถขับเคลื่อนงานร่วมกับกลไกศูนย์อ านวยการ
ความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด ซึ่งมีในทุกพ้ืนที่ จึงจัดท าข้อเสนอโครงการศึกษาเชิงปฏิบัติการเพ่ือ
พัฒนาเครือข่ายเยาวชนปฏิบัติการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนจากสถานศึกษาสู่ชุมชน “YOURS Network” 
อย่างยั่งยืน โดยน าผลการศึกษาโครงการฯ “YOURS Network” มาเป็นแนวทางในการด าเนินงาน  
เพ่ือยกระดับการท างานของเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” ไปสู่กลไกเฝ้าระวัง สะท้อนความเสี่ยง 
และขับเคลื่อนงานความปลอดภัยทางถนนระดับพ้ืนที่อย่างต่อเนื่อง 

 

 

 

 

/โดยมีกรอบ… 
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โดยมีกรอบแนวคิดในการขับเคลื่อนงาน ดังนี้ 

 

เป้าหมายสุดท้ายของการขับเคลื่อนงานคือ สามารถลดพฤติกรรมเสี่ยง ลดจ านวนอุบัติเหตุ  
การบาดเจ็บ เสียชีวิต และพิการ ในกลุ่มเด็กและเยาวชนจากการใช้รถจักรยานยนต์และความเสี่ยงอ่ืน ๆ  
โดยอาศัยการพัฒนาเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” ให้สามารถจัดการข้อมูล สร้างระบบเฝ้าระวัง
และจัดการความเสี่ยงในระดับพ้ืนที่อย่างต่อเนื่อง โดยบูรณาการเข้ากับกลไกของศูนย์อ านวยความปลอดภัย
ทางถนนจังหวัด/อ าเภอ ควบคู่ไปกับการสนับสนุนและให้ค าปรึกษาเชิงวิชาการ การก าหนดมาตรการ 
นโยบายระดับพืน้ที่ ของสถาบันการศึกษาในระดับพ้ืนที่   

การจะไปถึงเป้าหมายดังกล่าว จ าเป็นต้องพัฒนาศักยภาพส านักงานขนส่งจังหวัด (สขจ.) ใน 8 จังหวัด
ต้นแบบ สถานศึกษาที่เข้าร่วมโครงการ ศปถ.จังหวัด ศปถ.อ าเภอ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ให้มีความพร้อมใน
การขับเคลื่อนงานเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” ทั้งในด้านการวิเคราะห์ข้อมูลความเสี่ยงของพ้ืนที่             
การออกแบบกิจกรรมความปลอดภัยทางถนนโดยการมีส่วนร่วมของเด็กและเยาวชน ตลอดจนการผลักดันให้เกิด
คณะท างานระดับจังหวัดภายใต้กลไก ศปถ.จังหวัด เพ่ือท าหน้าที่กลไกวิชาการ ก ากับ ติดตาม สนับสนุนการ
ท างาน 

กิจกรรมที่ต้องด าเนินการแบ่งออกเป็น 4 ส่วน ได้แก่ การเตรียมความพร้อมพ้ืนที่ปฏิบัติการ 
กระบวนการพัฒนาข้อเสนอโครงการ การก ากับติดตามประเมินผล และสรุปบทเรียนการด าเนินงาน โดยมี 
สขจ. 8 จังหวัดต้นแบบ และ40 สถานศึกษาเป็นกลุ่มเป้าหมายในการด าเนินงาน มีเครือข่ายมหาวิทยาลัย 
เครือข่ายเด็กและเยาวชน ศปถ. จังหวัด ศปถ.อ าเภอ สหสาขา และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเป็นภาคีปฏิบัติการ 
และมีกระทรวงศึกษาธิการ กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (กปถ.) 
ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน มหาวิทยาลัยนเรศวร เป็นภาคียุทธศาสตร์สนับสนุนการด าเนินงาน 

ส าหรับทุนความรู้เพ่ือเป็นข้อมูลน าเข้า ได้แก่ ผลการศึกษาการถอดบทเรียนโครงการเครือข่าย
เยาวชนปฏิบัติการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนจากสถานศึกษาสู่ชุมชน “YOURS Network” ชุดความรู้
กิจกรรมด้านความปลอดภัยทางถนน ผลการทบทวนวรรณกรรมประเด็นผู้มีสภาวะเปราะบางในการใช้ถนน 
ถนน (vulnerable road users: VRUs) และเครื่องมือจัดการเชิงผลลัพธ์ 

 
/ความจ าเป็น… 
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ความจ าเป็นในการศึกษาวิจัย 
 จากสถานการณ์ด้านความปลอดภัยทางถนนของกลุ่มเด็กเยาวชน ที่ยังคงความรุนแรง ประกอบ

กับภาคส่วนต่างๆ ยังไม่ได้มีแผนแก้ไขเชิงระบบอย่างเป็นเชิงรูปธรรม ในขณะที่มีข้อค้นพบส าคัญจากการถอด
บทเรียนปัจจัยความส าเร็จภายใต้โครงการเครือข่ายเยาวชนปฏิบัติการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนจาก
สถานศึกษาสู่ชุมชน “YOURS Network” พบว่า ช่องว่างส าคัญในการด าเนินงานเครือข่ายเยาวชนคือ 
รูปแบบการด าเนินงานขาดการมีส่วนร่วมของเยาวชน ขาดข้อมูลสะท้อนความเสี่ยงระดับพ้ืนที่ การจัดการที่
น าไปสู่ระบบ-กลไกท่ีมีอยู่เพ่ือให้มีความต่อเนื่อง ในขณะที่โจทย์ส าคัญได้แก่ การเดินทางที่ไม่ปลอดภัย ทั้งการ
เดินทางด้วยรถจักรยานยนต์ และขาดระบบรถรับส่งนักเรียนที่ปลอดภัย ในขณะเดียวกันยังไม่มีการเรียนการ
สอนเรื่องความปลอดภัยทางถนนในระบบการศึกษาปกติที่ครอบคลุมความเสี่ยงทุกช่วงวัย ดังนั้นสิ่งที่
จ าเป็นต้องเร่งด าเนินการ ได้แก่ การพัฒนากลไกรองรับการท างานระยะยาวที่เข้มแข็ง มีหลักสูตรความ
ปลอดภัยทางถนนในโรงเรียน ตลอดจนพัฒนาและขยายแผนงานเพื่อสร้างการมีส่วนร่วมที่ต่อเนื่อง  เพ่ือให้ผล
การศึกษาดังกล่าวมีการน าไปด าเนินงานอย่างเป็นรูปธรรมมีแนวปฏิบัติที่ชัดเจน จึงจ าเป็นต้องจัดท าโครงการ
ศึกษาเชิงปฏิบัติการเพ่ือพัฒนาเครือข่ายเยาวชนปฏิบัติการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนจากสถานศึกษาสู่
ชุมชน “YOURS Network” อย่างยั่งยืน เพ่ือยกระดับการท างานของเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” 
ไปสู่กลไกเฝ้าระวัง สะท้อนความเสี่ยง ด าเนินกิจกรรมที่สอดคล้องกับสภาพปัญหาในพ้ืนที่ ท าให้เกิดการ
ขับเคลื่อนประเด็นความปลอดภัยในการเดินทาง การจัดการเรียนรู้เรื่องความปลอดภัยทางถนนในสถานศึกษา 
รวมถึงการยกระดับบทบาทการท างานของส านักงานขนส่งจังหวัด ในการท างานแบบมุ่งผลลัพธ์ สามารถ
บริหารเครือข่าย ระดับพ้ืนที่ เพ่ือให้เกิดความร่วมมือในการขับเคลื่อนโครงการ “YOURS Network” มีการ
เกาะติดและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนในเชิงระบบต่อไป 

วัตถุประสงค์  :  
1. เพ่ือพัฒนาเครือข่ายเยาวชนปฏิบัติการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนจากสถานศึกษาสู่ชุมชน

“YOURS Network”ไปสู่กลไกเฝ้าระวัง สะท้อนความเสี่ยง และขับเคลื่อนงานความปลอดภัยทางถนนระดับพ้ืนที่ 
2. เพ่ือพัฒนาพ้ืนที่ต้นแบบในการด าเนินงานเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” โดยใช้กลไก

ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด (ศปถ.จังหวัด) และศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนนระดับอ าเภอ (ศปถ.อ าเภอ) ใน 8 จังหวัดต้นแบบ ขับเคลื่อนงาน 

3. เพ่ือพัฒนาชุดความรู้ในการด าเนินงานเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” โดยเฉพาะชุด
ความรู้ในการท างานกับกลไกระดับพ้ืนที่ส าหรับนักวิชาการขนส่งจังหวัด และชุดความรู้วิเคราะห์ข้อมูลความ
เสี่ยงเพ่ือให้สถานศึกษาสามารถเลือกใช้ชุดความรู้ได้เหมาะสมกับปัญหาตามบริบทของพ้ืนที่ 

4. เพ่ือผลักดันให้สถานศึกษาที่เข้าร่วมโครงการมีการจัดตั้ งชมรมความปลอดภัยทางถนน เพ่ือให้
การจัดกิจกรรมด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน สามารถปฏิบัติได้อย่างต่อเนื่องและมีความยั่งยืนต่อไป 

5. เกิดความร่วมมือกับสถาบันการศึกษาและเครือข่ายเยาวชน (สภาเด็กและเยาวชนแห่งประเทศ
ไทย สถาบัยยุวทัศน์แห่งประเทศไทย) โดยเน้นให้มหาวิทยาลัยในพ้ืนที่ต้นแบบ เกิดข้อก าหนดให้กิจกรรมความ
ปลอดภัยทางถนนเป็นเกณฑ์ในการยื่นคะแนนเข้าศึกษาต่อในระดับมหาวิทยาลัย 

6. เพ่ือเตรียมความพร้อมส านักงานขนส่งจังหวัดที่มีโอกาสขยายการด าเนินโครงการเครือข่าย
เยาวชนปฏิบัติการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนจากสถานศึกษาสู่ชุมชน“YOURS Network” ในอนาคต 

7. เพ่ือยกระดับบทบาทการท างานของส านักงานขนส่งจังหวัด ในการท างานแบบมุ่งผลลัพธ์ 
สามารถบริหารเครือข่าย ระดับพ้ืนที่ เพ่ือให้เกิดความร่วมมือในการขับเคลื่อนโครงการ “YOURS Network” 

/ขอบเขตการ... 
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ขอบเขตการด าเนินงาน : 
ขอบเขตด้านเนื้อหา : โครงการวิจัยครั้งนี้มุ่งศึกษาเกิดรูปแบบ แนวทาง การด าเนินงานเครือข่าย

เยาวชน “YOURS Network” รวมถึงชุดความรู้ในการท างานกับกลไกระดับพ้ืนที่ส าหรับนักวิชาการขนส่ง
จังหวัด และชุดความรู้วิเคราะห์ข้อมูลความเสี่ยงโดยเฉพาะประเด็นผู้มีสภาวะเปราะบางในการใช้ถนน 
(vulnerable road users: VRUs) ได้แก่ ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ผู้ขับขี่รถจักรยาน คนเดินเท้า เพ่ือให้
สถานศึกษาสามารถเลือกใช้ชุดความรู้ได้เหมาะสมกับปัญหาตามบริบทของพ้ืนที่ 

ขอบเขตด้านพื้นที่ : 8 จังหวัดต้นแบบ ครอบคลุมทุกภาคของประเทศไทย ได้แก่ จังหวัดพิษณุโลก 
จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดจันทบุรี จังหวัดนครนายก จังหวัดอุดรธานี จังหวัดสกลนคร จังหวัดบุรีรัมย์ และ
จังหวัดสงขลา โดยคัดเลือกจากจังหวัดที่มีกลไก ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด (กลไก 
ศปถ.จังหวัด) เข้มแข็ง มีประเด็นผู้มีสภาวะเปราะบางในการใช้ถนน (vulnerable road users: VRUs) ได้แก่ 
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ผู้ขับขี่รถจักรยาน คนเดินเท้า เป็นปัญหาส าคัญของพ้ืนที่มีเครือข่ายมหาวิทยาลัย
และสหสาขาเป็นแนวร่วม และส านักงานขนส่งจังหวัดมีความพร้อมในการด าเนินงาน   

วิธีการวิจัย : วิจัยเชิ งปฏิบัติการ เน้นการมีส่วนร่วมของคนท างาน  สถานศึกษา ชุมชน 
มหาวิทยาลัย สหสาขาผู้มีส่วนเกี่ยวข้องในพ้ืนที่ โดยเฉพาะเด็กและเยาวชนซึ่งเป็นเจ้าของปัญหา โดย
ขับเคลื่อนงานผ่านกลไกศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด (กลไก ศปถ.จังหวัด) 

ขั้นตอนงานต่าง ๆ ของโครงการวิจัย 
ขั้นที่ 1 (6 เดือน) ทบทวนวรรณกรรม พัฒนาชุดความรู้ พัฒนาเครื่องมือในการวิเคราะห์ปัญหา 

และพัฒนาคณะท างานจาก 8 จังหวัดต้นแบบให้มีความรู้ ความเข้าใจ มีทักษะที่จ าเป็นเพียงพอต่อการ
ขับเคลื่อนโครงการ (16 สขจ. ที่สนใจด าเนินโครงการ “YOURS Network” มาร่วมแลกเปลี่ยนเรียนรู้) 

พัฒนาชุดความรู้ และเตรียมความพร้อมคนท างาน 
1. ประเมินและเตรียมความพร้อมพื้นที่ 

1) คัดเลือก 8 จังหวัดต้นแบบ โดยการทบทวนบริบทของจังหวัดที่มีความพร้อมในการด าเนินงาน 
มี ศปถ.จังหวัดที่เข้มแข็ง มีประเด็นผู้มีสภาวะเปราะบางในการใช้ถนน (vulnerable road users: VRUs) 
ได้แก่ ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ผู้ขับขี่รถจักรยาน คนเดินเท้า เป็นปัญหาส าคัญของพ้ืนที่  มีเครือข่าย
มหาวิทยาลัยและสหสาขาเป็นแนวร่วม และส านักงานขนส่งจังหวัดมีความพร้อมในการด าเนินงาน  

2) จัดท าแบบประเมินความพร้อม 8 จังหวัดต้นแบบก่อนด าเนินงาน (ทีมวิจัยท าผ่านกูเกิล
แพลตฟอร์ม) 

3) จัดประชุมชี้แจงโครงการ อบรมเพ่ือเติมความรู้ ท าความเข้าใจ เครื่องมือ และออกแบบ
แผนงานร่วมกันให้ผู้แทน 8 จังหวัดต้นแบบ (สขจ., ศปถ.จังหวัด, สภาเด็ก, ยุวทัศน์ฯ, มหาวิทยาลัย) + 16 
สขจ. มาร่วมแลกเปลี่ยนเรียนรู้ 1 ครั้ง (กรุงเทพฯ) 

4) ทีมวิจัยลงพ้ืนที่สนับสนุนให้เกิดการจัดตั้งคณะท างานระดับจังหวัด (สขจ., ศปถ.จังหวัด, สภา
เด็ก, ยุวทัศน์ฯ, มหาวิทยาลัย) และประสานความร่วมมือไปยังมหาวิทยาลัยใน 8 จังหวัด เพ่ือผลักดันให้
กิจกรรมความปลอดภัยทางถนนเป็นเกณฑ์ในการยื่นคะแนนเข้าศึกษาต่อในระดับมหาวิทยาลัย (8 จังหวัดๆ 
ละ 2 วัน) 
 
 
 
 

/2. จัดท าชุด… 
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2. จัดท าชุดความรู้ 
1) ทบทวนวรรณกรรม (สถานการณ์อุบัติเหตุ เครื่องมือวิเคราะห์ความเสี่ยง ชุดความรู้ กิจกรรม

เสริมด้านความปลอดภัยทางถนน) โดยเฉพาะประเด็นผู้มีสภาวะเปราะบางในการใช้ถนน (vulnerable road 
users: VRUs)   

2) จัดท าชุดความรู้ความปลอดภัยทางถนน (ประถม มัธยม อาชีวะ) และคู่มือปฏิบัติงานเพ่ือใช้
เป็นเครื่องมือการท างานร่วมกันของคณะท างานระดับจังหวัด  

ขั้นที่ 2 (8 เดือน) จังหวัดต้นแบบ 8 แห่ง และสถานศึกษาร่วมออกแบบกิจกรรม พัฒนาข้อเสนอ
โครงการ น าเสนอโครงการเพ่ือขอรับการสนับสนุนโครงการเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” และ
ด าเนินงานตามแผน โดยคณะท างานระดับจังหวัด ภายใต้กลไกศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนระดับ
จังหวัด (ศปถ.จังหวัด) ท าหน้าที่ให้ค าปรึกษาด้านวิชาการ ก ากับติดตามโครงการ เป็นเวทีในการร่วมวิเคราะห์
ข้อมูลความเสี่ยง โดยเฉพาะประเด็นผู้มีภาวะเปราะบางในการใช้รถใช้ถนน และก าหนดแนวทาง มาตรการใน
การป้องกันแก้ไขปัญหาที่เหมาะสม 

พัฒนาข้อเสนอโครงการและด าเนินงานตามแผน 
1. จังหวัดต้นแบบ 8 จังหวัด และสถานศึกษา (1 จังหวัด รับผิดชอบ 5 โรงเรียน) ทบทวนข้อมูล

ความเสี่ยงระดับพ้ืนที่ เพ่ืออกแบบกิจกรรมความปลอดภัยทางถนนโดยการมีส่วนร่วมของเด็กและเยาวชน 
พัฒนาข้อเสนอโครงการเพ่ือขอรับการสนับสนุนโครงการเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” น าเสนอ
โครงการฯ ต่อทีมวิจัยและคณะท างานระดับจังหวัด เพ่ือรับข้อเสนอแนะและปรับปรุงโครงการ 

2. จังหวัดต้นแบบ 8 จังหวัด ส่งข้อเสนอโครงการที่ปรับแก้เรียบร้อยแล้วให้ทีมวิจัยด าเนินการท า
สัญญาให้ทุนโครงการฯ หลังจากได้รับงบประมาณ จึงเริ่มด าเนินตามแผนกิจกรรมที่วางไว้  

3. ทีมวิจัยลงพ้ืนที่ประชุมร่วมกับคณะท างานระดับจังหวัดใน 8 จังหวัดต้นแบบ เพ่ือติดตามผลการ
ขับเคลื่อนแผน และรับข้อเสนอแนะจากคณะท างานระดับจังหวัดสู่การรายงานส่วนกลางเพ่ือร่วมหาแนวทาง
สนับสนุนการด าเนินงาน และลงติดตามความก้าวหน้าสถานศึกษาท่ีเข้าร่วมโครงการ (8 จังหวัดๆ ละ 3 วัน) 

4. สนับสนุนให้สถานศึกษาที่เข้าร่วมโครงการจัดตั้งชมรม “YOURS Network” เพ่ือขับเคลื่อนงาน
ความปลอดภัยทางถนนอย่างต่อเนื่อง(ด าเนินการภายใต้งบประมาณ 30,000 บาท) 

ขั้นที่ 3 (4 เดือน) จัดเวทีน าเสนอผลการด าเนินงาน สรุปบทเรียน และประเมินผลการด าเนินงาน
โดยเฉพาะความเปลี่ยนแปลงที่เกิดจากการจัดการความเสี่ยงภายใต้การด าเนินงานโครงการฯ เพ่ือปรับปรุง
การกระบวนการท างานในระดับพ้ืนที่ให้ดีขึ้น  และเตรียมขยายผลการด าเนินงานไปยังพ้ืนที่ อ่ืนๆ ต่อไป  
(16 สขจ. ที่สนใจด าเนินโครงการ “YOURS Network” มาร่วมแลกเปลี่ยนเรียนรู้) 

แสดง/เสนอผล การด าเนินงานผ่านการสรุปบทเรียน (วิเคราะห์ วิพากษ์เพ่ือปรับปรุงการ
กระบวนการท างานในระดับพ้ืนที่) 

1. เชิญคณะท างานระดับจังหวัด 1 จังหวัด เข้าร่วมประชุม ศปถ.ส่วนกลาง เพ่ือรายงานผลการ
ด าเนินงาน 1 ครั้ง (จัดที่กรุงเทพฯ) 

2. จัดมหกรรมเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network”เพ่ือน าเสนอบทเรียนความส าเร็จและสร้าง
การรับรู้ในวงกว้าง (จัดในพ้ืนที่) 

3. จัดกิจกรรม SITE VISIT เพ่ือติดตามผลการท างาน โดยทีมผู้บริหารส่วนกลาง อย่างน้อย   
2 จังหวัดต้นแบบ 

4. จัดเวทีสัมมนาให้ 8 จังหวัดต้นแบบ น าเสนอผลการด าเนินงาน สรุปบทเรียน ประเมินผลการ
ด าเนินงานสกัดบทเรียนส าคัญเพ่ือการน าไปขยายผลต่อไป (16 สขจ. ร่วมแลกเปลี่ยนเรียนรู้) 

/5. สังเคราะห.์.. 
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5. สังเคราะห์ชุดความรู้ในการด าเนินงานเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” โดยเฉพาะชุด
ความรู้ในการท างานกับกลไกระดับพ้ืนที่ เป็นโมเดลการท างาน ส าหรับนักวิชาการขนส่งจังหวัด และชุด
ความรู้วิเคราะห์ข้อมูลความเสี่ยงเพ่ือให้สถานศึกษาสามารถเลือกใช้ชุดความรู้ได้เหมาะสมกับปัญหาตาม
บริบทของพ้ืนที่ และจัดท าข้อเสนอแนะและแนวทางที่เหมาะสมในการสนับสนุนโครงการเครือข่ายเยาวชน
ปฏิบัติการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนจากสถานศึกษาสู่ชุมชน “YOURS Network” ให้แก่กรมการขนส่งทางบก 

6. คณะท างานระดับจังหวัดประชุมสรุป ติดตามงาน เตรียมแผนขยายผล ประชุมอย่างน้อยปีละ     
3 ครั้งๆ ครั้งสุดท้ายเน้นการเตรียมขอรับทุนด าเนินงานต่อเนื่องจาก กปถ. (คณะท างานจังหวั ดเป็นผู้จัด
ประชุม ภายใต้งบประมาณ 100,000 บาท) 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ผลผลิต  :  ผลการศึกษาเชิงปฏิบัติการเพ่ือพัฒนาเครือข่ายเยาวชนปฏิบัติการเพ่ิมความปลอดภัย

ทางถนนจากสถานศึกษาสู่ชุมชน “YOURS Network” อย่างยั่งยืน 
ด้านคุณปริมาณ  : เกิดเครือข่ายเยาวชน“YOURS Network”  40 แห่ ง ในสถานศึกษา 

ทั้งระดับประถม มัธยม อาชีวะครอบคลุม 8 จังหวัด 4 ภูมิภาคทั่วประเทศ 
ด้านคุณภาพ  : มีชุดความรู้ที่เป็นคู่มือปฏิบัติงานของ สขจ.ตามแนวทาง “YOURS Network”  

และชุดความรู้ส าหรับสถานศึกษาในระดับประถม มัธยม อาชีวะ 

ประโยชน์ที่จะได้รับ  : 
1. เกิดชุดความรู้ (คู่มือ-แนวทาง) ในการด าเนินงานเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” 

โดยเฉพาะชุดความรู้ในการท างานกับกลไกระดับพ้ืนที่ การบริหารเครือข่ายและโครงการ ส าหรับนักวิชาการ
ขนส่งจังหวัด และชุดความรู้ความปลอดภัยทางถนน (ประถม มัธยม อาชีวะ ) เพ่ือให้สถานศึกษาสามารถ
เลือกใช้ชุดความรู้ได้เหมาะสมกับปัญหาตามบริบทของพ้ืนที่ 

2. เกิดกิจกรรมภายใต้โครงการเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” สอดคล้องกับสภาพปัญหา
ในพ้ืนที่ และถูกออกแบบโดยการมีส่วนร่วมของเด็กและเยาวชนซึ่งเป็นเจ้าของปัญหา 

3. เกิดเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” ท าหน้าที่กลไกเฝ้าระวัง สะท้อนความเสี่ยง และ
ขับเคลื่อนงานความปลอดภัยทางถนนระดับพื้นท่ีอย่างต่อเนื่อง ใน 8 จังหวัดต้นแบบ  

4. เกิดชมรม “YOURS Network” ในสถานศึกษาที่ เข้าร่วมโครงการ 40 แห่ง มีจุดแข็งคือ 
ขับเคลื่อนตามโจทย์ VRU (vulnerable road user) ท าหน้าที่จัดการข้อมูล เฝ้าระวัง สะท้อนความเสี่ยง และ
ผลักดันข้อเสนอ มาตรการเพื่อป้องกันแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุในกลุ่มเด็กและเยาวชนในสถานศึกษา ชุมชน 

5. เกิดคณะท างานด้านความปลอดภัยของเด็กและเยาวชน ภายใต้ศูนย์อ านวยการความปลอดภัย
ทางถนนระดับจังหวัด (ศปถ.จังหวัด) ใน 8 จังหวัดต้นแบบ โดยมีเครือข่ายเยาวชน “YOURS Network” ร่วม
เป็นคณะท างาน  

6. เกิดสื่อและช่องทางในการเผยแพร่ เพ่ือสร้างการรับรู้การขับเคลื่อนเครือข่ายเยาวชน “YOURS 
Network”  

7. เกิดข้อเสนอแนะที่เหมาะสมในการสนับสนุนโครงการเครือข่ายเยาวชนปฏิบัติการเพ่ิมความ
ปลอดภัยทางถนนจากสถานศึกษาสู่ชุมชน “YOURS Network” บทบาทและแนวทางการท างานที่เหมาะสม
ของส านักงานขนส่งจังหวัด ให้แก่กรมการขนส่งทางบก 
 

 
/ระยะเวลา… 
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ระยะเวลาด าเนินการ  :   21 เดือน (ระยะเวลาการศึกษา 18 เดือน) 

สถานที่ด าเนินโครงการ :  8 จังหวัดต้นแบบ ครอบคลุมทุกภาคของประเทศไทย ได้แก่ จังหวัดพิษณุโลก 
จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดจันทบุรี จังหวัดนครนายก จังหวัดอุดรธานี จังหวัดสกลนคร จังหวัดบุรีรัมย์  
และจังหวัดสงขลา 

ผู้รับผิดชอบโครงการ  : มูลนิธินโยบายถนนปลอดภัย (มนป.) 

รายละเอียดค่าใช้จ่าย :  

ล าดับ รายละเอียด จ านวนเงิน  
1 ค่าบุคลากรหลัก 3,905,500  
2 ค่าบุคลากรสนับสนุน 3,096,000  
3 ค่าใช้จ่ายตรง 10,333,000  

รวม   17,334,500  

1. ค่าบุคลากรหลัก 

ต าแหน่ง คุณวุฒิการศึกษา/ประสบการณ์ (ปี) 
จ านวน 
(คน) 

เดือน 
อัตรา 
(บาท) 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

1. ค่าบุคลากรหลัก 
ผู้จัดการโครงการ  วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ 15 ปี 1 18 85,000 1,530,000 
ผู้เชี่ยวชาญด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 

วุฒิปริญญาเอก ประสบการณ์ 15 ปี 1 12 60,000 720,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านเด็กและ
เยาวชน  

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่น้อย
กว่า 5 ปี 

1 7   
83,500 

584,500 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการจัดการ
กลไกพ้ืนที่  

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่น้อย
กว่า 5  ปี 

1 7 83,500 584,500 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการถอด
บทเรียนและประเมินผล 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่น้อย
กว่า 10  ป ี

1 7 69,500 486,500 

รวมค่าบุคลากรหลัก        3,905,500 

 

 

 

 

/2. ค่าบุคลากร... 
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2. ค่าบุคลากรสนับสนุน 

ต าแหน่ง จ านวน (คน) เดือน อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

2. บุคลากรสนับสนุน 
ผู้ช่วยนักวิจัย  4 18 30,000 2,160,000 
เจ้าหน้าที่การเงินการบัญชี 1 18 25,000 450,000 
เลขานุการโครงการ  1 18 15,000 270,000 
เจ้าหน้าที่ประสานงานและจัดประชุม 1 18 12,000 216,000 

รวมค่าบุคลากรสนับสนุน  3,096,000 

3. ค่าใช้จ่ายตรง 

รายการ 
จ านวน 

เงิน 
จ านวน 
คน/ชิ้น 

จ านวน 
วัน/
เดือน 

ครั้ง/
จังหวัด 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

3. ค่าใช้จ่ายตรง 
3.1 ระยะท่ี 1 พัฒนาชุดความรู้และเตรียมความพร้อมคนท างาน   1,718,400 
1) พัฒนาชุดความรู้และคู่มือปฏิบัติงานเพื่อใช้เป็น
เครื่องมือการท างานร่วมกันของคณะท างานระดับ
จังหวัด  

150,000  2 - - 300,000  

2) จัดประชุมชี้แจงโครงการ อบรมเติมความรู้ ให้ 8 จังหวัดต้นแบบ และผู้แทน ศปถ. 8 จังหวัด 
+ 16 สขจ. (จัด 2 วัน ที่กรุงเทพฯ) 

746,400  

     - ค่าวิทยากร บรรยายคนละ 4 ชม. ต่อวัน    1,200  2 2 4       19,200  
     - ค่าเดินทางโดยเครื่องบินจากจังหวัดพิษณุโลก 
เชียงใหม่ สงขลา อุดรธานี สกลนคร และบุรีรัมย์ 

   5,000  9 1 6     270,000  

     - ค่าเดินทางจากจังหวัดจันทบุรี และนครนายก    2,500  6 1 2       30,000  
     - ค่าเดินทางโดยเครื่องบิน 16 จังหวัดใกล้เคียง    5,000  1 1 16       80,000  

     - ค่าเดินทางทีมวิจัย 10 คน สภาเด็ก และยุวทัศน์     500  24 2 1       24,000  
     - ค่าท่ีพัก      750  96 2 1     144,000  
     - ค่าสถานที่รวมการตกแต่งและโสตทัศนูปกรณ์   
อาหารกลางวัน และอาหารว่าง 2 มื้อ ส าหรับ 128 
คน วันละ 89,600 บาท  

89,600 1 2 1     179,200  

3) ลงพ้ืนที่สนับสนุนให้เกิดการจัดตั้งคณะท างานระดับจังหวัดและประสานความร่วมมือไปยัง
มหาวิทยาลัยใน 8 จังหวัด (จังหวัดละ 2 วัน)  

672,000  

     - ค่าเดินทางทีมวิจัย 6 จังหวัดโดยเครื่องบิน    5,000  10 1 6     300,000  
     - ค่าเดินทางทีมวิจัย 2 จังหวัดโดยรถตู้    4,000  1 2 2       16,000  

     - ค่าท่ีพัก      800  10 3 8     192,000  
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รายการ 
จ านวน 

เงิน 
จ านวน 
คน/ชิ้น 

จ านวน 
วัน/
เดือน 

ครั้ง/
จังหวัด 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

     - ค่าอาหารจัดประชุมร่วมกับ ศปถ. / ขนส่ง / 
มหาวิทยาลัย (อาหารกลางวัน + อาหารว่าง 2 มิ้อ) 

     190  15 2 8       45,600  

     - ค่าจัดประชุม (ค่าห้องประชุม + ค่าโสตฯ)    5,000  1 2 8       80,000  

     - ค่าเบี้ยเลี้ยงเดินทาง      240  10 2 8       38,400  
3.2 ระยะที่ 2 จังหวัดต้นแบบพัฒนาข้อเสนอโครงการเพื่อขอรับทุนและด าเนินงานตามแผน 4,070,820 
1) จังหวัดต้นแบบ 8 แห่ง และสถานศึกษา พัฒนาข้อเสนอโครงการ และน าเสนอโครงการฯ ต่อทีมวิจัย 
คณะท างานระดับจังหวัด (จัดที่ ศปถ. จังหวัด 2 วัน)    

1,042,720 

     - ค่าเดินทางทีมวิจัย (8 คน) และเจ้าหน้าที่
กรมการขนส่งทางบกส่วนกลาง (10 คน) 6 จังหวัด
โดยเครื่องบิน 

  5,000  18 1 6     540,000  

     - ค่าเดินทางทีมวิจัย (8 คน) และเจ้าหน้าที่
กรมการขนส่งทางบกส่วนกลาง (10 คน) 2 จังหวัด
โดยรถตู้ 2 คัน 

   4,000  2 

(คัน) 

2 2       32,000  

     - ค่าท่ีพัก      800  18 2 8     230,400  
     - ค่าอาหารประชุมพัฒนาและน าเสนอข้อเสนอ      190  30 2 8       91,200  
     - ค่าจัดประชุม (ค่าห้องประชุม + ค่าโสตฯ)    5,000  1 2 8       80,000  
     - ค่าเบี้ยเลี้ยงเดินทาง      240  18 2 8       69,120  
2) จังหวัดต้นแบบ 8 แห่ง ส่งข้อเสนอโครงการที่
ปรับแก้เรียบร้อยแล้ว ให้ทีมวิจัยจัดท าสัญญาให้ทุน
โครงการฯ หลังจากได้รับงบประมาณ จึงเริ่มด าเนนิตาม
แผนกิจกรรมที่วางไว้ 

250,000  1 1 8  2,000,000  

3) ทีมวิจัยลงพ้ืนที่ร่วมกับคณะท างานระดับจังหวัด เพื่อสนับสนุนการด าเนินงาน ติดตาม
ความก้าวหน้าสถานศึกษา ที่เข้าร่วมโครงการ (จังหวัดละ 3 วัน)   

573,600  

     - ค่าเดินทางทีมวิจัย 6 จังหวัดโดยเครื่องบิน    5,000  10 1 6    300,000  
     - ค่าเดินทางทีมวิจัย 2 จังหวัดโดยรถตู้    4,000  1 3 2      24,000  
     - ค่าท่ีพัก      800  10 3 8    192,000  
     - ค่าเบี้ยเลี้ยงเดินทาง      240  10 3 8      57,600  
4) สัมมนาระดมความคิดเห็น ความร่วมมือกับมหาวิทยาลัย เพื่อก าหนดให้กิจกรรมความปลอดภัยทาง
ถนนเป็นเกณฑ์ในการยื่นคะแนนเข้าศึกษาต่อในระดับมหาวิทยาลัย (จัดที่กรุงเทพฯ 1 วัน)  

454,500 

     - ค่าเดินทางโดยเครื่องบินจากจังหวัดพิษณุโลก 
เชียงใหม่ สงขลา อุดรธานี สกลนคร และบุรีรัมย์ 

   5,000  9 1 6     270,000  

     - ค่าเดินทางจากจังหวัดจันทบุรี และนครนายก   2,500  9 1 2       45,000  
     - ค่าเดินทางทีมวิจัย 15 คน สภาเด็ก และยุวทัศน์      500  17 1 1        8,500  

     - ค่าท่ีพัก      750  72 1 1       54,000  
     - ค่าสถานที่รวมการตกแต่งและโสตทัศนูปกรณ์ 
อาหารกลางวันและอาหารว่าง 2 มื้อ ส าหรับ 110 คน  

  77,000  1 1 1       77,000  



ระเบียบวาระการประชุมคณะกรรมการฯ 
ครั้งที่ 3/2563 วันศุกร์ที่ 15 พฤษภาคม 2563 103 

 

รายการ 
จ านวน 

เงิน 
จ านวน 
คน/ชิ้น 

จ านวน 
วัน/
เดือน 

ครั้ง/
จังหวัด 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

3.3 ระยะที่ 3 น าเสนอผลการด าเนินงาน สรุปบทเรียน และประเมินผลการด าเนินงาน 4,056,280 
1) เชิญคณะท างานระดับจังหวัด 1 จังหวัด เข้าประชุม ศปถ. ส่วนกลาง เพื่อรายงานผลการ
ด าเนินงาน 1 ครั้ง (ที่กรุงเทพ)    

12,080 

     - ค่าเดินทาง    5,000  2 1 1       10,000  

     - ค่าท่ีพัก      800  2 1 1        1,600  

     - ค่าเบี้ยเลี้ยงเดินทาง      240  2 1 1           480  

2) จัดมหกรรมเครือข่ายเยาวชนปฏิบัติการเพื่อความปลอดภัยทางถนน เพื่อน าเสนอบทเรียน
ความส าเร็จ และประชาสัมพันธ์โครงการสร้างการรับรู้ในวงกว้าง (จัด 4 ภาค)  

830,200 

     - ค่าเดินทางทีมวิจัย (10 คน) และเจ้าหน้าที่
กรมการขนส่งทางบก (10 คน) 3 ภาค โดยเครื่องบิน 

   5,000  20 1 3     300,000  

     - ค่าเดินทางทีมวิจัย (10 คน) และเจ้าหน้าที่
กรมการขนส่งทางบก (10 คน) 1 ภาค โดยรถตู้ 

   3,500  2 1 1        7,000  

     - ค่าท่ีพัก      800  20 2 3       96,000  
     - ค่าเบี้ยเลี้ยงเดินทาง      240  20 1 4       19,200  
     - ค่าจัดงาน / จัดท าสื่อแสดงผลงาน 40 โรงเรียน  10,000  40 1 1     400,000  

     - ค่าใช้จ่ายเบ็ดเตล็ด    2,000  1 1 4        8,000  
3) จัดกิจกรรม SITE VISIT เพื่อติดตามผลการท างาน โดยทีมผู้บริหารส่วนกลาง อย่างน้อย 2 
จังหวัดต้นแบบ  

212,400 

     - ค่าเดินทาง โดยเครื่องบิน    5,000  15 1 2     150,000  
     - ค่าท่ีพัก      800  15 2 2       48,000  
     - ค่าเบี้ยเลี้ยงเดินทาง      240  15 2 2       14,400  
 4) จัดสัมมนา 8 จังหวัดต้นแบบ น าเสนอผลการด าเนินงาน สรุปบทเรียน ส าคัญเพื่อการน าไป
ขยายผลต่อไป (สขจ. 16 จังหวัด ร่วมแลกเปลี่ยนเรียนรู้) จัดที่กรุงเทพฯ 2 วัน   

1,467,600 

     - ค่าวิทยากร 2 คน บรรยายคนละ 4 ชม. ต่อวัน    1,200  2 2 4       19,200  

     - ค่าเดินทางโดยเครื่องบินจากจังหวัดพิษณุโลก 
เชียงใหม่ สงขลา อุดรธานี สกลนคร และบุรีรัมย์ 

   5,000  20 1 6     600,000  

     - ค่าเดินทางจากจังหวัดจันทบุรี และนครนายก    2,500  20 1 2     100,000  

     - ค่าเดินทางโดยเครื่องบินจาก 16 จังหวัดใกล้เคียง    5,000  2 1 16     160,000  

     - ค่าเดินทางทีมวิจัย 10 คน สภาเด็ก และยุวทัศน์      500  12 2 1       12,000  

     - ค่าท่ีพัก      750  192 2 1     288,000  

     - ค่าสถานที่รวมการตกแต่งและโสตทัศนูปกรณ์ 
อาหารกลางวันและอาหารว่าง 2 มื้อ ส าหรับ 206 คน 
วันละ 144,200 บาท 

144,200  1 2 1     288,400  
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รายการ 
จ านวน 

เงิน 
จ านวน 
คน/ชิ้น 

จ านวน 
วัน/
เดือน 

ครั้ง/
จังหวัด 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

ค่าใช้จ่ายในการจัดท าสื่อและอ่ืนๆ 1,534,000 

3.4 ค่าใช้จ่ายในการจัดท าสื่อประชาสัมพันธ์ (คลิป 4 ภาค) 200,000  1 - -     200,000 
3.5 ค่าใช้จ่ายในการจัดเพจเฟซบุ๊คโครงการ "YOURS 
Network" เพ่ือเชื่อมประสานเครือข่าย เผยแพร่ชุด
ความรู้ภายใต้โครงการ และไลฟ์สด 2- 3 ครั้ง 
(ด าเนินงานตลอดโครงการ) 

200,000  1 - -     200,000  

3.6 ค่าวัสดุสิ้นเปลือง/วัสดุส านักงาน/ค่าถ่ายเอกสาร  20,000  - 18 -     360,000  
3.7 ค่าติดต่อสื่อสาร/ส่งไปรณีย์/ค่าโทรศัพท์  10,000  - 18 -     180,000  
3.8 ค่าเช่าพื้นที่ส านักงานและค่าสาธารณูปโภค  18,000  - 18 -     324,000  

3.9 ค่าเช่าเครื่องใช้ส านักงาน/อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ 
10 ชุด 

 15,000  - 18 -     270,000  

ค่าใช้จ่ายในการจัดท ารายงาน   487,500 

4.1 รายงานเริ่มต้นการศึกษา       500  15 - -        7,500  

4.2 รายงานการด าเนินงานขั้นกลาง ครั้งที่ 1      500  15 - -        7,500  

4.3 รายงานการด าเนินงานขั้นกลาง ครั้งที่ 2      500  15 - -       7,500  

4.4 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์     1,000  15 - -      15,000  

4.5 รายงานฉบับสมบูรณ์พร้อม CD     1,500  100 - -     150,000  

4.6 รายงานสรุปส าหรับผู้บรหิาร     1,000  100 - -     100,000  

4.7 วีดีทัศน์ สรุปภาพรวมโครงการ 2, 4, 7 นาท ี 200,000  1 - -     200,000  

รวมค่าใช้จ่ายตรง 10,333,000 

รวมงบประมาณทั้งสิ้น 17,334,500 

 

 

 

 

/แผนการ… 
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แผนการด าเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน 

แผนการด าเนินงาน แผนการเบิกจ่ายเงิน 
วัน เดือน ปี การด าเนินการ วัน เดือน ปี รายการ 
เดือนที่ 1 จัดท าและลงนามในสัญญาระหว่าง

กรมการขนส่ งท างบกและมู ลนิ ธิ
นโยบายถนนปลอดภัย (มนป.) 

เดือนที่ 2 
 

เบิกล่วงหน้า ร้อยละ 15 ของ
ทั้งหมด 

เดือนที่ 2 จัดส่งรายงานเริ่มต้นการศึกษา เดือนที่ 3 ร้อยละ 20 ของทั้งหมด และ
หักเบิกเงินล่วงหน้าร้อยละ 15 
ของงวด 

   เดือนที่ 7  จัดส่งรายงานความก้าวหน้าคร้ังที่ 1 เดือนที่ 8 ร้อยละ 40 ของทั้งหมด และ
หักเบิกเงินล่วงหน้าร้อยละ 
15 ของงวด 

   เดือนที่ 15 จัดส่งรายงานความก้าวหน้าคร้ังที่ 2 เดือนที่ 16 ร้อยละ 20 ของทั้งหมด และ
หักเบิกเงินล่วงหน้าร้อยละ 
15 ของงวด 

   เดือนที่ 18 จัดส่งร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ และร่าง
รายงานฉบับผู้บริหาร 

เดือนที่ 19 - 

   เดือนที่ 19 จัดส่งรายงานฉบับสมบูรณ์พร้อม CD 
รายงนฉบับผู้บริหาร 

เดือนที่ 20 ร้อยละ 20 ของทั้งหมด และ
หักเบิกเงินล่วงหน้าร้อยละ 
15 ของงวด 

   เดือนที่ 20 ตรวจรับ - - 

   เดือนที่ 21 สรุปปิดโครงการ -        - 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.2.2 (3) 

ความเห็นคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ  
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

3/2563 เมื่อวันที่ 29 เมษายน 2563 พิจารณาแล้วมคีวามเห็นให้ด าเนินการเพ่ิมเติม ดังนี้ 
1. ให้เพ่ิมวัตถุประสงค์ ด้านบทบาทในการด าเนินงานร่วมกับภาคีเครือข่ายในระดับพ้ืนที่ของ

ส านักงานขนส่งจังหวัด เพ่ือเป็นแนวทางในการให้แต่ละจังหวัดน าไปขยายผลต่อไป 
2. ให้มีการประเมินชุดความรู้ที่จะน าไปใช้ในการด าเนินงานด้านเครือข่ายเยาวชน “Yours 

Network” เพ่ือให้ทราบถึงประสิทธิภาพของชุดความรู้ที่จะสามารถท าให้เด็กมีความเสี่ยงด้านการเกิด
อุบัติเหตุลดลง 
จึงมีมติเห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 
ส าหรับด าเนินโครงการศึกษาเชิงปฏิบัติการเพ่ือพัฒนาเครือข่ายเยาวชนปฏิบัติการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน
จากสถานศึกษาสู่ชุมชน “YOURS Network” อย่างยั่งยืน ในวงเงิน 17,334,500 บาท โดยให้ผู้ขอรับจัดสรร
ด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอ
คณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเพื่อพิจารณาอนุมัติต่อไป 
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ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ  

พ.ศ. 2563 ส าหรับด าเนินโครงการศึกษาเชิงปฏิบัติการเพ่ือพัฒนาเครือข่ายเยาวชนปฏิบัติการเพ่ิมความ
ปลอดภัยทางถนนจากสถานศึกษาสู่ชุมชน “YOURS Network” อย่างยั่งยืน ในวงเงิน 17,334,500 บาท 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม              
            
                                               

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระท่ี  4.2.2 (4)... 
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วาระท่ี  4.2.2 (4) โครงการศึกษาเพื่อลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

ตามท่ีกรมการขนส่งทางราง ได้ขอรับจัดสรรเงินส าหรับด าเนินโครงการศึกษาเพ่ือลดอุบัติเหตุจุดตัด
ทางถนนและทางรถไฟ จ านวนเงิน 30,000,000 บาท และฝ่ายเลขานุการได้น าเรื่องดังกล่าวเสนอ
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 3/2563 
เมื่อวันพุธที่ 29 เมษายน 2563 ซึ่งคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ พิจารณาแล้วมีความเห็นให้
ด าเนินการเพิ่มเติม ดังนี้  

1. ให้มีการน าเสนอแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก (In-depth Accident 
Investigation) มีระบบข้อมูล ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือในการสอบสวนอุบัติ เหตุ  มาใช้ประกอบ 
ในการศึกษากรณีเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟด้วย ซึ่งจะท าให้เห็นแบบแผนปัญหา      
เชิงโครงสร้าง เพ่ือให้เกิดกลไกการสอบสวนและการเก็บข้อมูลเชิงลึกต่อไป 

2. ให้มีการส่งเสริมให้หน่วยงานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและภาคประชาชนในพ้ืนที่ เข้ามา 
มีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา เพ่ือพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟและ
ก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ่น สอดคล้องกับบริบทของแต่ละพ้ืนที่  
เพ่ือการแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืน 

3. ให้มีการน าเสนอตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนน
และทางรถไฟ เช่น การติดตั้งเสา CCTV/ระบบเซ็นเซอร์พลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการแจ้งเตือน หรือเป็นระบบ
ตรวจจับผู้กระท าผิด ณ จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เพ่ือลดการบาดเจ็บและเสียชีวิต  

4. ให้มีการศึกษาการออกแบบกันชนด้านหน้าของรถไฟ เพ่ือลดการบาดเจ็บ การเสียชีวิต และ
ความสูญเสียที่อาจจะเกิดขึ้น  
จึงมีมติเห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 
ส าหรับด าเนินโครงการศึกษาเพ่ือลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ในวงเงิน 30,000,000 บาท  
โดยให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ และให้ฝ่าย
เลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป  

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรได้ด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ 
เรียบร้อยแล้ว โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

หน่วยงานที่ขอรับการจัดสรร : กรมการขนส่งทางราง 

จ านวนเงินที่ขอรับการจัดสรร : 30,000,000 บาท   

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ กปถ. : ยุทธศาสตร์ที่ 3 : การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

ความสอดคล้องกับกลยุทธ์ กปถ. :  กลยุทธ์ที่ 2 การวิจัยและพัฒนาเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

สถานภาพโครงการ  :  โครงการใหม่ 

หลักการและเหตุผล :    
 ปัจจุบันประเทศไทยมีการขยายตัวของเมืองเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ส่งผลให้มีความต้องการในการ

เดินทาง และปริมาณการจราจรเพ่ิมมากขึ้น มีการใช้ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานทางถนนเป็นคมนาคมขนส่งหลัก
ในการเดินทาง ท าให้เกิดปัญหาการจราจร ปัญหามลภาวะ ตลอดจนปัญหาอุบัติเหตุทางท้องถนนซึ่งเกิดความ
สูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สิน โดยจากข้อมูล 3 ฐาน ระบบข้อมูลคดีของส านักงานต ารวจแห่งชาติ ( POLIS) 
ระบบทะเบียนมรณบัตรและสาเหตุการตายของกระทรวงมหาดไทยและกระทรวงสาธารณสุข และระบบ
ข้อมูลการเรียกสินไหมทดแทน ของบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด  (EClaim) พบว่าในปี 
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2562 ประเทศไทยมีอัตราผู้เสียชีวิตเนื่องจากอุบัติเหตุทางถนน สูงถึง 19,904 คนต่อปี อีกทั้งยังมีผู้พิการ
จากอุบัติเหตุทางถนนเป็นจ านวนมาก รัฐบาลจ าเป็นต้องใช้งบประมาณในการดูแลพิการดังกล่าวซึ่งส่งผล
กระทบต่อสภาพเศรษฐกิจของประเทศ 
               จากข้อมูล 3 ฐาน ระบบข้อมูลคดีของส านักงานต ารวจแห่งชาติ (POLIS) ระบบทะเบียน       
มรณบัตรและสาเหตุการตายของกระทรวงมหาดไทยและกระทรวงสาธารณสุข และระบบข้อมูลการเรียก
สินไหมทดแทน ของบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด (EClaim) พบว่าในปี 2562 ประเทศไทย
มีอัตราผู้เสียชีวิตเนื่องจากอุบัติเหตุทางถนนสูงถึง 19,904 คนต่อปี อีกทั้งยังมีผู้บาดเจ็บและผู้พิการ       
จากอุบัติเหตุทางถนนเป็นจ านวนมาก รัฐบาลจ าเป็นต้องใช้งบประมาณในการดูแลผู้บาดเจ็บและผู้พิการ
ดังกล่าว ซึ่งส่งผลกระทบต่อสภาพเศรษฐกิจของประเทศเมื่อพิจารณาข้อมูลสถิติ พบว่าสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนส่วนหนึ่งเกิด ณ บริเวณจุดตัดระหว่างทางถนนและทางรถไฟ โดยปัจจุบันมีจุดตัดทางถนน
และทางรถไฟทั่วประเทศทั้งสิ้น 2,684 แห่ง แบ่งเป็นจุดตัดต่างระดับ 406 แห่ง จุดเสมอระดับ 2,278 
แห่ง โดยจุดตัดเสมอระดับที่ได้รับอนุญาตมีจ านวน 1,657 แห่ง และจุดตัดเสมอระดับประเภททางหลักผ่าน 
จ านวน 621 แห่ง  

ลักษณะทางกายภาพ ประเภททางผ่าน จ านวน (แห่ง) คิดเป็น (ร้อยละ) 
จุดตัดต่างระดับ ทางข้ามทางรถไฟ (Overpass) 192 7.16 

ทางลอดทางรถไฟ  (Underpass) 214 7.97 
จุดตัดเสมอระดับ  เครื่องกั้นมีพนักงาน (ก.0 – ก.4) 440 16.39 

เครื่องกั้นอัตโนมัติ  (ข.1 – ข.2)  985 36.70 
คานยก (กั้นโดยเอกชน/ท้องถิ่น)  6 0.22 
ป้ายจราจร (ค.)  226 8.42 
ทางลักผ่าน 621 23.14 

รวม 2,684 100 
              ในช่วงปีงบประมาณ 2558 – 2562 มี อุบัติ เหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟและทางถนน        
จ านวน 383 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บรวม 371 ราย และผู้เสียชีวิต 138 ราย หรือเฉลี่ยในแต่ละปีเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณจุดตัดทางรถไฟเสมอระดับ ปีละประมาณ 77 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บ 74 ราย มีผู้เสียชีวิต 28 ราย 

ปีงบ 
ทางผ่าน 

2558 2559 2560 2561 2562 
ครั้ง เจ็บ ตาย ครั้ง เจ็บ ตาย ครั้ง เจ็บ ตาย ครั้ง เจ็บ ตาย ครั้ง เจ็บ ตาย 

ไม่มีเครื่องกั้น 34 60 22 25 18 6 18 16 6 6 4 2 8 19 12 
ทางลักผ่าน 34 28 13 31 48 14 27 19 7 23 13 6 39 24 13 

 
เมื่อพิจารณาในรายละเอียดการเกิดอุบัติเหตุ พบว่าจุดตัดทางถนนและทางรถไฟหลายแห่งมีการ

เกิดอุบัติเหตุซ้ าซ้อนบ่อยครั้ง โดยเมื่อพิจารณาสถิติช่วงระหว่างปี 2558 – 2562 พบว่ามีจุดที่มีการเกิด
อุบัติเหตุมากกว่า 1 ครั้ง มีมากถึง 34 จุด โดยจุดที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือช่วง แก่งคอย – บ้านช่องใต้ 
บริเวณเสา   โทรเลข 127/7-8 และบริเวณชุมทางหาดใหญ่ – คลองแงะ บริเวณเสาโทรเลข 947/8 ซึ่งมี
การเกิดอุบัติเหตุซ้ าซ้อนมากถึง 4 ครั้ง  
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ล าดับ เสาโทรเลข สถานที่เกิดเหตุ ชนิดเครื่องกั้น ครั้ง 
1 127/7-8 แก่งคอย - บ้านช่องใต้ ทางลักผ่าน 4 
2 
3 

947/8 
110/8-9 

ชท.หาดใหญ่ - คลองแงะ 
หนองปลาดุก - สุพรรณบุรี 

ทางลักผ่าน 
ไม่มีเครื่องกั้น 

4 
3 

4 272/4-5 บ้านพะเนา - ชท.ถนนจิระ ไม่มีเครื่องกั้น 3 
5 735/9-10 สารภี - ป่าเส้า มีเครื่องก้ัน 3 
6 
7 

85/14-15 
101/9 

โพธาราม - เจ็ดเสมียน 
พานทอง - ชลบุรี 

ทางลักผ่าน 
มีเครื่องก้ัน 

3 
2 

8 114 / 7 ท่าเรือน้อย - กาญจนบุรี ไม่มีเครื่องกั้น 2 
9 135/8-9 บ้านช่องใต้ - หินซ้อน ทางลักผ่าน 2 

10 145/5-6 เพชรบุรี - บางจาก ไม่มีเครื่องกั้น 2 
11 155/15-16 เพชรบุรี - เขาทโมน มีเครื่องก้ัน 2 
12 160/3-4 เพชรบุรี - เขาทโมน ไม่มีเครื่องกั้น 2 
13 201/7-8 หัวหวาย - ดงมะก ุ ไม่มีเครื่องกั้น 2 
14 206/2-3 ห้วยทรายใต้ - หัวหิน ทางลักผ่าน 2 
15 259/12-13 ภูเขาลาด - นครราชสีมา มีเครื่องก้ัน 2 
16 260/2 นครราชสีมา - ภูเขาลาด ทางลักผ่าน 2 
17 383/13-14 พิษณุโลก - บึงพระ ทางลักผ่าน 2 
18 417 / 11-12 ล าชี - สุรินทร ์ ไม่มีเครื่องกั้น 2 
19 436/7-8 ท่าพระ - บ้านแฮด ไม่มีเครื่องกั้น 2 
20 451 / 16 ศีขรภูมิ - กระโดนค้อ ไม่มีเครื่องกั้น 2 
21 500/7 วิสัย - สว ี ไม่มีเครื่องกั้น 2 
22 561 / 12-13 หนองขอนกว้าง - หนองตะไก้ ไม่มีเครื่องกั้น 2 
22 561 / 12-13 หนองขอนกว้าง - หนองตะไก้ ไม่มีเครื่องกั้น 2 
23 658/1-2 บ้านทุ่งโพธิ์ - คีรีรัฐนิคม ไม่มีเครื่องกั้น 2 
24 
25 

658/3-4 
68/6-5 

บ้านนา - เขาพลู 
สระโกสินารายณ์ - ชท.หนองปลาดุก 

ไม่มีเครื่องกั้น 
ทางลักผ่าน 

2 
2 

26 687 / 14-15 พรุพี - บ้านส้อง มีเครื่องก้ัน 2 
27 693/4-5 บ้านส้อง - พรุกระแชง ไม่มีเครื่องกั้น 2 
28 735 / 17 สารภี - ป่าเส้า มีเครื่องก้ัน 2 
29 75/6 มาบพระจันทร์ - บ้านม้า ทางลักผ่าน 2 
30 775/1-2 ที่วัง - ห้วยยอด ไม่มีเครื่องกั้น 2 
31 827/9-10 ตรัง ทางลักผ่าน 2 
32 83/5 พานทอง - ดอนสีนนท์ มีเครื่องก้ัน 2 
33 834/7-8 กันตัง - ตรัง มีเครื่องก้ัน 2 
34 90 / 7-8 สุพรรณบุรี - ชท. หนองปลาดุก มีเครื่องก้ัน 2 

 
 

/สรุปภาพรวม... 
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สรุปภาพรวมข้อมูลจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

พลเอก ประยุทธ์  จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี ได้แถลงนโยบายต่อรัฐสภา เมื่อวันที่ ๒๕ กรกฎาคม 
๒๕๖๒ โดยนโยบายส าคัญนโยบายหนึ่งคือการเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการด้านความปลอดภัย      
ทางถนน ตลอดจนการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรถไฟความเร็วสูง ปรับปรุงระบบรถไฟขนาดราง ๑ เมตรเป็น
ระบบไฟฟ้า สนับสนุนโครงข่ายการขนส่งทางรางซึ่งเป็นระบบขนส่งที่มีความปลอดภัย ให้เป็นโครงข่ายหลัก  
ในการเดินทางและขนส่งสินค้าของประเทศ เพ่ือช่วยลดอุบัติเหตุดังกล่าว  

 การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยตามนโยบายของรัฐบาลนอกจาก    
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานระบบรางเพ่ือให้ประชาชนสามารถเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางไปใช้ระบบขนส่ง
ทางรางแล้ว จ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องมีการพัฒนาในภาพรวมทั้งระบบโดยค านึงถึงจุดตัดทางถนนและ       
ทางรถไฟซึ่งเป็นสาเหตุส าคัญของการเกิดอุบัติเหตุ โดยปัจจุบันมีจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ
ทั้งสิ้น 2,684 แห่ง แบ่งเป็นจุดตัดต่างระดับ 406 แห่ง จุดเสมอระดับ 2,278 แห่ง โดยจุดตัดเสมอระดับที่
ได้รับอนุญาตมีจ านวน 1,657 แห่ง และจุดตัดเสมอระดับประเภททางลักผ่าน จ านวน 621 แห่ง ทั้งนี้    
จากสถิติในช่วงระหว่างปี 2558 – 2562 พบว่ามีอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟเกิดขึ้น 383 ครั้ง   
มีผู้เสียชีวิต 138 ราย และมีผู้บาดเจ็บ 371 ราย ซึ่งสร้างความสูญเสียต่อชีวิต ทรัพย์สิน และงบประมาณ
ภาครัฐ 

แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 – 2564 ได้ก าหนดให้มีมาตรฐานและระบบ
ก ากับดูแลเรื่องความปลอดภัยของการขนส่ง โดยมีเป้าหมายในการลดอุบัติเหตุที่มีผู้เสียชีวิตทางถนน        
จาก 4.72 เหลือ 4.07 ครั้งต่อการเดินทางหนึ่งพันล้านคัน-กิโลเมตร และลดอุบัติเหตุร้ายแรงทางราง     
จาก 0.3864 เหลือ 0.1900 ครั้ง/ล้านกิโลเมตร-เที่ยว ภายในปี 2564 พร้อมทั้งก าหนดแนวทางการ
คัดเลือกโครงการที่จะได้รับการสนับสนุน ได้แก่โครงการที่เกี่ยวข้องกับการปรับปรุงแก้ไขอันตราย การปรับปรุง
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เป็นต้น 

 
 

/กรมการขนส่ง… 
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กรมการขนส่งทางราง กระทรวงคมนาคม จึงเห็นควรให้มีโครงการศึกษาเพ่ือลดอุบัติเหตุจุดตัดทาง  
ทางถนนและทางรถไฟของประเทศ เพ่ือพิจารณาแนวทางการปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟให้มี
กายภาพที่เหมาะสม โดยแบ่งเป็นระยะด าเนินการเร่งด่วน ระยะกลาง และระยะยาว ตลอดจนศึกษา       
แนวทางการประกาศหรือปรับแก้กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยของจุดตัดทางถนนและ       
ทางรถไฟ และลดอุบัติเหตุของจุดตัดดังกล่าว สอดคล้องตามนโยบายของรัฐบาล และยุทธศาสตร์กระทรวง
คมนาคม 

วัตถุประสงค์  : 
1.  ศึกษาสาเหตุ ตลอดจนสถิติการเกิดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟที่ผ่านมา และแก้ไข

ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนและทางรถไฟ ที่เกิดขึ้นจากจุดตัดทางถนนและทางรถไฟอย่างยั่งยืน 
2. จัดท าแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ โดยเสนอปัญหา       

ที่พบแนวทางการแก้ไขและปรับปรุงพัฒนาจุดตัดทั่วประเทศ แบ่งระยะเวลาด าเนินการออกเป็นระยะเร่งด่วน      
ระยะกลาง และระยะยาว พร้อมก าหนดตัวชี้วัดการด าเนินการ  

3. ออกแบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟส าหรับจุดตัดที่ต้องเร่ง
ด าเนินการปรับปรุงในระยะเร่งด่วนและจุดตัดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ า พร้อมทั้งประมาณราคางบประมาณค่า
ก่อสร้างและค่าอุปกรณ์จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ รวมถึงการน าเสนอตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจใน
การแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  

4. จัดท ามาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณ
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ   

5. จัดท าฐานข้อมูลทะเบียนประวัติจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์
ของจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ โดยมีข้อมูลต าแหน่งของจุดตัด เสาโทรเลขใกล้เคียง ประเภท
ของจุดตัด รูปแบบของจุดตัด ปริมาณการจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ ตลอดจน
ข้อมูลอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง 

6. เสนอและปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง      
เพ่ือแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อมทั้งน าเสนอแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของ
อุบัติเหตุเชิงลึก มีระบบข้อมูล ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือในการสอบสวนอุบัติ เหตุ มาใช้ประกอบ             
ในการศึกษากรณีเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ซึ่งจะท าให้เห็นแบบแผนปัญหาเชิง
โครงสร้าง เพ่ือให้เกิดกลไกการสอบสวนและการเก็บข้อมูลเชิงลึกต่อไป 

7.  ด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน ส่งเสริมให้หน่วยงานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
และภาคประชาชนในพ้ืนที่เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุง
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟและก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ่นสอดคล้อง
กับบริบทของแต่ละพ้ืนที่ รวมถึงประชาสัมพันธ์ปลูกฝังค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนน     
และทางรถไฟให้ประชาชนสามารถรับรู้ สร้างความเข้าใจ และตระหนักถึงอันตรายจากอุบัติเหตุบริเวณจุดตัด 
ทางถนนและทางรถไฟ เพ่ือการแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืน 
 
 
 
 

/กรอบแนวคิด.. 
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ขอบเขตการด าเนินงาน : 
ขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาและด าเนินการส ารวจตามแนวจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ในเส้นทางรถไฟ

ทางเดี่ยว และรถไฟทางคู่ท่ัวประเทศ โดยมีขอบเขตของงานที่ที่ปรึกษาต้องด าเนินการ ประกอบด้วยงานต่างๆ    
อย่างน้อย ดังนี้ 

1.1 ศึกษาประเภทของจุดตัดทางรถไฟ ตลอดจนแนวทางและหลักการก่อสร้างจุดตัดทางรถไฟ   
ทั้งในประเทศและต่างประเทศ แนวทางปฏิบัติที่ดีและประสบความส าเร็จ รวมถึงกฎหมายและระเบียบ
ข้อบังคับท่ีเกี่ยวข้อง อย่างน้อยประกอบด้วย 

 1) ประเทศในกลุ่มสหภาพยุโรป 
 2) ประเทศสหรัฐอเมริกา 
 3) ประเทศอังกฤษ 
 4) ประเทศญี่ปุ่น 
 5) ประเทศจีน 
 6) ประเทศออสเตรเลีย 
 7) ประเทศในอาเซียน 
 8) ประเทศไทย 
1.2 ทบทวนแผนงาน/ โครงการศึกษาที่เกี่ยวข้องกับจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และการ

ป้องกันอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟที่ผ่านมาในประเทศไทย 
 1.3  รวบรวมข้อมูลการขนส่งระบบรางระหว่างเมืองของประเทศไทย ประกอบด้วย รถไฟ       
ทางเดี่ยวและรถไฟทางคู่ ทั้งที่เปิดให้บริการแล้วรวมถึงอยู่ระหว่างศึกษาโครงการ และอยู่ระหว่างการก่อสร้าง
อย่างน้อยดังนี้ 
 
 
 

/1) ข้อมูลแนว… 
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1) ข้อมูลแนวเส้นทาง 
2) ข้อมูลต าแหน่งจุดตัดทางรถไฟ 
3) ข้อมูลประเภทจุดตัดทางรถไฟ 
4) ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางรถไฟ 
5) ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ  

 1.4  ศึกษาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และความเสียหาย 
ที่เกิดขึ้น  
               งานส่วนที่ 2 จัดท าแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อม
ออกแบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟส าหรับจุดตัดที่ต้องเร่งด าเนินการ
ปรับปรุงในระยะเร่งด่วนและจุดตัดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ า จัดท ามาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ คู่มือการ
ตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ตลอดจนน าเสนอตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ           
ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

 2.1 ศึกษา ส ารวจรูปแบบ ความเหมาะสมของสภาพพ้ืนที่ สภาพปัญหาของจุดตัดทางรถไฟ  
และเก็บข้อมูลสภาพการจราจร (Traffic Moment) ของจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ  

 2.2 จัดท าแผนปฏิบัติการในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เสนอปัญหาที่
พบ แนวทางการแก้ไขและปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย โดยแบ่ง
ระยะเวลาด าเนินการออกเป็นระยะเร่งด่วน ระยะกลาง และระยะยาว พร้อมก าหนดตัวชี้วัดการด าเนินการ 
ตลอดจนหน่วยงานที่รับผิดชอบ 

 2.3 ออกแบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ส าหรับจุดตัด     
ที่ต้องเร่งด าเนินการปรับปรุงในระยะเร่งด่วนและจุดตัดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ า พร้อมทั้งประมาณราคางบประมาณ
ค่าก่อสร้างและค่าอุปกรณ์จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และพิจารณาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ถ้ามี) 

2.4 จัดท ามาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัย
บริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  โดยมีรายละเอียดอย่างน้อย ดังนี้  

1) มาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟที่มีความเหมาะสม และปลอดภัย 
2) แนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อม 

Checklist รายละเอียดการตรวจสอบความปลอดภัย  
3) เกณฑ์ในการพิจารณาการอนุญาตเพ่ิมจุดตัดทางถนนและทางรถไฟใหม่  
4) เกณฑ์ที่ใช้ก าหนดรูปแบบประเภทจุดตัด และประเภทของเครื่องกั้นจุดตัดทางถนน  

และทางรถไฟทีเ่หมาะสม  
2.5 น าเสนอตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจาก

อุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ อย่างน้อย 1 นวัตกรรม   
2.6 การด าเนินการต่างๆ ให้มีการเป ิดโอกาสให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่นและภาค

ประชาชนในพื้นที่เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุงจุดตัด
ทางถนนและทางรถไฟและก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ่นสอดคล้องกับ
บริบทของแต่ละพ้ืนที่ 

 
 
 

/งานส่วนที่ 3… 
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งานส่วนที่ 3 จัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ และระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของจุดตัด
ทางรถไฟทั่วประเทศ 

3.1 ศึกษารูปแบบการจัดเก็บข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ และอุบัติเหตุจุดตัดทางรถไฟในประเทศไทย 
3.2 ก าหนดชนิดของข้อมูลที่จะจัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ  
3.3 จัดท าฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟ และระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของจุดตัดทางรถไฟ

ทั่วประเทศ โดยจ าแนกตามประเภทของจุดตัด รูปแบบของจุดตัด ปริมาณการจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
ระยะเวลาด าเนินการปรับปรุงแก้ไขตามแผนปฏิบัติการฯ ตลอดจนข้อมูลอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง 

 3.4 เป็นที่ปรึกษาช่วยฝึกอบรมการใช้งานฐานข้อมูลและระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ให้แก่
กรมการขนส่งทางรางและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  

งานส่วนที่ 4 เสนอและปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ        
ที่เกี่ยวข้องเพ่ือแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อมทั้งน าเสนอแนวทางการสอบสวนหา
สาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก มีระบบข้อมูล ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือในการสอบสวนอุบัติเหตุ มาใช้ประกอบ           
ในการศึกษากรณีเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ซึ่งจะท าให้เห็นแบบแผนปัญหาเชิง
โครงสร้าง เพ่ือให้เกิดกลไกการสอบสวนและการเก็บข้อมูลเชิงลึกต่อไป 

4.1 ศึกษากฏหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ คณะกรรมการ/คณะท างาน ที่เกี่ยวข้องกับจุดตัด      
ทางถนน  และทางรถไฟของประเทศไทยที่มีอยู่ในปัจจุบัน รวมถึงข้อจ ากัดของกฎหมาย ปัญหาและอุปสรรค
ในการบังคับใช้กฎหมาย   

4.2 เสนอปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ตลอดจนมาตรการต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง       
เพ่ือส่งเสริมความปลอดภัย ลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

4.3 น าเสนอแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก มีระบบข้อมูล ตลอดจน
เครื่องมือและคู่มือในการสอบสวนอุบัติเหตุ มาใช้ประกอบในการศึกษากรณีเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทาง
ถนนและทางรถไฟ ซึ่งจะท าให้เห็นแบบแผนปัญหาเชิงโครงสร้าง เพ่ือให้เกิดกลไกการสอบสวนและการเก็บ
ข้อมูลเชิงลึกต่อไป 

4.4 เป็นที่ปรึกษาช่วยในการจัดเตรียมเอกสาร ข้อมูล และประชุมชี้แจงหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  
งานส่วนที่ 5 ด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน ส่งเสริมให้หน่วยงานองค์กร

ปกครองส่วนท้องถิ่นและภาคประชาชนในพื้นที่เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณาแนวทางการ
ออกแบบปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟและก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความ
ยืดหยุ่นสอดคล้องกับบริบทของแต่ละพ้ืนที่ รวมถึงประชาสัมพันธ์ปลูกฝังค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณ
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟให้ประชาชนสามารถรับรู้ สร้างความเข้าใจ และตระหนักถึงอันตรายจาก
อุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เพ่ือการแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืน 

     5.1 จัดท าแผนและด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน ดังนี้ 
                       1) ด าเนินการผลิตสื่อเพ่ือประชาสัมพันธ์โครงการในรูปแบบต่างๆ เพ่ือใช้ประกอบ
ในการจัดกิจกรรมโครงการ  
                     2) จัดสัมมนาเพื่อเผยแพร่ข้อมูลของโครงการและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
รวมอย่างน้อย 3 ครั้ง ครั้งละไม่น้อยกว่า 100 คน โดยมีกลุ่มเป้าหมาย ได้แก่ ผู้แทนหน่วยงานภาครัฐและภาค
ประชาชน องค์กรต่างๆ ที่เก่ียวข้อง ผู้ทรงคุณวุฒิ นักวิชาการ และผู้ได้รับผลกระทบ 
 
 

/3) จัดประชุม… 
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                   3) จัดประชุมกลุ่มย่อยในแต่ละพื้นที่ เพื่อให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและภาค
ประชาชนในพื้นที่เข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา ร่วมพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุงจุดตัด
ทางถนนและทางรถไฟและก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ่นสอดคล้องกับ
บริบทของแต่ละพื้นที่ และปลูกจิตส านึกด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ จ านวนอย่าง
น้อย 5 ครั้ง กลุ่มเป้าหมายครั้งละไม่น้อยกว่า 50 คน  
                   4) ด าเนินการผลิตสปอตโฆษณาทางโทรทัศน์ ความยาวไม่เกิน 30 วินาที เพ่ือสร้าง
ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการ และเสริมสร้างค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและ        
ทางรถไฟ จ านวน 2 ตอน เผยแพร่ออกอากาศทางสถานีโทรทัศน์ดิจิทัลอย่างน้อยตอนละ 2 ครั้ง และเผยแพร่
ทางสังคมออนไลน์ Facebook ผ่าน Fan page ที่ได้รับความนิยมระดับสูงอย่างน้อย 5 เพจ  
                   5) ด าเนินการผลิตสารคดีทางโทรทัศน์ ความยาวไม่เกิน 5 นาที เพ่ือสร้างความรู้ความ
เข้าใจเกี่ยวกับโครงการ และเสริมสร้างค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ จ านวน       
2 ตอน โดยเผยแพร่ทางสังคมออนไลน์ Facebook ผ่าน Fan page ที่ได้รับความนิยมระดับสูงอย่างน้อย 5 เพจ  
                   6) จัดท าเว็บไซต์เพ่ือสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการ และเสริมสร้าง
ค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อมทั้งประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์โครงการ             
และประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อสังคมออนไลน์เว็บไซต์ต่างๆ 
   5.2 การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ให้สอดคล้องกับรัฐธรรมนูญและ
ระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548 และ/หรือกฎหมาย
อ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง  
                     5.3 ที่ปรึกษาจะต้องจัดส่งเอกสารสรุปผลการประชุมกลุ่มย่อยและการสัมมนา จ านวน     
20 ชุด ส่งให้กรมการขนส่งทางรางภายใน ๑๕ วัน หลังจากกิจกรรมดังกล่าวแล้วเสร็จ 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ผลผลิต :  ผลการศึกษาโครงการศึกษาเพ่ือลดอุบัติเหตุจุดตัดทางรถไฟและถนน 
ด้านปริมาณ : แผนปฏิบัติการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ 2,278 จุด 

โดยระยะเร่งด่วนไม่น้อยกว่า 34 จุด 
ด้านคุณภาพ : 1. แผนปฏิบัติการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ โดยเสนอปัญหา

ที่พบแนวทางการแก้ไขและปรับปรุงพัฒนาจุดตัดทางรถไฟทั่วประเทศ แบ่งระยะเวลาด าเนินการออกเป็น
ระยะเร่งด่วน ระยะกลาง และระยะยาว พร้อมก าหนดตัวชี้วัดการด าเนินการ 
           2. แบบรายละเอียดการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ส าหรับ
จุดตัดที่ต้องเร่งด าเนินการปรับปรุงในระยะเร่งด่วน พร้อมทั้งประมาณราคางบประมาณค่าก่อสร้างและ       
ค่าอุปกรณ์จุดตัดทางรถไฟ  
           3. มาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความ
ปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  

4. ฐานข้อมูลทะเบียนประวัติจุดตัดทางรถไฟ ระบบแผนที่สารสนเทศออนไลน์ของ
จุดตัดทางรถไฟทั่วประเทศ โดยมีข้อมูลต าแหน่งของจุดตัดเสาโทรเลขใกล้เคียง ประเภทของจุดตัด รูปแบบของ
จุดตัด ปริมาณการจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ ตลอดจนข้อมูลอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง 
   5. แนวทางปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ เพื่อแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัด
ทางถนนและทางรถไฟ พร้อมแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟในเชิงลึก 
                   6. นวัตกรรมต่าง ๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาหรือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

/ประโยชน์ที…่ 
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ประโยชน์ที่จะได้รับ  : 
1. หน่วยงานที่เก่ียวข้องมีแนวทางในการแก้ไขกายภาพจุดตัดทางถนนและทางรถไฟทั่วประเทศ  

โดยแบ่งระยะเวลาการด าเนินการเป็นระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว เพ่ือลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุจุดตัด
ทางถนนและทางรถไฟ  

2. มีมาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณ
จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

3. มีร่างกฎหมาย/แนวทางการปรับปรุงกฎหมายที่เกี่ยวข้องเพ่ือควบคุม/ก ากับดูแล จุดตัด       
ทางถนนและทางรถไฟและทางลักผ่านทั่วประเทศ เพ่ือลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

4. มีฐานข้อมูลจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ โดยเฉพาะจุดตัดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ าซ้อน 

5. ยอดผู้พิการและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟลดลง ภาครัฐไม่ต้อง
สูญเสียงบประมาณเพ่ือดูแลผู้พิการ และผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

ระยะเวลาด าเนินการ  : 22 เดือน (ศึกษา 15 เดือน ) 

สถานที่ด าเนินโครงการ : จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ในเส้นทางรถไฟทางเดี่ยวและรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ 

ผู้รับผิดชอบโครงการ  : กรมการขนส่งทางราง 

รายละเอียดค่าใช้จ่าย 

ล าดับ รายละเอียด จ านวนเงิน  

1 ค่าบุคลากรหลัก 11,320,100  

2 ค่าบุคลากรสนับสนุน 4,635,000  

3 ค่าใช้จ่ายตรง 14,044,900  

รวม 30,000,000  

1. ค่าบุคลากรหลกั 

ต าแหน่ง กลุ่มวชิาชีพ 
คุณวุฒิการศึกษา/
ประสบการณ์ (ป)ี 

จ านวน 
(คน) 

เดือน อัตรา (บาท) 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
1. ค่าบุคลากรหลัก 

ผู้เชี่ยวชาญด้านวศิวกรรม
ระบบราง 

วิศวกรรม วุฒิปริญญาเอก
ประสบการณ์ 15 ปี 

1 15 193,300 2,899,500 

ผู้เชี่ยวชาญด้านวศิวกรรม
ระบบราง 

วิศวกรรม วุฒิปริญญาโท 
ประสบการณ์ 10 ปี 

1 8 102,000 816,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านวศิวกรรม
ขนส่งและจราจร 

วิศวกรรม วุฒิปริญญาโท 
ประสบการณ์ 10 ปี 

1 8 102,000 816,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านวศิวกรรม
โยธา 

วิศวกรรม วุฒิปริญญาโท 
ประสบการณ์ 10 ปี 

1 8 102,000 816,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบ
อาณัตสิัญญาณและ
โทรคมนาคม 

วิศวกรรม วุฒิปริญญาโท 
ประสบการณ์ 10 ปี 

1 8 102,000 816,000 
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ต าแหน่ง กลุ่มวชิาชีพ 
คุณวุฒิการศึกษา/
ประสบการณ์ (ป)ี 

จ านวน 
(คน) 

เดือน อัตรา (บาท) 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
ผู้เชี่ยวชาญด้านความ
ปลอดภัยการขนส่ง 

งานวิจัย วุฒิปริญญาโท 
ประสบการณ์ 10 ปี 

1 8 100,700 805,600 

ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมาย งานวิจัย วุฒิปริญญาโท 
ประสบการณ์ 10 ปี 

1 7 100,700 704,900 

ผู้เชี่ยวชาญด้าน
สิ่งแวดล้อม 

งานวิจัย วุฒิปริญญาโท 
ประสบการณ์ 10 ปี 

1 5 100,700 503,500 

ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคโนโลยี
สารสนเทศทางภูมศิาสตร ์

เทคโนโลยี
สารสนเทศฯ 

วุฒิปริญญาโท 
ประสบการณ์ 10 ปี 

1 6 151,500 909,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการมสี่วน
ร่วมและการ
ประชาสมัพันธ์ 

งานวิจัย วุฒิปริญญาโท 
ประสบการณ์ 10 ปี 

1 8 100,700 805,600 

ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบการ
เดินรถไฟ 

วิศวกรรม วุฒิปริญญาโท 
ประสบการณ์ 10 ปี 

1 6 102,000 612,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการส ารวจ วิศวกรรม วุฒิปริญญาโท 
ประสบการณ์ 10 ปี 

1 8 102,000 816,000 

รวมค่าบุคลากรหลกั 11,320,100 
 

2. ค่าบุคลากรสนับสนุน 

ต าแหน่ง จ านวน (คน) เดือน อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

2. บุคลากรสนับสนุน 

วิศวกรผู้ช่วย/ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ/ผูช่้วยด้าน
การมีส่วนร่วมฯ 

9 15 30,000      4,050,000  

พนักงานธุรการ 2 15 12,000         360,000  

เลขานุการโครงการ 1 15 15,000 225,000 

รวมค่าบุคลากรสนับสนุน 4,635,000 

 

3. ค่าใช้จ่ายตรง 

รายการ จ านวน หน่วย หน่วยละ 
รวมเป็นเงิน  

(บาท) 
ค่าส ารวจจุดตัดทางรถไฟ (ส ารวจจุดตัดละ 1 วัน) 
1 ค่าแรงเจ้าหน้าทีส่ ารวจจุดตดัทางรถไฟ 1 คน 2,278 จุดตัด 500       1,139,000  

2 ค่าแรงเจ้าหน้าที่นับรถสองทิศทาง 2 คน (350 x 2) 2,278 จุดตัด 700       1,594,600  

3 ค่าเช่ารถ 2,278 จุดตัด 950       2,164,100  

4 ค่าน้ ามัน 2,278 จุดตัด 350         797,300  

5 ค่าที่พัก 3 คน (จุดตัดที่ไม่อยู่ใน กทม และปริมณฑล) 2,198 จุดตัด 1,600       3,516,800  

รวมค่าใช้จ่ายในการส ารวจจุดตัดทางรถไฟ 9,211,800 
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รายการ จ านวน หน่วย หน่วยละ 
รวมเป็นเงิน  

(บาท) 
ค่าจัดอบรมสัมมนา รับฟังความคิดเห็นประชาชน 
1 ค่าจัดอบรม สัมมนา ฯ  (รับฟังความคิดเห็น

ประชาชน) 100 คน '(ค่าเช่าสถานท่ีเอกชน จัดเต็ม
วัน 1 วัน /ค่าอาหาร 100 คน 1 มื้อ/ค่าอาหารวา่ง 
100 คน รวมถึงค่าเดินทางและคา่ที่พัก) 

3 ครั้ง 200,000         600,000  

2 ค่าจัดอบรม สัมมนา ฯ กลุ่มย่อยในแต่ละพื้นท่ี  
5 ครั้ง ครั้งละไม่น้อยกว่า 50 คน '(ค่าเช่าสถานท่ี
เอกชน จัดเต็มวัน 1 วัน /ค่าอาหาร 50 คน 1 มื้อ/
ค่าอาหารว่าง 50 คน รวมถึงค่าเดินทางและ 
ค่าที่พัก) 

5 ครั้ง 120,000         600,000  

3 ค่าจัดท าสื่ออุปกรณ์ในการอบรม 8 ครั้ง 1 เหมา   40,000            40,000  

4 ค่าจัดแต่งสถานท่ี 8 ครั้ง   25,000          200,000  

รวมค่าใช้จ่ายในการสมัมนา 1,440,000 

ประชาสัมพันธ ์
1 ค่าผลติสปอตโทรทัศน์ ความยาว 30 วินาที  2 ตอน 100,000         200,000  

2 เผยแพรส่ปอตโทรทัศน์ผา่นช่องโทรทัศน์ดิจิทัล  
2 ตอน ตอนละ 2 ครั้ง  

4 ครั้ง   35,000          140,000  

3 เผยแพรส่ปอตโทรทัศน์ผา่น facepage fanpage  
ที่ได้รับความนิยมระดบัสูง 5 เพจ 

2 ตอน 275,000 550,000 

4 ค่าผลติสารคดโีทรทัศน์ ความยาว 3 นาที 2 ตอน 60,000 120,000 

5 เผยแพรส่ารคดีโทรทัศน์ผ่าน facepage fanpage  
ที่ได้รับความนิยมระดบัสูง 5 เพจ 

2 ตอน 275,000 550,000 

6 ค่าออกแบบและจดัท าเวบไซต์โครงการ 1 เหมา 100,000 100,000 

7 ค่าบริหารจัดการข้อมูลประชาสมัพันธ์ผ่านสื่อสังคม
ออนไลน์ ทางเวบไซต ์

15 เดือน 38,000 570,000 

รวมค่าใช้จ่ายในการประชาสัมพันธ์      2,230,000  

ค่าใช้จ่ายจัดท ารายงาน 
1 รายงานเบื้องต้น (Inception Report) 25 เล่ม 700 17,500 

2 รายงานความก้าวหน้า (Progress Report 1) 25 เล่ม 700 17,500 

3 รายงานฉบับกลาง (Interim Report) 25 เล่ม 800 20,000 

4 รายงานความก้าวหน้า 2 (Progress Report 2) 25 เล่ม 800 20,000 

5 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) 25 เล่ม 800 20,000 

6 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) และเอกสารที่
เกี่ยวข้อง 

35 เล่ม 1,000 35,000 

7 รายงานฉบับสรุปผู้บริหาร (Executives Summary 
Report) 

70 เล่ม 800 56,000 

8 รายละเอียดแบบแปลนฯ จุดตดัทางรถไฟท่ีต้องเร่ง
ด าเนินการ 

35 เล่ม 800 28,000 

9 มาตรฐานจุดตดัทางถนนและทางรถไฟฯ 70 เล่ม 800 56,000 
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รายการ จ านวน หน่วย หน่วยละ 
รวมเป็นเงิน  

(บาท) 
10 รายงานทั้งหมดในลักษณะ Digital Report 100 แผ่น 200 20,000 

 อยู่ในแผ่นบันทึกข้อมูล (DVD) ที่บันทึกแบบ E-Book 
พร้อมค าอธิบาย 

    

11 รายงานไฟล์ข้อมูลของโครงการทีส่ามารถแก้ไขได้ 
Portable Hard Disk 

3 อัน 2,500 7,500 

12 ค่าจัดท าวีดีทัศนร์ายละเอียดของโครงการ 2 4 และ 
7 นาที 

1 เหมา 190,600 190,600 

รวมค่าใช้จ่ายจัดท ารายงาน 488,100 

ค่าใช้จ่ายส านักงานและวัสดุสิ้นเปลือง 

1 ค่าเช่าส านักงาน  15 เดือน 20,000 300,000 
2 ค่าสาธารณูปโภค 15 เดือน 10,000 150,000 
3 ค่าโทรศัพท์ภายในประเทศ 15 เดือน 7,000 105,000 
4 ค่าใช้จ่ายส านักงาน 15 เดือน 8,000 120,000 

รวมค่าใช้จ่ายส านักงานและวัสดสุิ้นเปลือง 645,000 

รวมค่าใช้จ่ายตรง 14,044,900 

 
แผนการด าเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน 

แผนการด าเนินงาน แผนการเบิกจ่ายเงิน 

วัน เดือน ป ี การด าเนินการ วัน เดือน ปี เปอร์เซ็นต์การเบิกจ่าย 

เดือนที่ 1 จัดท าสญัญา เดือนที่ 1 30,000,000 บาท  
(หลังจากลงนามในสัญญา) 

เดือนที่ 2 จัดท า TOR จัดซื้อจัดจ้าง และได้รบัความเห็นชอบจาก 
ผู้มีอ านาจลงนาม 

  

เดือนที่ 3 - 5 จัดซื้อจัดจ้างและลงนามสญัญาจ้าง   

เดือนที่ 6 รายงานเบื้องต้น (Inception Report)    
เดือนที่ 9 รายงานความก้าวหน้า ฉบับท่ี 1 (Progress Report 1)    

เดือนที่ 12 รายงานฉบับกลาง (Interim Report)    
เดือนที่ 15 รายงานความก้าวหน้า ฉบับท่ี 2 (Progress Report 2)    

เดือนที่ 17 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report)    

เดือนที่ 20 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report)   

เดือนที่ 21 ตรวจรับงาน   

เดือนที่ 22 สุรปปิดโครงการ   

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.2.2 (4) 
 
 

/ความเห็น... 
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ความเห็นคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ  
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

3/2563 เมื่อวันที่ 29 เมษายน 2563 พิจารณาแล้วมีความเห็นให้ด าเนินการเพิ่มเติม ดังนี้  
1. ให้มีการน าเสนอแนวทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก (In-depth Accident 

Investigation) มีระบบข้อมูล ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือในการสอบสวนอุบัติ เหตุ  มาใช้ประกอบ  
ในการศึกษากรณีเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟด้วย ซึ่งจะท าให้เห็นแบบแผนปัญหา      
เชิงโครงสร้าง เพ่ือให้เกิดกลไกการสอบสวนและการเก็บข้อมูลเชิงลึกต่อไป 

2. ให้มีการส่งเสริมให้หน่วยงานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและภาคประชาชนในพ้ืนที่ เข้ามา 
มีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหา เพ่ือพิจารณาแนวทางการออกแบบปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟและ
ก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความยืดหยุ่น สอดคล้องกับบริบทของแต่ละพ้ืนที่  
เพ่ือการแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืน 

3. ให้มีการน าเสนอตัวอย่างนวัตกรรมต่างๆ ที่น่าสนใจในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนน
และทางรถไฟ เช่น การติดตั้งเสา CCTV/ระบบเซ็นเซอร์พลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการแจ้งเตือน หรือเป็นระบบ
ตรวจจับผู้กระท าผิด ณ จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เพ่ือลดการบาดเจ็บและเสียชีวิต  

4. ให้มีการศึกษาการออกแบบกันชนด้านหน้าของรถไฟ เพ่ือลดการบาดเจ็บ การเสียชีวิต และ
ความสูญเสียที่อาจจะเกิดขึ้น  
จึงมีมติเห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 
ส าหรับด าเนินโครงการศึกษาเพ่ือลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ในวงเงิน 30,000,000 บาท โดย
ให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ และให้ฝ่ายเลขานุการ
น าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป  

ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ  

พ.ศ. 2563 ส าหรับด าเนินโครงการศึกษาเพ่ือลดอุบัติ เหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ในวงเงิน 
30,000,000 บาท 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม              
            
                                               

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี  4.2.2 (5)... 
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วาระท่ี  4.2.2 (5) โครงการศึกษาและพัฒนากลยุทธ์ส าหรับการยกระดับภาพลักษณ์ระบบมาตรฐาน
คุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) เพื่อสนับสนุนความปลอดภัยในการ
ขนส่งสินค้าทางถนน 

ตามท่ีส านักการขนส่งสินค้า กรมการขนส่งทางบก ได้ขอรับจัดสรรเงินส าหรับด าเนินโครงการศึกษา
และพัฒนากลยุทธ์ส าหรับการยกระดับภาพลักษณ์ระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก       
(Q Mark) เพ่ือสนับสนุนความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าทางถนน จ านวนเงิน 14,000,000 บาท และฝ่าย
เลขานุการได้น าเรื่องดังกล่าวเสนอคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
ในการประชุมครั้งที่ 3/2563 เมื่อวันพุธที่ 29 เมษายน 2563 ซึ่งคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ 
พิจารณาแล้วมีความเห็นให้ด าเนินการเพิ่มเติม ดังนี้  

1. ให้แสดงผลลัพธ์ที่คาดหวังของการวิจัยที่จะเกิดขึ้นในอนาคต เพ่ือให้เห็นภาพรวมแผนการ
ด าเนินการของกรมการขนส่งทางบก เกี่ยวกับการพัฒนาระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก        
(Q Mark) เพ่ือน าไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

2. ให้ศึกษาพัฒนาระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) โดยการสร้าง  
การรับรู้รวมถึงสร้างความเชื่อมั่น ให้ภาพลักษณ์  Q Mark เป็นที่ยอมรับของหน่วยงานที่ เกี่ยวข้อง  
ทั้งภายในประเทศและต่างประเทศ  
จึงมีมติ เห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้ รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2563 ส าหรับด าเนินโครงการศึกษาและพัฒนากลยุทธ์ส าหรับการยกระดับภาพลักษณ์ระบบมาตรฐาน
คุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) เพ่ือสนับสนุนความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าทางถนน  
ในวงเงิน 14,000,000 บาท โดยให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการ
ศึกษาวิจัยฯ และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรได้ด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ 
เรียบร้อยแล้ว โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

หน่วยงานที่ขอรับการจัดสรร : ส านักการขนส่งสินค้า กรมการขนส่งทางบก 

จ านวนเงินที่ขอรับการจัดสรร : 14,000,000 บาท 

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ กปถ. : ยุทธศาสตร์ที่ 3 : การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

ความสอดคล้องกับกลยุทธ์ กปถ. :  กลยุทธ์ที่ 1 การศึกษาวิจัยเพ่ือได้แนวทางน าไปสู่การประยุกต์ใช้ด้าน
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

สถานภาพโครงการ  :  โครงการใหม ่

หลักการและเหตุผล :    
ปัญหาความปลอดภัยทางถนนเป็นปัญหาอันดับต้นๆของประเทศไทยที่ก่อให้เกิดความสูญเสียใน

ชีวิตและทรัพย์สินอย่างมหาศาล จากสถิติขององค์การอนามัยโลก(WTO) และคณะกรรมการเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งสหประชาชาติส าหรับเอเชียและแปซิฟิก(UNESCAP) ปี พ.ศ. 2553 – 2559 พบว่าอัตราการ
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยสูงสุดในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ซึ่งมีอัตราการเสียชีวิตอยู่ที่ 
32.7 ราย ต่อแสนประชากร (ตารางที่ 1) อย่างไรก็ตาม อุบัติเหตุทางถนนไม่ได้ส่งผลกระทบต่อผู้ที่ประสบ
ภัยเท่านั้น แต่ยังก่อให้เกิดความสูญเสียต่อเศรษฐกิจและสังคมโดยรวมอย่างมหาศาล เพราะการเสียชีวิตและ
บาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ท าให้ผู้ประสบภัยและครอบครัวสูญเสียผลิตภาพ ส่งผลต่อผลผลิตภาพรวมของ
ประเทศ โดยข้อมูลจากสถาบันวิจัยเพ่ือการพัฒนาประเทศไทย (TDRI) ได้ค านวณมูลค่าความสูญเสียจากการ
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เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุจราจร ในช่วงปี พ.ศ. 2554 – 2556 พบว่า มูลค่าของอุบัติเหตุ
เฉลี่ยต่อปีเท่ากับ 545,435 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 6 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) (ตารางที่ 2)  

ตารางท่ี 1 สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (ต่อประชากร 100,000 คน)  

ตารางท่ี 2 การค านวณมูลค่าจากอุบัติเหตุทางถนน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
แม้ว่าอุบัติเหตุทางถนนก่อให้เกิดความสูญเสียที่มีมูลค่ามหาศาล แต่คนจ านวนมากก็ยังขาดความ

ตระหนักรู้ถึงภัยจากอุบัติทางถนนต่อตนเองและสังคมโดยรวม ทางหนึ่งที่จะช่วยลดปัญหาเหล่านี้ได้ คือการ
สร้างความตระหนักรู้ในด้านความปลอดภัยทางถนนแก่ประชาชนทุกคน ดังนั้น หากผู้ใช้รถใช้ถนนตระหนัก
ว่าตนมีความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุมากเท่าใด ก็จะยิ่งระมัดระวังพฤติกรรมในการขับข่ีมากเท่านั้น 

 
 
 

/ในปี พ.ศ. 2551... 
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ในปี พ.ศ. 2551 กรมการขนส่งทางบกได้เริ ่มด าเนินการจัดท าโครงการพัฒนายกระดับ
มาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) ขึ้นเพื่อหาแนวทางการแก้ไขปัญหาและพัฒนา
ให้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องตระหนักถึงความส าคัญของการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน โดยข้อมูลสถิติการ
เกิดอุบัติเหตุของผู้ประกอบการขนส่งด้วยรถบรรทุกไม่ประจ าทางในปี 2560 – 2562 พบว่าอัตราการเกิด
อุบัติเหตุของผู้ประกอบการขนส่งที่ได้รับการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) 
ลดลงร้อยละ 29 และร้อยละ 20 ตามล าดับ ซึ่งมีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่อง (รูปที่ 1) จากการที่
ผู้ประกอบการขนส่งมีนโยบายและการด าเนินการด้านความปลอดภัยและการรักษาสิ่งแวดล้อมที่ชัดเจนมี
การจัดการเดินรถที่ประสิทธิภาพทั้งในด้านความพร้อมของตัวรถและพนักงานขับรถ ซึ่งลดความเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนส่งผลให้สามารถลดต้นทุนด้านการขนส่งในภาพรวมได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 1 อัตราการเกิดอุบัติเหตุของผู้ประกอบการขนส่งไม่ประจ าทางที่ได้รับการรับรองมาตรฐานคุณภาพฯ (Q Mark) 

ปัจจุบันกรมการขนส่งทางบกได้พัฒนายกระดับมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก(Q 
Mark) โดยพิจารณาให้การรับรองครอบคลุมทั ้งผู้ประกอบการขนส่งด้วยรถบรรทุกไม่ประจ าทางและ
รถบรรทุกส่วนบุคคลตามวัตถุประสงค์เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการให้บริการขนส่งสินค้า
ทางถนนโดยมีข้อก าหนดต่างๆที่ครอบคลุมการท างานใน 5 ด้าน ได้แก่ ด้านองค์กร ด้านปฏิบัติการขนส่ง 
ด้านพนักงาน ด้านยานพาหนะ และด้านลูกค้าและภายนอกซึ่งมาตรฐาน Q Mark นี้ จะเป็นเครื่องมือที่
ส าคัญในการพัฒนาและส่งเสริมการขนส่งสินค้าตามแผนการพัฒนาของยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ.2560 
– 2579) ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทยระยะ 20 ปี (พ.ศ.2560 – 2579) และ
ยุทธศาสตร์กรมการขนส่งทางบกในประเด็นการสร้างความสามารถในการแข่งขันและสร้างคุณภาพ
ชีวิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

จากสถิติผู้ประกอบการขนส่งทั่วประเทศ ณ วันที่ 31 มีนาคม  2563 มีผู้ประกอบการขนส่ง 
ไม่ประจ าทางที่ได้รับการรับรองมาตรฐานจ านวน 400 ราย คิดเป็นร้อยละ 1.29 มีรถในบัญชีรวม 
59,290 คัน คิดเป็นร้อยละ 17.26 จากจ านวนรถบรรทุกไม่ประจ าทางทั่วประเทศ (ตารางที่ 3) และมี
ผู้ประกอบการขนส่งส่วนบุคคลที่ได้รับการรับรองมาตรฐานจ านวน 13 ราย คิดเป็นร้อยละ 0.001 มีรถ
ในบัญชี 511 คัน คิดเป็นร้อยละ 0.06 จากจ านวนรถบรรทุกส่วนบุคคลทั่วประเทศ (ตารางที่ 4) 

 

/ตารางท่ี 3... 
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ตารางท่ี 3 สถิติจ านวนผู้ประกอบการขนส่งไม่ประจ าทางที่ได้รับการรับรองมาตรฐานคุณภาพฯ (Q Mark) 
 

สถิติผู้ประกอบการขนส่ง
ไม่ประจ าทาง(รถ70) 

ได้รับรอง Q จากทั้งหมด คิดเป็นร้อยละ 

จ านวนผู้ประกอบการ (ราย) 400 
(ผู้ประกอบการที่ไดร้ับ Q 

สะสม 566 ราย) 

31,030 
(ข้อมูล กสถ. ณ วันที่ 31 มี.ค. 63) 

1.29 

จ านวนรถในบัญชี (คัน) 59,290 343,492 
(ข้อมูล กสถ. ณ วันที่ 31 มี.ค. 63) 

17.26 

   
ตารางท่ี 4 สถิติจ านวนผู้ประกอบการขนส่งส่วนบุคคลที่ได้รับการรับรองมาตรฐานคุณภาพฯ (Q Mark) 

สถิติผู้ประกอบการขนส่ง
ส่วนบุคคล(รถ80) 

ได้รับรอง Q จากทั้งหมด คิดเป็นร้อยละ 

จ านวนผู้ประกอบการ (ราย) 13 353,631 
(ข้อมูล กสถ. ณ วันท่ี 31 ม.ีค. 63) 

0.01 

จ านวนรถในบัญชี (คัน) 511 810,251 
(ข้อมูล กสถ. ณ วันท่ี 31 ม.ีค. 63) 

0.06 

 

อย่างไรก็ตามตลอดระยะเวลาการด าเนินการตั้งแต่ พ.ศ. 2551 – 2562 พบว่ามีจ านวน
ผู้ประกอบการขนส่งยื่นสมัครเพ่ือขอรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) ใหม่
เฉลี่ย 50 ราย/ปี จากจ านวนผู้ประกอบการทั้งประเทศ และมีผู้ประกอบการที่ได้รับรองมาตรฐานคุณภาพฯ
ท าการสมัครขอรับมาตรฐานคุณภาพฯต่อเนื่องเพียงร้อยละ 15 จากจ านวนผู้ประกอบการที่ได้รับการรับรอง
มาตรฐานคุณภาพฯทั้งหมด ทั้งนี้ ส่วนหนึ่งเกิดจากผู้ประกอบการขนส่งผู้ว่าจ้างและผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง 
(Stakeholder) เช่น กรมส่งเสริมอุตสาหกรรม สภาหอการค้า บริษัทผู้ผลิตสินค้า ฯลฯ ยังขาดความรู้ความ
เข้าใจและไม่เห็นประโยชน์จากการเข้าสู่ระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก  (Q Mark) ที่จะ
ช่วยยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยด้านการขนส่งให้แก่ผู้ประกอบการขนส่งลดการเกิดอุบัติเหตุจากการใช้
รถใช้ถนน โดยผู้ประกอบการขนส่งจะมีการวางแผนเชิงป้องกันเพ่ือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ ทั้งในแง่ของ
การตรวจสอบและบ ารุงรักษารถให้พร้อมใช้งานอย่างปลอดภัยอยู่ตลอดเวลา การบริหารจัดการพนักงานขับ
รถให้ขับขี่อย่างปลอดภัยหรือการด าเนินมาตรการควบคุมพฤติกรรมการขับขี่อย่างปลอดภัย การตรวจวัด
แอลกอฮอล์และสารเสพติด เป็นต้น ซึ่งกิจกรรมต่างๆ ล้วนส่งผลให้อุบัติเหตุบนท้องถนนลดลงได้อย่างแท้จริง 

ดังนั้น เพ่ือให้การด าเนินการโครงการดังกล่าวเป็นไปอย่างต่อเนื่องและสัมฤทธิ์ผลตามเป้าหมายที่
ก าหนดไว้กรมการขนส่งทางบกจึงมีความจ าเป็นเร่งด่วนในการด าเนินการศึกษาเพ่ือยกระดับภาพลักษณ์ระบบ
มาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก โดยการพัฒนาแนวทางการจัดการเชิงกลยุทธ์เพ่ือสนับสนุน/
ส่งเสริมให้ผู้ประกอบการขนส่งเข้าสู่ระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก(Q Mark) ครอบคลุม
ทั้งประเทศ รวมทั้งสร้างเครือข่ายร่วมกับผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ(กลุ่ม
ประเทศ CLMV) ที่ปัจจุบันมีการขยายตัวด้านการขนส่งสินค้าผ่านแดนและข้ามแดนอย่างต่อเนื่อง โดย
โครงการดังกล่าวนี้จะท าให้การด าเนินการขนส่งสินค้ามีประสิทธิภาพมีความปลอดภัยและลดความเสียหายที่
อาจจะเกิดขึ้นระหว่างการด าเนินการขนส่งได้ 

/วัตถุประสงค์… 
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วัตถุประสงค์  :  
1. เพ่ือให้กรมการขนส่งทางบกมีกลยุทธ์/แผนปฏิบัติการในการเสริมสร้างภาพลักษณ์และส่งเสริม

ให้ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนเข้าสู่ระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) 
เพ่ือเป็นการสร้างความเชื่อม่ันให้กับสังคม 

2. เพ่ือมุ่งเป้าเพ่ิมความปลอดภัยและลดการเกิดอุบัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนน รวมทั้งด าเนินการ
สร้างเครือข่ายพันธมิตรในการสร้างความร่วมมือเพ่ือร่วมกันพัฒนาและยกระดับมาตรฐานความปลอดภัย 

กรอบแนวคิดการขับเคลื่อนงาน 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ขอบเขตการศึกษา : 
1. ศึกษาวิเคราะห์และส ารวจข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับแนวทางหรือกลยุทธ์ในการพัฒนาและยกระดับ

ภาพลักษณ์ของระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) ให้สอดคล้องกับสถานการณ์
ในปัจจุบันและอนาคต 

2. ศึกษาและรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับระบบการบริหารจัดการขนส่งสินค้าเพ่ือน ามาวิเคราะห์
แนวทางหรือกลยุทธ์ในการยกระดับมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก(Q Mark) ให้สอดคล้อง
ตามความต้องการของผู้ประกอบการขนส่งและผู้ว่าจ้าง 

3. ศึกษาและวิเคราะห์ความคุ้มค่า(ต้นทุน/ผลตอบแทน) ของผู้ประกอบการขนส่งเมื่อเข้าสู่ระบบ
รับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก(Q Mark) เพ่ือหาแนวทางการพัฒนาศักยภาพระบบ
มาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก(Q Mark) 

4. ศึกษาแนวทางการพัฒนาศักยภาพของหน่วยตรวจประเมินอิสระเพ่ือก าหนดแนวทางการ
พัฒนาให้สอดคล้องสถานการณ์ในปัจจุบันและอนาคต 

5. ศึกษาแนวทางการพัฒนามาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก(Q Mark) ใน
ต่างประเทศ 

6. ศึกษาแนวทางการสร้างเครือข่ายพันธมิตรเพ่ือขยายฐานการรับรองผู้ประกอบการที่ขอรับการ
รับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) 

7. จัดท ากลยุทธ์/แผนปฏิบัติการเพ่ือยกระดับภาพลักษณ์ระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่ง
ด้วยรถบรรทุก (Q Mark) เพ่ือสนับสนุน/ส่งเสริมความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน 

8. ด าเนินการจัดท าสื่อสนับสนุนการประชาสัมพันธ์มาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก 
(Q Mark) เพ่ือด าเนินการเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูล 

/ตัวช้ีวัด... 
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ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ผลผลิต  :  ผลการศึกษาและกลยุทธ์ส าหรับการยกระดับภาพลักษณ์ระบบมาตรฐานคุณภาพ

บริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) เพ่ือสนับสนุนความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าทางถนน 
ด้านคุณปริมาณ : มีการจัดท ากลยุทธ์/แผนปฏิบัติการ ในการยกระดับภาพลักษณ์และส่งเสริมให้

ผู้ประกอบการเข้าสู่ระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) 
ด้านคุณภาพ : กรมการขนส่งทางบก สามารถน ากลยุทธ์ /แผนปฏิบัติการไปส่งเสริมให้

ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าที่เข้าสู่ระบบมาตรฐาน Q Mark เพ่ือเสริมสร้างระบบการบริหารจัดการที่มี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย  

ประโยชน์ที่จะได้รับ  : 
1. กรมการขนส่งทางบกมีกลยุทธ์/แผนปฏิบัติการในการเสริมสร้างภาพลักษณ์และส่งเสริม

สนับสนุน ให้ผู้ประกอบการขนส่งด้วยรถบรรทุกเห็นความส าคัญของระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่ง
ด้วยรถบรรทุก เพ่ือน าไปสู่การแก้ปัญหาความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน 

2. กรมการขนส่งทางบก มีองค์ความรู้ที่จะสามารถน าไปใช้เผยแพร่ข้อมูลอันเป็นประโยชน์ให้แก่
ผู้ประกอบการขนส่ง และหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 

3. เกิดการพัฒนาด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน มีการต่อยอดการแก้ไขปัญหาการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนได้อย่างมีระบบ และมีประสิทธิภาพ   

ระยะเวลาด าเนินการ  :   15 เดือน (ระยะเวลาการศึกษา 9 เดือน) 

สถานที่ด าเนินโครงการ :  ทัว่ประเทศ 

ผู้รับผิดชอบโครงการ  : กลุ่มพัฒนาและส่งเสริมการขนส่งสินค้า ส านักการขนส่งสินค้า กรมการขนส่งทางบก 

รายละเอียดค่าใช้จ่าย :  

ล าดับ รายละเอียด จ านวนเงิน (บาท) 

1 ค่าจ้างบุคลากรหลัก            5,258,650  

2 ค่าจ้างบุคลากรสนับสนุน 1,602,000 

3 ค่าใช้จ่ายตรง        7,139,350  

รวม           14,00,000 

 
 
 
 
 
 
 

/1. ค่าบุคลากร... 
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1. ค่าบุคลากรหลัก 

รายการ 
จ านวนที่

ปรึกษา (คน) 
วุฒิ 

ประสบการณ์ 
(ปี) 

ระยะเวลา 
(เดือน) 

 เงินเดือน รวมเงิน 

บุคลากรหลัก  
        

5,258,650  

ผู้จัดการโครงการ  1 เอก 11-15 9   129,250    1,163,250  

ผู้เชี่ยวชาญ ด้านการตลาด 1 เอก 11-15 9   129,250     1,163,250  

ผู้เชี่ยวชาญ ด้านการจัดการ
เชิงกลยุทธ์  

1 เอก 5-10 8    95,650        765,200  

ผู้เชี่ยวชาญ ด้านเศรษฐศาสตร ์ 1 เอก 5-10 8     95,650        765,200  

ผู้เชี่ยวชาญ ด้านสถิติและการ
วิเคราะห ์

1 โท 5-10 8     63,350        506,800  

ผู้เชียวชาญ ด้านการขนส่ง 1 โท 5-10 7     63,600        445,200  

ผู้เชียวชาญ ด้านเทคโนโลยี
สารสนเทศและการสื่อสาร 

1 โท 5-10 5     89,950        449,750  

 

2. ค่าใช้จ่ายบุคลากรสนับสนุน 

รายการ จ านวนที่
ปรึกษา (คน) 

วุฒิ ประสบการณ์ 
(ปี) 

ระยะเวลา 
(เดือน) 

เงินเดือน รวมเงิน 

บุคลากรสนับสนุน     1,602,000 

ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้นการตลาด 1 ตร ี 5 9       30,000          270,000  

ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้นการ
จัดการเชิงกลยุทธ์  

1 ตร ี 5 8       30,000          240,000  

ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้น
เศรษฐศาสตร ์

1 ตร ี 5 8       30,000          240,000  

ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้นสถิติและ
การวิเคราะห ์

1 ตร ี 5 8       30,000         240,000  

ผู้ช่วยผู้เชียวชาญ ดา้นการขนส่ง 1 ตร ี 5 6       30,000          180,000  

ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้น
เทคโนโลยีสารสนเทศ 

1 ตร ี 5 4       30,000          120,000  

เลขานุการโครงการ 1 ตร ี 5 8       15,000         120,000  

พนักงานพิมพ์ดีด/เจา้หน้าท่ี
บันทึกข้อมูล 

2 ตร ี 5 8       12,000          192,000  

 

 

/3. ค่าใช้จ่ายตรง... 
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3. ค่าใช้จ่ายตรง 

งบรายจ่าย จ านวน หน่วย รวม รวม (บาท) 

3. ค่าใช้จ่ายอื่นๆ จ านวน หน่วย รวม 7,139,350  

3.1  ค่าใช้จ่ายในการศึกษาความคุ้มค่า (ต้นทุน/ผลตอบแทน) เมื่อเข้าสูร่ะบบมาตรฐาน Q Mark รวม 1,091,320 

3.1.1 ค่าใช้จ่ายในการลงพื้นที่เก็บข้อมลูผู้ประกอบการขนส่งที่ได้รับการรับรองมาตรฐาน Q Mark 
เดินทางโดยรถยนต์ จ านวน 50 ราย ครั้งละ 1 ราย (กลาง(20),ตะวันออก(10),ตะวันตก
(10),ตะวันออกเฉียงเหนือ(10) 

รวม                
754,000  

- ค่ายานพาหนะและน้ ามันส าหรับการเก็บข้อมูล (1 คันๆละ 2,500 บาท * 2 วัน) 50 ครั้ง 2,500 250,000 

- ค่าที่พัก (6 คนๆละ 1,200 บาท*1 คืน) 50 ครั้ง 1,200 360,000 

- ค่าเบี้ยเลี้ยงส าหรับเจ้าหน้าที่กรมการขนส่งทางบก (3 คนๆ ละ 240 บาท * 2 วัน) 50 ครั้ง 240 144,000 

3.1.2 ค่าใช้จ่ายในการลงพื้นที่เก็บข้อมลูผู้ประกอบการขนส่งที่ได้รับการรับรองมาตรฐาน Q Mark  
เดินทางโดยเครื่องบิน จ านวน 30 ราย ภาคละ 3 วัน 2 คืน แบ่งจ านวนภาคละ 2 ครั้ง (เหนือ(10),ใต้
(10),ตะวันออกเฉียงเหนือ(10)) 

รวม                
337,320  

- ค่าเครื่องบิน ไป-กลับ (6 คนๆละ 5,000 บาท) 6 ครั้ง 5,000 180,000 

- ค่ายานพาหนะและน้ ามันส าหรับการเก็บข้อมูล (1 คันๆละ 2,500 บาท * 3 วัน) 6 ครั้ง 2,500 45,000 

- ค่าที่พัก (6 คนๆละ 1,200 บาท*2 คืน) 6 ครั้ง 1,200 86,400 

- ค่าเบี้ยเลีย้ง (6 คนๆ ละ 240 บาท * 3 วัน) 6 ครั้ง 240 25,920 

3.2 ค่าใช้จ่ายในการจัดท าข้อมลูเพ่ือหาแนวทางการจัดท ากลยทุธ์เกี่ยวกับมาตรฐาน Q Mark ของกรมการ
ขนส่งทางบก 

รวม 
1,124,660 

3.2.1 ค่าใช้จ่ายในการส ารวจขอ้มูลและสัมภาษณ์เชิงลกึผู้ประกอบการขนส่งเกี่ยวกับมาตรฐาน Q Mark  
เดินทางโดยรถยนต์ จ านวน 48 ราย ครั้งละ 1 รายๆละ 2 วัน 1 คืน (กลาง(12),ตะวันออก(10),ตะวันตก
(10),ตะวันออกเฉียงเหนือ(8)) 

รวม  723,840  

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 48 ครั้ง 2,500 240,000 

- ค่าที่พัก (6 คนๆละ 1,200 บาท*1 คืน) 48 ครั้ง 1,200 345,600 

- ค่าเบี้ยเลี้ยงส าหรับเจ้าหน้าที่กรมการขนส่งทางบก (6 คนๆ ละ 240 บาท * 2 วัน) 48 ครั้ง 240 138,240 

3.2.2 ค่าใช้จ่ายในการส ารวจขอ้มูลและสัมภาษณ์เชิงลกึผู้ประกอบการขนส่งเกี่ยวกับมาตรฐาน Q Mark  
เดินทางโดยเครื่องบิน จ านวน 12 ราย ภาคละ 3 วัน 2 คืน  (เหนือ(4),ใต้(4),ตะวันออกเฉียงเหนือ(4)) 

รวม 168,660 

- ค่าเครื่องบิน ไป-กลับ (6 คนๆละ 5,000 บาท) 3 ครั้ง 5,000 90,000 

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*3 วัน) 3 ครั้ง 2,500 22,500 

- ค่าที่พัก (6 คนๆละ 1,200 บาท*2 คืน) 3 ครั้ง 1,200 43,200 

- ค่าเบี้ยเลี้ยงส าหรับเจ้าหน้าที่กรมการขนส่งทางบก (3 คนๆ ละ 240 บาท * 3 วัน) 3 ครั้ง 240 12,960 

3.2.3 ค่าใช้จ่ายในการศึกษา Best Practice ของผู้ประกอบการขนส่งด้วยรถบรรทุกในประเทศ เดินทาง
โดยรถยนต์ จ านวน 7 รายๆละ 1 ครั้งๆละ 2 วัน 1 คืน 

รวม  105,560  

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 7 ครั้ง 5,000 35,000 

- ค่าที่พัก (6 คนๆละ 1,200 บาท*1 คืน) 7 ครั้ง 1,200 50,400 

- ค่าเบี้ยเลี้ยง (6 คนๆ ละ 240 บาท * 2วัน) 7 ครั้ง 240 20,160 
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งบรายจ่าย จ านวน หน่วย รวม รวม (บาท) 

3.2.4 ค่าใช้จ่ายในการศึกษา Best Practice ของผู้ประกอบการขนส่งด้วยรถบรรทุกในประเทศ เดินทาง
โดยเครื่องบิน จ านวน 3 รายๆละ 1 ครั้งๆละ 2 วัน 1 คืน (เหนือ(1),ตะวันออกเฉียงเหนือ(1),ใต้(1)) 

รวม  126,600  

- ค่าเครื่องบิน ไป-กลับ (6 คนๆละ 5,000 บาท) 3 ครั้ง 5,000 90,000 

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 3 ครั้ง 2,500 15,000 

- ค่าที่พัก (6 คนๆละ 1,200 บาท*1 คืน) 3 ครั้ง 1,200 21,600 

- ค่าเบี้ยเลี้ยง (6 คนๆ ละ 240 บาท * 2วัน) 3 ครั้ง 240 8,640 

3.3 ค่าใช้จ่ายในการศึกษาแนวทางการพัฒนาศักยภาพหน่วยตรวจประเมินอิสระในประเทศ รวม 600,160 

3.3.1 ค่าใช้จ่ายในการสมัภาษณ์เชิงลึก In-depth Interview ของผู้ประกอบการขนส่งที่มีต่อหน่วยตรวจ
ประเมินและผู้มสี่วนเกี่ยวข้อง เดินทางโดยรถยนต์ จ านวน 24 ราย ๆละ 1 ครั้งๆละ 2 วัน 1 คืน 

รวม 361,920  

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 24 ครั้ง 2,500 120,000 

- ค่าที่พัก (6 คนๆละ 1,200 บาท*1 คืน) 24 ครั้ง 1,200 172,800 

- ค่าเบี้ยเลี้ยง (3 คนๆ ละ 240 บาท * 2วัน) 24 ครั้ง 240 69,120 

3.3.2 ค่าใช้จ่ายในการสัมภาษณ์เชิงลึก In-depth Interview ของผู้ประกอบการขนส่งที่มีต่อหน่วยตรวจ
ประเมินและผู้มสี่วนเกี่ยวข้อง จ านวน 6 ราย ภาคละ 3 วัน 2 คืน ( ใต้(3),ตะวันออกเฉียงเหนือ(3)) 

รวม 112,440 

- ค่าเครื่องบิน ไป-กลับ (6 คนๆละ 5,000 บาท) 2 ครั้ง 5,000 60,000 

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*3 วัน) 2 ครั้ง 2,500 15,000 

- ค่าที่พัก (6 คนๆละ 1,200 บาท*2 คืน) 2 ครั้ง 1,200 28,800 

- ค่าเบี้ยเลี้ยง (6 คนๆ ละ 240 บาท * 3 วัน) 2 ครั้ง 240 8,640 

3.3.3 ค่าใช้จ่ายในการจัดประชมุเชิงปฏิบัติการ เพ่ือรวบรวมข้อมูลและหาแนวทางการพัฒนาการตรวจ
ประเมิน จ านวน 1 ครั้งๆละไม่น้อยกว่า 60 คน ในพ้ืนที่ภาคตะวันออก 

  125,800  

- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนาเหมาจ่าย (อาหาร 2 มื้อ เบรค 2 มื้อ) 60 คน 800 48,000 

- เอกสารประกอบการสัมมนา และค่าใช้จ่ายอื่นๆ 60 ชุด 70 4,200 

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (5 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 1 ครั้ง 2,500 25,000 

- ค่าที่พัก จ านวน 60 คน         

    - พักเดี่ยว 8 คนๆละ 1,200 บาท *1 คืน 1 ครั้ง 1,200 9,600 

    - พักคู่ 52 คนๆละ 750 บาท * 1 คืน 1 ครั้ง 750 39,000 

3.4 ค่าใช้จ่ายในการศึกษาจากตา่งประเทศเพ่ือหาข้อมูล Benchmarking ในด้านต่างๆ รวม 2,483,000 

3.4.1 ค่าใช้จ่ายที่ปรึกษาในการศึกษามาตรฐานสากลที่ได้รับการยอมรับและการพัฒนาศักยภาพหน่วย
ตรวจประเมินอิสระในต่างประเทศ (ที่ปรึกษา 6 คน เดินทาง 6 วัน) 

รวม  867,000  

- ค่าตั๋วเครื่องบินไปกลับช้ันประหยัด 6 คน 75,000 450,000 

- ค่าที่พัก 4 คืน 6 คน 7,500 180,000 

- ค่าอาหาร 4 วัน 3,000 72,000 

- ของทีระลึกให้กับหน่วยงานที่เข้าพบหารือ 4 ช้ิน/ทริป 3,000 12,000 
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- ค่าล่ามแปลภาษา 5 วัน 10,000 50,000 

- ค่ายานพาหนะส าหรับเดินทางศกึษาข้อมูล (เหมาจา่ย) 5 วัน 20,000  100,000 

- ค่า Taxi เดินทางไปสนามบิน 6 คน/ครั้ง  500  3,000 

3.4.2 ค่าใช้จ่ายที่ปรึกษาในการสร้างการรับรู้ในระบบมาตรฐาน Q Mark ที่กลุ่มประเทศ CLMV  
(เดินทาง 10 คน เดินทาง 4 วัน) 

รวม 1,616,000 

- ค่าตั๋วเครื่องบินไปกลับช้ันประหยัดไปยังประเทศเพื่อนบ้าน 10 คน 10,000 500,000 

- ค่าที่พัก ประเภท ก. 2 ประเทศ  (กัมพูชา) 3 คืน 10 คน 6,000 180,000 

- ค่าที่พัก ประเภท ข. 2 ประเทศ  (เวียดนามและเมียนมา) 3 คืน 10 คน 4,000 240,000 

- ค่าที่พัก ประเภท ค. 1 ประเทศ  (สปป.ลาว) 3 คืน 10 คน 2,400 72,000 

- ค่าอาหาร 4 วัน 3,000 288,000 

- ค่าใช้จ่ายในการจดัประชุมหารือร่วมกับหน่วยงานประเทศเพื่อนบา้น     20 คน/ครั้ง 1,200 96,000 

- ของทีระลึกให้กับหน่วยงานที่เข้าพบหารือ 4 ช้ิน/ทริป 3,000 48,000 

- ค่าล่ามแปลภาษา 2 วัน 4,000 32,000 

- ค่า Taxi เดินทางไปสนามบิน 10 คน/ครั้ง 500 20,000 

- ค่าเช่ารถ + น้ ามัน ใช้ในพื้นที่และเดินทางข้ามไปยังฝั่งต่างเพื่อนบ้าน 4 วัน 1 คัน 5,000 80,000 

- ค่าใช้จ่ายในการตดิต่อ ประสานงานกับหน่วยงาน/องค์กรในต่างประเทศ    15,000 60,000 

3.5 ค่าใช้จ่ายในการศึกษาแนวทางการสร้างเครอืข่ายพันธมิตรเพ่ือขยายฐานการรับรอง  รวม 174,000 

3.5.1 ค่าใช้จ่ายในการจัดประชมุเชิงปฏิบัติการ ร่วมกบัหน่วยงานภาครัฐ จ านวน 2 ครั้งๆละ 50 คน     87,000  
- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนาเหมาจ่าย (อาหาร 2 มื้อ เบรก 2 มื้อ) 50 คน 1,600 80,000 

- เอกสารประกอบการสัมมนา และค่าใช้จ่ายอื่นๆ 50 ชุด 140 7,000 

3.5.2 ค่าใช้จ่ายในการจัดประชมุเชิงปฏิบัติการ ร่วมกบัหน่วยงานภาคเอกชน จ านวน 2 ครั้งๆละ 50 คน      87,000  

- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนาเหมาจ่าย (อาหาร 2 มื้อ เบรก 2 มื้อ) 50 คน 1,600 80,000 

- เอกสารประกอบการสัมมนา และค่าใช้จ่ายอื่นๆ 50 ชุด 140 7,000 

3.6 ค่าใช้จ่ายในการจัดท าสื่อประชาสมัพันธ์เพ่ือเผยแพร่ รวม 1,666,210 

3.6.1  ค่าใช้จ่ายในการจัดอบรมการท า Digital Marketing ให้แก่เจ้าหน้าท่ีกรมการขนส่งทางบก จ านวน 
35 คน อบรบ 3 วัน (Marketing 1 วัน, Digital Marketing 1 วัน, Workshop 1 วัน) 

รวม 92,700 

- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนาเหมาจ่าย (อาหาร 2 มื้อ เบรก 2 มื้อ) 30 คน 2,400 72,000 

- เอกสารประกอบการสัมมนา และค่าใช้จ่ายอื่นๆ 30 ชุด 210 6,300 

- ค่าวิทยากร  (หน่วยงานภาคเอกชน ท่านละ 6 ชม. ชม.ละ 1200 บาท) 2 คน 7,200 14,400 

3.6.2 ค่าใช้จ่ายในการจัดท าสื่อประชาสัมพันธ์ เผยแพร่ และสนับสนุนจัดการองค์ความรู้ฯ รวม 762,610 

- จัดท าวีดีทัศน์สรุปผลการศึกษาโครงการ ประเภท 2 นาที, 4 นาที และ 7 นาที 
(ภาษาไทย) 

3 ชุด 30,000  90,000  
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- จัดท าวีดีทัศน์สรุปผลการศึกษาโครงการ ประเภท 2 นาที, 4 นาที และ 7 นาที 
(ภาษาอังกฤษ) 

3 ชุด 36,600  109,800  

- อุปกรณ์ส าหรับจัดแสดงนิทรรศการ 1 ชุด 40,000  40,000  

- แผ่นพับ A4 พับครึ่งเป็น A5 กระดาษปอนด์ 80 gsm. 300 แผ่น 2  609  

- อินโฟกราฟฟิกส์ 1 ชุด 12,201  12,201  
 - คู่มือมาตรฐานคณุภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) ฉบับภาษาไทย 500 เล่ม 500  250,000  
 - คู่มือมาตรฐานคณุภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) ฉบับภาษาอังกฤษ 100 เล่ม 500  50,000  
 - คู่มือมาตรฐานคณุภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) ในรูปแบบหนังสือ
อิเล็กทรอนิกส์ (eBook) 

1 ชุด 10,000  10,000  

 - คู่มือผู้ตรวจประเมินมาตรฐานคณุภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark)  140 เล่ม 500  70,000  

 - คู่มือผู้ตรวจประเมินมาตรฐานคณุภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) ใน
รูปแบบหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ (eBook) 

1 ชุด 10,000  10,000  

 - คู่มือหน่วยตรวจประเมินอสิระ (IB)  100 เล่ม 500  50,000  

 - คู่มือหน่วยตรวจประเมินอสิระ (IB) ในรูปแบบหนังสืออิเล็กทรอนกิส์ (eBook) 1 ชุด 10,000  10,000  

 - คู่มือก ากับดูแลหน่วยตรวจประเมินอิสระ (IB) หัวหน้าผู้ตรวจประเมินและผู้ตรวจ
ประเมิน 

100 เล่ม 500  50,000  

 - คู่มือก ากับดูแลหน่วยตรวจประเมินอิสระ (IB) หัวหน้าผู้ตรวจประเมินและผู้ตรวจ
ประเมิน ในรปูแบบหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ (eBook) 

1 ชุด 10,000  10,000  

3.6.3 ค่าจัดท าผลรายงานการศกึษาฉบับต่างๆ รวม  207,000  

 - รายงานเริ่มต้นการศึกษา (Inception Report) 15 ชุด 500      7,500  

 - รายงานผลการด าเนินการขั้นกลาง (Interim Report) 15 ชุด 500      7,500  

 - ร่างรายงานผลการศึกษาฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) 15 ชุด 800    12,000  

 - รายงานผลการศึกษาฉบับสมบรูณ์ (Final Report) 100 ชุด 1,000   100,000  

 - บทสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary) 100 ชุด 800    80,000  

3.6.4 ค่าใช้จ่ายในการสัมมนาปิดโครงการ รวม  108,900  

- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนาเหมาจ่าย (อาหาร 2 มื้อ เบรก 2 มื้อ) 100 คน 800    80,000  

- เอกสารประกอบการสัมมนา และค่าใช้จ่ายอื่นๆ 100 ชุด 70      7,000  

- ค่าวิทยากร  (หน่วยงานภาครัฐ ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 600 บาท) 2 คน 1,800     3,600  

- ค่าวิทยากร  (หน่วยงานภาคเอกชน ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 1200 บาท) 3 คน 3,600    10,800  
- ค่าของที่ระลึกให้วิทยากร 5 คน 1,500      7,500  

3.6.5 ค่าใช้จ่ายในการบริหารโครงการ รวม 495,000  

- ค่าเครื่องเขียน/วสัดสุ านักงาน 9 เดือน 15,000  135,000  

- ค่าเดินทางในการติดต่อประสานงาน 9 เดือน 10,000  90,000  

- ค่าถ่ายเอกสาร 9 เดือน 15,000  135,000  

- ค่าโทรศัพท์และติดต่อสื่อสาร 9 เดือน 15,000 135,000  
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แผนการด าเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน 

แผนการด าเนินงาน แผนการเบิกจ่ายเงิน 
วัน เดือน ปี การด าเนินการ วัน เดือน ปี รายการ 

เดือนที่ 1 จดัท าขอบเขตของงาน  (TOR) - - 
เดือนที่ 2-4 ด าเนินการจัดจ้างและลงนามในสัญญา เดือนที่ 5 2,100,000 
เดือนที่ 5 ส่ งม อบ ราย งาน เริ่ ม ต้ น ก า รศึ ก ษ า 

(Inception Report) 
เดือนที่ 6 5,600,000 

 
เดือนที่ 9 ส่งมอบรายงานการด าเนินการขั้นกลาง 

(Interim Report) 
เดือนที่ 10 3,500,000 

 
เดือนที่ 11 ส่งมอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์  (Draft 

Final Report) และส่ งมอบร่ างบทสรุป
ส า ห รั บ ผู้ บ ริ ห า ร  (Draft Executive 
Summary) 

เดือนที่ 12 3,500,000 
 

เดือนที่ 13 ส่ งมอบรายงานผลการศึ กษาฉบั บ
สมบูรณ์  (Final Report) และบทสรุป
ส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary) 

เดือนที่ 14 1,40,000 
 

เดือนที่ 14 ตรวจรับผลการศึกษา เดือนที่ 15 - 

เดือนที่ 15 สรุปปิดโครงการ - - 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี  4.2.2 (5) 

ความเห็นคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ  
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

3/2563 เมื่อวันที่ 29 เมษายน 2563 พิจารณาแล้วมคีวามเห็นให้ด าเนินการเพิ่มเติม ดังนี้ 
1. ให้แสดงผลลัพธ์ที่คาดหวังของการวิจัยที่จะเกิดขึ้นในอนาคต เพ่ือให้เห็นภาพรวมแผนการ

ด าเนินการของกรมการขนส่งทางบก เกี่ยวกับการพัฒนาระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก        
(Q Mark) เพ่ือน าไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

2. ให้ศึกษาพัฒนาระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) โดยการสร้าง 
การรับรู้รวมถึงสร้างความเชื่อมั่น ให้ภาพลักษณ์  Q Mark เป็นที่ยอมรับของหน่วยงานที่ เกี่ยวข้อง 
ทั้งภายในประเทศและต่างประเทศ  
จึงมีมติเห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 
2563 ส าหรับด าเนินโครงการศึกษาและพัฒนากลยุทธ์ส าหรับการยกระดับภาพลักษณ์ระบบมาตรฐาน
คุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) เพ่ือสนับสนุนความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าทางถนน ใน
วงเงิน 14,000,000 บาท โดยให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการ
ศึกษาวิจัยฯ และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือ
พิจารณาอนุมัติต่อไป 
 

 
/ข้อพิจารณา... 
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ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ  

พ.ศ. 2563 ส าหรับด าเนินโครงการศึกษาและพัฒนากลยุทธ์ส าหรับการยกระดับภาพลักษณ์ระบบมาตรฐาน
คุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) เพ่ือสนับสนุนความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าทางถนน  
ในวงเงิน 14,000,000 บาท 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม              
            
                                               

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี  4.2.2 (6)... 
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วาระท่ี  4.2.2 (6) โครงการพัฒนาเครือข่ายอุตสาหกรรมการขนส่ง การผลิต และการกระจายสินค้า
แบบควบคุมอุณหภูมิ (Cold Chain) เพื่อส่งเสริมการขนส่งทางถนนให้มีความ
ปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ 

ตามที่ส านักการขนส่งสินค้า กรมการขนส่งทางบก ได้ขอรับจัดสรรเงินส าหรับด าเนินโครงการ
พัฒนาเครือข่ายอุตสาหกรรมการขนส่ง การผลิต และการกระจายสินค้าแบบควบคุมอุณหภูมิ (Cold 
Chain) เ พื ่อส ่ง เส ร ิม การขนส ่งท างถนน ให ้ม ีค วามปลอดภ ัยและม ีป ระส ิท ธ ิภ าพ  จ านวน เง ิน 
25,000,000 บาท และฝ่ายเลขานุการได้น าเรื่องดังกล่าวเสนอคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัย
เพื่อความปลอดภัยในการใช้รถ  ใช้ถนน ในการประชุมครั้งที ่ 3/2563 เมื่อวันพุธที ่ 29  เมษายน 
2563 ซึ่งคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ พิจารณาแล้วมีความเห็นให้เพิ่มเติมประเด็นในการ
ศึกษาวิจัย ดังนี้  

1. ให้ศึกษาวิจัยโดยอ้างอิงกรอบความร่วมมือต่าง ๆ ทั้งระดับอาเซียนและระดับโลก ในเรื่อง
ของอุตสาหกรรมการขนส่ง การผลิต และการกระจายสินค้าแบบควบคุมอุณหภูมิ (Cold Chain) รวมถึง
ศึกษาช่องว่าง (Gap) ระหว่างมาตรฐานของกรมการขนส่งทางบกกับมาตรฐานสากล เพ่ือให้ประเทศไทย
มีมาตรฐานที่เทียบเท่าหรือสูงกว่ากรอบความร่วมมือดังกล่าว 

2. ให้ศึกษาเกี่ยวกับมาตรฐานการออกแบบรถบรรทุกควบคุมอุณหภูมิ เ พิ่มประสิทธิภาพ 
ในการขนส่ง เพื่อลดการใช้ความเร็วเกินกว่าที่กฎหมายก าหนด รวมถึ งการออกแบบระบบการจัดการ
ของเสียที่เกิดขึ้นระหว่างกระบวนการขนส่งสินค้า ที่อาจส่งผลให้เกิดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุแก่
ผู้ใช้รถใช้ถนนอ่ืน 

และมีมติเห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2563 ส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาเครือข่ายอุตสาหกรรมการขนส่ง การผลิต และ
การกระจายสินค้าแบบควบคุมอุณหภูมิ (Cold Chain) เพื ่อส่งเสริมการขนส่งทางถนนให้มีความ
ปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ ในวงเงิน 25,000,000 บาท โดยให้ผู ้ขอรับจัดสรรด าเนินการตาม
ความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพื่อ
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป นั้น 

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรได้ด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ 
เรียบร้อยแล้ว โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

หน่วยงานที่ขอรับการจัดสรร : ส านักการขนส่งสินค้า กรมการขนส่งทางบก 

จ านวนเงินที่ขอรับการจัดสรร : 25,000,000 บาท 

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ กปถ. : ยุทธศาสตร์ที่ 3 : การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

ความสอดคล้องกับกลยุทธ์ กปถ. :  กลยุทธ์ที่ 1 การศึกษาวิจัยเพ่ือได้แนวทางน าไปสู่การประยุกต์ใช้ด้าน
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

สถานภาพโครงการ  :  โครงการใหม ่
 
 
 

 
/หลักการ… 
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หลักการและเหตุผล :    
อุตสาหกรรมเกษตรและอาหารเป็นหนึ่งในอุตสาหกรรมที่ส าคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของ

ประเทศไทย ในปี 2558 รัฐบาลมีนโยบายให้ประเทศไทยเป็นครัวของโลกหรือนโยบายครัวไทยสู่ครัวโลก 
(Thai Kitchen to the World) และในปี 2561 รัฐบาลสนับสนุนให้มีโครงการจัดตั้งระเบียงผลไม้ภาค
ตะวันออก (Eastern Fruit Corridor) ในพ้ืนที่ภาคตะวันออก เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นแหล่งผลิตปละส่งออก
ผลไม้ที่มีคุณภาพและเป็นที่ยอมรับในระดับสากล ด้วยเหตุนี้ อุตสาหกรรมโลจิสติกส์ห่วงโซ่ความเย็น (Cold 
Chain Logistics) จึงมีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง มีมูลค่าตลาดประมาณ 2.6 หมื่นล้านบาท และมี
แนวโน้มเติบ โตร้อยละ 8  CAGR ในอีก 2 ปีข้ างหน้า (2563 – 2565) (ข้อมูลจาก Economic 
Intelligence Center (EIC) ธนาคารไทยพาณิชย์ จ ากัด (มหาชน)) ปัจจัยเหล่านี้ท าให้ปริมาณการขนส่งสินค้า
เกษตรและอาหารทั้งเพ่ือการจ าหน่ายในประเทศและการส่งออก/น าเข้าเพ่ิมขึ้นอย่างก้าวกระโดด โดยมีอัตรา
การเพ่ิมขึ้นของจ านวนรถบรรทุกท่ีมีการติดตั้งเครื่องท าความเย็นจากปี 2558 ถึงปี 2562 สูงถึงร้อยละ 43  
ซึ่งในปัจจุบันมีปริมาณรถบรรทุกที่มีการติดตั้งเครื่องท าความเย็นอยู่ที่ 10,061 คัน คิดเป็นร้อยละ 0.91 
ของจ านวนรถบรรทุกทั่วประเทศ (1,108,977 คัน) (ข้อมูลจากศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ กรมการขนส่ง
ทางบก ณ วันที่ 7 เมษายน 2563) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
การเพ่ิมขึ้นของปริมาณรถบรรทุกดังกล่าวบนท้องถนน อาจเพ่ิมความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุบน

ท้องถนนตามไปด้วย หากผู้ประกอบการไม่ความตระหนักถึงความส าคัญด้านความปลอดภัยในการขนส่ง
สินค้าทางถนน ซึ่งสร้างความสูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สินเป็นจ านวนมาก เช่น การขนส่งปลาและอาหารทะเล
อ่ืนๆ ที่มีการปล่อยน้ าเมือกลงสู่พ้ืนผิวถนน ท าให้ผิวถนนมีความลื่นมากขึ้นโดยเฉพาะอย่างยิ่งเมื่อผิวถนนอยู่
ในสภาพเปียก ซึ่งส่งผลให้รถยนต์ที่ขับผ่านช่วงถนนดังกล่าวด้วยความเร็วเกิดการเสียหลักหลุดออกนอก
เส้นทางจนก่อให้เกิดอุบัติเหตุ นอกจากนี้ คุณภาพของสินค้าเกษตรและอาหารมีความแปรผันตามระยะเวลา
ในการขนส่ง กล่าวคือ คุณภาพของสินค้าจะแย่ลงตามระยะเวลาที่ใช้ในการขนส่งหากไม่มีระบบการจัดการ
ขนส่งที่ดี จึงท าให้พนักงานขับรถมักใช้ความเร็วในการส่งมอบสินค้า ส่งผลให้เกิดความเสี่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุบนท้องถนนมากยิ่งขึ้น 

 
 

/สาเหตุส าคัญ... 
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สาเหตุส าคัญประการหนึ่งของการเกิดอุบัติเหตุเหล่านี้ มาจากการที่ผู้ประกอบการขนส่งขาดความรู้
ความเข้าใจและข้อมูลที่สนับสนุนในการวิเคราะห์และวางแผนการขนส่งเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยทางถนนได้
อย่างยั่งยืน เช่น 

1) ข้อมูลโครงสร้างพ้ืนฐานและความเชื่อมโยงของสิ่งอ านวยความสะดวกบนถนนที่จะช่วยป้องกัน
และแก้ไขปัญหาจากอุบัติเหตุบนท้องถนน เช่น คุณภาพของถนน จุดพักรถบรรทุก จุดกระจายสินค้า และจุด
เสี่ยง/จุดอันตรายที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้งในเส้นทางส าคัญที่ใช้ในการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารแบบ
ควบคุมอุณหภูมิ เพ่ือให้ผู้ประกอบการสามารถใช้ข้อมูลดังกล่าวในการวางแผนก่อนการขนส่งได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 

2) การเชื่อมโยงเครือข่ายผู้ประกอบการขนส่ง ผู้ว่าจ้าง/ผู้ใช้บริการ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  
เพ่ือส่งเสริมให้เกิดความร่วมมือกันในการพัฒนาและยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยในการขนส่งสินค้า
เกษตรและอาหารบนท้องถนน  

3) การวิเคราะห์แนวทางการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุจากการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหาร 
ทั้งระบบ (ตั้งแต่ต้นน้ าถึงปลายน้ า)  

4) ทักษะและความช านาญของผู้ประกอบการขนส่งและพนักงานขับรถ เช่น ความช านาญใน
เส้นทางการขนส่ง การจัดการกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน และการวางแผนและแจ้งให้พนักงานขับรถทราบล่วงหน้า
ถึงจุดเสี่ยง/จุดอันตรายบนเส้นทางที่จะท าการขนส่ง 

ด้วยเหตุนี้  การพัฒนาและส่งเสริมการสร้างฐานข้อมูลที่มีประสิทธิภาพ การสร้างเครือข่าย
ผู้ประกอบการขนส่งและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และการพัฒนาทักษะของผู้ประกอบการขนส่งจึงมีส่วนส าคัญใน
การลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุทางถนนได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน ดังนั้น ส านักการขนส่งสินค้า 
กรมการขนส่งทางบก จึงได้จัดท าโครงการพัฒนาเครือข่ายอุตสาหกรรมการขนส่ง การผลิต และการกระจาย
สินค้าแบบควบคุมอุณหภูมิ (Cold Chain) เพ่ือส่งเสริมการขนส่งทางถนนให้มีความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ 
เพ่ือเป็นแนวทางในการพัฒนาทักษะของผู้ประกอบการและการสร้างเครือข่ายผู้ประกอบการที่มีศักยภาพในการ
ให้บริการขนส่งที่มีความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ โดยการน าเอามาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วย
รถบรรทุก (Q Mark) และมาตรฐานคุณภาพการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุกแบบควบคุม
อุณหภูมิ (Q Cold Chain) ของกรมการขนส่งทางบกมาประยุกต์ใช้ รวมถึงการสร้างฐานข้อมูล (Database)  
ที่เหมาะสมและสามารถน าไปใช้เป็นข้อมูลในการวางแผนการพัฒนาและส่งเสริมระบบการขนส่งทางถนนให้มี
ความปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ซึ่งจะเป็นการพัฒนาและยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยด้านการ
ขนส่งสินค้าทางถนน และเสริมสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันทางการค้าในระดับสากลต่อไป 
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วัตถุประสงค์  :  
1. เพ่ือพัฒนาเครือข่ายความร่วมมือระหว่างกลุ่มผู้ประกอบการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารด้วย

รถบรรทุก และผู้มีส่วนได้ส่วนเสียที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ เพ่ือยกระดับการขนส่งสินค้าทางถนนให้มี
ความปลอดภัยและยั่งยืน 

2. เพ่ือรวบรวมและจัดท าฐานข้อมูลด้านการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหาร ส าหรับการวิเคราะห์
เส้นทางท่ีมีความเหมาะสม ปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

3. เพ่ือวิเคราะห์ศักยภาพและปัจจัยที่มีผลต่อการพัฒนาศักยภาพด้านความปลอดภัยของ
ผู้ประกอบการ โดยการน าเอาระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) และระบบ
มาตรฐานคุณภาพการขนส่งสินค้าสินค้าเกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุกแบบควบคุมอุณหภูมิ (Q Cold 
Chain) มาประยุกต์ใช้ 

ขอบเขตการศึกษา : 
1. ศึกษา วิเคราะห์ และส ารวจข้อมูลต่างๆ ทั้งในประเทศและต่างประเทศที่เกี่ยวข้องกับแนว

ทางการพัฒนาและยกระดับด้านความปลอดภัยส าหรับระบบการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารด้วย
รถบรรทุก โดยรวมถึงการศึกษากรอบความร่วมมือต่างๆ ด้านโซ่อุปทานการขนส่ง การศึกษามาตรฐาน
รถบรรทุกแบบควบคุมอุณหภูมิ ทั้งในระดับอาเซียนและระดับสากล เพ่ือน าข้อมูลมาวิเคราะห์ช่องว่าง (Gap) 
ระหว่างมาตรฐานของประเทศไทยที่มีอยู่ในปัจจุบันกับมาตรฐานสากล  

2. ศึกษาแนวทางการส่งเสริมและพัฒนาความร่วมมือกันระหว่างกลุ่มผู้ประกอบการขนส่งสินค้า
เกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุก และผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย (Stakeholders) เพ่ือยกระดับการขนส่งสินค้าทาง
ถนนที่ปลอดภัยอย่างยั่งยืน 

3. ศึกษาแนวทางการรวบรวมและจัดเก็บฐานข้อมูล (Database) ด้านการขนส่งสินค้าเกษตรและ
อาหารที่เหมาะสม เช่น จ านวนและประเภทรถ เครือข่ายเส้นทางการขนส่ง สิ่งอ านวยความสะดวก/เครือข่าย
บนเส้นทาง และจุดอันตราย/จุดเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือน าข้อมูลไปวางแผนการพัฒนาและส่งเสริม
ระบบการขนส่งสินค้าทางถนนให้มีความปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

4. ศึกษาและวิเคราะห์ศักยภาพและปัจจัยที่มีผลต่อการพัฒนาศักยภาพด้านความปลอดภัยของ
ผู้ประกอบการ โดยการน าเอาระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) และระบบ
มาตรฐานคุณภาพการขนส่งสินค้าสินค้าเกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุกแบบควบคุมอุณหภูมิ (Q Cold 
Chain) มาประยุกต์ใช้ 

5. ด าเนินการจัดท ารายงานผลการศึกษาและองค์ความรู้ (Knowledge Management: KM) ด้าน
การขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารแบบควบคุมอุณหภูมิที่มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ผลผลิต  :  ผลการศึกษาการพัฒนาเครือข่ายอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ห่วงโซ่ความเย็น (Cold Chain 

Logistics) ที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ เพ่ือยกระดับการขนส่งสินค้าทางถนนให้มีความปลอดภัยและ
ยั่งยืน 

ด้านคุณปริมาณ : 1. จ านวนผู้ประกอบการขนส่งที่ได้รับการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่ง
ด้วยรถบรรทุก (Q Mark) และมาตรฐานคุณภาพการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุกแบบควบคุม
อุณหภูมิ (Q Cold Chain) ไม่น้อยกว่า 10 ราย 

 

 
/2. ฐานข้อมูล… 
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2. ฐานข้อมูลด้านการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหาร ส าหรับการวิเคราะห์
เส้นทางท่ีมีความเหมาะสม ปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

3. จ านวนเครือข่ายผู้ประกอบการที่มีศักยภาพในการให้บริการขนส่งที่มี
ประสิทธิภาพและปลอดภัย จ านวนไม่น้อยกว่า 3 เครือข่าย 

4. คู่มือการยกระดับความปลอดภัยบนท้องถนนส าหรับการขนส่งสินค้าเกษตร
และอาหาร 

ด้านคุณภาพ : กรมการขนส่งทางบกสามารถน าข้อมูลที่ได้จากการศึกษามาวางแผนพัฒนาและ
ส่งเสริมระบบการขนส่งทางถนนให้มีความปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  : 
1. กรมการขนส่งทางบกมีฐานข้อมูลด้านการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหาร เพ่ือใช้ในการวางแผน

พัฒนาและส่งเสริมระบบการขนส่งสินค้าทางถนนให้มีความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ 
2. กรมการขนส่งทางบกมีแนวทางในการพัฒนาศักยภาพด้านความปลอดภัยของผู้ประกอบการ 

โดยการน าเอาระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark) และระบบมาตรฐานคุณภาพ
การขนส่งสินค้าสินค้าเกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุกแบบควบคุมอุณหภูมิ (Q Cold Chain) มาประยุกต์ใช้ 

3. ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุก และผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องมีการสร้าง
เครือข่ายความร่วมมือระหว่างกัน เพ่ือยกระดับการขนส่งสินค้าทางถนนให้มีความปลอดภัยอย่างยั่งยืน 

ระยะเวลาด าเนินการ  :   19 เดือน (ระยะเวลาการศึกษา 10 เดือน) 

สถานที่ด าเนินโครงการ :  ทัว่ประเทศ 

ผู้รับผิดชอบโครงการ  : ส านักการขนส่งสินค้า กรมการขนส่งทางบก 

รายละเอียดค่าใช้จ่าย :  
 

ล าดับ รายละเอียด จ านวนเงิน (บาท) 

1 ค่าจ้างบุคลากรหลัก 7,747,400 

2 ค่าจ้างบุคลากรสนับสนุน 2,880,000 

3 ค่าใช้จ่ายตรง 14,372,600 

รวม           25,000,000 

 
 
 
 
 
 

/1. ค่าบุคลากร... 
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1. ค่าบุคลากรหลัก 

งบรายจ่าย 
จ านวน 
(คน) 

วุฒิ 
ประสบกา
รณ์ (ปี) 

ระยะเวลา 
(เดือน) 

เงิน 
เดือน 

รวม (บาท) 

บุคลากรหลัก  7,747,400 

ผู้จัดการโครงการ  1 เอก 11-15 10  125,000   1,250,000  

ผู้เชี่ยวชาญ ด้านโลจสิติกส์และโซอุ่ปทาน
เกษตรและอาหาร  

1 โท 11-15 10  80,000   800,000  

ผู้เชี่ยวชาญ ด้านการจัดการเชิงกลยุทธ์   1 โท 11-15 10  100,300   1,003,000  

ผู้เชี่ยวชาญ ด้านการตลาด     1 โท 11-15 8  100,300   802,400  

ผู้เชี่ยวชาญ ด้านกฎหมาย/กฎหมายการขนส่ง
ระหว่างประเทศ  

1 โท 5-10 7  56,000   392,000  

ผู้เชี่ยวชาญ ด้านมาตรฐานและความปลอดภัย
ในระบบโลจิสติกส์  

1 โท 5-10 10  58,000   580,000  

ผู้เชียวชาญ ด้านวิศวกรรมศาสตรแ์ละการวาง
แผนการขนส่ง  

1 โท 11-15 10  76,700   767,000  

ผู้เชี่ยวชาญ ด้านสารสนเทศภูมิศาสตร ์ 1 โท 11-15 9  88,000   792,000  

ผู้เชียวชาญ ด้านเทคโนโลยสีารสนเทศและ
การสื่อสาร  

1 โท 5-10 10  72,200   722,000  

ผู้เชี่ยวชาญ ด้านการสถติิและการวิเคราะห ์ 1 โท 5-10 9  71,000   639,000  

 
2. ค่าบุคลากรสนับสนุน 

งบรายจ่าย 
จ านวน 
(คน) 

วุฒิ 
ประสบกา
รณ์ (ปี) 

ระยะเวลา 
(เดือน) 

เงิน 
เดือน 

รวม (บาท) 

บุคลากรสนับสนุน 2,880,000 

ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้นโลจิสติกส์และโซ่
อุปทานเกษตรและอาหาร 

1 ตร ี 5 10 30,000 300,000 

ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้นการจดัการเชิงกลยุทธ์  1 ตร ี 5 10 30,000 300,000 
ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้นการตลาด 1 ตร ี 5 8 30,000 240,000 
ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้นกฎหมาย/กฎหมายการ
ขนส่งระหว่างประเทศ 

1 ตร ี 5 7 30,000 210,000 

ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้นมาตรฐานและความ
ปลอดภัยในระบบโลจสิติกส ์

1 ตร ี 5 10 30,000 300,000 

ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้นวิศวกรรมศาสตรแ์ละ
การวางแผนการขนส่ง 

1 ตร ี 5 10 30,000 300,000 

ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้นสารสนเทศภูมิศาสตร ์ 1 ตร ี 5 9 30,000 270,000 
ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้นด้านเทคโนโลยี
สารสนเทศและการสื่อสาร 

1 ตร ี 5 10 30,000 300,000 

ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ดา้นสถิติและการวิเคราะห ์ 1 ตร ี 5 9 30,000 270,000 
เลขานุการโครงการ 1 ตร ี 5 10 15,000 150,000 
พนักงานพิมพ์ดีด/เจา้หน้าท่ีบันทึกข้อมูล 2 ตร ี 5 10 12,000 240,000 
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3. ค่าใช้จ่ายตรง 

งบรายจ่าย จ านวน หน่วย รวม รวม (บาท) 

3. ค่าใช้จ่ายตรง 14,372,600 
3.1 ค่าใช้จ่ายในการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ IB 160 คน (อบรมผู้ตรวจ 1 ครั้ง (100 คน) 
และอบรมหัวหน้าผู้ตรวจ 1 ครั้ง (60 คน)) 

รวม         
227,650 

- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนา (ค่าอาหาร) (ส าหรับผูเ้ข้าร่วมงาน
และวิทยากร) 

165 คน 950 156,750 

- ค่าจ่ายในการจัดสัมมนา (ค่าเช่าอุปกรณ์) 2 ครั้ง 5,000 10,000 

- เอกสารประกอบการสัมมนา  160 ชุด 70 11,200 

- ค่ากระเป๋าหรือสิ่งที่ใช้บรรจเุอกสารประกอบการสัมมนา 160 ชุด 40 6,400 

- ค่าวิทยากร 2 ท่าน (บุคลากรของรัฐ ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 
600 บาท) 

2 ครั้ง 3,600 7,200 

- ค่าวิทยากร 3 ท่าน (บุคลากรภาคเอกชน ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 
1,200 บาท) 

2 ครั้ง 10,800 21,600 

- ค่าที่พักส าหรับวิทยากร (5 ท่านๆ ละ 1,450 บาท*1 คืน) 2 ครั้ง 7,250 14,500 

3.2 ค่าใช้จ่ายในการอบรม นวก. ขนส่ง 100 คน   503,400 

- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนา (ค่าอาหาร) (ส าหรับผูเ้ข้าร่วมงาน
และวิทยากร) 

105 คน 950 99,750 

- ค่าจ่ายในการจัดสัมมนา (ค่าเช่าอุปกรณ์) 1 ครั้ง 5,000 5,000 

- เอกสารประกอบการสัมมนา  100 ชุด 70 7,000 

- ค่ากระเป๋าหรือสิ่งที่ใช้บรรจเุอกสารประกอบการสัมมนา 100 ชุด 40 4,000 

- ค่าวิทยากร 2 ท่าน (บุคลากรภาครัฐ ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 
600 บาท) 

1 ครั้ง 3,600 3,600 

- ค่าวิทยากร 3 ท่าน (บุคลากรภาคเอกชน ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 
1,200 บาท) 

1 ครั้ง 10,800 10,800 

- ค่าที่พักนักวิชาการขนส่ง (2 คน/ห้อง) 100 คน 900 90,000 

- ค่าที่พักส าหรับวิทยากร (1 คน/ห้อง) 5 คน 1,450 7,250 

- ค่าเดินทางของนักวิชาการขนส่ง รายละเอียดตามเอกสารแนบ ก. 276,000 

3.3 ค่าใช้จ่ายในการสนับสนุนผู้ประกอบการเข้าระบบการรับรอง 10 ราย รวม 237,000 

3.3.1 ค่าใช้จ่ายในการด าเนินกิจกรรม เดินทางโดยรถยนต์ จ านวน 5 ครั้ง 68,500 

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 5 ครั้ง 5,000 25,000 
- ค่าที่พัก (6 คนๆละ 1,450 บาท*1 คืน) 5 ครั้ง 5,000 43,500 

3.3.2 ค่าใช้จ่ายในการด าเนินกิจกรรม เดินทางโดยเครื่องบิน จ านวน 5 ครั้ง 168,500 

- ค่าเครื่องบินโดยสาร ไป-กลับ (4 คนๆละ 5,000 บาท)  5 ครั้ง 20,000 100,000 

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 5 ครั้ง 5,000 25,000 
- ค่าที่พัก (6 คนๆละ 1,450 บาท*1 คืน) 5 ครั้ง 8,700 43,500 
3.4 ค่าใช้จ่ายในการส ารวจเส้นทาง 4 เส้น (เดินทางภายในประเทศและประเทศเพ่ือนบ้าน) รวม 809,000 
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งบรายจ่าย จ านวน หน่วย รวม รวม (บาท) 
3.4.1 ค่าใช้จ่ายในการส ารวจเสน้ทางภายในประเทศ จ านวน 2 ครั้ง        81,200 

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*4 วัน) 2 ครั้ง  10,000   20,000  

- ค่าที่พัก (6 คนๆ ละ 1,450 บาท*3 คืน) 2 ครั้ง  26,100   52,200  

- ค่าของสมนาคุณในการดูงาน (3 แห่งๆละ 1,500 บาท) 2 ครั้ง  4,500   9,000  

3.4.2 ค่าใช้จ่ายในการส ารวจเสน้ทางภายในประเทศและประเทศเพ่ือนบ้าน จ านวน 2 เส้นทาง 727,800  

- ค่าเครื่องบินโดยสาร ไป (จากไทย)-กลับ (จากต่างประเทศ) 
(คณะที่ปรึกษา 6 คนๆละ 10,000 บาท)  

2 ครั้ง  60,000   120,000  

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน ส าหรบัการเดินทางในประเทศ (1 
คันๆละ 2,500 บาท*4 วัน) 

2 ครั้ง  10,000   20,000  

- ค่ายานพาหนะส าหรับการเดินทางศึกษาข้อมูลในต่างประเทศ 
(เหมาจ่าย) (20,000 บาท*4 วัน) 

2 ครั้ง  80,000   160,000  

- ค่าวิทยากรการศึกษาดูงานจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องในประเทศ
ไทย 3 แห่ง (3 คน คนละ 3 ช่ัวโมง ช่ัวโมงละ 1,200 บาท) 

2 ครั้ง  10,800   21,600  

- ค่าของสมนาคุณในการดูงานในไทยและตา่งประเทศ (6 แห่งๆ
ละ 1,500 บาท) 

2 ครั้ง  9,000   18,000  

- ค่าล่ามแปลภาษา (15,000 บาท*4 วัน) 2 ครั้ง  60,000   120,000  

- ค่าที่พักในประเทศ (คณะที่ปรึกษา 6 คนๆละ 1,450 บาท* 3 
คืน)   

2 ครั้ง  26,100   52,200  

- ค่าที่พักในต่างประเทศ (คณะที่ปรึกษา 6 คนๆ ละ 6,000 บาท 
* 3 คืน) 

2 ครั้ง  108,000   216,000  

3.5 ค่าใช้จ่ายในการจัด workshop 4 ครั้งในเส้นทางที่มีศักยภาพ   358,100 

3.5.1 ค่าใช้จ่ายในการจัดประชมุเชิงปฏิบัติการ เดินทางโดยรถยนต์ จ านวน 2 ครัง้ (รวม 60 คน) รวม 149,050 

- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนา (ค่าอาหาร) (ส าหรับผูเ้ข้าร่วมงาน
และวิทยากร) 

65 คน 950 61,750 

- ค่าจ่ายในการจัดสัมมนา (ค่าเช่าอุปกรณ์) 2 ครั้ง 5,000 10,000 

- เอกสารประกอบการสัมมนา และค่าใช้จ่ายอื่นๆ 60 ชุด 70 4,200 

- ค่ากระเป๋าหรือสิ่งที่ใช้บรรจเุอกสารประกอบการสัมมนา 60 ชุด 40 2,400 

- ค่าวิทยากร 2 ท่าน (บุคลากรของรัฐ ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 
600 บาท) 

2 ครั้ง 3,600 7,200 

- ค่าวิทยากร 3 ท่าน (บุคลากรภาคเอกชน ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 
1,200 บาท) 

2 ครั้ง 10,800 21,600 

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 2 ครั้ง 5,000  10,000  

- ค่าที่พักส าหรับวิทยากร (5 ท่านๆ ละ 1,450 บาท*1 คืน) 2 ครั้ง 7,250 14,500 

- ค่าที่พักท่ีปรึกษา (6 คนๆละ 1,450 บาท*1 คืน) 2 ครั้ง 8,700  17,400  

3.5.2 ค่าใช้จ่ายในการจัดประชมุเชิงปฏิบัติการ เดินทางโดยเครื่องบิน จ านวน 2 ครั้ง (รวม 
60 คน) 

รวม 209,050 

- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนา (ค่าอาหาร) (ส าหรับผูเ้ข้าร่วมงาน
และวิทยากร) 

65 คน 950 61,750 

- ค่าจ่ายในการจัดสัมมนา (ค่าเช่าอุปกรณ์) 2 ครั้ง 5,000 10,000 
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งบรายจ่าย จ านวน หน่วย รวม รวม (บาท) 
- เอกสารประกอบการสัมมนา และค่าใช้จ่ายอื่นๆ 60 ชุด 70 4,200 

- ค่ากระเป๋าหรือสิ่งที่ใช้บรรจเุอกสารประกอบการสัมมนา 60 ชุด 40 2,400 

- ค่าวิทยากร 2 ท่าน (บุคลากรของรัฐ ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 
600 บาท) 

2 ครั้ง 3,600 7,200 

- ค่าวิทยากร 3 ท่าน (บุคลากรภาคเอกชน ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 
1,200 บาท) 

2 ครั้ง 10,800 21,600 

- ค่าเครื่องบิน ไป-กลับ (6 คนๆละ 5,000 บาท) 2 ครั้ง 30,000  60,000  

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 2 ครั้ง 5,000  10,000  

- ค่าที่พักส าหรับวิทยากร (5 ท่านๆ ละ 1,450 บาท*1 คืน) 2 ครั้ง 7,250 14,500 

- ค่าที่พักท่ีปรึกษา (6 คนๆละ 1,450 บาท*1 คืน) 2 ครั้ง 8,700  17,400  

3.6 ค่าใช้จ่ายในการเดินทางเพ่ือศึกษาดูงานในต่างประเทศ (ที่ปรึกษา 6 คน เดินทาง 7 วัน) 988,500 

- ค่าเครื่องบินโดยสารช้ันประหยดั 6 คน 60,000  360,000  

- ค่าที่พัก (6 คืนๆละ 6,000 บาท) 6 คน 36,000  216,000  

- ค่าอาหาร (6 คนๆละ 2,500 บาท) 7 วัน 15,000  105,000  

- ค่าล่ามแปลภาษา  6 วัน 20,000  120,000  

- ค่ายานพาหนะส าหรับการเดินทางศึกษาข้อมูล (เหมาจ่าย) 6 วัน 30,000  180,000  

- ค่าของสมนาคุณในการดูงาน 5 แห่ง 1,500  7,500  

3.7 ค่าใช้จ่ายในการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการให้แก่ stakeholder เพ่ือสร้างเครือข่าย รวม 358,700 

3.7.1 ค่าใช้จ่ายในการจัดประชมุเชิงปฏิบัติการให้แก่ stakeholder เพ่ือสร้างเครือข่าย 
เดินทางโดยรถยนต์ จ านวน 2 ครั้ง (รวม 60 คน) 

รวม 149,050 

- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนา (ค่าอาหาร) (ส าหรับผูเ้ข้าร่วมงาน
และวิทยากร) 

65 คน 950 61,750 

- ค่าจ่ายในการจัดสัมมนา (ค่าเช่าอุปกรณ์) 2 ครั้ง 5,000 10,000 

- เอกสารประกอบการสัมมนา และค่าใช้จ่ายอื่นๆ 60 ชุด 70 4,200 

- ค่ากระเป๋าหรือสิ่งที่ใช้บรรจเุอกสารประกอบการสัมมนา 60 ชุด 40 2,400 

- ค่าวิทยากร 2 ท่าน (บุคลากรของรัฐ ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 
600 บาท) 

2 ครั้ง 3,600 7,200 

- ค่าวิทยากร 3 ท่าน (บุคลากรภาคเอกชน ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 
1,200 บาท) 

2 ครั้ง 10,800 21,600 

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 2 ครั้ง 5,000  10,000  

- ค่าที่พักส าหรับวิทยากร (5 ท่านๆ ละ 1,450 บาท*1 คืน) 2 ครั้ง 7,250 14,500 

- ค่าที่พักท่ีปรึกษา (6 คนๆละ 1,450 บาท*1 คืน) 2 ครั้ง 8,700  17,400  

3.7.2 ค่าใช้จ่ายในการจัดประชมุเชิงปฏิบัติการให้แก่ stakeholder เพ่ือสร้างเครือข่าย 
เดินทางโดยเครื่องบิน จ านวน 2 ครั้ง (รวม 60 คน) 

รวม 209,650 

- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนา (ค่าอาหาร) (ส าหรับผูเ้ข้าร่วมงาน
และวิทยากร) 

65 คน 950 61,750 
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งบรายจ่าย จ านวน หน่วย รวม รวม (บาท) 
- ค่าจ่ายในการจัดสัมมนา (ค่าเช่าอุปกรณ์) 2 ครั้ง 5,000 10,000 

- เอกสารประกอบการสัมมนา และค่าใช้จ่ายอื่นๆ 60 ชุด 70 4,200 

- ค่ากระเป๋าหรือสิ่งที่ใช้บรรจเุอกสารประกอบการสัมมนา 60 ชุด 50 3,000 

- ค่าวิทยากร 2 ท่าน (บุคลากรของรัฐ ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 
600 บาท) 

2 ครั้ง 3,600 7,200 

- ค่าวิทยากร 3 ท่าน (บุคลากรภาคเอกชน ท่านละ 3 ชม. ชม.ละ 
1,200 บาท) 

2 ครั้ง 10,800 21,600 

- ค่าเครื่องบิน ไป-กลับ (6 คนๆละ 5,000 บาท) 2 ครั้ง 30,000  60,000  

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 2 ครั้ง 5,000  10,000  

- ค่าที่พักส าหรับวิทยากร (5 ท่านๆ ละ 1,450 บาท*1 คืน) 2 ครั้ง 7,250 14,500 

- ค่าที่พักท่ีปรึกษา (6 คนๆละ 1,450 บาท*1 คืน) 2 ครั้ง 8,700  17,400  

3.8 ค่าใช้จ่ายในการ Coaching ผู้ประกอบการ 10 ราย     รวม 1,185,000 

3.8.1 ค่าใช้จ่ายในการ Coaching ผู้ประกอบการ 5 ราย รายละ 5 ครั้ง (เดินทางโดย
รถยนต์) 

รวม 342,500 

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 25 ครั้ง 5,000  125,000  

- ค่าที่พัก (6 คนๆละ 1,450 บาท*1 คืน) 25 ครั้ง 8,700  217,500  

3.8.2 ค่าใช้จ่ายในการ Coaching ผู้ประกอบการ 5 ราย รายละ 5 ครั้ง (เดินทางโดย
เครื่องบิน) 

รวม 842,500  

- ค่าเครื่องบิน ไป-กลับ (4 คนๆละ 5,000 บาท) 25 ครั้ง 20,000  500,000  

- ค่ายานพาหนะและน้ ามัน (1 คนัๆละ 2,500 บาท*2 วัน) 25 ครั้ง 5,000  125,000  

- ค่าที่พัก (6 คนๆละ 1,450 บาท*1 คืน) 25 ครั้ง 8,700  217,500  

3.9 ค่าใช้จ่ายในการจัดท าฐานขอ้มูล รวม 4,850,000 

- ค่าใช้จ่ายในการเก็บรวบรวมข้อมูล (ท้ัง secondary data และ 
primary data) 

เหมาจ่าย 1,950,000  1,950,000  

- ค่าใช้จ่ายในการวิเคราะห์ GIS Model, Mapping และ
ตรวจสอบความถูกต้องภาคสนาม 

เหมาจ่าย 950,000  950,000  

- ค่าใช้จ่ายในการพัฒนาโปรแกรมในระบบ online และการ
เชื่อมโยงข้อมูลกับระบบ TDSC ของกรมฯ 

เหมาจ่าย 1,950,000  1,950,000  

3.10 ค่าใช้จ่ายสื่อประชาสัมพันธ์ เผยแพร่ และสนับสนุนจัดการองค์ความรู รวม 71,650 

- อุปกรณ์ส าหรับจัดแสดงนิทรรศการ (Backdrop และ Roll-up) 1 ชุด 50,000  50,000  

- แผ่นพับ A4 พับครึ่งเป็น A5 กระดาษปอนด์ 80 gsm. 250 แผ่น 2  500  

- ค่าออกแบบ (Artwork) (อุปกรณ์ส าหรับจดัแสดงนิทรรศการ, 
แผ่นพับ, อินโฟกราฟฟิกส์ หน้าปกรายงานและหน้าปกคู่มือ และ
หน้าโปรแกรมที่เช่ือมโยงกับระบบ TDSC) 

1 ชุด 21,150  21,150  

3.11 ค่าใช้จ่ายในการจัดท ารายงานผลการศึกษา รวม 4,336,400 

- รายงานเริ่มต้นการศึกษา (Inception Report) 16 เล่ม 600  9,600  
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งบรายจ่าย จ านวน หน่วย รวม รวม (บาท) 
- รายงานการด าเนินการขั้นกลาง (Interim Report) 16 เล่ม 800  12,800  

- ร่างรายงานขั้นสุดท้าย (Draft Final Report) 16 เล่ม 1,000  16,000  

- รายงานผลการศึกษาฉบับสมบรูณ์ (Final Report)  100 เล่ม 1,500  150,000  

- บทสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary) 100 เล่ม 1,000  100,000  

- อุปกรณ์บันทึกข้อมูลส าหรับรายงานผลการศึกษาฉบับสมบูรณ์ 
และรายงานสรุปส าหรับผูบ้ริหาร   

100 แผ่น 40  4,000  

- รายงานผลการศึกษาฉบับสมบรูณ์  ในรูปแบบหนังสือ
อิเล็กทรอนิกส์ (eBook) 

1 ชุด 5,000  5,000  

- บทสรุปส าหรับผู้บริหาร ในรูปแบบหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ 
(eBook) 

1 ชุด 4,000  4,000  

- คู่มือการยกระดับความปลอดภัยบนท้องถนนส าหรับการขนส่ง
สินค้าเกษตรและอาหาร  

1,000 เล่ม 1,500  1,500,000  

- คู่มือการยกระดับความปลอดภัยบนท้องถนนส าหรับการขนส่ง
สินค้าเกษตรและอาหาร  ในรูปแบบหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ 
(eBook) 

1 ชุด 5,000  5,000  

- อุปกรณ์บันทึกข้อมูลส าหรับคู่มือการยกระดับความปลอดภัยบน
ท้องถนนส าหรับการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหาร  

1,000 แผ่น 40  40,000  

- คู่มือมาตรฐานการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุก
แบบควบคุมอุณหภูมิ (Q Cold Chain) ฉบับภาษาไทย 

1,000 เล่ม 1,500  1,500,000  

- คู่มือมาตรฐานการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุก
แบบควบคุมอุณหภูมิ (Q Cold Chain) ฉบับภาษาอังกฤษ 

500 เล่ม 1,500  750,000  

- ค่าแปลเอกสารคู่มือมาตรฐานการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหาร
ด้วยรถบรรทุกแบบควบคุมอณุหภมูิ (Q Cold Chain) จาก
ภาษาไทยเป็นภาษาอังกฤษ 

200 หน้า 300  60,000  

- จัดท าวีดีทัศน์สรุปผลการศึกษาโครงการ ประเภท 2 นาที, 4 
นาที และ 7 นาที (ภาษาไทย) 

3 ชุด 25,000  75,000  

- จัดท าวีดีทัศน์สรุปผลการศึกษาโครงการ ประเภท 2 นาที, 4 
นาที และ 7 นาที (ภาษาอังกฤษ) 

3 ชุด 35,000  105,000  

3.12 ค่าใช้จ่ายในการจัดสัมมนาปิดโครงการ รวม    277,200  

- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนา (ค่าอาหาร) (ส าหรับผูเ้ข้าร่วมงาน
และวิทยากร) 

210 คน 950 199,500 

- ค่าใช้จ่ายในการจัดสมัมนา (ค่าอุปกรณ์) 1 ครั้ง 5,000 5,000 

- เอกสารประกอบการสัมมนา และค่าใช้จ่ายอื่นๆ 200 ชุด 70 14,000 

- ค่ากระเป๋าหรือสิ่งที่ใช้บรรจเุอกสารประกอบการสัมมนา 200 ชุด 40 8,000 

- ค่าวิทยากรช่วงเช้า 5 ท่าน (หน่วยงานภาคเอกชน ท่านละ 3 
ชม. ชม.ละ 1,200 บาท) 

5 คน 3,600 18,000 

- ค่าวิทยากรช่วงบ่าย 5 ท่าน (หน่วยงานภาครัฐ ท่านละ 3 ชม. 
ชม.ละ 600 บาท)  

5 คน 1,800 9,000 

- ค่าที่พักส าหรับวิทยากร (6 ท่านๆ ละ 1,450 บาท*1 คืน) 1 ครั้ง 8,700 8,700 

- ค่าของสมนาคุณวิทยากร 10 คน 1,500 15,000 
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งบรายจ่าย จ านวน หน่วย รวม รวม (บาท) 
3.13 ค่าด าเนินงานในส านักงาน       170,000 

- ค่าเครื่องเขียน/วสัดสุิ้นเปลือง 10 เดือน 1,000  10,000  

- ค่าถ่ายเอกสาร 10 เดือน 1,000  10,000  
- ค่าติดต่อสื่อสาร (ส าหรับบคุลากรหลักและบุคลากรสนับสนุน 
จ านวน 21 ท่าน) 

10 เดือน 15,000  150,000  

 

แผนการด าเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน 

แผนการด าเนินงาน แผนการเบิกจ่ายเงิน 
วัน เดือน ปี การด าเนินการ วัน เดือน ปี รายการ 
เดือนที่ 1 จัดท าขอบเขตของงาน  (TOR) - - 

เดือนที่ 2-4 เสนอขอความเห็นชอบต่อคณะกรรมการ ดังนี้ 
- คณะกรรมการพิจารณาความเหมาะสมของเทคโนโลยี
สารสนเทศมาประยุกต์ใช้ กรมการขนส่งทางบก 
- คณะกรรมการบริหารและจัดหาระบบคอมพิวเตอร์ 
กระทรวงคมนาคม 

- - 

เดือนที่ 5-7 ด าเนินการจัดจ้างและลงนามสัญญา - - 
เดือนที่ 8 ส่งมอบรายงานเริ่มต้นการศึกษา (Inception Report) เดือนที่ 9 5,000,000 

เดือนที่ 11 ส่งมอบรายงานการด าเนินการขั้นกลาง (Interim Report) เดือนที่ 12 7,500,000 
เดือนที่ 15 ส่งมอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) 

และส่งมอบร่างบทสรุปส าหรับผู้บริหาร (Draft Executive 
Summary) 

เดือนที่ 16 7,500,000 

เดือนที่ 17 ส่งมอบรายงานผลการศึกษาฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 
และบทสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary) 

เดือนที่ 18 5,000,000 

เดือนที่ 18 ตรวจรับผลการศึกษาโครงการฯ และประเมินผลโครงการ - - 
เดือนที่ 19 สรุปผลการด าเนินโครงการ - - 

ความเห็นคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ  
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

3/2563 เมื่อวันที่ 29 เมษายน 2563 พิจารณาแล้วมีความเห็นให้เพ่ิมเติมประเด็นในการศึกษาวิจัย ดังนี้  
1. ให้ศึกษาวิจัยโดยอ้างอิงกรอบความร่วมมือต่าง ๆ ทั้งระดับอาเซียนและระดับโลก ในเรื่องของ

อุตสาหกรรมการขนส่ง การผลิต และการกระจายสินค้าแบบควบคุมอุณหภูมิ (Cold Chain) รวมถึงศึกษา
ช่องว่าง (Gap) ระหว่างมาตรฐานของกรมการขนส่งทางบกกับมาตรฐานสากล เพ่ือให้ประเทศไทยมีมาตรฐาน
ที่เทียบเท่าหรือสูงกว่ากรอบความร่วมมือดังกล่าว 

2. ให้ศึกษาเกี่ยวกับมาตรฐานการออกแบบรถบรรทุกควบคุมอุณหภูมิ เพ่ิมประสิทธิภาพในการ
ขนส่ง เพ่ือลดการใช้ความเร็วเกินกว่าที่กฎหมายก าหนด รวมถึงการออกแบบระบบการจัดการของเสีย  
ที่เกิดขึ้นระหว่างกระบวนการขนส่งสินค้า ที่อาจส่งผลให้เกิดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุแก่ผู้ใช้รถใช้ถนนอ่ืน 

 
/จึงมีมต…ิ 
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จึงมีมติเห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 
2563 ส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาเครือข่ายอุตสาหกรรมการขนส่ง การผลิต และการกระจายสินค้าแบบ
ควบคุมอุณหภูมิ (Cold Chain) เพ่ือส่งเสริมการขนส่งทางถนนให้มีความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพใน
วงเงิน 25,000,000 บาท โดยให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ 
และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเพ่ือพิจารณา
อนุมัติต่อไป 

ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ  

พ.ศ. 2563 ส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาเครือข่ายอุตสาหกรรมการขนส่ง การผลิต และการกระจายสินค้า
แบบควบคุมอุณหภูมิ (Cold Chain) เพ่ือส่งเสริมการขนส่งทางถนนให้มีความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ  
ในวงเงิน 25,000,000 บาท 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 
มติที่ประชุม              
            
                                        

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี 4.3… 
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วาระท่ี   4.3 การขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการที่ได้รับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนน   

วาระท่ี   4.3.1 การขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการที่ได้รับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนน  (พันธกิจที่ 1) จ านวน 3 โครงการ 

 

โครงการ 
ผู้ได้รับ 
จัดสรร 

จ านวนเงิน 
ระยะเวลา

ด าเนิน 
โครงการเดิม 

สัญญาท่ีท าไว้กับกรม 
(กรณีมกีารจัดซื้อจดัจ้าง) 

ขอปรับ 
ระยะเวลา
ด าเนิน

โครงการเป็น 

หมายเหตุ 

(1) โครงการจัดตั้งศูนย์
อ บ รม แ ล ะ ท ด ส อ บ 
ผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ
ของส านั ก งานขนส่ ง
กรุงเทพมหานครพื้นที่ 2 
 
ผูกพัน   15,976,000    บาท 
เบกิจ่าย   4,538,776   บาท 
ผกูพันคา้งจ่าย  
11 ,437,224 บาท 
 
คงเหลือส่งคนืกองทุนฯ 
2,024,000 บาท 
 

(รายละเอียดตามเอกสาร
แนบวาระที่ 4.3.1 (1)) 

สขพ.2 18,000,000.-      1 ก.ค. 61 –  
30 ก.ย. 62 

 ปรับเป็นสิ้นสุด   
   31 มี.ค. 63 
 ส่งหนังสือขอปรับ
เวลา ที ่คค
0412.1/388 ลว. 
24 มี.ค. 63 ให้
ฝ่ายเลขาฯ) 

1. สัญญาเลขที่ คค 
0408/2077/2562 

ลว. 17 เม.ย. 62 
เร่ิมด าเนินการนับจากวันที่

แจ้งให้เร่ิมท างานเม่ือ 
วันที่ 10 มิ.ย. 62  

ให้แล้วเสร็จภายใน 210 วัน 
สิ้นสุดวันที่  6 ม.ค. 63 
2. บันทึกข้อตกลงแก้ไข

เปลี่ยนแปลงสัญญา 
ลว. 2 เม.ย. 63 

ขอเป็น
สิ้นสุด 

31 พ.ค. 63 

• สิ่งที่ด าเนินการไปแล้ว 
- ผู้รับจ้างได้ด าเนินการปรับปรุงอาคาร
ศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาต
ขับรถ ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานคร
พื้นที่ 2 และส่งมอบงานทั้งหมดแล้ว 
- มีการแก้ไขแบบคู่สัญญา ซ่ึงเป็นการ
แก้ ไขเปลี่ยนแปลง เพิ่ ม /ลดงาน เป็น
บันทึกข้อตกลง ฉบับ ลว. 2 เม.ย. 63  
- อยู่ระหว่างกรรมการตรวจรับพัสดุ ให้
เป็นไปตามสัญญาที่แก้ไขและเบิกจ่ายเงิน
ให้กับผู้รับจ้างต่อไป  

• สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลาโครงการ 
เนื่องจากการประชุมคณะกรรมการตรวจ
รับพัสดุ ผู้ควบคุมงาน และผู้รับจ้าง มีมติ
ให้แก้ไข ปรับปรุงแบบและสัญญาจ้าง โดย
มี รายละเอี ยดที่ เพิ่ ม /ลด ของงานให้
สอดคล้องกับการใช้งานปัจจุบัน และเกิด
ประโยชน์สูงสุดในการใช้พื้นที่ 
 

ท างาน 19 เดือน ด าเนินการตามสัญญา 
210 วัน  (7 เดือน) 
และส่งมอบงานแล้ว 

คงเดิม 

แก้ไขสญัญา - - 2 เดือน 
(เพิ่มขึ้น) 

ตรวจรับ/ประเมินผล 1 เดือน - 1 เดือน 
(ลดลง) สรุปปิด 1 เดือน 

(2) โครงการจัดท า
ระบบรายงานผลการ
ติดต้ัง การตรวจและ
ทดสอบเครื่องอุปกรณ์
และส่วนควบของรถที่
ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง 
และระบบรายงานผล
การตรวจสภาพรถผ่าน
ระบบสารสนเทศ 
 
ผู้รับจ้างรายที่ 1 
ผูกพัน 34,300,000 บาท 
เบิกจ่าย 30,870,000 บาท 
คงเหลือ 3,430,000 บาท 
 
ผู้รับจ้างรายที่ 2 
ผูกพัน 3,350,000 บาท 
เบิกจ่าย 670,000 บาท 
ผกูพันคา้งจ่าย 
2,680,000 บาท 
 
คงเหลือส่งคืนกองทุนฯ 
851,400 บาท 
 

สนว. 35,071,400.- • 11 ก.พ. 58 -               
10 ธ.ค. 58 
• ปรับเป็นสิ้นสุด 
  - 30 มิ.ย. 60 
  - 30 ก.ย. 60 
  - 31 พ.ค. 61 
  - 30 ก.ย. 61 
  - 31 ธ.ค. 61 
  - 31 พ.ค. 62 
- 31 ต.ค. 62 
-  30 เม.ย. 63 

• ส่งหนังสือ 
ขอปรับเวลาการ
ด าเนินโครงการ 
ให้ฝ่ายเลขาฯ เมื่อ
วันที่ 24 เม.ย.63 

1. ผู้รับจ้างรายเดิม ตาม
สัญญาครั้งที่ 1 ในวงเงิน
34,300,000 บาท สิ้นสุด 
19 เม.ย. 59  
2. จัดหาผู้รับจา้งรายใหม ่
ท างานที่เหลือต่อ ตาม 

สัญญาครั้งที่ 2 เลขที่ คค 
0408/2104/2561  
ลว.21 พ.ค. 61 ในวงเงิน 
3,350,000 บาท 
ระยะเวลาด าเนินงาน 90 
วัน 
สัญญาสิ้นสุดวันที่ 19 ส.ค. 61 
 

ขอเป็นสิ้นสุด  
31 ต.ค. 63 

• สิ่งที่ด าเนินการไปแล้ว 
งวดงานที่ 1 .ผู้รับจ้างด าเนินงานตามสญัญา
จ้าง งวดที่ 1 ส ารวจความตอ้งการของผู้ว่าจ้าง 
ศึกษาวิเคราะห์โครงสร้างฐานข้อมูล , Source 
Code , Network Diagram ของระบบงานที่
มีอยู่เดิม พรอ้มทัง้ได้ด าเนินการขอรับการ
จัดสรรคลาวด์ กลางภาครัฐ (GDCC 
Cloud Service) ซ่ึงอยู่ระหว่างรอการ
ตอบรับ 

• สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลาโครงการ 
- เนื่องจาก Sever ที่กรมการขนส่งทางบก
จัดหาให้ผู้รับจา้ง ไม่สามารถรับข้อมูลทีส่่ง
เข้ามาในระบบได้อยา่งเพียงพอ ที่ผา่นจงึได้
ด าเนินการขอรับการจัดสรรคลาวด์ กลาง
ภาครัฐ (GDCC Cloud Service) ซ่ึงอยู่
ระหว่าง สนง.คณะกรรมการดิจิทัล  
เพื่อเศษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สดช.) 
จัดเตรียม Cloud Server เพือ่รองรับระบบ 
และย้ายระบบรายงานผลฯ เข้าสู ่Cloud 
Server ของ GDCC จากนั้น ผู้รับจ้างจึงจะ
สามารถด าเนินการงวดงานที ่2 และ 3 ได้  
- จากการประชุมคณะกรรมการตรวจรับ
พัสดุ เมื่อวันที่ 16 เม.ย. 63 มีมติให้จัดหา 

- จัดหา Cloud 
Server ให้กับระบบ
รายงานผล 
- ตรวจสอบพื้นที่ 
Cloud Server และ
ย้ายข้อมูลเพื่อส่งมอบ
พื้นที่ระบบให้ผู้รับจ้าง 

กรมการขนส่ง
ทางบกเป็น

ผู้ด าเนินการก่อน
ส่งมอบให้ผู้รับจ้าง

ด าเนินการต่อ 

ศทส. จะเป็นผู้ด าเนินการ
จัดหาคลาดว์เอกชนแทน  
เนื่องจากได้รับอนุมัติ
จัดสรรเงินจาก กปถ. แล้ว 
โดยประมาณเวลาการ
จัดซื้อจัดจ้าง 3 เดือน  
 

ศทส. จะเป็น
ผู้ด าเนินการ
จัดหาคลาดว์

เอกชน 
ใช้เวลา 3 

เดือน 
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โครงการ 
ผู้ได้รับ 
จัดสรร 

จ านวนเงิน 
ระยะเวลา

ด าเนิน 
โครงการเดิม 

สัญญาท่ีท าไว้กับกรม 
(กรณีมกีารจัดซื้อจดัจ้าง) 

ขอปรับ 
ระยะเวลา
ด าเนิน

โครงการเป็น 

หมายเหตุ 

(รายละเอียดตามเอกสาร
แนบวาระที ่4.3.1 (2)) 
 
 
 

ท างานตามสัญญาจา้งที่
เหลือต่อ 
 

3 เดือน 
(ตามสัญญา จ านวน 
90 วัน โดยส่งงาน 
งวดที่  1 - 45  วัน 
เมื่อ 19 ส.ค. 61 

คงเหลืองาน 2 งวด 
อีก 45 วัน ได้แก ่
งวดที่ 2 - 30 วัน 

 งวดที่ 3 - 15 วัน) 
 
 
 

- งวดงานที่ 1 .ผูร้ับจ้าง
ด าเนนิงานตามสัญญาจ้าง 
งวดที่ 1 ส ารวจความตอ้งการ
ของผู้ว่าจ้าง ศกึษาวิเคราะห์
โครงสร้างฐานขอ้มูล , Source 
Code , Network Diagram 
ของระบบงานทีม่ีอยู่เดมิ 
- งวดงานที่ 2 ส่งมอบ
ระบบรายงานผลการ
ตรวจสภาพรถฯ ที่
ปรับปรุงพัฒนาตาม TOR 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใน
การท างาน และใช้
ทรัพยากรของระบบฯให้
น้อยลง รวมถึงปรับปรุง
การเชื่อมต่อกับระบบงาน
ทะเบียนและภาษีรถให้มี
ความสมบูรณ์ยิ่งขึ้น 
- งวดงานที่ 3 อบรม
เจ้าหน้าที่ที่เกีย่วขอ้ง  

 
ลดลง 1 เดือน 

 
 

Cloud Server อย่างเร่งด่วน ไม่ต้องรอ 
คลาวด์กลางภาครัฐ (GDCC Cloud 
Service) โดยในการจัดหาจะมีโครงการ
สนับสนุนการบริหารความปลอดภยัด้วย
ระบบอินเตอร์เน็ตของทั้งส่วนกลางและส่วน
ภูมิภาค ของ ศทส. ซ่ึงได้รับจัดสรรเงินจาก 
กปถ. ในวงเงิน 23,250,750 บาท ทีม่ี
ผลผลิตที่ 2 เกี่ยวกับการเช่าระบบแม่ขา่ย
คอมพิวเตอร์แบบคลาวด์ (Cloud Server) 
ส าหรับระบบรายงานผลการตรวจสภาพรถ
ของสถานตรวจสภาพรถและสถานติดต้ัง
ตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และสว่น
ควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิงผ่านระบบ
สารสนเทศไว้แล้ว ซ่ึงให้ ศทส. เป็นผู้จัดหาผู้
รับจ้างคลาดว์เอกชนแทน  
- ระยะเวลาการจัดหา Cloud Server 
ศทส. จะเป็นผู้ด าเนินการ โดยใช้เงิน กปถ.
ที่ขอรับจัดสรรในผลผลิตที่ 2 ของโครงการ
ที่ ศทส. ได้รับจัดสรรแล้ว และใช้เวลาจดัซ้ือ
จัดจ้าง ภายใน 3 เดือน) 
- เมื่อได้มีการเช่าระบบแล้ว กรมการขนส่ง
ทางบกจะย้ายข้อมูลการตรวจสภาพรถ
มายัง Cloud Server ของภาคเอกชน จึง
จะสามารถส่งมอบระบบให้ผู้รับจ้าง
ด าเนินการปรับปรุงพัฒนาตาม TOR และ
เช่ือมต่อกับระบบงานทะเบียนและภาษรีถ
บนระบบ MDM ของกรมการขนส่งทางบก 
ในงวดงานที่ 2 และ 3 ต่อไปได ้
- หากภายหลัง ได้รับคลาวด์กลางภาครัฐ 
(GDCC Cloud Service) แล้ว จะท าการ
ยกเลิกการเช่าคลาวด์เอกชน และใช้งาน
ระบบคลาวด์กลางภาครัฐแทน 

ตรวจรับ 
ประเมินผล/สรุปปิด 

1 เดือน 
 

- คงเดิม 

(3) โครงการปรับปรุง
ศูนย์สอนขับรถ  
อ.ล าลูกกา ภายใต้
แนวทางการยกระดับ
มาตรฐานผู้ขับรถ (Sure 
Driving Smart Driver) 
 
ผูกพัน 38,501,000 บาท 
เบกิจ่าย   23,100,000 บาท 
ผกูพนัค้างจา่ย  
15,401,000 บาท 
 
คงเหลือส่งคนืกองทนุฯ 
1,295,617 บาท 
 
(รายละเอียดตามเอกสาร
แนบวาระที ่4.3.1 (3) ) 

สนภ. 39,796,617.- • 1 มี.ค. 61 – 
31 ธ.ค. 62 

• ปรับเป็นสิน้สุด
30 เม.ย. 63 

 

สัญญาเลขที่ คค 
0408/2058/2562 
ลงวันที่ 11 ก.พ. 62 

ระยะเวลาด าเนินงาน 360 วัน 
 สิ้นสุดวันที่ 6 ก.พ. 63 

ขอเป็น
สิ้นสุด 

31 ส.ค. 63 
 

• สิ่งที่ด าเนินการไปแล้ว 
- ด าเนินการตามสัญญาจา้งครบถ้วนแลว้ 
ดังนี้   

งวดงานที่ 1 งานรื้อถอนสว่นประกอบ
อาคารเดิม 

งวดงานที่ 2 งานปรับปรุงอาคารหอพกั 
งวดงานที่ 3 งานกอ่สร้างช่องลิฟท์ 
งวดงานที่ 4 งานระบบไฟฟ้า ประปา

ภายนอกอาคาร 
งวดงานที่ 5 งานครุภัณฑ์ประกอบอาคาร 

• สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลาโครงการ 
- เนื่องจากมกีารแก้ไขแบบและต าแหน่ง

การติดตั้งลิฟต์โดยสาร รวมถึงปริมาณงาน
ก่ออิฐผนัง และงานฉาบปูนเรียบผนัง 
เพิ่มจากรูปแบบรายการก าหนดเพื่อความ
มั่นคงแข็งแรงจึงท าให้การด าเนินงานล่าช้า
กว่าสัญญาจ้าง 
- ที่ประชุมคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ 

ท างาน 24 เดือน 
 

ด าเนินการตามสัญญา  
360 วัน (12 เดือน) 

26 เดือน 
(เพิ่มขึ้น  
2 เดือน) 

แก้ไขสญัญา - แก้ไขสัญญาขยายระยแวลา
สิ้นสุดจากเดิม 117 วัน. 

- เพิ่ม 117 วนั 

ตรวจรับ/ประเมินผล 1 เดือน - คงเดิม 
สรุปปิด 1 เดือน -  คงเดิม 
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โครงการ 
ผู้ได้รับ 
จัดสรร 

จ านวนเงิน 
ระยะเวลา

ด าเนิน 
โครงการเดิม 

สัญญาท่ีท าไว้กับกรม 
(กรณีมกีารจัดซื้อจดัจ้าง) 

ขอปรับ 
ระยะเวลา
ด าเนิน

โครงการเป็น 

หมายเหตุ 

ครั้งที่ 1/2562 เมื่อวันที่ 18 ธ.ค. 62  
มีมติให้แก้ไขแบบต าแหน่งการติดตั้งลิฟต์
โดยสารเพื่อให้สอดคล้องกับการใช้งาน
ปัจจุบัน ไม่ให้กระทบกับโครงสร้างหลัก
ของอาคารเดิม คณะกรรมการตรวจรับ
พัสดุ พิจารณาแล้วเห็นควรให้ขยาย
ระยะเวลาการกอ่สร้าง รวมเป็นระยะเวลา 
117 วัน จึงท าให้ไม่สามารถตรวจรับงาน
ตามสัญญาได้  

 

โดยรายละเอียดการปรับระยะเวลามี ดังนี้  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระท่ี  4.3.1 (1)… 
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วาระท่ี   4.3.1 (1) ขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับ
ใบอนุญาตขับรถของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นที่ 2 

หน่วยงานที่ได้รับจัดสรร :   ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 
(ได้รับจัดสรรเงินงบประมาณตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ 
ครั้งที่ 3/2561 เมื่อวันที่ 13 มิถุนายน 2561) 

งบประมาณที่ได้รับจัดสรร :  18,000,000 บาท ผูกพัน 15,976,000 บาท 
 จ่ายแล้ว 4,538,776 บาท            
 คงเหลือ 11,437,224  บาท 

ระยะเวลาด าเนินโครงการ :  1 กรกฎาคม 2561 – 30 กันยายน 2562 
 ปรับระยะเวลาครั้งที่ 1 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 มีนาคม 2563  
 ปรับระยะเวลาครั้งที่ 2 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 พฤษภาคม 2563 

วัตถุประสงค์ของโครงการ : 
1. เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการปฏิบัติงานด้านใบอนุญาตขับรถ และผู้ประจ ารถของเจ้าหน้าที่ให้

สามารถให้บริการประชาชนให้ได้รับความสะดวก สบาย และรวดเร็วยิ่งขึ้น 
2. เพ่ือสร้างมาตรฐานในการอบรม และทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถและผู้ประจ ารถให้เป็นไป

ตามท่ีกรมการขนส่งทางบกก าหนด 
3. เพ่ือสร้างความพร้อมในด้านอาคารสถานที่ และอุปกรณ์ในการด าเนินงานด้านใบอนุญาตขับรถ

และผู้ประจ ารถ ให้สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ เพ่ิมศักยภาพในการสร้างจิตส านึกด้านความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้กับประชาชนผู้มาขอรับบริการ ก่อให้เกิดประโยชน์แก่ตนเอง และสังคมต่อไป 

ผลผลิต/กิจกรรม :  
ผลผลิต :  ปรับปรุงอาคารส านักงานให้เป็นศูนย์ในการอบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาต ขับรถและ              
ผู้ประจ ารถ ของ สขพ.2 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต :  
ด้านปริมาณ :  การปรับปรุงห้องอบรมและอาคารส านักงานแล้วเสร็จตามสัญญาจ้าง 
ด้านคุณภาพ :  ประชาชนมีความรู้และมีจิตส านึกในการขับข่ีอย่างปลอดภัย ร้อยละ 100 

กิจกรรมที่ต้องด าเนินการตามโครงการ :  
1. กลุ่มออกแบบและควบคุมการก่อสร้างท าการส ารวจพ้ืนที่ เพ่ือท าการออกแบบและประมาณ

ราคาการก่อสร้าง 
2. ด าเนินการจัดซื้อจัดจ้างตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุฯ 

1) เสนอขออนุมัติจัดซื้อจัดจ้าง 
2) ประกวดราคา 
3) ท าสัญญา 

3. ด าเนินงานตามสัญญาจ้าง 
4. ตรวจรับงาน 
5. ส่งมอบพัสดุที่จัดซื้อจัดจ้าง 
4. สรุปรายงานผลการด าเนินโครงการ 

/กิจกรรมที…่ 
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กิจกรรมที่ด าเนินการแล้ว :  
ด าเนินการจัดซื้อจัดจ้างตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุฯ ส านักงานขนส่ง

กรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 พิจารณาแล้ว เห็นว่า โครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ
ของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 จากเดิมที่ได้ก าหนดแผนการด าเนินโครงการโดยมีระยะเวลา
ตั้งแต่วันที่ 1 กรกฎาคม  2561 – 30 กันยายน 2562 และขอปรับแผนการด าเนินโครงการจัดตั้งศูนย์
อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ สิ้นสุดสัญญาวันที่ 12 มกราคม 2563 แต่การ
ด าเนินการมีความล่าช้า เนื่องจากไม่เป็นไปตามแผน 

1. เรื่องการตรวจสอบ ออกแบบ และประมาณราคาโครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับ
ใบอนุญาตขับรถส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 ท าหนังสือถึงกลุ่มออกแบบและควบคุมการก่อสร้าง  
ขอความร่วมมือตรวจสอบ ออกแบบ และประมาณราคาตามหนังสือ ที่ คค 0412.1/912 ลงวันที่ 16 
สิงหาคม 2561 และกลุ่มออกแบบฯ ได้ด าเนินการส่งแบบ ปร.4, ปร.5 ให้ส่วนพัสดุและแผ่นป้ายทะเบียนรถ 
ตามหนังสือ ที่ คค 0404/1434 ลงวันที่ 13 ธันวาคม 2561 ส่วนพัสดุฯ ได้ด าเนินการประกวดราคาด้วย
ระบบอิเล็กทรอนิกส์ (e-bidding) ได้ผู้รับจ้าง คือ บริษัท ไอคอน สมาร์ท จ ากัด โดยเสนอราคาเป็นเงินทั้งสิ้น 
15,976,000.00 บาท (สิบห้าล้านเก้าแสนเจ็ดหมื่นหกพันบาทถ้วน) และได้ลงนามในสัญญาจ้าง เมื่อวันที่  
17 เมษายน 2562 

2. เรื่องการส่งมอบพ้ืนที่ ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 ได้มีหนังสือถึงส านักวิศวกรรม 
ยานยนต์ เรื่องการขอใช้อาคารศูนย์สาธิตการตรวจสภาพรถของส านักวิศวกรรมยานยนต์ เพ่ือปรับปรุงเป็น
ศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 ตามหนังสือ             
ที่  คค 0412.1/1659 ลงวันที่  15 กันยายน 2560 และหนังสือที่  คค 0412.1/620 ลงวันที่  
17 พฤษภาคม 2562 และส านักวิศวกรรมยานยนต์ได้มีหนังสือถึงส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2              
แจ้งว่า ไม่มีความจ าเป็นที่จะใช้ประโยชน์ของอาคารศูนย์สาธิตการตรวจสภาพรถแล้ว จึงเห็นควรมอบพ้ืนที่
พร้อมอาคารให้ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 ได้ใช้ประโยชน์ต่อไป ตามหนังสือ ด่วนที่สุด ที่ คค  
0418.1/4925 ลงวันที่ 27 พฤษภาคม 2562 และส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 ได้มีหนังสือ
ถึงส่วนพัสดุฯ แจ้งการส่งมอบพ้ืนที่ด าเนินการปรับปรุงอาคารตามโครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบ           
ผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 โดยให้ผู้รับจ้างเข้าพ้ืนที่ด าเนินการ 
ตั้งแต่วันที่ 10 มิถุนายน 2562 

3. ผู้รับจ้าง (บริษัท ไอคอน สมาร์ท จ ากัด) ท าหนังสือเลขที่ IS1207-D002/2562 ลงวันที่  
11 กันยายน 2562 เรื่อง ขอความอนุเคราะห์เปิดประชุมเพ่ือปรึกษาหารือเรื่องปัญหางานและงานเพ่ิมงาน
ลดงานปรับปรุงอาคารโครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่ง
กรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 อ้างถึง สัญญาจ้างเลขที่ คค 0408/2077/2562 ลงวันที่ 17 เมษายน 2562  
ในระหว่างท างานบริษัทฯ ได้พบ และได้รับแจ้งจากผู้เกี่ยวข้องเกี่ยวกับปัญหาหน้างานและงานเพ่ิมงานลด 
ที่ต้องปรึกษาหารือเพ่ือหาข้อสรุปอันจะเป็นประโยชน์สูงสุดกับเจ้าของงานมากที่สุด ดังต่อไปนี้ 

1) งานลดเครื่องปรับอากาศใหม่ โดยใช้เครื่องปรับอากาศเดิม จ านวน 19 เครื่อง 
2) งานแก้ไขรูปแบบงานสถาปัตยกรรม LINE A/2-9 
3) งานติดตั้งราวบันไดสแตนเลส 
4) งานลดท่า S, W, V ห้องน้ าเดิม 
 
 

/5) งานติดตั้ง… 
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5) งานติดตั้งท่อเมนรับท่อระบบน้ าฝนเดิมจากหลังคา 
6) งานเทคอนกรีตปิดช่องแสงหลังคาเดิม 
7) งานเจาะ CORING รูระบายน้ าฝนกันสาดและดาดฟ้า เพ่ือแก้ไขปัญหาท่าน้ าตันที่ท าให้เกิด

น้ ารั่วในระยะเวลา 
8) งานปรับรูปแบบ RAMP ทางเข้าอาคาร 
9) งานปรับระดับทางเท้ารอบอาคาร 
10) งานอ่ืน ๆ ที่อาจจะม ี

4.  ประธานคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ เชิญคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ ผู้ควบคุมงาน ผู้รับจ้าง มา
ประชุมโครงการปรับปรุงอาคารศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ ส านักงานขนส่ง
กรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 เพื่อเป็นไปด้วยความเรียบร้อย ถูกต้องตามระเบียบของทางราชการ ในวันพฤหัสบดี 
ที่ 24 กันยายน 2562 เวลา 13.30 น. ณ ห้องประชุมส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 ตามวาระ 
ที่ 3 เรื่องเปลี่ยนรูปแบบรายการ และงานลด งานเพ่ิม ไม่สอดคล้องกับการใช้งานปัจจุบัน ต้องมีการแก้ไข
แบบปรับปรุง โดยตรวจสอบตามที่ผู้รับจ้างแจ้งและได้ประสานงานกับผู้ออกแบบ (กอส.) แล้วพบกว่าต้องการ
ให้มีการแก้ไขแบบบางรายการเพ่ือให้สอดคล้องกับการใช้งานปัจจุบัน สะดวกกับการใช้พ้ืนที่ให้เกิดประโยชน์
สูงสุด จากการตรวจสอบเบื้องต้น สรุปรายการงานลด - งานเพ่ิม  ดังนี้ 

 1) งานลดเครื่องปรับอากาศใหม่ โดยใช้เครื่องปรับอากาศเดิม จ านวน 19 เครื่อง 
 2) งานแก้ไขรูปแบบงานสถาปัตยกรรม  
 3) งานติดตั้งราวบันไดเพ่ิม 
 4) ลดงานท่าระบบสุขาภิบาล 
 5) งานติดตั้งท่อเมนรับท่อระบบน้ าฝนเดิมจากหลังคา 
 6) งานเทคอนกรีตปิดช่องแสงหลังคาเดิม 
 7) งานเจาะ CORING รูระบายน้ าฝนกันสาดและดาดฟ้า เพ่ือแก้ไขปัญหาท่าน้ าตัน 

  8) งานปรับรูปแบบทางลาดเข้าอาคาร 
 9) งานปรับระดับทางเท้ารอบอาคาร 
 10) แก้ไขข้อความงวดงานภายในสัญญา 

 มติที่ประชุม เห็นชอบเปลี่ยนแปลงรูปแบบปรับปรุงรายการบางรายการเพ่ือให้สอดคล้องกับการใช้งานปัจจุบัน 
และเสนอเรื่องเปลี่ยนแปลงให้กลุ่มออกแบบและควบคุมการก่อสร้าง สรุปรายการเพ่ิม – ลดปริมาณงาน 
พร้อมน าเสนอท่าน อขบ.  พิจารณาให้ความเห็นชอบแบบที่แก้ไขก่อนสิ่งเรื่อให้ สพด. ด าเนินการในส่วน 
ที่เก่ียวข้อง ต่อไป 

5. ตามหนังสือที่ คค0412.3/57 ลงวันที่ 13 มกราคม 2563 เรื่องพิจารณาแก้ไขสัญญาจ้าง
เหมาปรับปรุงอาคารตามโครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่ง
กรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2  ด้วยวิธีประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ (e-bidding) คณะกรรมการตรวจรับพัสดุ  
ผู้ควบคุมงาน และผู้รับจ้าง มีมติให้แก้ไขแบบปรับปรุงรายการบางรายการเพ่ือให้สอดคล้องกับการใช้งาน
ปัจจุบัน สะดวกกับการใช้พื้นท่ีให้เกิดประโยชน์สูงสุด ตามรายละเอียดดังนี้ 

 
 
 
 

/1) งานครุภัณฑ.์... 
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1) งานครุภัณฑ์ เครื่องปรับอากาศ มีงานเพ่ิม – งานลด  
2) งานรื้อถอนผนังเดิมและตัดทุบผนังเดิม มีงานเพ่ิม ไม่มีงานลด 
3) งานติดตั้งราวสแตนเลส มีงานเพ่ิม ไม่มีงานลด 
4) งานระบบสุขาภิบาล มีงานเพ่ิม – งานลด  
5) งานเดินท่อรับน้ าฝน มีงานเพ่ิม ไม่มีงานลด 
6) งานเทคอนกรีตปิดช่องแสงหลังคา มีงานเพ่ิม ไม่มีงานลด 
7) งาน CORING รูระบายน้ าฝนกันสาด และดาดฟ้า งานเพ่ิม ไม่มีงานลด 
8) งานปรับปรุงแบบห้องอบรม พรบ.ชั้น 3  LINE 1-4 มีงานเพ่ิม – งานลด 
9) งานครุภัณฑ์โสตและเฟอร์นิเจอร์ ชั้น 1-3 มีงานเพ่ิม – งานลด 
10) งานป้ายชื่อห้อง ชั้น 1-3 มีงานเพ่ิม – งานลด 
11) ระบบระบายอากาศ ชั้น 1-3 ติดตั้งพัดลมระบายอากาศติดฝ้าเพดาน มีงานเพ่ิม ไม่มีงานลด 
12) งานก่อสร้างทางลาดผู้พิการ มีงานเพ่ิม ไม่มีงานลด 

 จากการแก้ไขแบบปรับปรุง ตามแบบเลขที่ 3029R/2563 จ านวน 22 แผ่น เป็นการแก้ไขเปลี่ยนแปลงใน
รายละเอียดของการก่อสร้างให้ด าเนินตามสภาพพ้ืนที่จริง มีการใช้งานที่ดีขึ้นค่างานและระยะเวลาการ
ก่อสร้างไม่เปลี่ยนแปลง ผู้รับจ้างยินดีด าเนินการโดยไม่คิดค่าใช้จ่ายเพ่ิมราชการไม่ เสียประโยชน์แต่อย่างใด 
และโปรดพิจารณาน าเสนอท่าน อขบ. อนุมัติแก้ไขสัญญาจ้างเหมาปรับปรุงอาคารตามโครงการจัดตั้งศูนย์
อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 ด้วยวิธีประกวดราคา
อิเล็กทรอนิกส์ (e-bidding) ต่อไป 

6. ตามหนังสือที่ คค0404.4/151 ลงวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2563  กลุ่มออกแบบและควบคุมการ
ก่อสร้าง ส านักงานเลขานุการกรม ท าหนังสือถึง ลนก. เพ่ือโปรดน าเสนอท่าน อขบ. พิจารณาให้ความ
เห็นชอบการแก้ไขแบบปรับปรุงอาคารตามโครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ ของ
ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่  2 ด้วยวิธีประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ (e-bidding) ในวันที่  
5 กุมภาพันธ์ 2563  ลนก. ลงนามเสนอ รอบ. เพื่อโปรดน าเสนอท่าน อขบ. พิจารณาให้ความเห็นชอบแก้ไข
แบบปรับปรุงฯ ในวันที่ 14  กุมภาพันธ์ 2563  และ รอบ. ลงนามเพ่ือเสนอท่าน อขบ. เพ่ือโปรดพิจารณา
ให้ความเห็นชอบการแก้ไขแบบปรับปรุงฯ และในวันที่ 17 กุมภาพันธ์ 2563 ท่าน อขบ. ลงนาม เห็นชอบ
การแก้ไขแบบปรับปรุงอาคารโครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ ของส านักงาน
ขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 และด าเนินการตามระเบียบต่อไป 

7. ขั้นตอนการประเมินผล ท่าน อขบ. ลงนามอนุมัติให้แก้ไขแบบปรับปรุงอาคารโครงการจัดตั้ง
ศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 เรียบร้อยแล้ว 
ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 จะต้องท าการประเมินผลการด าเนินการโดยใช้ระยะเวลา 15 วั น 
ตั้งแต่วันที่ 1 พฤษภาคม 2563 ถึง 15 พฤษภาคม 2563 

8. ขั้นตอนสรุปปิดโครงการ เมื่อส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 ท าการประเมินผลการ
ด าเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้ว ต้องด าเนินการท าสรุปโครงการให้กับเรื่องการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบ 
ผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 โดยใช้ระยะเวลา 15 วัน ตั้งแต่วันที่ 
16 พฤษภาคม 2563 ถึง 31 พฤษภาคม 2563  

 
 
 

/กิจกรรมที.่.. 
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กิจกรรมที่อยู่ระหว่างด าเนินการ  :  
1. กลุ่มออกแบบและควบคุมการก่อสร้าง ท าหนั งสือ เลขที่  คค 0404.4/194 ลงวันที่  

 17 กุมภาพันธ์ 2563 ถึงส่วนพัสดุและแผ่นป้ายทะเบียนรถ เรื่อง ขอส่งแบบแก้ไขงานปรับปรุงศูนย์อบรม
และทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 เพ่ือด าเนินการในส่วนที่
เกี่ยวข้องต่อไป 

2. ส่วนพัสดุและแผ่นป้ายทะเบียนรถ ท าหนังสือ เลขที่   คค 0416.6/1868  ลงวันที่  
12 มีนาคม 2563 ถึง  ส านักบริหารการคลังและรายได้ เรื่อง ขอส่งแบบแก้ไขงานปรับปรุงศูนย์อบรมและ
ทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2  เพ่ือด าเนินการในส่วนที่
เกี่ยวข้องต่อไป ในวันที่ 17 มีนาคม 2563 ส่งหนังสือไปยังท่าน อขบ. พิจารณาลงนามอนุมัติ เพ่ือน าเนิน
การในส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป 

3. ขั้นตอนการประเมินผลโครงการ ท่าน อขบ ลงนามอนุมัติให้แก้ไขแบบปรับปรุงอาคารโครงการ
จัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 เรียบร้อย
แล้ว ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 จะต้องท าการ ประเมินผลโครงการ การด าเนินการโดย 
ใช้ระยะเวลา 1 เดือน ตั้งแต่วันที่ 1 เมษายน 2563 ถึง 30 เมษายน 2563  

4. ขั้นตอนสรุปปิดโครงการ เมื่อส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 ท าการประเมินผลการ
ด าเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้ว  ต้องด าเนินการท าสรุปโครงการให้กับเรื่องการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบ 
ผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 โดยใช้ระยะเวลา 1 เดือน ตั้งแต่ วันที่  
1 พฤษภาคม 2563 ถึง 31 พฤษภาคม 2563  

การขอปรับระยะเวลาด าเนินโครงการ  :  
ขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจากเดิมสิ้นสุดวันที่ 31 มีนาคม 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่            

31 พฤษภาคม 2563 โดยมีแผนการด าเนินโครงการ ดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/แผนการด าเนินงาน... 
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/สาเหตุที่ต้อง… 
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แผนการด าเนินการ แผนการด าเนินการที่ขอปรับ ผลการด าเนินการ

แผนการเบิกจา่ยเงิน แผนการเบิกจา่ยเงินที่ขอปรับ ผลการเบิกจา่ยเงิน

กิจกรรมทีป่ฎิบัติ
2562

เม.ย.ธ.ค. ม.ค. ก.พ.ต.ค. พ.ย.

แผน ผล

งวดที่ 1 งานร้ือถอน และด าเนินการร้ือถอนพื้นที่ปรับปรุงและบริเวณส่วนที่
เกี่ยวเนื่อง ขนย้านเศษวัสดุออกนอกพื้นที่

 แผนงานด าเนินงานโครงการจัดต้ังศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถของส านักงานขนสง่กรุงเทพมหานครพ้ืนที ่ 2

16-30

หมายเหตุพ.ค.
2563

 ม.ิย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ม.ีค.

งวดที่ 2.1  ผู้รับจ้างส่งแผนงานปรับปรุงพร้อมแบบ Shop drawing งาน
โครงสร้าง,งานระบบไฟฟา้ – ส่ือสาร,งานระบบปรับอากาศและงานระบบ
สุขาภิบาลที่มวิีศวกรรับรองให้ คณะกรรมการตรวจรับพสัดุและท าการตอก
เข็มพร้อมเทพื้น คสล. ชั้น 1 แล้วเสร็จโดยยังไมก่รุวัสดุผิว (ภายใน 80 วัน นับ
จากวันที่ที่ก าหนดให้เร่ิมท างานตามสัญญา)

งวดที่ 2.2 ด าเนินการปรับปรุงห้องท างานชั้น 3 (งานพื้น ผนัง ฝ้าเพดาน) แล้ว
เสร็จได้ปริมาณงานไมน่้อยกว่าร้อยละ 50 (ภายใน 120 วัน นับจากวันที่ที่
ก าหนดให้เร่ิมท างานตามสัญญา)

งวดที่ 2.3 ท าการปรับปรุงพร้อมส่วนตกแต่งทั้งหมด (งานพื้น ผนัง ฝ้าเพดาน)
 แล้วเสร็จทั้งหมด  (ภายใน 150 วัน นับจากวันที่ที่ก าหนดให้เร่ิมท างานตาม

งวดที่ 2.4 ท ากาปรับปรุงกันซึมดาดฟา้ 
แล้วเสร็จทั้งหมด (ภายใน 210 วัน นับจากวันที่ที่ก าหนดให้เร่ิมท างานตาม
สัญญา)งวดที่ 3 งานจัดท าและติดต้ังป้ายตัวอักษรและสัญลักษณ์ติดต้ังป้ายตัวอักษร
และสัญลักษณ์ภายในห้อท างานชั้น 3 แล้วเสร็จทั้งหมด (ภายใน 180 วัน นับ
จากวันที่ที่ก าหนดให้เร่ิมท างานตามสัญญา)

งวดที่ 4.1 เดินสายสัญญาณและงานระบบต่าง ๆ ของงาน แล้วเสร็จทั้งหมด 
โดยยังไมต้่องติดต้ังอุปกรณ์ (ภายใน 150 วัน นับจากวันที่ที่ก าหนดให้เร่ิม
ท างานตามสัญญา)งวดที่ 4.2 ติดต้ังอุปกรณ์ระบบไฟฟา้ส่ือสารตามต าแหน่งที่ระบุในแบบแล้ว
เสร็จทั้งหมดพร้อมทดสอบระบบให้ใช้งานได้  (ภายใน 180 วัน นับจากวันที่ที่
ก าหนดให้เร่ิมท างานตามสัญญา) 

งวดที่ 5.1 ส่งมอบครุภัณฑ์เคร่ืองปรับอากาศและพดัลมระบายอากาศเข้าพื้นที่
โดยยังไมต้่องติดต้ัง (ภายใน 180 วัน นับจากวันที่ที่ก าหนดให้เร่ิมท างานตาม
สัญญา)

งวดที่ 5.2 ติดต้ังครุภัณฑ์เคร่ืองปรับอากาศและพดัลมระบายอากาศตาม
ต าแหน่งที่ระบุในแบบแล้วเสร็จทั้งหมดพร้อมทดสอบระบบให้ใช้งานได้ 
(ภายใน 210 วัน นับจากวันที่ที่ก าหนดให้เร่ิมท างานตามสัญญา)

งวดที่ 6 งานโสตทัศนูปกรณ์ติดต้ังครุภัณฑ์โสตทัศนูปกรณ์แล้วเสร็จตาม
ต าแหน่งที่ระบุในแบบพร้อมทดสอบระบบให้ใช้งานได้ (ภายใน 210 วัน นับ
จากวันที่ที่ก าหนดให้เร่ิมท างานตามสัญญา)

ด าเนินการแล้ว

4.สรุปปิดโครงการ
16 พ.ค. ถึง 31พ.ค. 63

3. ตรวจรับ ประเมนิผลโครงการ เบิกจ่ายเงิน
 1 พ.ค. ถึง 15 พ.ค.63
 คงเหลือเบิกจ่าย 11,437,220 บาท

งวดที่ 7.1 ส่งมอบครุภัณฑ์ลอยตัวเข้าในพื้นที่โดยยังไมต้่องจัดวางตามต าแหน่ง
ในแบบ (ภายใน 180 วัน นับจากวันที่ที่ก าหนดให้เร่ิมท างานตามสัญญา)

งวดที่ 7.2 จัดวางครุภัณฑ์ลอยตัวตามต าแหน่งในแบบ และติดต้ังมา่นแล้ว
เสร็จพร้อมขนของกลับเข้าพื้นที่ (ภายใน 210 วัน นับจากวันที่ที่ก าหนดให้
เร่ิมท างานตามสัญญา)
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สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลาด าเนินโครงการ : 
เนื่องจากบริษัท ไอคอน สมาร์ท จ ากัด ผู้รับจ้างเหมาปรับปรุงอาคารศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับ

ใบอนุญาตขับรถ ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 ขอความอนุเคราะห์เปิดประชุมเพ่ือปรึกษาหารือ
เรื่องปัญหางานและงานเพ่ิมงานลดและในวันที่ 24 กันยายน 2562 ประธานคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ 
เชิญประชุมคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ ผู้ควบคุมงาน ผู้รับจ้าง เข้าประชุม โดยในที่ประชุมมีมติ เห็นชอบ
เปลี่ยนแปลงรูปแบบปรับปรุงฯ ให้สอดคล้องกับการใช้งานปัจจุบัน และเสนอเรื่องเปลี่ยนแปลงให้กลุ่ม
ออกแบบและควบคุมการก่อสร้าง สรุปรายการเพ่ิม–ลดปริมาณงาน พร้อมน าเสนอท่านอธิบดีกรมการขนส่ง
ทางบกพิจารณาอนุมัติแก้ไขสัญญาจ้างเหมาปรับปรุงฯ ดังนั้น เพ่ือให้การด าเนินงานเป็นไปตามวัตถุประสงค์
ของโครงการสอดคล้องกับการด าเนินงาน จึงขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการดังกล่าว จากเดิมสิ้นสุด
วันที่ 31 มีนาคม 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 พฤษภาคม 2563 

ความเห็นของฝ่ายเลขานุการ :  
ฝ่ายเลขานุการพิจารณาแล้วเห็นควรให้ปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและ

ทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 31 มีนาคม 
2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 พฤษภาคม 2563 ตามท่ีผู้ได้รับจัดสรรเสนอ  

ความเห็นคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ :  
คณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนในการ

ประชุมครั้งที่ 3/2563 เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2563 พิจารณาแล้ว เห็นว่า เนื่องจากเปลี่ยนแปลงรูปแบบ
ปรับปรุงฯ โดยมีรายการเพ่ิม–ลดปริมาณงาน จึงได้มีการแก้ไขสัญญาเพ่ือให้การด าเนินงานเป็นไปตาม
วัตถุประสงค์ของโครงการ จึงมีมติเห็นชอบให้ปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบ 
ผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นที่ 2 จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 31 มีนาคม 2563 
เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 พฤษภาคม 2563 เพ่ือให้สอดคล้องกับการด าเนินงาน การตรวจรับ และเบิกจ่ายเงิน 
และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเพ่ือพิจารณา
อนุมัติต่อไป 

ข้อพิจารณา : 
พิจารณาอนุมัติให้ปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับ

ใบอนุญาตขับรถของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 31 มีนาคม 2563  
เป็นสิ้นสุดวันที่  31 พฤษภาคม 2563 ตามที่ผู้ ได้รับจัดสรร และฝ่ายเลขาฯ เสนอ ก่อนน าเสนอ
คณะกรรมการฯ เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.3.1 (1) 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ  เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติ 
มติที่ประชุม            
            
             

 
 

 

/วาระท่ี 4.3.1 (2)… 
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วาระท่ี   4.3.1 (2) ขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจัดท าระบบรายงานผลการติดตั้ง การตรวจ
และทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง และระบบ
รายงานผลการตรวจสภาพผ่านระบบสารสนเทศ(จัดท าระบบรายงานผลการตรวจ
สภาพของ ตรอ. ผ่านระบบออนไลน์) 

หน่วยงานที่ได้รับจัดสรร    : ส านักวิศวกรรมยานยนต์ กรมการขนส่งทางบก  
 (ได้รับจัดสรรเงินงบประมาณตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ  

 ครั้งที่ 1/2558 เมื่อวันที่ 11 กุมภาพันธ์ 2558) 

งบประมาณที่ได้รับจัดสรร    :  35,071,400 บาท จ่ายแล้ว                 31,251,495.33  บาท 
       ผูกพันค้างจ่าย           2,968,504.67  บาท 
       คงเหลือส่งคืนกองทุน           851,400  บาท 
 สัญญาฉบับที่ 2 โดยแบ่งจ่ายเป็น 3 งวด 
 งวดที่ 1    670,000  บาท 

งวดที่ 2  2,345,000  บาท 
งวดที่ 3     335,000  บาท 

ระยะเวลาด าเนินโครงการ  :   11 กุมภาพันธ์ 2558 - 10 ธันวาคม 2558 และด าเนินการตามสัญญา
สิ้นสุดวันที่ 12 เมษายน 2559  

 (สัญญาฉบับที่ 1 = 180 วัน : 16 ตุลาคม 2558 - 12 เมษายน 2559) 
  ขยายระยะเวลาสิ้นสุด 30 มิถุนายน 2560 
  (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 2/2560 เมื่อวันที่ 17 มีนาคม 2560) 
  ขยายระยะเวลาสิ้นสุด 30 กันยายน 2560 
  (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 4/2560 เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม 2560) 
  ปรับระยะเวลาสิ้นสุด 31 พฤษภาคม 2561 
  (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 7/2560 เมื่อวันที่ 10 พฤศจิกายน 2560) 
  ปรับระยะเวลาสิ้นสุด 30 กันยายน 2561 
  (สัญญาฉบับที่ 2 = 90 วัน : 21 พฤษภาคม 2561 – 19 สิงหาคม 2561) 
  (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 3/2561 เมื่อวันที่ 13 มิถุนายน 2561) 
  ปรับระยะเวลาสิ้นสุด 31 ธันวาคม 2561 
  (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 6/2561 เมื่อวันที่ 13 มิถุนายน 2561) 
  ปรับระยะเวลาสิ้นสุด 31 พฤษภาคม 2562 
  (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 1/2562 เมื่อวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2562) 
  ปรับระยะเวลาสิ้นสุด 31 ตุลาคม 2562 
  (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 2/2562 เมื่อวันที่ 30 พฤษภาคม 2562) 
  ปรับระยะเวลาสิ้นสุด 30 เมษายน 2563 
  (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 7/2562 เมื่อวันที่ 13 พฤศจิกายน 2562) 
 
 
 

/วัตถุประสงค์... 
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วัตถุประสงค์ของโครงการ : 
๑. เพ่ือให้รถที่ผ่านการตรวจ ทดสอบจากผู้ติดตั้ง ผู้ตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบ

ของรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง และสถานตรวจสภาพรถ มีความปลอดภัยในการใช้งาน 
๒. เพ่ือให้การด าเนินงานของผู้ติดตั้ง และผู้ตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถ         

ที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง และสถานตรวจสภาพรถเป็นไปด้วยความถูกต้อง ครบถ้วน ตามกฎ ระเบียบของทาง
ราชการ และเป็นมาตรฐานเดียวกันทั่วประเทศ 

๓. เพ่ือให้การตรวจสอบ ก ากับดูแลการด าเนินงานของผู้ติดตั้ง และผู้ตรวจและทดสอบเครื่อง
อุปกรณ์และส่วนควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง และสถานตรวจสภาพรถ เป็นไปอย่างสะดวกรวดเร็ว             
มีประสิทธิภาพ และท่ัวถึง 

๔. เพ่ือแก้ไขปัญหาการใช้ใบรับรองปลอมหรือการออกใบรับรองโดยไม่มีตรวจและทดสอบจริง 

วัตถุประสงค์โครงการด้านอ่ืน ๆ : 
1. เพื่อปรับปรุงระบบการรายงานผลการตรวจสภาพรถให้มีประสิทธิภาพและเพ่ิมขีดความสามารถ

ของระบบคอมพิวเตอร์ และระบบสารสนเทศเพ่ือรองรับการท างานจากสถานตรวจสภาพรถจากท่ัวประเทศ 
2. เพ่ือปรับปรุงระบบการรายงานผลการตรวจสภาพรถให้มีความรวดเร็วในการเชื่อมโยงกับระบบ

การรับช าระภาษีรถประจ าปี 
3. เพ่ือปรับปรุงระบบการรายงานผลการตรวจสภาพรถให้มีเสถียรภาพและความปลอดภัยมาก

ยิ่งขึ้น 

ผลผลิต/กิจกรรม :  
จัดท าระบบรายงานผลการติดตั้ง ระบบการรายงานผลตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วน

ควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิงและปรับปรุงระบบสารสนเทศในการรายงานผลการตรวจสภาพรถ 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต :  
ด้านปริมาณ :    มีระบบสารสนเทศในการรายงานผลการติดตั้ง ผลการตรวจและทดสอบเครื่อง

อุปกรณ์และส่วนควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง และการตรวจสภาพรถ และระบบในการควบคุม ก ากับ
ดูแลที่มสีมรรถนะเพียงพอมีประสิทธิภาพและเสถียรภาพ 

ด้านคุณภาพ :  - ผู้ติดตั้ง ผู้ตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็น
เชื้อเพลิง และสถานตรวจสภาพรถปฏิบัติงานได้อย่างถูกต้องครบถ้วนมีคุณภาพและมาตรฐานที่ดีตามที่ทาง
ราชการก าหนด และมีการลงโทษผู้กระท าผิดได้อย่างเข้มงวดและทั่วถึง 

 - รายงานผลการติดตั้ง ผลการตรวจและทดสอบ และผลการตรวจสภาพรถ มีความ 
ถูกต้องครบถ้วน และรวดเร็ว สามารถน าข้อมูลไปใช้งานได้ในทันที 

กิจกรรมที่ต้องด าเนินการตามโครงการ :  
จัดท าระบบรายงานผลการติดตั้ง ระบบการรายงานผลตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วน

ควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิงและปรับปรุงระบบสารสนเทศในการรายงานผลการตรวจสภาพรถ (ตรอ.
ออนไลน์) ประกอบด้วยรายละเอียด ดังนี้ 

1. ระบบรายงานผลการติดตั้งการตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็น
เชื้อเพลิง ผ่านระบบสารสนเทศ ประกอบด้วย 

- ระบบรายงานผลและประมวลผลการติดตั้งและการตรวจและทดสอบรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง 
 

/- ระบบรับ... 



ระเบียบวาระการประชุมคณะกรรมการฯ 
ครั้งที่ 3/2563 วันศุกร์ที่ 15 พฤษภาคม 2563 159 

 

- ระบบรับข้อมูล จัดเก็บข้อมูล และแสดงข้อมูล การติดตั้งและการตรวจและทดสอบรถที่ใช้ก๊าซ
เป็นเชื้อเพลิง  

- ระบบเชื่อมโยงการรายงานผลการติดตั้ง และการตรวจและทดสอบกับฐานข้อมูลของกรมการ
ขนส่งทางบก  

- ระบบฐานข้อมูลและการจัดการข้อมูลของผู้ได้รับความเห็นชอบเป็นผู้ติดตั้ง ผู้ตรวจและทดสอบ
รถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง  

- ระบบฐานข้อมูลและการจัดการข้อมูลของช่างผู้ติดตั้งและวิศวกรผู้ตรวจและทดสอบรถใช้ก๊าซ
เป็นเชื้อเพลิง  

- ระบบการลงทะเบียน และการจัดการผู้ใช้งาน  
- ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) และระบบจัดเก็บข้อมูลการปฏิบัติงานของผู้ได้รับความ

เห็นชอบเป็นผู้ตรวจและทดสอบ และวิศวกรผู้ตรวจและทดสอบ  
- ระบบฐานข้อมูลเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบที่ติดตั้ง และตรวจและทดสอบ  
- ระบบฐานข้อมูลเครื่องมือที่ใช้ในการติดตั้ง ตรวจและทดสอบ  
- ระบบสถิติที่เก่ียวข้อง  
- ระบบการแจ้งเตือนข้อความ (Pop up) 
- ระบบงานการสื่อสาร ประชาสัมพันธ์ การร้องเรียน ข้อเสนอแนะ  
- ระบบการตรวจติดตามการด าเนินงานและการแจ้งผลการตรวจติดตาม ประมวลผล และบันทึก

ประวัติ ฯลฯ 
- ระบบการจัดท าบัตรประจ าตัวช่างผู้ท าการติดตั้ง และวิศวกรผู้ท าการตรวจและทดสอบ  
- ระบบสืบค้นประวัติการด าเนินงานของผู้ติดตั้ง ผู้ตรวจและทดสอบ 
- ระบบสืบค้นประวัติช่างผู้ท าการติดตั้ง วิศวกรของผู้ตรวจและทดสอบ และระบบรายงานผลการ

ตรวจสภาพรถ ผ่านระบบสารสนเทศ 
๒. ระบบรายงานผลการตรวจสภาพรถ ผ่านระบบสารสนเทศ ประกอบด้วย 

- ระบบรับข้อมูล และการจัดเก็บข้อมูลจากการรายงานผลการตรวจสภาพรถ 
- ระบบแสดงข้อมูล และค้นหาข้อมูลจากการรายงานผลการตรวจสภาพรถ 
- ระบบเชื่อมโยงผลการตรวจสภาพรถกับฐานข้อมูลของกรมการขนส่งทางบก 
- ระบบฐานข้อมูลและการจัดการข้อมูลของสถานตรวจสภาพรถ 
- ระบบฐานข้อมูลและการจัดการข้อมูลของผู้ตรวจสภาพรถ 
- ระบบฐานข้อมูลและระบบจัดการเครื่องตรวจสภาพรถหรืออุปกรณ์หรือสิ่งอ านวยความสะดวก

ในการตรวจสภาพรถ 
- ระบบฐานข้อมูลและระบบจัดการข้อมูลของผู้ได้รับใบอนุญาตจัดตั้งฯ และผู้ได้รับมอบอ านาจ 
- ระบบฐานข้อมูลและระบบจัดการข้อมูลของการลงโทษสถานตรวจสภาพรถที่กระท าความผิด 
- ระบบลงทะเบียน และจัดการผู้ใช้งาน 
- ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) 
- ระบบสถิติที่เก่ียวข้อง 
- ระบบการแจ้งเตือนข้อความ (Pop up) 
- ระบบงานการสื่อสาร ประชาสัมพันธ์ เกี่ยวกับงานที่เก่ียวข้อง 
- ระบบตรวจสอบการด าเนินงานและการแจ้งผลการตรวจสอบ 
- ระบบการจัดท าบัตรประจ าตัวผู้ตรวจสภาพรถ 

/๓. ระบบ… 
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๓. ระบบเชื่อมโยงข้อมูล โดยต้องอธิบายการท างานของระบบโดยละเอียดในรูปแบบ  Hard Copy 
และ Soft Copy และลิขสิทธิ์ซอร์ฟแวร์ทั้งหมด 

กิจกรรมที่ด าเนินการแล้ว :  
 ส านักวิศวกรรมยานยนต์ ได้ด าเนินการจัดหาผู้รับจ้างด าเนินการ จัดท าระบบรายงานผลการติดตั้ง 
ระบบการรายงานผลตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถท่ีใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง และปรับปรุง
ระบบสารสนเทศในการรายงานผลการตรวจสภาพรถ โดยได้บริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด เป็นผู้รับจ้าง และ
ผู้รับจ้างได้ด าเนินการตามสัญญาจ้างแล้ว ดังนี้ 

1. ส ารวจความต้องการการพัฒนาระบบงาน ส่งแบบและแผนการติดตั้งอุปกรณ์ ผังงาน (Flow Chart) 
ของระบบงานทั้งหมด 

2. ติดตั้งอุปกรณ์ และจัดท าห้องควบคุมระบบงาน  
3. จัดท าระบบรายงานผลการติดตั้งการตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถที่ใช้

ก๊าซเป็นเชื้อเพลิงผ่านระบบสารสนเทศ ระบบรายงานผลการตรวจสภาพรถผ่านระบบสารสนเทศ และระบบ
เชื่อมโยงข้อมูล 

4. จัดอบรมการใช้งานระบบแก่เจ้าหน้าที่ท่ีเกี่ยวข้อง 
5. คณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ได้ตรวจรับงานและพบข้อบกพร่อง จึงได้มีหนังสือแจ้งให้บริษัท             

ผู้รับจ้างด าเนินการแก้ไขข้อบกพร่อง ดังนี้ 
5.1 คณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ได้มีหนังสือที่ คค ๐๔๑๘.๕/๕๖ ลงวันที่ ๑ กุมภาพันธ์ 

๒๕๖๐ ขอให้บริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด ผู้รับจ้างชี้แจงตรวจสอบ และแก้ไขข้อขัดข้องของระบบรายงานผล
การติดตั้ง การตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และ ส่วนควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง และระบบรายงาน
ผลการตรวจสภาพรถผ่านระบบสารสนเทศ  

5.2 คณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ได้มีหนังสือที่ คค ๐๔๑๘.๕/๑๑๑ ลงวันที่ ๓ มีนาคม 
๒๕๖๐ ไม่ตรวจรับงานงวดที่ ๔ เนื่องจากเอกสารที่บริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด ผู้รับจ้างจัดส่งมามีคู่มือการใช้
งานไม่ครบถ้วนถูกต้อง  

5.3 คณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ได้มีหนังสือที่ คค ๐๔๑๘.๕/๑๔๘ ลงวันที่ ๒๓ มีนาคม 
๒๕๖๐ ชี้แจงบริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด เรื่อง ระบบเชื่อมโยงข้อมูลอินเตอร์เน็ต และขอให้แจ้งความคืบหน้า
ให้กรมการขนส่งทางบกทราบ เกี่ยวกับการช าระค่าบริการที่ทางบริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด ผู้รับจ้างค้างช าระ
ค่าบริการกับ บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน) เป็นเงินจ านวนทั้งสิ้น ๕๘๓,๙๗๓.๙๐ บาท (ห้าแสนแปดหมื่น
สามพันเก้าร้อยเจ็ดสิบสามบาทเก้าสิบสตางค์) ทราบภายในวันที่ ๒๔ มีนาคม ๒๕๖๐  

5.4 ส านักวิศวกรรมยานยนต์ ได้มีหนังสือที่ คค ๐๔๑๘.๕/๒๗๖๕ ลงวันที่ ๕ เมษายน ๒๕๖๐    
แจ้งข้อขัดข้องของระบบรายงานผลการตรวจสภาพรถของสถานตรวจสภาพรถ ที่เกิดขึ้น ในวันที่ ๑ เมษายน 
๒๕๖๐ เวลา ๘.๐๐ น. ถึง ๑๔.๓๗ น. โดยให้บริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด ผู้รับจ้างชี้แจงข้อขัดข้องและมา
ด าเนินการแก้ไข  

5.5 คณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ได้มีหนังสือที่ คค ๐๔๑๘.๕/๑๔๘ ลงวันที่ ๑๐ เมษายน 
๒๕๖๐ ขอติดตามความคืบหน้า ตามหนังสือของคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ ที่ คค ๐๔๑๘.๕/๕๖ ลงวันที่ 
 ๑ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๐ เรื่อง ขอให้บริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด ผู้รับจ้างชี้แจงตรวจสอบ และแก้ไขข้อขัดข้อง
ของระบบรายงานผลการติดตั้ง การตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และ ส่วนควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็น
เชื้อเพลิง และระบบรายงานผลการตรวจสภาพรถ ผ่านระบบสารสนเทศ โดยขอให้ผู้รับจ้างด าเนินการให้แล้ว
เสร็จภายใน 15 วันนับจากวันที่ได้รับหนังสือแจ้งจากทางกรมการขนส่งทางบก  

/5.6 ส านัก… 
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5.6 ส านักวิศวกรรมยานยนต์ ได้มีหนังสือที่ คค ๐๔๑๘.๕/๒๙๙๔ ลงวันที่ ๑๒ เมษายน 
๒๕๖๐ แจ้งข้อขัดข้องของระบบรายงานผลการตรวจสภาพรถของสถานตรวจสภาพรถ ที่ เกิดขึ้น ในวันที่  
๑๑ เมษายน ๒๕๖๐ โดยให้บริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด ผู้รับจ้างชี้แจงข้อขัดข้อง และมาด าเนินการแก้ไข  

5.7 บริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด  ผู้ รับจ้างยังคงเพิกเฉยไม่มาด าเนินการแต่อย่ างใด 
คณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ พิจารณาแล้วเห็นว่า เพื่อให้ครบถ้วนตามกระบวนการของกฎหมายจึงมีหนังสือ
แจ้งให้บริษัทผู้รับจ้างเร่งรัดเข้ามาด าเนินการแก้ไขให้ครบถ้วนถูกต้อง ภายใน 7 วัน นับจากวันที่ได้รับหนังสือ
จากกรมการขนส่งทางบก ก่อนที่กรมจะสงวนสิทธิ์ในการยกเลิกสัญญาจ้างฯ โดยคณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ 
ได้มีหนังสือแจ้งส่วนพัสดุและแผ่นป้ายทะเบียนรถ เพ่ือแจ้งบริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด ดังนี้ 

5.7.1  คณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ได้มีหนังสือคณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ เลขที่                   
คค 0418.5/272 ลงวนที่ 21 มิถุนายน 2560 แจ้งส่วนพัสดุและแผ่นป้ายทะเบียนรถ เพ่ือให้แจ้ง                      
บริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด ผู้รับจ้าง ให้มาชี้แจง ตรวจสอบและแก้ไข และส่งมอบงานงวดที่ 4 ให้แล้วเสร็จ
ภายใน 7 วัน นับจากวันที่ได้รับหนังสือจากกรมการขนส่งทางบก มิฉะนั้นขอให้กรมการขนส่งทางบกสงวน
สิทธิ์ในการยกเลิกสัญญาจ้างฯ ต่อไป 

5.7.2  คณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ได้มีหนังสือคณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ เลขที่               
คค 0418.5/309 ลงวันที่ 24 กรกฎาคม 2560 แจ้งส่วนพัสดุและแผ่นป้ายทะเบียนรถ เพ่ือให้แจ้ง                      
บริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด ผู้รับจ้าง ให้มาชี้แจง ตรวจสอบและแก้ไข และส่งมอบงานงวดที่ 4 ให้แล้วเสร็จ
ภายใน 7 วัน นับจากวันที่ได้รับหนังสือจากกรมการขนส่งทางบกแล้ว และส่วนพัสดุและแผ่นป้ายทะเบียนรถ
ได้ท าหนังสือกรมการขนส่งทางบก ที่ คค 0416.6/10167 ลงวันที่ 8 สิงหาคม 2560 แจ้งบริษัทผู้รับจ้าง
แล้วตั้งแต่ 11 สิงหาคม 2560 ซึ่งคณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ พิจารณาแล้วเห็นควรให้เป็นหนังสือแจ้ง
ผู้รับจ้างเป็นฉบับสุดท้าย มิฉะนั้นขอให้กรมการขนส่งทางบกสงวนสิทธิ์ในการยกเลิกสัญญาจ้างฯ ต่อไป 

5.8  ครบก าหนด 7 วัน ตามหนังสือที่ได้แจ้งบริษัทผู้ รับจ้างแล้ว แต่ยังคงไม่ได้ตอบกลับ           
เพ่ือเข้ามาแก้ไขข้อบกพร่อง จึงได้มีการแจ้งการบอกเลิกสัญญาจ้างท าระบบรายงานผลการติดตั้งฯ              
ตามหนังสือกรมการขนส่งทางบก เลขที่ คค 0416.6/11550 ลงวันที่ 4 กันยายน 2560 

5.9  จัดหาผู้รับจ้างด าเนินงานส่วนที่เหลือต่อ ดังนี้ 
5.9.1 แต่งตั้งคณะกรรมการร่างขอบเขตงาน เมื่อวันที่ 10 ตุลาคม 2560 
5.9.2 จัดท าร่างขอบเขตงานเสนอส่วนพัสดุและแผ่นป้ายทะเบียนรถเมื่อวันที่  

25 ธันวาคม 2560 
5.9.3 ประกาศประชาพิจารณ์ร่างขอบเขตงาน เมื่อวันที่ 9-14 กุมภาพันธ์ 2561  

มีผู้วิจารณ์ร่างขอบเขตงาน จ านวน 1 ราย คณะกรรมการร่างขอบเขตงานฯ  ได้ร่วมประชุม และตอบค า
วิจารณ์ดังกล่าว โดยท าหนังสือที่ คค 0418/1840 ลงวันที่ 28 กุมภาพันธ์ 2561 

5.9.4 ประกาศประกวดราคา โดยมีผู้ยื่นข้อเสนอ 2 ราย พิจารณาผลและแจ้งผลการ
ประกวดราคา เมื่อวันที่ 5 เมษายน 2561 ผู้ชนะการประกวดราคา คือ บริษัท ซอฟท์เทรด จ ากัด  

5.9.5 จัดท าสัญญาจ้างเลขที่ คค 0408/2104/2561 เมื่อวันที่ 21 พฤษภาคม 
2561 สัญญาสิ้นสุดวันที่ 19 สิงหาคม 2561 

5.9.6 ผู้รับจ้างด าเนินงานงวดที่ 1 การส ารวจความต้องการของผู้ว่าจ้างพร้อมทั้งศึกษา
และวิเคราะห์โครงสร้างฐานข้อมูล Source Code , Network Diagram ของระบบงานที่มีอยู่เดิม เรียบร้อยแล้ว 
และคณะกรรมการตรวจรับพัสดุได้ตรวจรับงานงวดที่ 1 เรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ 6 กันยายน 2561 

 
/กิจกรรมที…่ 
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กิจกรรมที่อยู่ระหว่างด าเนินการ  :  
อยู่ระหว่างผู้รับจ้างด าเนินงานตามสัญญา ในงวดงานที่ 2 คือการติดตั้งและส่งมอบระบบที่ปรับปรุง

และบ ารุงรักษา และกรมการขนส่งทางบกได้ขอความอนุเคราะห์เข้าร่วมโครงการบริการคลาวด์กลางภาครัฐ 
(GDCC Cloud Service) โดยส านักงานคณะกรรมการดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สดช.) เพ่ือ
รองรับระบบรายงานผลการติดตั้ง การตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็น
เชื้อเพลิง และระบบรายงานผลการตรวจสภาพรถผ่านระบบสารสนเทศ  จากการประชุมคณะกรรมการตรวจ
รับพัสดุ เมื่อวันที่ 16 เมษายน 2563 มีมติให้จัดหา Cloud Server อย่างเร่งด่วน ไม่ต้องรอ คลาวด์กลาง
ภาครัฐ (GDCC Cloud Service) โดยในการจัดหาจะมีโครงการ สนับสนุนการบริหารความปลอดภัยด้วย 
ระบบอินเตอร์เน็ตของทั้งส่วนกลางและส่วน ภูมิภาค ของ ศทส. ซึ่งได้รับจัดสรรเงินจาก กปถ. เป็นผู้จัดหา  
ผู้รับจ้างคลาดว์เอกชนแทน เมื่อได้มีการเช่าระบบแล้ว กรมการขนส่ง ทางบกจะย้ายข้อมูลการตรวจสภาพรถ 
มายัง Cloud Server ของภาคเอกชน จึงจะสามารถส่งมอบระบบให้ผู้รับจ้าง ด าเนินการปรับปรุงพัฒนาตาม 
TOR และเชื่อมต่อกับระบบงานทะเบียนและภาษีรถ บนระบบ MDM ของกรมการขนส่งทางบก ในงวดงาน 
ที่ 2 และ 3 ต่อไปได้ หากภายหลัง ได้รับคลาวด์กลางภาครัฐ (GDCC Cloud Service) แล้ว จะท าการยกเลิก
การเช่าคลาวด์เอกชน และใช้งานระบบคลาวด์กลางภาครัฐต่อไป 

การขอปรับแผนการด าเนินโครงการ :  
ขอปรับแผนการด าเนินโครงการ จากเดิมสิ้นสุดวันที่  30 เมษายน 2563  เป็นสิ้นสุดวันที่  

31 ตุลาคม 2563 โดยมีแผนการด าเนินงาน ดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.3.1 (2) 
 

 
/สาเหตุที…่ 
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สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลาด าเนินโครงการ : 

- กรมการขนส่งทางบกได้บอกเลิกสัญญาจ้างกับ บริษัท แอ็ดเท็นคอน จ ากัด เมื่อวันที่ 4 กันยายน 
2560 และได้มีการท าสัญญาจ้างใหม่กับ บริษัท ซอฟต์เทรด จ ากัด ตามสัญญาเลขที่ คค 0408/2104/2561 
เมื่อวันที่ 21 พฤษภาคม 2561 โดยมีระยะเวลาด าเนินงาน 90 วัน ซึ่งจะสิ้นสุดสัญญาวันที่ 19 สิงหาคม 
2561 จึงขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการให้สอดคล้องตามสัญญาฉบับที่  2 ปรับเป็นสิ้นสุด  
30 กันยายน 2561  

- คณะกรรมการตรวจรับพัสดุได้ตรวจรับงานงวดที่ 1 ดังกล่าวแล้ว เมื่อวันที่ 6 กันยายน 2561 
ยังคงเหลืองวดงานงวดที่ 2 และงวดที่ 3 ซึ่งจะเกินกว่าระยะเวลาเดิมที่ก าหนดไว้ตามแผนงานที่เคยได้อนุมัติ
ไว้ เนื่องจาก บริษัท ซอฟต์เทรด จ ากัด ต้องมีการจัดเตรียม server และการกู้ข้อมูลเก่ามีความซับซ้อน ประกอบ
กับติดขัดปัญหาทางด้านบุคลากรที่ต้องมีความช านาญเฉพาะด้าน โดยขณะนี้ บริษัท ซอฟต์เทรด จ ากัด ยังคง
ด าเนินการจัดท าระบบฯ โดยช าระค่าปรับวันละ 3,350 บาท จนกว่าจะจัดท าระบบฯ ตามสัญญาแล้วเสร็จ 
ดังนั้น เพ่ือให้การด าเนินงานต่าง ๆ แล้วเสร็จเป็นไปตามเป้าหมายของกรมการขนส่งทางบก โดยผู้รับจ้างมี
ความประสงค์จะด าเนินการจัดท าระบบฯ ต่อไป และยินดีช าระค่าปรับเป็นรายวัน วันละ 3,350 บาท จนกว่า
จะแล้วเสร็จ จึงขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2561 เป็นสิ้นสุดวันที่ 
31 ธันวาคม 2561 

- เนื่องจากมีเนื้องานหลักเฉพาะการพัฒนาโปรแกรมระบบรายงานผลฯ ต่อเนื่องจากบริษัทเดิมที่
จัดท าไว้ยังไม่สมบูรณ์ ซึ่งระบบรายงานผลฯ เดิมผ่านการใช้งานมามากกว่า 2 ปี  มีข้อมูลการตรวจสภาพรถ
สะสมเป็นจ านวนมาก ท าให้มีความต้องการด้าน Storage ที่สูง รวมทั้งสมรรถนะความเร็ว พื้นที่จัดเก็บ และ
การบริหารจัดการข้อมูล ท าให้ปัจจุบันระบบรายงานผลฯ พร้อมข้อมูลทั้งหมดต้องถูกจัดเก็บอยู่ในระบบ 
Cloud ภายนอก ซึ่งเมื่อวันที่ 3 พฤศจิกายน 2561 ได้มีการทดลองย้ายระบบรายงานฯ มายัง sever ของ
กรมการขนส่งทางบก พบว่า Storage มีสมรรถนะไม่เพียงพอ ส่งผลให้ระบบรายงานผลฯ ขัดข้องไม่สามารถ
ใช้งานได้ ปัจจุบันยังคงเหลืองวดงานงวดที่ 2 และงวดที่ 3 ซึ่งจะท าให้เกินกว่าระยะเวลาเดิมที่ก าหนดไว้ตาม
แผนงานที่เคยขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการไว้ เนื่องจากปัจจุบันมีข้อมูลที่ส่งเข้ามาในระบบรายงานผลฯ 
ในแต่ละวันมีปริมาณ มากขึ้น (50,000 - 60,000 ผล/วัน) ซึ่งในงวดงานที่ 2 ทางผู้รับจ้างได้ด าเนินการ  
2 แนวทางควบคู่กัน ดังนี้ 

1. พัฒนาโปรแกรมระบบรายงานผลฯ ตาม TOR เพ่ิมประสิทธิภาพในการท างาน และใช้ทรัพยากร
ของระบบฯ ให้น้อยลง 

2. จัดหาที่จัดเก็บระบบรายงานผลฯ และข้อมูลการตรวจสภาพรถ เนื่องจากปริมาณข้อมูลที่เข้ามา     
ในระบบมีปริมาณเพ่ิมข้ึนทุก ๆ วัน โดยได้มีแผนทางเลือกในการด าเนินการ ดังนี้ 

2.1 G-Cloud ของส านักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องค์การมหาชน) ซึ่งได้มีหนังสือ ด่วนที่สุ ด             
ที่ คค 0418.5/11034 ลงวันที่ 23 พฤศจิกายน 2561 ขอความอนุเคราะห์ให้ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ 
จัดท าค าขอใช้บริการระบบ G-Cloud ส าหรับระบบรายงานผลฯ 
 2.2 Cloud เอกชน 

2.3 อัพเกรด server ของกรมการขนส่งทางบก 
รวมทั้งได้เพ่ิมการประเมินผลเพ่ือให้สามารถวัดผลการด าเนินการเป็นไปตามตัวชี้วัดอีกด้วย ส่งผลให้ระยะเวลา
การด าเนินงานเกินกว่าระยะเวลาเดิมที่เคยได้รับอนุมัติไว้ จึงขอปรับแผนการด าเนินโครงการให้สอดคล้องกับงาน
ในส่วนที่ยังไม่แล้วเสร็จ จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2561 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 พฤษภาคม 2562   

 
/- เนื่องจากม.ี.. 
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- เนื่องจากมีข้อมูลที่ส่งเข้ามาในระบบรายงานผลฯ ในแต่ละวันมีปริมาณมากขึ้น (70,000 - 
90,000 ผล/วัน) ซึ่งในงวดงานที่ 2 ทางบริษัทฯ ได้ด าเนินการ 2 แนวทางควบคู่กัน ดังนี้ 

1. พัฒนาโปรแกรมระบบรายงานผลฯ ตาม TOR เพ่ิมประสิทธิภาพในการท างาน และใช้ทรัพยากร
ของระบบฯ ให้น้อยลง 

2. จัดหาที่จัดเก็บระบบรายงานผลฯ และข้อมูลการตรวจสภาพรถ เนื่องจากปริมาณข้อมูลที่เข้ามา
ในระบบมีปริมาณเพ่ิมขึ้นทุก ๆ วัน ซึ่งก่อนหน้านี้ได้ขอให้ทาง ศทส. จัดท าค าขอใช้บริการระบบ G-Cloud 
ของส านักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องค์การมหาชน) โดยทางส านักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัลฯ ได้ประเมินแล้ว
ระบบG-Cloud ไม่สามารถรองรับระบบรายงานผลการตรวจสภาพรถฯ ได้ จึงได้มีการประชุมกันระหว่าง ศทส., 
สนว. และผู้รับจ้าง เมื่อวันที่ 25 กุมภาพันธ์ 2562 ซึ่งมีท่าน รอว. เป็นประธานในการประชุม ในส่วนของ 
Storage ได้ให้ทาง ศทส. Upgrade Storage ให้สามารถรองรับระบบฯ ได้ และได้มีการประชุมกันอีกครั้งระหว่าง 
ศทส., สนว. และผู้รับจ้าง เมื่อวันที่ 4 เมษายน 2562 ซึ่งมีท่าน รอว. เป็นประธานในที่ประชุม โดยในส่วน
ของ Storage ไม่ต้องให้ทาง ศทส. Upgrade Storage แล้ว โดยให้ทาง สนว. ด าเนินการจัดหาพ้ืนที่จัดเก็บ
ข้อมูลเพ่ือให้สามารถรองรับปริมาณผลการตรวจสภาพรถที่มีปริมาณเพ่ิมขึ้น จึงมีความจ าเป็นขอปรับ
ระยะเวลาการด าเนินโครงการ เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 ตุลาคม 2562 

- เนื่องจากปัญหาทางด้านอุปกรณ์  server ไม่สามารถรับข้อมูลที่ส่งเข้ามาในระบบได้อย่างเพียงพอ  
ซึ่งกรมการขนส่งทางบกได้มีหนังสือที่ คค 0420/5258 ลงวันที่ 26 มิถุนายน 2562 ขอความอนุเคราะห์ 
เข้าร่วมโครงการบริการคลาวด์กลางภาครัฐ (GDCC Cloud Service) โดยส านักงานคณะกรรมการดิจิทัล
เพื่อเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สดช.) เพื่อรองรับระบบรายงานผลการติดตั้ง การตรวจและทดสอบเครื่อง
อุปกรณ์และส่วนควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง และระบบรายงานผลการตรวจสภาพรถ ผ่านระบบ
สารสนเทศ และ สดช. ได้มีหนังสือที่ ดศ 0408/ว 2580 ลงวันที่ 20 สิงหาคม 2562 แจ้งว่า สามารถ
ให้บริการได้และอยู่ระหว่างจัดสรรทรัพยากรตามค าขอ ประกอบกับเมื่อย้ายข้อมูลการตรวจสภาพรถมายัง 
Cloud Server ของ GDCC แล้ว ต้องมีการทดสอบระบบฯ และการเชื่อมโยงผลการตรวจสภาพรถของสถาน
ตรวจสภาพรถ และสถานติดตั้ง ตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิงกับ
งานทะเบียนและภาษีรถบนระบบ MDM ท าให้การด าเนินการล่าช้าและเสร็จไม่ทันตามก าหนดเวลา
ดังกล่าว ส านักวิศวกรรมยานยนต์พิจารณาแล้ว เห็นว่า ขณะนี้ บริษัท ซอฟต์เทรด จ ากัด ยังคงด าเนินการ
จัดท าระบบฯ ไม่แล้วเสร็จและประสงค์จะด าเนินการต่อไป จึงเห็นควรขอปรับแผนการด าเนินงานตาม
โครงการดังกล่าวเพ่ือให้สอดคล้องกับงานที่เหลืออยู่ จากเดิมสิ้นสุดวันที่  31 ตุลาคม 2562 เป็นสิ้นสุดวันที่ 
30 เมษายน 2563 

- จากการประสานงานกับ สดช. และ CAT ซึ่งเป็นผู้ดูแลคลาวด์กลางภาครัฐได้ขอข้อมูลเพ่ิมเติมถึง
วิธีการ และขั้นตอนการย้ายระบบรายงานผลฯ กับทางผู้รับจ้างที่ดูแลระบบรายงานผลการตรวจสภาพรถฯ 
ประกอบกับเมื่อย้ายข้อมูลการตรวจสภาพรถมายัง Cloud Server ของ GDCC แล้ว ต้องมีการทดสอบระบบฯ 
และการเชื่อมโยงผลการตรวจสภาพรถของสถานตรวจสภาพรถ กับงานทะเบียนและภาษีรถบนระบบ MDM 
ซึ่งมีความซับซ้อนและต้องใช้ระยะเวลา ท าให้การด าเนินการล่าช้าและเสร็จไม่ทันตามก าหนดเวลาดังกล่าว 
ส านักวิศวกรรมยานยนต์พิจารณาแล้ว เห็นว่า ขณะนี้บริษัท ซอฟต์เทรด จ ากัด ยังประสงค์จะด าเนินการต่อไป 
จึงเห็นควรขอปรับแผนการด าเนินงานตามโครงการดังกล่าว เพ่ือให้สอดคล้องกับการด าเนินงานในงวดงานที่
เหลืออยู่ จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 ตุลาคม 2563 

 
 

/ความเห็นของ... 
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ความเห็นของฝ่ายเลขานุการ :  
 ฝ่ายเลขานุการพิจารณาแล้วเห็นควรให้ปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจัดท าระบบรายงานผล
การติดตั้ง การตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง และระบบรายงาน
ผลการตรวจสภาพผ่านระบบสารสนเทศ จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 ตุลาคม 
2563 ตามท่ีผู้ได้รับจัดสรรเสนอ  

ความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ : 
คณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนในการ

ประชุมครั้งที่ 3/2563 เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2563 พิจารณาแล้ว เห็นว่า เนื่องจากโครงการดังกล่าว ต้อง
มีการส่งมอบระบบให้ผู้รับจ้าง ผู้รับจ้างจึงจะสามารถด าเนินการได้ตาม TOR ในส่วนของงวดงานที่เหลือได้ 
โดยกรมการขนส่งทางบก อยู่ระหว่างจัดซื้อจัดจ้าง Cloud Server ของเอกชนมาด าเนินการ หลังจาก
ประสานและรอตอบรับจาก โครงการบริการคลาวด์กลางภาครัฐ (GDCC Cloud Service) แล้ว ยังไม่ได้รับ
จัดสรรพื้นที่ดังกล่าว โดยการได้มาซึ่ง Cloud Server เอกชน ใช้เวลาประมาณ 3 เดือน ดังนั้น จึงเห็นควรให้
ปรับระยะเวลาด าเนินโครงการจากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 
2563 และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป จึงมีมติเห็นชอบให้ปรับ
ระยะเวลาการด าเนินโครงการจัดท าระบบรายงานผลการติดตั้ง การตรวจและทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วน
ควบของรถที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง และระบบรายงานผลการตรวจสภาพผ่านระบบสารสนเทศ จากเดิมสิ้นสุด
วันที่  30 เมษายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่  31 ธันวาคม 2563  และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอ
คณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเพื่อพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ข้อพิจารณา : 
 พิจารณาอนุมัติให้ปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจัดท าระบบรายงานผลการติดตั้งการตรวจและ
ทดสอบเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถ ที่ใช้ก๊าซเป็นเชื้อเพลิง และระบบรายงานผลการตรวจสภาพ 
ผ่านระบบสารสนเทศ จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2563 ตามที ่
ผู้ไดร้ับจัดสรรและฝ่ายเลขาฯ เสนอก่อนน าเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.3.1 (2) 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ  เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม            
            
             

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี 4.3.1 (3)… 
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วาระท่ี   4.3.1 (3) ขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการปรับปรุงศูนย์สอนขับรถ อ.ล าลูกกา ภายใต้
แนวทางการยกระดับมาตรฐานผู้ขับรถ (Sure Driving Smart Driver) 

หน่วยงานที่ได้รับจัดสรร    : ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางบก  
 (ได้รับจัดสรรเงินงบประมาณตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ  
 ครั้งที่ 1/2558 เมื่อวันที่ 11 กุมภาพันธ์ 2561) 

งบประมาณที่ได้รับจัดสรร    :  39,796,617บาท จ่ายแล้ว                  23,100,000   บาท 
       ผูกพันค้างจ่าย           15,401,000  บาท 
       คงเหลือส่งคืนกองทุน    1,295,617   บาท 

ระยะเวลาด าเนินโครงการ  : 1 มีนาคม 2561 - 31 ธันวาคม 2562 และด าเนินการตามสัญญาสิ้นสุด
วันที่ 6 กุมภาพันธ์ 2563  
(สัญญา= 360 วัน : 11 กุมภาพันธ์ 2562 - 6 กุมภาพันธ์ 2563) 
ขยายระยะเวลาสิ้นสุด 30 เมษายน 2563 
(ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 2/2562 เมื่อวันที่ 30 พฤษภาคม 2562) 

วัตถุประสงค์ของโครงการ : 
๑. เพ่ือยกระดับด้านสถานที่และสิ่งอ านวยความสะดวกของกรมการขนส่งทางบกให้มีมาตรฐาน 
๒. เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการอบรมให้กับผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถประเภทต่าง ๆ ที่มาด าเนินการ

ขอรับการอบรมที่ศูนย์สอนขับรถ อ.ล าลูกกา 

ผลผลิต/กิจกรรม :  
ปรับปรุงศูนย์สอนขับรถ อ.ล าลูกกา โดยรวมถึงปรับปรุงหลังคาและท าระบบป้องกันความชื้น 

ระบบไฟฟ้า ประปา สุขาภิบาล และระบบดับเพลิง เครื่องปรับอากาศ และด าเนินการจัดหาครุภัณฑ์ในหมวด
งานเฟอร์นิเจอร์ลอยตัว 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต :  
ด้านปริมาณ :  มีสถานที่และสิ่งอ านวยความสะดวกรองรับเจ้าหน้าที่ 
ด้านคุณภาพ :  สถานที่และสิ่งอ านวยความสะดวกมีประสิทธิภาพตามวัตถุประสงค์ครบทุกข้อ 

กิจกรรมที่ต้องด าเนินการตามโครงการ :  
จัดจ้างปรับปรุงหอพักศูนย์สอนขับรถบรรทุกขนาดใหญ่ (ล าลูกกา) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการอบรม

ให้กับผู้ขับรถประเภทต่าง ๆ โดยมีขั้นตอน ดังนี้ 
1. จัดท า TOR และด าเนินการการจัดซื้อจัดจ้าง 
๒. ส่งแผนการด าเนินการ ท าการรื้อถอนและขนย้ายวัสดุออกจากอาคารทั้ง 6 ชั้น ทั้งหมดแล้วเสร็จ 

ปรับปรุงโถง ชั้น 1 แล้วเสร็จ 
๓. ด าเนินการปรับปรุงห้องพักชั้น 1 แล้วเสร็จ 
4. ด าเนินการปรับปรุงห้องพักชั้น 2 แล้วเสร็จ 

 5. ด าเนินการปรับปรุงห้องพักชั้น 3 แล้วเสร็จ 
6. ด าเนินการปรับปรุงห้องพักชั้น 4 แล้วเสร็จ 
7. ด าเนินการปรับปรุงห้องพักชั้น 5 แล้วเสร็จ 
 

/8. ปรับปรุง... 
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8. ปรับปรุงหลังคาและท าระบบป้องกันความชื้นทั้งหมดแล้วเสร็จ 
9. ปรับปรุงระบบไฟฟ้า ประปา สุขาภิบาล และระบบดับเพลิง ทั้งหมดแล้วเสร็จ 
10. ด าเนินการในหมวดงานเครื่องปรับอากาศท้ังหมดแล้วเสร็จ 
11. ด าเนินการจัดหาครุภัณฑ์ในหมวดงานเฟอร์นิเจอร์ลอยตัว ทั้งหมดแล้วเสร็จ 
12. รายงานผลการด าเนินงาน 

กิจกรรมที่ด าเนินการแล้ว :  
 ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก ได้ด าเนินการจัดหาผู้รับจ้างด าเนินการปรับปรุง ศูนย์สอนขับรถ 
อ าเภอล าลูกกา ภายใต้แนวทางการยกระดับมาตรฐานผู้ขับรถ (Sure Driving Smart Driver) ด้วยวิธีประกวด
ราคาอิเล็กทรอนิกส์ (e-bidding)  โดยมีบริษัท เค เอส เอส คอนตรัคชั่น จ ากัด เป็นผู้รับจ้าง และผู้รับจ้างได้
ด าเนินการตามสัญญาจ้างแล้ว ดังนี้ 

- เดือนพฤษภาคม 2562 ผู้รับจ้างเริ่มด าเนินการรื้อถอนประตู หน้าต่าง ฝ้าเพดาน ดวงโคมไฟ 
สายไฟฟ้า อุปกรณ์ไฟฟ้าอ่ืน ๆ อาคารหอพักชั้นที่ 1 - 5  และท าการทุบรื้อกระเบื้องพ้ืน ผนัง ทุบผนังอิฐเดิม
พร้อมขนย้ายลงจากอาคารหอพัก 

- ผู้รับจ้างด าเนินการเดินสายไฟย่อยส าหรับดวงไฟ โคม สวิทซ์ ปลั๊กและอุปกรณ์ไฟฟ้าอ่ืน ๆ และ
ท าการเดินท่อระบบสุขาภิบาลเดินท่อน้ าประปาภายในห้องน้ า และท าการฉาบปูนผนังห้องพัก ห้องน้ า ในส่วน
ที่ปรับปรุง รวมถึงการซ่อมแซมผนังฉาบปูนดินของอาคารที่พักทุกชั้น 

- ผู้รับจ้างด าเนินการเทคอนกรีต ตัดพ้ืนห้องน้ า ก่ออิฐผนัง ท าเสาเอ็น ทับหลังส่วนของผนังอาคาร 
ที่ปรับปรุงทุกชั้น  

- ผู้รับจ้างด าเนินการติดตั้งโครงหลังคาเหล็กและติดตั้งโครงเคร่าผนังชายคาใต้หลังคาส าหรับชั้น
ดาดฟ้าอาคาร  

- ผู้รับจ้างด าเนินการทาสีรองพ้ืนภายนอก - ภายในอาคาร ติดตั้งไม้เฌอร่าตกแต่ง ติดตั้งเหล็กบัง
แดด ราวกันตกระเบียง ราวบันได ตั้งแต่ชั้นที่ 1 – 5  และท าการเดินท่อเมนระบบประปา ระบบสุขาภิบาล 
ติดตั้งสุขภัณฑ์ห้องน้ า ติดถังเก็บน้ าบนพ้ืน และบนดาดฟ้าพร้อมเดินท่อส่งท่อจ่ายทั้งหมด 

- ผู้รับจ้างด าเนินการติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้า ดวงโคม สวิทซ์ ปลั๊ก เครื่องปรับอากาศและอ่ืน  ๆ           
ตามแบบก าหนด และติดตั้งสแตนเลสหุ้มเสาล่าง ติดตั้งระบบเตือนอัคคีภัย ระบบป้องกันฟ้าผ่า ระบบ
ตรวจจับการรั่วซึมของน้ า ติดตั้งอุปกรณ์ประกอบอาคารและทดสอบระบบต่าง ๆ   

- ผู้รับจ้างด าเนินการติดตั้งระบบไฟฟ้าภายนอกอาคาร ติดตั้งหม้อแปลงไฟฟ้า เครื่องวัดกระแส 
เดินสายเมนเข้าอาคาร เชื่อมต่อระบบไฟฟ้าพร้อมทดสอบ และติดตั้งระบบประปาภายนอกอาคาร ติดตั้ง
มาตรวัดน้ า เดินท่อเมนเชื่อมระบบน้ าอาคารพร้อมทดสอบระบบ  

- ตามที่ผู้รับจ้างมีหนังสือเลขที่ KSS 09-151062 ลงวันที่ 15 ตุลาคม 2562 เรื่องขออนุมัติ 
Shop Drawing ต าแหน่งติดตั้งและรูปแบบการติดตั้งลิฟต์โดยสาร และหนังสือเลขที่ KSS 67-291162   
ลงวันที่ 29 พฤศจิกายน 2562 เรื่องขอสงวนสิทธิ์ขยายระยะเวลา เนื่องจากยังไม่สรุปเรื่องต าแหน่งการ
ติดตั้งลิฟต์โดยสารและปริมาณงานที่ เพ่ิมขึ้นมีผลกระทบกับการด าเนินการ 120 วัน โดยที่ประชุ ม
คณะกรรมการตรวจรับพัสดุ ในคราวประชุม ครั้งที่ 2/2562 เมื่อวันที่ 18 ธันวาคม 2562 มีมติที่ประชุม 2 เรื่อง คือ  
 

 

/1) ให้แก้ไข… 
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1) ให้แก้ไขต าแหน่งการติดตั้งลิฟต์โดยสาร เพ่ือให้สอดคล้องกับการใช้งานปัจจุบัน และไม่ให้
กระทบกับโครงสร้างหลักของอาคารเดิม  และปริมาณงานที่ลด-เพ่ิม ดังนี้ 

งานลด ยกเลิกงานรื้อถอนผนัง, โครงสร้างห้องขยะ 1 ฝั่ง  
งานเพ่ิม เพ่ิมผนังก่ออิฐ เพ่ิมขึ้น 1,257 ตารางเมตร และเพ่ิมผนังฉาบปูนเรียบ เพ่ิมขึ้น 

3,320 ตารางเมตร 
2) ให้ขยายระยะเวลาการปรับปรุงฯ รวมทั้งสิ้น 117 วัน 

กิจกรรมที่อยู่ระหว่างด าเนินการ  :  
เนื่องจากมีการแก้ไขแบบและต าแหน่งการติดตั้งลิฟต์โดยสาร จึงต้องมีการขออนุมัติแบบก่อสร้าง

และติดตั้งลิฟต์โดยสารใหม่อีกครั้ง  โดยกลุ่มออกแบบและควบคุมการก่อสร้าง เป็นผู้ด าเนินการแก้ไขและขอ
อนุมัติจากท่าน อขบ. ทั้งนี้ เมื่อได้รับการอนุมัติแก้ไขแบบและต าแหน่งติดตั้งลิฟต์โดยสารเรียบร้อยแล้ว ถึงจะ
ด าเนินการขอแก้ไขสัญญาจ้างต่อไป  

การขอปรับแผนการด าเนินโครงการ :   
ขอปรับแผนการด าเนินโครงการ จากเดิมสิ้นสุดวันที่  30 เมษายน 2563  เป็นสิ้นสุดวันที่  

31 สิงหาคม 2563 โดยมีแผนการด าเนินงาน ดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.3.1 (3) 
 
 
 
 

/สาเหตุที.่.. 
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สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลาด าเนินโครงการ :  
 - ที่ประชุมคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ ในคราวประชุม ครั้งที่ 2/2562 เมื่อวันที่ 18 ธันวาคม 
2562 มีมติที่ประชุม 2 เรื่อง คือ  
 1. ให้แก้ไขต าแหน่งการติดตั้งลิฟต์โดยสาร เพ่ือให้สอดคล้องกับการใช้งานปัจจุบัน และไม่ให้
กระทบกับโครงสร้างหลักของอาคารเดิม โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
  งานลด ยกเลิกงานรื้อถอนผนัง, โครงสร้างห้องขยะ 1 ฝั่ง (ลดลง 1 งาน เป็นเงิน 75,000.00 บาท) 
  งานเพ่ิม เพ่ิมผนังก่ออิฐ (เพ่ิมขึ้น 1,257 ตารางเมตร เป็นเงิน 578,220.00 บาท),              
เพ่ิมผนังฉาบปูนเรียบ (เพ่ิมข้ึน 3,320 ตารางเมตร เป็นเงิน 730,400.00 บาท)  
  รวมงานเพ่ิม เป็นเงิน 1,308,620.00 บาท  รวมงานลด 75,00.00 บาท ท าให้มีปริมาณงาน
ที่เพ่ิมขึ้นเป็นเงิน + 1,233,620.00 บาท (หนึ่งล้านสองแสนสามหมื่นสามพันหกร้อยยี่สิบบาทถ้วน)  
ซึ่งผู้รับจ้างยินดีด าเนินการให้โดยไม่คิดค่าใช้จ่าย และระยะเวลาในการด าเนินการเพิ่ม 
 2. ให้ขยายระยะเวลาการปรับปรุงฯ รวมเป็นเวลา 60 วัน เนื่องจากต้องวิเคราะห์ข้อมูลทางด้าน
โครงสร้าง ต าแหน่งการติดตั้งให้เหมาะสมและสอดคล้องกับการใช้งานให้เกิดประโยชน์สูงสุดส าหรับผู้เข้าใช้
อาคาร โดยพิจารณาจากวันที่ผู้รับจ้างส่งหนังสือให้คณะกรรมการฯพิจารณา วันที่ 15 ตุลาคม 2562 จนถึง
วันที่คณะกรรมการฯมีข้อสรุปเป็น มติที่ประชุมในวันที่ 18 ธันวาคม 2562 เป็นระยะเวลา 64 วัน คณ ะ
กรรมการฯพิจารณาให้ 60 วัน ตามผู้รับจ้างขอสงวนสิทธิ์ และให้ขยายระยะเวลาการปรับปรุง เป็นเวลา 57 วัน 
เนื่องจากปริมาณงานก่ออิฐผนัง และงานฉาบปูนเรียบผนัง เพ่ิมจากแบบรูปรายการก าหนดเพ่ือความมั่นคง
แข็งแรง ปลอดภัยกับผู้เข้าใช้อาคาร พิจารณาจากบันทึกประจ าวันผู้ควบคุมงาน และสถิติการท างานต่อวัน 
 - คณะกรรมการตรวจรับพัสดุพิจารณาแล้ว เห็นควรพิจารณาแก้ไขแบบต าแหน่งการติดตั้ง 
ลิฟต์โดยสาร และขยายระยะเวลาการก่อสร้างตามเหตุที่ผู้รับจ้างขอสงวนสิทธิ์มา รวมเป็นระยะเวลา 117 วัน  
จึงเห็นควรขอปรับแผนการด าเนินงานตามโครงการดังกล่าวเพ่ือให้สอดคล้องกับงานที่เหลืออยู่ จากเดิมสิ้นสุด
วันที่ 30 เมษายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 สิงหาคม 2563 

ความเห็นของฝ่ายเลขานุการ :  
 ฝ่ายเลขานุการพิจารณาแล้วเห็นควรให้ปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการปรับปรุงศูนย์สอนขับรถ  
อ.ล าลูกกา ภายใต้แนวทางการยกระดับมาตรฐานผู้ขับรถ (Sure Driving Smart Driver) จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 
30 เมษายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 สิงหาคม 2563 ตามท่ีผู้ได้รับจัดสรรเสนอ  

ความเห็นคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ : 
คณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนในการ

ประชุมครั้งที่ 3/2563 เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2563 พิจารณาแล้ว เห็นว่า เนื่องจากโครงการดังกล่าว ต้อง
มีการแก้ไขแบบต าแหน่งการติดตั้งลิฟต์โดยสาร และขยายระยะเวลาการก่อสร้างตามเหตุที่ผู้รับจ้างขอสงวน
สิทธิ์มา รวมเป็นระยะเวลา 117 วัน เพ่ือให้สอดคล้องกับงานที่เหลืออยู่ ดังนั้น จึงเห็นควรให้ปรับระยะเวลา
ด าเนินโครงการจากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 สิงหาคม 2563 และให้ฝ่าย
เลขานุการน าเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป จึงมีมติเห็นชอบให้ปรับระยะเวลาการด าเนิน
โครงการปรับปรุงศูนย์สอนขับรถ อ.ล าลูกกา ภายใต้แนวทางการยกระดับมาตรฐานผู้ขับรถ (Sure Driving 
Smart Driver)  จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 สิงหาคม 2563 ตามที่เสนอ 
และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเพ่ือพิจารณา
อนุมัติต่อไป 

 
/ข้อพิจารณา… 
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ข้อพิจารณา : 
พิจารณาให้ความเห็นชอบปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการปรับปรุงศูนย์สอนขับรถ อ.ล าลูกกา 

ภายใต้แนวทางการยกระดับมาตรฐานผู้ ขับรถ (Sure Driving Smart Driver) จากเดิมสิ้ นสุดวันที่  
30 เมษายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 สิงหาคม 2563 ตามที่ผู้ได้รับจัดสรร และฝ่ายเลขาฯ เสนอ ก่อน
น าเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.3.1 (3) 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ  เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติ 
มติที่ประชุม            
            
             

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี  4.3.2... 
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วาระท่ี   4.3.2  การขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการที่ได้รับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนน  (พันธกิจที่ 3) จ านวน 2 โครงการ 

 

โครงการ 
ผู้ไดร้ับ 
จัดสรร 

จ านวนเงิน 
ระยะเวลา

ด าเนนิ 
โครงการเดิม 

สัญญาทีท่ าไว้ 
กับกรม 

ขอปรับ 
ระยะเวลาด าเนนิ

โครงการเปน็ 
หมายเหต ุ

(1) โครงการจ้างที่ปรึกษาศึกษา 
ส ารวจ เพื่อการประเมินและให้
ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงและ
ออกแบบโครงสร้างพืน้ฐานการขนส่ง
สาธารณะ และความปลอดภัยในการ
เดินทางทางถนน เพื่อเข้าถึงระบบ
ขนส่งสาธารณะส าหรับคนพกิาร 
เด็ก และผู้สูงอายขุองกระทรวง
คมนาคม ระยะที่ 4 
เบิกจ่าย      6,000,000   บาท 
(โอนเงินให้ทั้งจ านวน โดยขอรบัทุน)  
ผูกพันค้างจ่าย         -          บาท 
ส่งคืน กปถ.             -          บาท 

สปค. 6,000,000 
 

 
 
 
 
 

1 ต.ค. 61 – 
31 ก.ค. 62 

 ปรับเป็นสิ้นสุด 
30 มิ.ย. 63 

 ส่งหนังสือแจ้ง 
ขอปรับเวลา ที่ คค 
0201/1577 ลว. 
25 ก.พ. 63 ให้
ฝ่ายเลขานุการ 
 

  สัญญา ลว. 2 พ.ค. 62   
(ขบ. และ สปค.) 
  สัญญาเลขที่ 
สปค.31/2563 
ลว. 31 ม.ค. 63 
เริ่ม 31 ม.ค. 63 
สิ้นสุด 28 ส.ค. 63 
(สปค. และผู้วา่จา้ง) 
 

ขอเป็นสิ้นสุด 
31 ต.ค. 63 

 

 สิ่งที่ด าเนินการไปแล้ว 
- งวดที่ 1 ที่ปรึกษาจัดส่งรายงาน
ฉบับเบื้องต้น (Inception Report) 
เมื่อวันที่ 24 ก.พ. 63 และประชุม
ตรวจรับงานและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 
1 เป็นเงิน 898,500 บาท 
เรียบร้อยแล้ว  
- งวดที่ 2 ที่ปรึกษาจัดส่งรายงาน
ความก้าวหน้าฉบับที่ 1 (Progress 
Report 1) เมื่อวันที่ 23 มี.ค. 63 
โดยมีการประชุมคณะกรรมการ
ตรวจรับพัสดุฯ เมื่อวันที ่20 เม.ย. 
63 ซ่ึงที่ประชุมมีมติเห็นชอบรายงาน 
และให้เบิกจ่ายเงินงวดที่ 2 เป็นเงิน 
1,479,500 บาท เรียบร้อยแล้ว 
- งวดที่ 3 ที่ปรึกษาอยู่ระหว่าง
ด าเนินการจัดท ารายงาน
ความก้าวหน้าครั้งที่ 2 (Progress 
Report 2) 
 สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลา
โครงการ 
เนื่องจากในกระบวนการจัดหาผู้รับ
จ้างต้องมกีารพจิารณาคัดเลือกผู้
รับจ้างอยา่งรอบคอบมากที่สุด  โดย
ที่ปรึกษาตอ้งมีความช านาญ และมี
ความเชี่ยวชาญในการด าเนิน
โครงการที่มรีายละเอยีด เทคนิค 
วิชาชพีเฉพาะในด้านวิศวกรรม 
สถาปัตยกรรม และด้านสิ่งอ านวย
ความสะดวกส าหรับคนพิการ เด็ก 
และผู้สูงอายุ อีกทั้งต้องมีความรู้
ความเขา้ใจ ในเรื่องความปลอดภยัใน
การเดินทางทางถนนเพือ่เขา้ถึงระบบ
สาธารณะส าหรับผู้พกิาร เดก็ และ
ผู้สูงอายุ จึงท าให้เกิดความลา่ชา้ใน
กระบวนการจัดหาผู้รับจา้ง ซ่ึงได้ผู้
รับจ้าง คือ มหาวทิยาลยันเรศวร และ
ลงนามในสัญญาจา้ง เมือ่วนัที่ 31 
มกราคม 2563  
ดังน้ัน จึงขอปรับระยะเวลาด าเนิน
โครงการให้สอดคล้องกับสัญญาจ้าง 
โดยใช้เวลาในการประเมิน/ตรวจรับ 
1 เดือน และสรุปปิด 1 เดือน รวม 2 
เดือน เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 ตุลาคม 
2563 
 
 

ท างาน  12 เดือน 
 

- 16 เดือน 
(เพิ่มขึ้น 4 เดือน) 

ศึกษา 
 
 
 

7 เดือน 
 

210 วัน 
(7 เดือน) 

คงเดิม 

ตรวจรับ/เบิกจ่าย 1 เดือน - คงเดิม 
สรุปปิด 

 
1 เดือน - คงเดิม 
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โครงการ 
ผู้ไดร้ับ 
จัดสรร 

จ านวนเงิน 
ระยะเวลา

ด าเนนิ 
โครงการเดิม 

สัญญาทีท่ าไว้ 
กับกรม 

ขอปรับ 
ระยะเวลาด าเนนิ

โครงการเปน็ 
หมายเหต ุ

(2) โครงการศึกษาออกแบบ และ
พัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถ
ด้วยระบบ GPS เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการควบคุม ก ากับ 
ดูแล ความปลอดภัยในการใช้รถใช้
ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก
(วงเงินสัญญา  47,272,700 บาท) 
เบกิจา่ย       18,909,080  บาท  
ผกูพกัคา้งจ่าย  28,363,620  บาท 
ส่งคืน กปถ.        2,227,300  บาท 

ศบร. 
 

49,500,000 13 ก.ค. 60 – 
12 ม.ค. 62 

 ปรับเป็นสิ้นสุด  
   24 ส.ค. 62 
 ปรับเป็นสิ้นสุด  
   30 ต.ค. 62 

 ปรับเป็นสิ้นสุด  
   31 ม.ค. 63 
 ปรับเป็นสิ้นสุด  
   30 เม.ย. 63 
 ส่งหนังสือแจ้ง 

ขอปรับเวลา ที่ คค 
0421.2/510 

ลว. 23 เม.ย. 63 
ให้ฝ่ายเลขานุการ) 

 สัญญาเลขที่ คค 
0408/2099/256
1 ลว. 1 พ.ค. 61 
เริ่ม 2 พ.ค. 61 
สิ้นสุด 25 ก.ค. 62 
 ขยายสญัญา 
ลว. 7 ม.ค. 63 
แก้ไขสัญญา (จ านวน 
67 วัน) ขยายเป็น
สิ้นสุด 30 ก.ย. 62 

 

ขอเป็นสิ้นสุด 
30 ก.ย. 63 

 

 สิ่งที่ด าเนินการไปแล้ว 
- ที่ปรึกษาส่งมอบรายงานงวดที่ 
2-6 ฉบบัปรับปรุงแก้ไขตาม
ความเห็นคณะกรรมการตรวจรับ
พัสดุฯ และเบิกจา่ยเงินงวดที่ 1-6 
เรียบร้อยแล้ว โดยงานงวดที่ 7 
และ 8 อยู่ระหว่างให้ที่ปรกึษา
แก้ไขตามความเห็นคณะกรรมการ
ตรวจรับพัสดุฯ ให้ครบถ้วนตาม
ขอบเขตงาน รวมถึงการแก้ไขและ
ตรวจสอบระบบให้เป็นตามสัญญา 
 สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลา
โครงการ 
เนื่องจาก ศบร. ได้มีการประชุม
หารือระหว่างที่ปรึกษา และ ศทส. 
เพื่อติดตามเร่งรัดการด าเนินการ
เช่ือมต่อระบบ GPS กับข้อมูล
ระบบงาน MDM โดย ศทส. ได้ท า
การพัฒนา Web service เช่ือมต่อ
เพื่อทดสอบการเรียกข้อมูลแลว้ 
แต่ที่ปรึกษายังไม่สามารถหาแนว
ทางแก้ไข ปรับปรุง และพัฒนา
เพิ่มเติมได้ 
รวมถึงรายงานฉบับสมบูรณ์ยังไม่
ครบถ้วน จึงให้ที่ปรึกษาส่งเอกสาร
เพิ่มเติมภายหลัง ได้แก ่เอกสาร 
SRS, SDS, Program 
Specification,Method 
Specification ที่ทางที่ปรึกษาได้ท า
การแก้ไขและจัดส่งนั้น ยังไม่
ถูกต้อง สมบูรณ์ และครบถว้นตาม
รายการของขอบเขตงาน  
ดังนั้น จึงขอปรับระยะเวลาการ
ด าเนินงานเพื่อให้สอดคล้องการ
การท างานและการแก้ไข
รายละเอียดของงานให้ถูกต้อง 
รวมถึงระยะเวลาการพิจารณา
ตรวจรับพัสดุ มีรายละเอียดที่ต้อง
ตรวจสอบให้รอบครอบ เพื่อความ
ถูกต้อง สมบูรณ์ ตามขอบเขตงาน
และสัญญาจา้ง เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 
กันยายน 2563 
 

ท างาน 10 เดือน 
 
 

- คงเดิม 

ศึกษา 
 

21 เดือน 
(ตามสัญญา 15 
เดือน ขอเพิ่ม 6 
เดือน ไดยไม่คิด

ค่าใช้จ่าย) 

สัญญา 450 วนั 
(15 เดือน) 

ขอเพิ่ม 6 เดือน 
(ไม่คิดค่าจ่าย) 
รวม 21 เดือน 

26 เดือน 
(เพิ่มขึ้น 5 เดือน) 

แก้ไขสัญญา 67 วัน 
(2 เดือน) 

- คงเดิม 

ตรวจรับ/สรุปปิด 1 เดือน - คงเดิม 

โดยรายละเอียดการปรับระยะเวลามี ดังนี้  
 
 

/วาระท่ี 4.3.2 (1)... 
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วาระท่ี   4.3.2 (1) ขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจ้างท่ีปรึกษาศึกษา ส ารวจ เพื่อการประเมิน
และให้ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงและออกแบบโครงสร้างพื้นฐานการขนส่ง
สาธารณะ และความปลอดภัยในการเดินทางทางถนน เพื่อเข้าถึงระบบขนส่ง
สาธารณะส าหรับคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุของกระทรวงคมนาคม ระยะที่ 4 

หน่วยงานที่ได้รับจัดสรร    : ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
(ได้รับจัดสรรเงินงบประมาณตามมติคณะกรรมการฯ ครั้งที่ 6/2561 เมื่อวันที่  
11 กันยายน 2561) 

งบประมาณที่ได้รับจัดสรร   : 6,000,000 บาท        จ่ายแล้ว    6,000,000 บาท 
       ผูกพันค้างจ่าย          -  บาท 

ส่งคืนกองทุนฯ            -  บาท   
ระยะเวลาด าเนินโครงการ    : 1 ตุลาคม 2561 – 31 กรกฎาคม 2562 (ศึกษา 7 เดือน) 

* สัญญาจ้าง เลขท่ี สปค.31/2563 ลงวันที่ 31 มกราคม 2563  
(ระยะเวลาตามสัญญา 31 มกราคม 2563 – 28 สิงหาคม 2563) 
 • ปรับเป็นสิ้นสุด 30 มิถุนายน 2563  
 (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 5/2562 เมื่อวันที่ 2 กันยายน 2562) 

วัตถุประสงค์ของโครงการ : 
1. เพ่ือศึกษา วิเคราะห์ปัญหา อุปสรรค และแนวทางการแก้ปัญหาโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่ง

สาธารณะของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในพ้ืนที่จังหวัดภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือเพ่ือให้สอดคล้องกับข้อกฎหมายที่ก าหนดและความต้องการของคนพิการ เด็ก และ
ผู้สูงอายุ พร้อมทั้งด าเนินการส ารวจลักษณะโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะและทางเดินเท้า ทางข้าม 
จุดเชื่อมต่อการเข้าถึงโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะ ตลอดจนการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะที่
ปลอดภัยเพ่ือคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุ ของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงกระทรวงคมนาคมและองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นในพ้ืนที่จังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือให้สอดคล้องกับข้อกฎหมายที่ก าหนด ส่งผลให้
เกิดการสร้างการรับรู้ถึงการยกระดับคุณภาพมาตรฐานการให้บริการระบบชนส่งสาธารณะของรัฐบาล 
กระทรวงคมนาคม เพ่ือให้คนพิการสามารถเข้าใช้บริการได้อย่างสะดวก ปลอดภัย ลดการเกิดอุบัติเหตุ และ
จูงใจให้ลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลในการเดินทางมากขึ้น 

2. เพ่ือศึกษา วิเคราะห์ปัญหา อุปสรรค และแนวทางการแก้ปัญหาการเดินทางทางถนนที่ปลอดภัย
ส าหรับคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุในการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะของหน่วยงานในสังกัดกระทรวง
คมนาคมและองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในพ้ืนที่จังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือเพ่ือให้สอดคล้องกับข้อ
กฎหมายที่ก าหนดและความต้องการของคนพิการ เด็ก และผู้สูงอาย ุ

3. เพ่ือศึกษา และพัฒนาแนวทางการปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะ สิ่งอ านวย
ความสะดวกเพ่ือคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุของกระทรวงคมนาคมให้มีประสิทธิภาพเพ่ือใช้ในการก าหนดทิศ
ทางการด าเนินงานด้านการจัดสิ่งอ านวยความสะดวกของกระทรวงคมนาคมต่อไปในอนาคต และเพ่ือพัฒนา
และออกแบบโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะของคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุตามมาตรฐานสากลให้
เป็นไปตามหลักการออกแบบเพ่ือคนทั้ งมวล (Universal Design: UD) เพ่ือช่วยเหลือคนพิการ อัน
เนื่องมาจากการประสบภัยที่เกิดจากการใช้รถใช้ถนนให้สามารถเข้าถึงโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะ 
สิ่งอ านวยความสะดวกในสถานีขนส่งสาธารณะ (สถานีขนส่งผู้โดยสาร สถานีรถไฟ ท่าเรือ และท่าอากาศยาน) 
ได้อย่างปลอดภัย และเท่าเทียมกับบุคลทั่วไป ตลอดจนจะช่วยลดการเกิดอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นซ้ าซ้อนกับคน
พิการได้อีกในการใช้ถนน ทางเท้าที่ไม่ได้มาตรฐานได้ 

/4. เพ่ือสร้างการ... 
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4. เพ่ือสร้างการมีส่วนร่วม และเผยแพร่ ประชาสัมพันธ์องค์ความรู้และการปรับปรุงและพัฒนา 
โครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะ และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุ  
ของกระทรวงคมนาคม และการใช้รถใช้ถนน ทางเดินเท้า ทางข้าม การเข้าถึงระบบการขนส่งสาธารณะที่
ปลอดภัยส าหรับคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุ ให้แก่บุคลากรที่เกี่ยวข้อง ตลอดจนเพ่ือสร้างความร่วมมือระหว่าง
ภาครัฐ ภาคเอกชน และรัฐวิสาหกิจ ในการเสริมสร้างความปลอดภัยในการใช้รถ ใช้ถนน และสิ่งอ านวยความ
สะดวกเพ่ือคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุในโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะ และทางเดิน ฟุตบาททางเท้า ได้ 

5. เพ่ือเป็นการขับเคลื่อนเครือข่ายด้านความปลอดภัยทางถนน และการจัดสิ่งอ านวยความสะดวก
เพ่ือคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุในโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะ และทางเดิน ฟุตบาททางเท้า อย่างมี
พลัง และเปน็วงกว้างมากยิ่งขึ้น 

ผลผลิต/กิจกรรม :  
ผลผลิต  :  กองกลาง ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม ด าเนินการจ้างที่ปรึกษาด าเนินโครงการศึกษา ส ารวจ
เพ่ือการประเมินและให้ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงและออกแบบโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะ และ
ความปลอดภัยในการเดินทางทางถนนเพ่ือการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะส าหรับคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุ 
ของ คค. ระยะที่ 4 เพ่ือเป็นการยกระดับคุณภาพมาตรฐานการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะของ คค. เพ่ือให้
คนพิการ เด็ก ผู้สูงอายุ ผู้มีอุปสรรคในการเดินทาง และประชาชนทุกคน สามารถเข้าถึงโครงสร้างพ้ืนฐานการ
ขนส่งสาธารณะ ทางเดิน ทางเท้า ฟุตบาท และการบริการที่เท่าเทียม เสมอภาค รวดเร็ว สะดวก และปลอดภัย 
ลดการเกิดอุบัติเหตุ ตลอดจนเพ่ือเป็นการจูงใจให้ลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลในการเดินทางได้ 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ด้านปริมาณ : 1. จ านวนพ้ืนที่ที่ท าการส ารวจโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะที่รองรับคน

พิการ เด็ก และผู้สูงอายุในสังกัดกระทรวงคมนาคม และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ครบตามพ้ืนที่ที่ก าหนด 
10 จังหวัด  

2. จ านวนแบบรายละเอียด (Detailed design) ของพ้ืนที่ต้นแบบ จ านวน 2 พ้ืนที่ 
(สถานีขนส่งผู้โดยสาร และสถานีรถไฟ)ท่ีครบถ้วนสมบูรณ์ตามเป้าหมายที่ก าหนด 

3. ข้อมูลสารสนเทศ (website) ของโครงการที่ครบถ้วนสมบูรณ์ตามเป้าหมายที่
ก าหนด 

4. เล่มผลการศึกษา ฉบับสมบูรณ์ ที่มีข้อมูลประกอบด้วยข้อเสนอแนะ แผนงาน
การพัฒนา ปัญหาอุปสรรค แนวทางแก้ไข และข้อมูลการออกแบบในลักษณะรูปแบบแนวคิด (Conceptual 
Design) แนวทาง การปรับปรุงการเดินทาง ทางเท้า ฟุตบาท ในเขตเทศบาลเมืองในพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ
ที่ได้รับความเห็นชอบร่วมกันจากหน่วยงานเจ้าของพ้ืนที่ จ านวน 10 จังหวัด จังหวัดละ 1 พ้ืนที่ ตลอดจน
ข้อมูลต่าง ๆ ที่เป็นประโยชน์ต่อโครงการ และต่อกระทรวงคมนาคมท่ีครบถ้วน เป็นต้น จ านวน 100 เล่ม 

ด้านคุณภาพ : 1. ความส าเร็จของการด าเนินงานเป็นไปตามแผนงานที่ก าหนด 
2. คนพิการ ผู้สูงอายุ และประชาชนทั่วไปรับรู้ รับทราบ การยกระดับคุณภาพการ

ให้บริการระบบขนส่งสาธารณะมากขึ้น 
 3. กระทรวงคมนาคมมีฐานข้อมูล สามารถพัฒนาและปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานการ
ขนส่งสาธารณะ รวมถึงการจัดสิ่งอ านวยความสะดวกเป็นไปตามหลักการออกแบบเพ่ือคนทั้งมวล (Universal 
Design: UD) เพ่ือคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุในการเดินทางทางถนนเพ่ือเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะที่
ปลอดภัย และการเข้าถึงอาคารสถานที่ของกระทรวงคมนาคมที่ได้มาตรฐาน และมีความปลอดภัย และพัฒนา
บุคลากรของกระทรวงคมนาคมให้มีองค์ความรู้ด้านการจัดสิ่งอ านวยความสะดวก และการบริการให้แก่คน
พิการ เด็ก และผู้สูงอายุ ให้เป็นไปตามหลักการออกแบบเพื่อคนทั้งมวล UD 

/กิจกรรม... 



ระเบียบวาระการประชุมคณะกรรมการฯ 
ครั้งที่ 3/2563 วันศุกร์ที่ 15 พฤษภาคม 2563 175 

 

กิจกรรมที่ต้องด าเนินการตามโครงการ : 
1. ด าเนินกระบวนการจัดซื้อจัดจ้าง ตาม พ.ร.บ. การจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 

2560 และระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560  
2. ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม ลงนามในสัญญาจ้างกับผู้รับจ้างด าเนินโครงการฯ และที่

ปรึกษาด าเนินโครงการฯ ให้เป็นไปตามขอบเขตรายละเอียดงาน (TOR) ที่ก าหนด และให้เสร็จสิ้นตามก าหนด
ระยะเวลาด าเนินงานภายใน 210 วัน (7 เดือน) ตามท่ีก าหนดไว้ใน TOR ดังนี้ 

   2.1 ที่ปรึกษาส่งมอบรายงานเบื้องต้น (Inception Report) จ านวน 20 ชุด พร้อมทั้งแฟ้มบันทึก
ข้อมูลบรรจุลงในแผ่นบันทึกข้อมูล จ านวน 5 ชุด ให้แล้วเสร็จภายใน 30 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา  
(31 มกราคม 2563 – 1 มีนาคม 2563)  

   2.2 ที่ปรึกษาส่งมอบรายงานความก้าวหน้าครั้งที่ 1 จ านวน 20 ชุด พร้อมทั้งแฟ้มบันทึกข้อมูล
บรรจุลงในแผ่นบันทึกข้อมูล จ านวน 5 ชุด ให้แล้วเสร็จภายใน 60 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา  
(2 มีนาคม 2563 – 31 มีนาคม 2563)  

   2.3 ที่ปรึกษาส่งมอบรายงานความก้าวหน้าครั้งที่ 2 จ านวน 20 ชุด พร้อมทั้งแฟ้มบันทึกข้อมูล
บรรจุลงในแผ่นบันทึกข้อมูล จ านวน 5 ชุด ให้แล้วเสร็จภายใน 120 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา  
(1 เมษายน 2563 – 30 พฤษภาคม 2563)  

      2.4 ที่ปรึกษาได้ส่งมอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ เป็นภาษาไทยจ านวน 20 ชุด พร้อมทั้งแฟ้ม
บันทึกข้อมูลบรรจุลงในแผ่นบันทึกข้อมูล จ านวน 5 ชุด ให้แล้วเสร็จภายใน 150 วัน นับถัดจากวันลงนามใน
สัญญา (31 พฤษภาคม 2563 – 29 มิถุนายน 2563) และคณะกรรมการตรวจรับพัสดุได้ตรวจรับงานจ้าง
ไว้โดยครบถ้วนแล้ว ประกอบด้วย ร่างสรุปผลการศึกษา ร่างแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
ร่างรายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Draft Executive Summary) และร่างสรุปผลการศึกษาของโครงการฯ 
และร่างสรุปผลการส ารวจโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งสาธารณะฯ 
         2.5 ปรึกษาส่งมอบงานให้แล้วเสร็จภายใน 210 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา และ
คณะกรรมการตรวจรับพัสดุได้ตรวจรับงานจ้างได้ครบถ้วนแล้ว ดังนี้ 
            2.5.1 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) เป็นภาษาไทย จ านวน 25 ชุด พร้อม
ทั้งแฟ้มบันทึกข้อมูลบรรจุลงในแผ่นบันทึกข้อมูล จ านวน 5 ชุด ประกอบด้วย รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร 
(Executive Summary) จ านวน 25 เล่ม รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) จ านวน 25 เล่ม แบบ
รายละเอียด (Detailed Design) พร้อมประมาณการราคา จ านวน 2 พ้ืนที่ พ้ืนที่ละ 25 เล่ม ระบบฐานข้อมูล
สารสนเทศ ฉบับปรับปรุง จ านวน 1 ชุด พร้อมคู่มืออการใช้งาน จ านวน 25 เล่ม รายงานสรุปผลการศึกษาฯ 
และสรุปผลการส ารวจโครงสร้างพ้ืนฐานฯ จ านวน 25 เล่ม  
   2.5.2 จัดกิจกรรมเผยแพร่และประชาสัมพันธ์ผลการศึกษาต่าง ๆ และน าผลการ
จัดกิจกรรมเผยแพร่และประชาสัมพันธ์มาปรากฏไว้บนเว็บไซต์ ให้แล้วเสร็จภายใน 180 วัน นับถัดจากวันลง
นามในสัญญา (30 มิถุนายน 2563 – 29 กรกฎาคม 2563) 
   2.5.3 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) จ านวน 100 ชุด ประกอบด้วย 
รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) จ านวน 100 เล่ม รายงานส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary) 
จ านวน 100 เล่ม แบบรายละเอียด (Detailed Design) พร้อมประมาณการราคา จ านวน 2 พ้ืนที่ พ้ืนที่ละ 
20 เล่ม ระบบฐานข้อมูลสารสนเทศฯ ฉบับปรับปรุง จ านวน 1 ชุด พร้อมคู่มือการใช้งาน จ านวน 40 เล่ม 
รายงานสรุปผลการศึกษาฯ และสรุปผลการส ารวจโครงสร้างพ้ืนฐานฯ จ านวน 100 เล่ม รายงานผล
การศึกษา ข้อมูลทั้งหมดในรูปแบบ Digital File บรรจุลงในแผ่นบันทึกข้อมูล DVD จ านวน 100 แผ่น ข้อมูล
ผลการส ารวจ ข้อมูลประกอบการน าเสนอ ไฟล์ส าหรับเผยแผร่ประชาสัมพันธ์ในรูปแบบไฟล์โดยบันทึกข้อมูลใน
แผ่น DVD จ านวน 50 แผ่น และบันทึกข้อมูลทั้งหมดลงใน External hardisk จ านวน 1 ชุด 
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   2.5.4 เครื่องคอมพิวเตอร์แท็บเล็ต จ านวน 1 เครื่อง ให้แล้วเสร็จภายใน 210 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา (30 กรกฎาคม 2563 – 28 สิงหาคม 2563) 

3. รายงานผลการด าเนินงานและสรุปปิดโครงการ 

กิจกรรมที่ด าเนินการแล้ว : 
 1. สัญญาขอรับจัดสรรทุนจ้างที่ปรึกษาได้รับการลงนามจากผู้มีอ านาจแล้ว เมื่อวันที่ 2 พ.ค. 62 

2. ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม ลงนามในสัญญาจ้างกับมหาวิทยาลัยนเรศวร ซึ่งเป็นผู้รับจ้าง
และที่ปรึกษาด าเนินโครงการฯ ให้เป็นไปตามขอบเขตรายละเอียดงาน (TOR) ที่ก าหนด สัญญาเลขที่ สปค.
31/2563 ลงนามในสัญญาวันที่ 31 มกราคม 2563 โดยเริ่มลงมือท างานภายในวันที่ 31 มกราคม 
2563 และด าเนินการตามสัญญาให้แล้วเสร็จภายในวันที่ 28 สิงหาคม 2563 (210 วัน นับถัดจากวัน 
ลงนามในสัญญาจ้าง)  

3. ที่ปรึกษาจัดส่งรายงานฉบับเบื้องต้น (Inception Report) ตามหนังสือที่ อว 0603/02451 
เมื่อวันที่ 24 กุมภาพันธ์ 2563 ภายในเวลาที่ก าหนด และมีการประชุมคณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ครั้งที่ 
1/2563 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม 2563 ณ ห้องประชุม 5 ชั้น 5 กระทรวงคมนาคม ซึ่งเป็นการประชุมตรวจ
รับงานงวดที่ 1 โดยที่ประชุมมีมติเห็นชอบรายงานฉบับเบื้องต้น (Inception Report) และอนุมัติให้เบิกจ่าย
เงินงวดที่ 1 ได้ ซึ่งให้ที่ปรึกษาน าความเห็นของคณะกรรมการไปปรับปรุงแก้ไขเพ่ิมเติมในเล่มรายงาน
ความก้าวหน้า ฉบับที่ 1 (Progress Report 1) ต่อไป 

4 . ที่ ปรึ กษาจั ดส่ งรายงานความก้ าวหน้ าฉบั บที่  1  (Progress Report 1)  ตามหนั งสื อที่  
อว 0603/03834 เมื่อวันที่ 23 มีนาคม 2563 ภายในเวลาที่ก าหนด และมีการประชุมคณะกรรมการตรวจ
รับพัสดุฯ ครั้งที่ 2/2563 เมื่อวันที่ 20 เมษายน 2563 ณ ห้องประชุม 5 ชั้น 5 กระทรวงคมนาคม ซึ่งเป็น
การประชุมตรวจรับงานงวดที่ 2 โดยที่ประชุมมีมติเห็นชอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1 ( Progress 
Report 1)  และอนุมัติให้เบิกจ่ายเงินงวดที่ 1  

5. สปค. มีหนังสือแจ้งฝ่ายเลขานุการฯ ตามหนังสือที่ คค 0201/1577 ลงวันที่ 25 กุมภาพันธ์ 
2563 เรื่องขอปรับแผนการด าเนินงานโครงการจ้างที่ปรึกษา ส ารวจ เพ่ือการประเมินและให้ข้อเสนอแนะใน
การปรับปรุงและออกบบโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะ และความปลอดภัยในการเดินทางทางถนน 
เพ่ือเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะส าหรับคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุของกระทรวงคมนาคม ระยะที่ 4 
เรียบร้อยแล้ว 

กิจกรรมที่อยู่ระหว่างด าเนินการ  :  อยู่ระหว่างขั้นตอนที่ปรึกษาการจัดท ารายงานความก้าวหน้าครั้งที่ 2 
(ภายในวันที่ 30 พฤษภาคม 2563 ตามสัญญาภายใน 120 วันนับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง)  

การขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการ : ขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการให้สอดคล้องกับการด าเนิน
โครงการตามสัญญาจ้าง โดยขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2563  
เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 ตุลาคม 2563 โดยมีแผนการด าเนินงาน ดังนี้ 
 
 
 
 
 
 

/แผนการ... 
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แผนการด าเนินงาน และแผนการเบิกจ่ายเงิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.3.2 (1) 
 
สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการ : 

ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม ได้ด าเนินกระบวนการจัดซื้อจัดจ้าง และลงนามในสัญญาจ้างกับ
ผู้รับจ้าง (มหาวิทยาลัยนเรศวร) สัญญาเลขที่ สปค.31/2563 ลงนามในสัญญาวันที่ 31 มกราคม 2563 
เรียบร้อยแล้ว ทั้งนี้เนื่องจากกระบวนการจัดซื้อจัดจ้างโดยวิธีการคัดเลือก จ าเป็นต้องมีความรอบคอบ และ
ปฏิบัติให้ถูกต้องตาม พ.ร.บ. การจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 และเป็นไปตาม
ระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครั ฐ พ.ศ. 2560 อย่างเคร่งครัด 
ประกอบกับการด าเนินโครงการดังกล่าวเป็นการด าเนินโครงการมีรายละเอียด เทคนิค วิชาชีพเฉพาะในด้าน
วิศวกรรม สถาปัตยกรรม และด้านสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุ อีกทั้งต้อง มี
ความรู้ความเข้าใจ ในเรื่องความปลอดภัยในการเดินทางทางถนนเพ่ือเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะส าหรับคน
พิการ เด็ก และผู้สูงอายุ จึงจ าเป็นที่จะต้องได้ผู้รับจ้างที่มีความช านาญ และมีความเชี่ยวชาญในด้านดังกล่าว
โดยเฉพาะ ท าให้ต้องมีการพิจารณาคัดเลือกผู้รับจ้างมาด าเนินโครงการดังกล่าวอย่างรอบคอบมากที่สุด ส่งผลให้
กระบวนการจัดซื้อจัดจ้าง มีความล่าช้าและไม่เป็นไปตามแผน (เดิมกระบวนการจัดซื้อจัดจ้าง และลงนามใน
สัญญาจ้างจะต้องแล้วเสร็จภายในเดือนกันยายน) จึงท าให้การด าเนินโครงการดังกล่าวไม่เป็นไปตามแผนที่
ก าหนดไว้ (แผนเดิมก าหนดให้งานแล้วเสร็จภายในวันที่ 31 มิถุนายน 2563) ดังนั้น เมื่อการลงนามใน
สัญญาจ้างกับผู้รับจ้างได้ลงนามในสัญญาจ้างล่าช้ามาเป็นวันที่ 31 มกราคม 2563 ท าให้การด าเนิน
โครงการดังกล่าวต้องขยายระยะเวลาออกไป ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม จึงขอปรับระยะเวลาการ
ด าเนินโครงการจ้างที่ปรึกษา ส ารวจ เพ่ือการประเมินและให้ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงและออกแบบ
โครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะ และความปลอดภัยในการเดินทางทางถนน เพ่ือเข้าถึงระบบขนส่ง
สาธารณะส าหรับคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุของกระทรวงคมนาคม ระยะที่  4  จากเดิมสิ้นสุดวันที่  
30 มิถุนายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 ตุลาคม 2563  

31

1 31
1 30

1 30
1 31

1 31 1 30
1 29 16 15

1 29 31 29
1 31 16 15

1 31 30 29

1 30 30 28

1 31 29 30
1 31 29 30
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 ปรับแผนการด าเนินงานโครงการจ้างที่ปรึกษาศึกษา ส ารวจ เพ่ือการประเมนิและให้ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงและออกแบบโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะ และความปลอดภัยในการเดินทางทางถนน 
เพ่ือเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะส าหรับคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายขุองกระทรวงคมนาคม ระยะที่ 4 (ขอปรับเป็นสิ้นสุดวนัที่ 31 ตุลาคม 2563)

กิจกรรมทีป่ฏบิตัิ
ปี พ.ศ. 2562 ปี พ.ศ. 2563

ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค.

1. ด าเนินกระบวนการจัดซ้ือจัดจ้าง  ได้สัญญาจา้งเรียบร้อยแล้ว ตามสัญญาเลขท่ี สปค. 31/2563 ลว. 31 ม.ค. 63

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย.

  2.3 ท่ีปรึกษาส่งรายงานความก้าวหน้า คร้ังท่ี 2 
(120 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาฯ)

2. ด าเนินการตามสญัญาจ้างและ TOR
  2.1 ท่ีปรึกษาส่งรายงานเบื้องต้น 
(30 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจา้ง)
แผนเบิกจา่ยเงินงวดท่ี 1 (ร้อยละ 15) จ านวน 900,000 บาท

 - ประชุมตรวจรับรายงานเมือ่วันท่ี 19 ม.ีค. 63 มมีติรับรายงานและเบิกจา่ยเงินงวดที่ 1 แล้ว

  2.2 ท่ีปรึกษาส่งรายงานความก้าวหน้า คร้ังท่ี 1 
(60 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาฯ)

เสร็จสิน้แลว้  - ส่งรายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 เรียบร้อยแล้ว ตามหนังสือท่ี อว 0603/03834 ลว. 23 ม.ีค. 63

แผนเบิกจา่ยเงินงวดท่ี 2 (ร้อยละ 25) จ านวน 1,500,000 บาท
 - ประชุมตรวจรับรายงานเมือ่วันท่ี 20 เม.ย. 63 มมีติรับรายงานและเบิกจา่ยเงินงวดที่ 2 แล้ว

 -ส่งรายงานเบื้องต้นเรียบร้อยแล้ว ตามหนังสือท่ี อว 0603/02451 ลว. 25 ก.พ. 63เสร็จสิน้แลว้
เบิกจ่ายแลว้

เบิกจ่ายแลว้

 แผนการด าเนินการ  แผนการด าเนินการท่ีขอปรับ ผลการด าเนินการ

แผนเบิกจา่ยเงินงวดท่ี 3 (ร้อยละ 25) จ านวน 1,500,000 บาท
 2.4 ท่ีปรึกษาส่งร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ 
 (150 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาฯ)
แผนเบิกจา่ยเงินงวดท่ี 4 (ร้อยละ 25) จ านวน 1,500,000 บาท
 2.5 ท่ีปรึกษาส่งรายงานฉบับสมบูรณ์
   - ส่งรายงานฉบับสมบูรณ์ให้ คกก. ตรวจรับพสัดุฯ พจิารณาตรวจรับและ
พจิารณาในรายละเอียดของเนื้อหา สารัตถะฯ ก่อนจดัพมิพ์
(180 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาฯ)
   - ส่งรายงานฉบับสมบูรณ์ท่ีจดัพมิพแ์ล้ว จ านวน 100 เล่มให้ คกก.ตรวจรับ
พสัดุฯ พจิารณาตรวจรับและจดักิจกรรมเผยแพร่ประชาสัมพนัธ์ผลการศึกษาฯ  
(210 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาฯ)
3. สง่มอบงาน ตรวจรับงาน 
แผนเบิกจา่ยเงินงวดท่ี 5 (ร้อยละ 10) จ านวน 600,000 บาท
4. รายงานผล/สรุปผลและจัดท ารายงานสรุปปิดโครงการ

แผน ผล

 แผนการเบิกจา่ยเงิน  แผนการเบิกจา่ยเงินท่ีขอปรับ ผลการเบิกจา่ยเงิน
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ความเห็นของฝ่ายเลขานุการฯ 
ฝ่ายเลขานุการฯ พิจารณาแล้วเห็นควรให้ปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจ้างที่ปรึกษา ส ารวจ  

เพ่ือการประเมินและให้ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงและออกแบบโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะ และ
ความปลอดภัยในการเดินทางทางถนน เพ่ือเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะส าหรับคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุ
ของกระทรวงคมนาคม ระยะที่ 4 จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 ตุลาคม 
2563 ตามท่ีผู้ได้รับจัดสรรเสนอ 

ความเห็นคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ : 
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

3/2563 เมื่อวันที่  29 เมษายน 2563 พิจารณาแล้ว เห็นว่า เพ่ือให้ระยะเวลาการด าเนินโครงการ
สอดคล้องกับระยะเวลาด าเนินงานตามสัญญาจ้าง จึงเห็นควรให้ปรับระยะเวลาโครงการ จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 
30 มิถุนายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 ตุลาคม 2563 และมีมติเห็นชอบให้ปรับระยะเวลาโครงการจ้างที่
ปรึกษา ส ารวจ เพื่อการประเมินและให้ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงและออกแบบโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่ง
สาธารณะ และความปลอดภัยในการเดินทางทางถนน เพ่ือเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะส าหรับคนพิการ เด็ก 
และผู้สูงอายุของกระทรวงคมนาคม ระยะที่ 4 จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่  
31 ตุลาคม 2563 ตามที่เสนอ และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัย 
ในการใช้รถใช้ถนนเพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ข้อพิจารณา : 
พิจารณาอนุมัติให้ปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจ้างที่ปรึกษา ส ารวจ เพ่ือการประเมินและ 

ให้ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงและออกแบบโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งสาธารณะ และความปลอดภัยในการ
เดินทางทางถนน เพ่ือเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะส าหรับคนพิการ เด็ก และผู้สูงอายุของกระทรวงคมนาคม  
ระยะที่ 4 จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 ตุลาคม 2563 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.3.2 (1) 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ  เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม            
            
             

 

 
 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี 4.3.2 (2)... 
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วาระท่ี   4.3.2 (2) ขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการศึกษาออกแบบ และพัฒนาระบบบริหาร
จัดการเดินรถด้วยระบบ GPS เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการควบคุม ก ากับดูแล 
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก 

หน่วยงานที่ได้รับจัดสรร    : ศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS 
(ได้รับจัดสรรเงินงบประมาณตามมติคณะกรรมการฯ ครั้งที่ 4/2560 เมื่อวันที่  
13 กรกฎาคม 2560) 

งบประมาณที่ได้รับจัดสรร   : 49,500,000 บาท            
 (วงเงินตามสัญญา 47,272,700 บาท)               
                                        จ่ายแล้ว    18,909,080 บาท 
       ผูกพันค้างจ่าย 28,363,620 บาท 

ส่งคืนกองทุนฯ      2,227,300 บาท 
 โดยแบ่งจ่ายเป็น 8 งวด 
 งวดที่ 1 ร้อยละ 10 ของค่าจ้าง 4,727,270 บาท (จ่ายล่วงหน้า) 
 งวดที่ 2  ร้อยละ 15 ของค่าจ้าง 7,090,905  บาท (หักร้อยละ 10 ของเงินล่วงหน้า) 
 งวดที่ 3 ร้อยละ 15 ของค่าจ้าง 7,090,905 บาท (หักร้อยละ 10 ของเงินล่วงหน้า) 
 งวดที่ 4 ร้อยละ 10 ของค่าจ้าง 4,727,270 บาท (หักร้อยละ 10 ของเงินล่วงหน้า) 
 งวดที่ 5 ร้อยละ 20 ของค่าจ้าง 9,454,540 บาท (หักร้อยละ 10 ของเงินล่วงหน้า) 
 งวดที่ 6 ร้อยละ 10 ของค่าจ้าง 4,727,270 บาท (หักร้อยละ 10 ของเงินล่วงหน้า)
  
 งวดที่ 7 ร้อยละ 15 ของค่าจ้าง 7,090,905 บาท (หักร้อยละ 10 ของเงินล่วงหน้า) 
 งวดที่ 8 ร้อยละ 15 ของค่าจ้าง 7,090,905 บาท (หักจ านวนเงินที่เหลือของค่าจ้างล่วงหน้า) 
ระยะเวลาด าเนินโครงการ    : 18 เดือน (ศึกษา 15 เดือน นับถัดจากลงนามในสัญญาจ้าง) 

(13 กรกฎาคม 2560 - 12 มกราคม 2562) 
* สัญญาจ้าง เลขที่ คค 0408/2099/2561 ลงวันที่ 1 พฤษภาคม 2561  
(ระยะเวลาตามสัญญา 2 พฤษภาคม 2561 – 25 กรกฎาคม 2562) 
 ปรับเป็นสิ้นสุด 24 สิงหาคม 2562 (ให้สอดคล้องกับสัญญาจ้าง)                                                                                                                                                                  
 (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 3/2561 เมื่อวันที่ 13 มิถุนายน 

2561) 
* แก้ไขสัญญาจ้าง ขยายระยะเวลาจ านวน 67 วัน นับถัดจากวันสิ้นสุดสัญญา  
  เปลี่ยนเป็นสิ้นสุดสัญญาจากเดิม เป็นวันที่ 30 กันยายน 2562 
 ปรับเป็นสิ้นสุด 30 ตุลาคม 2562 (ให้สอดคล้องกับขอขยายเวลาสัญญา)                                                                                                                                                                 
 (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 5/2562 เมื่อวันที่ 2 กันยายน 2562) 
 ปรับเป็นสิ้นสุด 31 มกราคม 2563 (ให้สอดคล้องกับแก้ไขสัญญาจ้าง)                                                                                                                                                                   
 (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 7/2562 เมื่อวนัที่ 13 พฤศจิกายน

2562) 
 ปรับเป็นสิ้นสุด 30 เมษายน 2563 (ให้สอดคล้องกับกระบวนการท างาน) 
 (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 2/2563 เมื่อวันที่ 1 มีนาคม 2563) 
 

/วัตถุประสงค์ ... 
 



ระเบียบวาระการประชุมคณะกรรมการฯ 
ครั้งที่ 3/2563 วันศุกร์ที่ 15 พฤษภาคม 2563 180 

 

วัตถุประสงค์ของโครงการ : 
1. เพ่ือศึกษาและวิเคราะห์ ออกแบบและพัฒนาระบบบริหารจัดการงานด้วยโปรแกรมประยุกต์  

(Application) ให้สอดคล้องกับอ านาจหน้าที่ในการควบคุม ก ากับ ดูแล ของแต่ละหน่วยงานภายในและ
ภายนอกกรมการขนส่งทางบก เพ่ือให้เกิดประโยชน์ต่อการบริหารจัดการความปลอดภัย 

2. เพ่ือศึกษา ก าหนดรูปแบบมาตรฐานและหลักเกณฑ์ที่ใช้ในการก ากับดูแลของหน่วยงาน โดยให้
เป็นไปตามกฎหมายและมาตรการที่ว่าด้วยการขนส่งทางบก โดยประยุกต์ใช้ข้อมูลที่ได้จากระบบบริหาร
จัดการเดินรถด้วย GPS 

3. เพ่ือศึกษา ก าหนดรูปแบบการประเมินผลและการท าดัชนีวัดผล (KPI) ส าหรับผู้ขับขี่ 
ยานพาหนะ และผู้ประกอบการ รวมถึงหน่วยงานในก ากับ  โดยให้เป็นไปตามกฎหมายและมาตรการที่ว่าด้วย
การขนส่งทางบกได้ก าหนดไว้ โดยประยุกต์ใช้ข้อมูลที่ได้จากระบบบริหารจัดการเดินรถด้วย GPS 

4. เพ่ือยกระดับประสิทธิภาพการให้บริการและการใช้งาน โดยการออกแบบรูปแบบโปรแกรม
ประยุกต์  (Application) ให้ตอบสนองการใช้งานให้กับหน่วยงานภายในของกรมการขนส่งทางบกและ
หน่วยงานภายนอก และสามารถตัดสินใจในระดับผู้บริหารได้ 

5. เพ่ือศึกษา ออกแบบ และพัฒนาระบบที่สามารถแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างหน่วยงานภายนอก 
เพ่ือให้เกิดประโยชน์และประสิทธิภาพสูงสุด 

ผลผลิต/กิจกรรม :  
ผลผลิต  :  ระบบที่ 1 เพ่ือใช้ในการบังคับใช้กฎหมาย ส าหรับ กตส. และ สขจ. 

ระบบที่ 2 เพ่ือใช้ในการก ากับ ดูแลรถโดยสาร ส าหรับ สนส. และ สขจ. 
ระบบที่ 3 เพ่ือใช้ในการก ากับ ดูแลรถบรรทุก ส าหรับ สนค. และ สขจ. 
ระบบที่ 4 เพ่ือใช้ส าหรับผู้ติดตั้ง GPS  
ระบบที่ 5 เพ่ือใช้ส าหรับผู้ประกอบการ  
ระบบที่ 6 เพ่ือการพัฒนาคุณภาพพนักงานขับรถ ส าหรับ สนภ. 
ระบบที่ 7 สถิติการใช้รถใช้ถนน ส าหรับ กผง. 
ระบบที่ 8 ลดมลพิษ เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ส าหรับ สนว. 
ระบบที่ 9 Business Intelligent ส าหรับผู้บริหารกรมการขนส่งทางบก 
ระบบบริหารจัดการฐานข้อมูล (Data Management System) 

กิจกรรมที่ต้องด าเนินการตามโครงการ : 
1. กระบวนการจัดซื้อจัดจ้าง 
2. ส่งมอบรายงานขั้นต้น (Inception Report) ภายใน 30 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง 

(วันที่ 2 พฤษภาคม – 31 พฤษภาคม 2561) โดยมีรายการความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์และ
ขอบเขตการศึกษา แผนการปฏิบัติงานและแผนการท างานของบุคลากรหลัก ผังการบริหารโครงการ รายงาน
ความคืบหน้าตามขอบเขตการศึกษา ข้อ 3.1 ได้แก่ การศึกษาทบทวนงานวิจัยต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการน า
ข้อมูลจาก GPS มาใช้ประโยชน์ทั้งจากต่างประเทศและในประเทศ ทบทวนการน าข้อมูลจาก GPS ไป
ปรับปรุงและใช้ประโยชน์ ส ารวจความต้องการของหน่วยงานที่มีความต้องการต่อระบบ ออกแบบและพัฒนา
ระบบบริหารจัดการงานด้วยโปรแกรมประยุกต์ให้สอดคล้องกับแต่ละหน่วยงาน น าเสนอรูปแบบแนวทางการ
บริหารจัดการเรื่องการติดตั้ง GPS ในการเดินรถระหว่างประเทศให้สามารถเชื่อมต่อกับระบบ GPS 
 

/3. ส่งมอบรายงาน... 
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3. ส่งมอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่  1 (Progress Report 1) ภายใน 90 วัน นับถัดจาก 
วันลงนามในสัญญาจ้าง (วันที่ 2 พฤษภาคม – 30 กรกฎาคม 2561) โดยมีรายการผลงานในภาพรวมของ
โครงการ ความก้าวหน้าของงานในแต่ละด้าน ปัญหาอุปสรรคจากการด าเนินงานที่ผ่านมา เนื้อหารายงานแล้ว
เสร็จตามขอบเขตการศึกษา ข้อ 3.1 การศึกษาออกแบบภาพรวมของระบบและการท างานร่วมกับระบบ
ส่วนกลาง รายงานความคืบหน้าการศึกษาและออกแบบระบบข้อมูลส่วนกลาง และการออกแบบระบบ
เชื่อมโยงข้อมูลและระบบฐานข้อมูลการออกแบบหน้าต่างผู้ใช้งาน 

4. ส่งมอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 (Progress Report 2) ภายใน 180 วัน นับถัดจากวันลง
นามในสัญญาจ้าง (วันที่ 2 พฤษภาคม – 28 ตุลาคม 2561) โดยมีรายการผลงานในภาพรวมของโครงการ 
ความก้าวหน้าของงานในแต่ละด้าน ปัญหาอุปสรรคจากการด าเนินงานที่ผ่านมา รายงานแล้วเสร็จการ
ออกแบบระบบเชื่อมโยงข้อมูลและระบบฐานข้อมูลการออกแบบหน้าต่างผู้ใช้งาน รายงานความคืบหน้า
การศึกษาและออกแบบระบบข้อมูลส่วนกลาง และการพัฒนาระบบ 

5. ส่งมอบรายงานฉบับกลาง (Interim Report) ภายใน 270 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา
จ้าง (2 พฤษภาคม 2561 – 26 มกราคม 2562) โดยมีรายการผลงานในภาพรวมของโครงการ 
ความก้าวหน้าของงานในแต่ละด้าน ปัญหาอุปสรรคจากการด าเนินงานที่ผ่านมา รายงานแล้วเสร็จการพัฒนา
ระบบการทดสอบและปรับแต่งแก้ไข รวมทั้งจัดท าคู่มือการใช้งาน และการศึกษา ออกแบบภาพรวมของ
ระบบและการท างานร่วมกับระบบส่วนกลาง รายงานความคืบหน้าการศึกษาและออกแบบระบบข้อมูล
ส่วนกลาง และการออกแบบระบบเชื่อมโยงข้อมูลและระบบฐานข้อมูล การออกแบบหน้าต่างผู้ใช้งานการ
พัฒนาระบบ 

6. ส่งมอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 3 (Progress Report 3) ภายใน 360 วัน นับถัดจาก 
วันลงนามในสัญญาจ้าง (2 พฤษภาคม 2561 – 26 เมษายน 2562) โดยมีรายการผลงานในภาพรวมของ
โครงการ ความก้าวหน้าของงานในแต่ละด้าน ปัญหาอุปสรรคจากการด าเนินงานที่ผ่านมา รายงานแล้วเสร็จ
การศึกษาและออกแบบระบบข้อมูลส่วนกลาง การออกแบบระบบเชื่อมโยงข้อมูลและระบบฐานข้อมูล การ
ออกแบบหน้าต่างผู้ใช้งาน ความคืบหน้าการพัฒนาระบบ การทดสอบและปรับแต่งแก้ไข  

7. ส่งมอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) ภายใน 420 วัน นับถัดจากวันลงนาม
ในสัญญาจ้าง (2 พฤษภาคม 2561 – 25 มิถุนายน 2562) โดยมีรายการผลงานในภาพรวมของโครงการ 
ความก้าวหน้าของงานในแต่ละด้าน ปัญหาอุปสรรคจากการด าเนินงานที่ผ่านมา รายงานแล้วเสร็จการพัฒนา
ระบบการทดสอบและปรับแต่งแก้ไข รวมทั้งจัดท าคู่มือการใช้งาน รายงานการจัดการอบรมให้เจ้าหน้าที่กรมการ
ขนส่งทางบก  

8. ส่งมอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) และรายงานฉบับผู้บริหาร (Executive Report) 
พร้อมแผ่นบันทึกข้อมูลเนื้อหารายงาน (CD-ROM หรือ DVD-ROM) และสื่อวีดีทัศน์น าเสนอโครงการ ความยาว
ไม่น้อยกว่า 2, 4 และ 7 นาที ภายใน 450 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง (2 พฤษภาคม 2561 –  
25 กรกฎาคม 2562) โดยมีรายการผลงานในภาพรวมของโครงการ ความก้าวหน้าของงานในแต่ละด้าน 
เนื้อหารายงานการจัดการอบรมให้ผู้ประกอบการ  

9. มีการจัดท าระบบเพ่ิมเติมที่อยู่นอกเหนือจากขอบเขตงาน (Term of Reference : TOR)  
ซึ่งไม่คิดค่าใช้จ่ายเพ่ิม แต่มีความจ าเป็นต้องใช้เวลาในการวิเคราะห์และพัฒนาระบบเพ่ิมเติม จึงขยาย
ระยะเวลาด าเนินการอีก 67 วัน (เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2562) 

10. สรุปปิดโครงการศึกษาออกแบบ และพัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถด้วยระบบ GPS  
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการควบคุม ก ากับ ดูแล ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและ
รถบรรทุก (ภายในวันที่ 30 ตุลาคม 2562) 

 
/กิจกรรมที่... 
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กิจกรรมที่ด าเนินการแล้ว : 
 1. จัดท าขอบเขตของงาน (TOR) และด าเนินการจัดซื้อจัดจ้างแล้ว ได้ผู้รับจ้าง คือ สถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมแกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ตามสัญญาเลขที่ คค 0408/2099/2561 ลงวันที่  
1 พฤษภาคม 2561 โดยจ่ายเงินค่าจ้างงวดที่ 1 หลังจากที่ลงนามในสัญญาจ้าง และจะหักคืนเงินค่าจ้าง
ล่วงหน้าร้อยละ 10 ของเงินค่าจ้างในแต่ละงวด ตั้งแต่งวดที่ 2-7 และงวดที่ 8 หักตามจ านวนเงินที่เหลือ 
 2. ที่ปรึกษาด าเนินการให้เป็นไปตามสัญญาจ้าง ดังนี้ 
  2.1 ส่งมอบรายงานขั้นต้น (Inception Report) เมื่อวันที่ 31 พฤษภาคม 2561 ภายในเวลา
ที่ก าหนด โดยตรวจรับงานงวดที่ 2 และเบิกจ่ายเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ 6 มิถุนายน 2561 

 2.2 ส่งมอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1 (Progress Report 1) เมื่อวันที่ 31 กรกฎาคม 2561 
ล่าช้ากว่าเวลาที่ก าหนด 1 วัน  โดยตรวจรับงานงวดที่ 3 และเบิกจ่ายเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ 6 สิงหาคม 2561 

 2.3 ส่งมอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 (Progress Report 2) เมื่อวันที่ 26 ตุลาคม 2561 
ภายในเวลาที่ก าหนด โดยตรวจรับงานงวดที่ 4 และเบิกจ่ายเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ 7 กุมภาพันธ์ 2562 

 2.4 ส่งมอบรายงานฉบับกลาง (Interim Report) เมื่อวันที่ 25 มกราคม 2562 ภายในเวลา 
ที่ก าหนด โดยคณะกรรมการตรวจพัสดุฯ มีมติให้ที่ปรึกษาไปด าเนินการปรับแก้ไขรายงานเพ่ิมเติมให้ครบถ้วน
ตามข้อสังเกต ซึ่งในระหว่างการแก้ไข ผู้เกี่ยวข้องได้มีการประชุมติดตามผลการด าเนินงานอย่างต่อเนื่อง และที่
ปรึกษาได้แก้ไขรายงานจัดส่งให้เมื่อวันที่ 13 มิถุนายน 2562 รวมทั้งได้จัดส่งเอกสารเพ่ิมเติมเพ่ือประกอบ
รายงานเมื่อวันที่ 12 กันยายน 2562 โดยมีการประชุมตรวจรับพัสดุฯ เมื่อวันที่ 31 มกราคม 2563 มีมติรับ
งานงวดที่ 5 และเบิกจ่ายเงินเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ 23 เมษายน 2563 

 2.5 ส่งมอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 3 (Progress Report 3) เมื่อวันที่ 25 เมษายน 2562 
ภายในเวลาที่ก าหนด โดยคณะกรรมการตรวจพัสดุฯ มีมติให้ที่ปรึกษาไปด าเนินการปรับแก้ไขรายงานเพ่ิมเติมให้
ครบถ้วนตามข้อสังเกต ซึ่งในระหว่างการแก้ไข ผู้เกี่ยวข้องได้มีการประชุมติดตามผลการด าเนินงานอย่างต่อเนื่อง 
จ านวน 6 ครั้ง และที่ปรึกษาได้แก้ไขรายงานจัดส่งให้เมื่อวันที่ 23 กรกฎาคม 2562 โดยมีการประชุมตรวจรับพัสดุ
ฯ เมื่อวันที่ 31 มกราคม 2563 มีมติรับงานงวดที่ 5 และเบิกจ่ายเงินเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ 23 เมษายน 2563 

นอกจากนี้ ได้มีการประชุมคณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ เมื่อวันที่ 9 สิงหาคม 2562 เห็นว่า 
ที่ปรึกษาได้มีการจัดท าระบบเพ่ิมเติมที่อยู่นอกเหนือจากขอบเขตงาน (Term of Reference : TOR) ซึ่งไม่คิด
ค่าใช้จ่ายเพ่ิม แต่มีความจ าเป็นต้องใช้เวลาในการวิเคราะห์และพัฒนาระบบเพ่ิมเติม จึงขยายระยะเวลา
ด าเนินการอีก 67 วัน และได้มีบันทึกข้อตกลงแก้ไขเปลี่ยนแปลงสัญญาจ้าง โดยให้ขยายระยะเวลา  
จากสิ้นสุดสัญญาจ้างเดิมในวันที่ 25 กรกฎาคม 2562 เป็นสิ้นสุดสัญญาจ้างวันที่ 30 กันยายน 2562 

 2.6 ส่งมอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) เมื่อวันที่ 8 พฤศจิกายน 2562  
ซึ่งล่าช้ากว่าก าหนดระยะเวลาตามสัญญาที่ได้มีการขยายระยะเวลาแล้ว (ภายในวันที่ 30 กันยายน 2562) 
ซึ่งได้มีการแก้ไขรายงานเพ่ิมเติมให้ครบถ้วนตามข้อสังเกตของคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ โดยที่ปรึกษามีการ
จัดท าระบบเพ่ิมเติมนอกเหนือจากขอบเขตการด าเนินงาน จากการประชุมตรวจรับ เมื่อวันที่ 31 มกราคม 
2563 คณะกรรมการฯ พิจารณารายงานแล้วยังไม่ครบถ้วนสมบูรณ์จึงให้ที่ปรึกษาแก้ไขตามความเห็น
คณะกรรมการฯ เพ่ือพิจารณาเบิกจ่ายเงินงวดที่ 7 ต่อไป  

 2.7 ส่งมอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) และรายงานฉบับผู้บริหาร (Executive 
Report) พร้อมแผ่นบันทึกข้อมูลเนื้อหารายงาน (CD-ROM หรือ DVD-ROM) และสื่อวีดีทัศน์น าเสนอ
โครงการ ความยาวไม่น้อยกว่า 2, 4 และ 7 นาที  เมื่อวันที่ 15 พฤศจิกายน 2562 ซึ่งล่าช้ากว่าก าหนด
ระยะเวลาตามสัญญาที่ได้มีการขยายระยะเวลาแล้ว (ภายในวันที่ 30 กันยายน 2562) โดยคณะกรรมการตรวจ
รับพัสดุได้มีหนังสือลงวันที่ 21 พฤศจิกายน 2562 ส่งคืนรายงานให้ที่ปรึกษาเนื่องจากยังไม่ครบถ้วนตามสัญญา 
และที่ปรึกษาได้จัดส่งรายงานมาใหม่อีกครั้งเมื่อวันที่ 25 พฤศจิกายน 2562 จากการตรวจสอบเอกสาร ได้แก่ 
เอกสาร SRS, SDS, Program Specification, Method Specification ที่ทางที่ปรึกษาได้ท าการแก้ไขและ
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จัดส่งเพ่ิมเติมนั้น ยังไม่ถูกต้องสมบูรณ์ และครบถ้วนตามขอบเขตงาน กรรมการตรวจรับฯ จึงยังไม่พิจารณาให้
เบิกจ่ายเงินงวดที่ 8 โดยให้ที่ปรึกษาแก้ไขรายงานให้สมบูรณ์ก่อนตรวจรับครั้งต่อไป 

     2.8 ศบร. ได้มีการประชุมหารือระหว่างที่ปรึกษาสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหาร
ลาดกระบัง และ ศทส. เมื่อวันที่ 6 มีนาคม 2563, 28 มีนาคม 2563 และ 7 เมษายน 2563 เพื่อติดตาม
และเร่งรัดการด าเนินเชื่อมโยงระบบ GPS กับข้อมูลระบบงาน MDM โดย ศทส. ได้ท าการพัฒนา Web 
Service เชื่อมต่อเพ่ือทดสอบการเรียกข้อมูลแล้ว แต่ที่ปรึกษายังไม่สามารถหาแนวทางแก้ไข ปรับปรุง และ
พัฒนาเพ่ิมเติมได้ จึงได้ให้ที่ปรึกษาด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขความผิดพลาดของโปรแกรมให้สมบูรณ์ก่อน
การพิจารณาตรวจรับต่อไป 

3. ศบร. มีหนังสือแจ้งฝ่ายเลขานุการฯ ตามหนังสือที่ คค 0421.4/510 ลงวันที่ 23 เมษายน 
2563 เรื่องขอปรับแผนการด าเนินงานโครงการฯ เรียบร้อยแล้ว 

ทั้งนี้ ที่ปรึกษาได้จัดส่งรายงานงวดสุดท้ายล่าช้ากว่าสัญญา กรมการขนส่งทางบกจะด าเนินการตาม
ระเบียบพัสดุที่เกี่ยวข้องต่อไป 

กิจกรรมที่อยู่ระหว่างด าเนินการ  :  
 อยู่ระหว่างที่ปรึกษาแก้ไขรายงานฉบับสมบูรณ์  (Final Report) และรายงานฉบับผู้บริหาร 
(Executive Report) พร้อมแผ่นบันทึกข้อมูลเนื้อหารายงาน (CD-ROM หรือ DVD-ROM) และสื่อวีดีทัศน์
น าเสนอโครงการ ความยาวไม่น้อยกว่า 2, 4 และ 7 นาที ให้ผลการด าเนินงานเป็นไปตามสัญญาฯ โดยส่ง
เอกสารเพ่ิมเติมให้ครบถ้วนตามขอบเขตงาน ด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขข้อผิดพลาดของโปรแกรมให้
สมบูรณ์ เพ่ือตรวจรับงานและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 8 ต่อไป 

การขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการ : ขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการให้สอดคล้องกับ
กระบวนการท างาน โดยขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการจากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563  
เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2563 โดยมีแผนการด าเนินงานส่วนที่เหลือ เป็นดังนี้ 

แผนการด าเนินงาน และแผนการเบิกจ่ายเงิน 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/สาเหตุที.่.. 

30

1 31 เบิกจ่ายแลว้ 2

30

1 31 2

8 31 1 31

16 31 16 15

25 31 1 31

15 15 16 15

1 31 1 30

 แผนการด าเนินการ  แผนการด าเนินการท่ีขอปรับ ผลการด าเนินการ
 แผนการเบิกจา่ยเงิน  แผนการเบิกจา่ยเงินที่ขอปรับ ผลการเบิกจา่ยเงิน

ก.ย.
ปี พ.ศ. 
2561

 ปรับแผนด าเนินงานโครงการศึกษาออกแบบ และพัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถด้วยระบบ GPS เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการควบคุม ก ากับ ดูแล ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก
(ขอปรับเป็นสิ้นสุดวนัที่ 30 กันยายน 2563)

เม.ย. พ.ค.

ตรวจรับแลว้

กิจกรรมทีป่ฏบิตัิ
ปี พ.ศ. 2562 ปี พ.ศ. 2563

ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. มิ.ย. ก.ค. ส.ค.

5. รายงานฉบับกลาง 
(270 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจา้ง)

ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค.

แผนเบิกจา่ยเงิน งวดท่ี 5 (ร้อยละ 20) จ านวน 9,454,540 บาท

6. รายงานความก้าวหน้าฉบับที ่3 
(360 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจา้ง) ส่งรายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 เมือ่วันท่ี 25 เม.ย. 62  โดยแก้ไขรายงานและจดัส่งเอกสารเพิม่เติมแล้ว เมือ่วันที่ 23 ก.ค. 62เสร็จสิน้แลว้ 23 ก.ค. 62 ตรวจรับแลว้

ผล

แผนเบิกจา่ยเงิน งวดท่ี 7 (ร้อยละ 15) จ านวน 7,090,905 บาท

8. รายงานฉบับสมบูรณ ์(450 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจา้ง)

แผนเบิกจา่ยเงิน งวดท่ี 6 (ร้อยละ 10) จ านวน 4,727,270 บาท

7. ร่างรายงานฉบับสมบูรณ ์
(420 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจา้ง) ตรวจรับแต่มีการแก้ไข อยู่ระหว่ำงแก้ไขเสร็จสิน้แลว้ 8 พ.ย. 62มิ.ย.

แผนเบิกจา่ยเงิน งวดท่ี 8 (ร้อยละ 15) จ านวน 7,090,905 บาท

เสร็จสิน้แลว้ 25 พ.ย. 62

9. ตรวจรับและสรุปปิดโครงการ

แผน

ม.ิย.

ก.ย.  ประชุมตรวจรับงานเมือ่วันท่ี 31 ม.ค. 63 ที่ประชุมมมีติให้แก้ไขรายงาน
เพิม่เติมให้ครบถ้วนตามข้อสังเกตของคณะกรรมการตรวจรับพสัดุ

ต.ค.

ม.ค.

ม.ค.

เม.ย.

เม.ย.

ส่งรายงานฉบับกลาง เมือ่วันท่ี 25 ม.ค. 62 โดยแก้ไขรายงานและจดัส่งเอกสารเพิม่เติมแล้ว เมือ่วันที่ 12 ก.ย. 62เสร็จสิน้แลว้ 12 ก.ย. 62
ตรวจรับงาน 31 ม.ค. 63  และเบิกจา่ยแล้ว ตามใบตรวจรับพสัดุ ที่ คค 0421/428 ลว. 2 เม.ย. 63

ตรวจรับงาน 31 ม.ค. 63  และเบิกจา่ยแล้ว ตามใบตรวจรับพสัดุ ที่ คค 0421/428 ลว. 2 เม.ย. 63

ประชุมตรวจรับงานเมือ่วันท่ี 31 ม.ค. 63 ที่ประชุมมมีติให้แก้ไขรายงาน
เพิม่เติมให้ครบถ้วนตามข้อสังเกตของคณะกรรมการตรวจรับพสัดุ

ตรวจรับแต่มีการแก้ไข อยู่ระหว่างแก้ไข

เบิกจ่ายแลว้
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สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการ : เนื่องจากคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ มีมติที่ประชุมไม่รับ
งานงวดที่ 7 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) และงานงวดที่ 8 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final 
Report) โดยให้น ากลับไปแก้ไขตามข้อสังเกตของคณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ทั้งนี้  ศบร. ได้มีการประชุม
หารือระหว่างที่ปรึกษา และ ศทส. เพ่ือติดตามเร่งรัดการด าเนินการเชื่อมต่อระบบ GPS กับข้อมูลระบบงาน 
MDM โดย ศทส. ได้ท าการพัฒนา Web service เชื่อมต่อเพ่ือทดสอบการเรียกข้อมูลแล้ว แต่ที่ปรึกษายังไม่
สามารถหาแนวทางแก้ไข ปรับปรุง และพัฒนาเพ่ิมเติมได้  รวมถึงรายงานฉบับสมบูรณ์ ฉบับที่แก้ไขตาม
ข้อสั งเกตของคณะกรรมการฯ ที่ ปรึกษาส่ งเอกสารเพ่ิ ม เติมภายหลั ง ได้แก่  เอกสาร SRS, SDS, 
Program,Specification,Method Specification ที่ทางที่ปรึกษาได้ท าการแก้ไขและจัดส่งนั้น ยังไม่ถูกต้อง 
สมบูรณ์ และครบถ้วนตามรายการของขอบเขตงาน ดังนั้น จึงขอปรับระยะเวลาการด าเนินงานเพื่อให้
สอดคล้องการการท างานและการแก้ไขรายละเอียดของงานให้ถูกต้อง รวมถึงระยะเวลาการพิจารณาตรวจ
รับพัสดุ มีรายละเอียดที่ต้องตรวจสอบให้รอบครอบ เพื่อความถูกต้อง สมบูรณ์ ตามขอบเขตงานและสัญญา
จ้าง จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่  
30 กันยายน 2563 

ความเห็นของฝ่ายเลขานุการฯ 
   ฝ่ายเลขานุการฯ พิจารณาแล้วเห็นควรให้ปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการศึกษาออกแบบ และ
พัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถด้วยระบบ GPS เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการควบคุม ก ากับ ดูแล ความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก  จากเดิมสิ้นสุดวันที่  30 เมษายน 2563  
เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2563 ตามท่ีผู้ได้รับจัดสรรเสนอ 

ความเห็นคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ  
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

3/2563 เมื่อวันที่ 29 เมษายน 2563 พิจารณาแล้วมคีวามเห็น ดังนี้ 
1. ให้ผู้ได้รับจัดสรรจัดท าแผนการด าเนินงานตามกรอบระยะเวลาที่ขอปรับแผนการด าเนินงาน 

โดยระบุรายละเอียดการด าเนินงาน การรายงานผลการด าเนินงาน รวมทั้งการส่งมอบงานให้ชัดเจน และ
ปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด  
   2. ให้ผู้ได้รับจัดสรรและคณะกรรมการตรวจรับงานก าหนดมาตรการในกรณีผู้รับจ้างไม่ปฏิบัติงาน
และส่งมอบงานตามที่ก าหนดได้ เพ่ือน าไปสู่การเป็นผู้ทิ้งงาน หรือกรณีอ่ืนใดที่จะสามารถท าให้งานส าเร็จ
ลุล่วงตามวัตถุประสงค์ของโครงการได้ 
จึงมีมติเห็นชอบให้ปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการศึกษาออกแบบ และพัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถ
ด้วยระบบ GPS เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการควบคุม ก ากับ ดูแล ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของรถ
โดยสารและรถบรรทุก จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563  เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2563  
โดยให้ผู้ได้รับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการฯ และให้ฝ่ายเลขานุการฯ น าเสนอ
คณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเพื่อพิจารณาอนุมัติต่อไป 
 
 
 
 

/ข้อพิจารณา... 
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ข้อพิจารณา :  
   พิจารณาอนุมัติให้ปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการศึกษาออกแบบ และพัฒนาระบบบริหาร
จัดการเดินรถด้วยระบบ GPS เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการควบคุม ก ากับ ดูแล ความปลอดภัยในการใช้รถ 
ใช้ถนน ของรถโดยสารและรถบรรทุก จากเดิมสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2563 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.3.2 (2) 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ  เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติ 
มติที่ประชุม            
            
             

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี  5… 
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วาระท่ี  5 เรื่องอ่ืนๆ (ถ้ามี) 

มติที่ประชุม      
  
  

 
 


