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รายงานผลการดําเนินงานแผนงาน/โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
ที่อยู่ระหว่างดําเนินงาน ประจําเดือนมกราคม 2563
รายงานการอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ของคณะอนุกรรมการฯ กองทุนฯ

การขอปรับระยะเวลาการดําเนินโครงการท่ีได้รับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  (พันธกิจที่ 3) :

การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 (พันธกิจที่ 1) :
กลยุทธ์  :  การยกระดับการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเนื่อง
โครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ checking point เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย 
ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ระยะที่ 2  (สนภ.)

เรื่องอื่น ๆ

เรื่องเพื่อพิจารณา

โครงการศึกษาออกแบบ และพัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถด้วยระบบ GPS เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการควบคุม กํากับ 
ดูแล ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก (ศบร.)

สารบัญรายงานการประชุม
คณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใชถ้นน

ครั้งที่ 2/2563
วันศุกร์ที่ 6 มีนาคม 2563 เวลา 14.00 น.

เรื่องเพื่อทราบ
การประมูลหมายเลขทะเบียนรถและการบริหารจัดการหนี้

ณ ห้องประชุม 1 อาคาร 1 ช้ัน 2 กระทรวงคมนาคม

รายงานการประชุมคณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน คร้ังที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2563

เรื่อง

เรื่องที่ประธานแจ้งให้ที่ประชุมทราบ
เรื่องรับรองรายงานการประชุม



สรุปมติที่ประชุม 
คณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

ครั้งที่ 2/2563 วันศุกร์ที่ 6 มีนาคม 2563  
 

วาระที่ เรื่อง มติที่ประชุม หน้า 

1 เรื่องประธานแจ้งให้ที่ประชุมทราบ เนื่องจากปัจจุบันการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อ
ไวรัสโควิด-19 (COVID-19) ยังคงเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง 
ประกอบกับกระทรวงสาธารณสุขประกาศให้โรคติดเชื้อ
ไวรัสโควิด-19 (COVID-19) เป็นโรคติดต่ออันตราย จึง
เห็นสมควรให้กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
กรมการขนส่งทางบก และส านักงานขนส่งจังหวัดที่มีการจัด
ประมูลหมายเลขทะเบียนรถ มีมาตรการที่รัดกุมในการ
ตรวจคัดกรองประชาชนที่เข้าร่วมการประมูลหมายเลข
ทะเบียนรถ ตรวจวัดอุณหภูมิประชาชนก่อนเข้าร่วมประมูล
หมายเลขทะเบียนรถ เพื่อป้องกันและควบคุมการแพร่
ระบาดไม่ให้ เกิดผลกระทบต่อสุขภาพประชาชนและ
บุคลากรของหน่วยงาน รวมทั้งให้ประสานงานกับบริษัทผู้จัด
งานประมูล (Organizer) จัดเตรียมสถานที่และอาหาร
ส าหรับการประมูลหมายเลขทะเบียนรถให้มีความสะอาด 
เพื่อสร้างความเชื่อมั่นให้ประชาชนผู้ เข้าร่วมประมูล
หมายเลขทะเบียนรถต่อไปด้วย 

มติที่ประชุม  รับทราบ และให้ฝ่ายเลขานุการด าเนินการ
ตามข้อสั่งการต่อไป 
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2 เรื่องรับรองรายงานการประชุม  3 

 รายงานการประชุมคณะกรรมการกองทุนเพื่อ
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้ งที่  
1/2563 เมื่อวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2563 

รับรองรายงานการประชุมคณะกรรมการกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 1/2563 
เมื่อวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2563 

 

3 เรื่องเพ่ือทราบ  4 

3.1 การประมูลหมายเลขทะเบียนรถและการบริหาร
จัดการหนี ้

ความเห็นคณะกรรมการฯ  
คณะกรรมการฯ พิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี้ 
1. ให้ด าเนินการแยกข้อมูลหนี้จากการน าเลขออก

ประมูลใหม่ว่ามีผู้ประมูลใหม่จ านวนกี่ราย ช าระครบและ
ค้างช าระจ านวนกี่ราย เป็นเงินกี่บาท และเกิดส่วนต่างเป็น
จ านวนเงินเท่าใด  

2. ให้ด าเนินการติดตามหนังสือที่เคยหารือไปยัง
อัยการ ว่าอัยการตอบกลับมาแล้วหรือไม่ 

3. ให้ด าเนินการติดตามหนังสือตัดหนี้สูญที่เคยท า
รายงานกรมบัญชีกลาง เพื่อป้องกันไม่ให้หนี้ยังคงค้างอยู่ใน
ระบบบัญชี  

4. ให้เร่งด าเนินการน าหมายเลขทะเบียนที่ค้างช าระ
ออกประมูลใหม่ โดยในส่วนภูมิภาคที่มีแผนการประมูลปกติ
ให้น าเลขค้างช าระออกประมูลใหม่พร้อมหมวดปกติทุกครั้ง 
เนื่องจากหากยิ่งเก็บไว้นาน จะส่งผลให้ราคาการประมูล
ลดลง เกิดส่วนต่างค่าหมายเลขเพิ่มมากขึ้น ส่งผลให้ล าบาก
ต่อการจัดเก็บ 
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วาระที่ เรื่อง มติที่ประชุม หน้า 

5. ให้ฝ่ายเลขานุการรวบรวมรายงานความคิดเห็น 
ข้อเสนอแนะจากการปฏิบัติงานการประมูล ว่าควรมีข้อ
ปรับปรุง หรือด าเนินการอย่างไรในการประมูลและบริหาร
จัดการหนี ้

6. ให้ด าเนินการจัดท าคู่มือแนวทางปฏิบัติการ
ประมูลหมายเลขทะเบียน และการบริหารเร่งรัดจัดการหนี้  
เพื่อแจ้งเวียนให้ส่วนภูมิภาคทราบและยึดถือปฏิบัติให้เป็น
แนวทางเดียวกัน 

7. ให้ฝ่ายเลขานุการจัดท าข้อมูลว่าจังหวัดใดที่มี
แผนการประมูลในปี 2563 มีหมายเลขทะเบียนค้างช าระ
อยู่จ านวนเท่าใด และสามารถน าออกประมูลพร้อมหมวด
ปกติได้จ านวนเท่าใด    

มติที่ประชุม  รับทราบ และให้ฝ่ายเลขานุการด าเนินการ
ตามความเห็นของคณะกรรมการฯ และน าเสนอต่อที่ประชุม
ในคราวต่อไป 

3.2 รายงานการเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการ
ใช้รถใช้ถนน ประจ าเดือนมกราคม 2563 

ความเห็นคณะกรรมการฯ 
 คณะกรรมการฯ พิจารณาแล้วมีความเห็นว่า ให้ฝ่าย
เลขานุการจัดท ารายละเอียดของข้อแตกต่างรายการรายได้
รอรับโอนจากจังหวัดในส่วนของทรัพย์สิน และรายได้รอ
น าส่งส่วนกลางในส่วนของหนี้สิ้น ที่มีความแตกต่างกันเพราะ
อะไร และรายการหนี้สินหมุนเวียนอื่นมีรายการอะไรบ้าง 
น าเสนอคณะกรรมการฯ ในการประชุมคราวต่อไป 

มติที่ประชุม  รับทราบ ให้ฝ่ายเลขานุการรับความเห็นของ
คณะกรรมการฯ มาชี้แจงในการประชุมคราวต่อไปด้วย 

11 

3.3 รายงานผลการด าเนินงานแผนงาน/โครงการที่
ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพื่อความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนน ที่อยู่ระหว่างด าเนินงาน
ประจ าเดือนมกราคม 2563 
 

ความเห็นคณะกรรมการฯ 
 1. หากดูรายละเอียดโครงการแล้ว พบว่า ยังเป็น
ปัญหาเดิม ๆ ที่ยังไม่ได้รับการแก้ไข เนื่องจากมีโครงการที่
ได้รับอนุมัติแล้ว แต่ไม่สามารถด าเนินการตามที่ผูกพัน 
ห รื อ ไ ม่ ส า ม า ร ถ ด า เ นิ น ก า ร จั ด ซื้ อ จั ด จ้ า ง ไ ด ้
จึงควรมีมาตรการในการแก้ไขปัญหาดังกล่าว เพราะอาจมี
ผลกระทบต่อกองทุนฯ ว่าไม่มีประสิทธิภาพได้ 
 2. ให้มีการทบทวนโครงสร้างว่า  การด าเนิน
โครงการมีปัญหาเกิดจากอะไร จ านวนคนไม่เพียงพอ หรือ
เกิดจากความล่าช้าในกระบวนการ เนื่องจากต้องส่งไปยัง
หน่วยงานรับผิดชอบอื่น ๆ ซึ่งความส าเร็จของโครงการเป็น
ส่วนหนึ่งของคะแนนที่จะต้องประเมิน โดยในปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2563 เกณฑ์การประเมินผลตามตัวชี้วัดที่ 3.1 ระดับ
ความส าเร็จในการบรรลุเป้าหมายโครงการที่ได้รับจัดสรร
งบประมาณจากกองทุนฯ มีการปรับร้อยละค่าถ่วงน้ าหนัก
ของจากเดิมร้อยละ 10 เป็นร้อยละ 20 เพื่อให้สะท้อนผล
การด าเนินงานด้านการปฏิบัติการของกองทุนฯ ว่า เกิด
ความปลอดภัยแท้จริง ซึ่งเป็นความปลอดภัยที่ซ่อนอยู่ใน
โครงการหากผลักโครงการให้ด าเนินการได้เร็วขึ้น เชื่อได้ว่า
จะสามารถสร้างความปลอดภัยได้มากยิ่งขึ้นด้วย 
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วาระที่ เรื่อง มติที่ประชุม หน้า 

 3. ตามล าดับขั้นตอนการด าเนินงาน ในเมื่อเงิน
งบประมาณแผ่นดินได้รับจัดสรรล่าช้า ดังนั้น ควรที่จะเร่งรัด
และด าเนินการจัดซื้อจัดจ้างโครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจาก 
กปถ. ให้ได้ภายในเดือนธันวาคมซึ่งขณะนี้เข้าสู่เดือนมีนาคม
แล้ว ยังมบีางโครงการไม่สามารถด าเนินการจัดซื้อจ้างได้ ท า
ให้เกิดความล่าช้า ดังนัน ผู้รับผิดชอบโครงการให้เร่งรัดการ
ด าเนินการให้เป็นไปตามระเบียบและให้เป็นไปตามแผนงาน
และเป้าหมายที่ก าหนด และขอให้ก าหนดการด าเนินงานให้
เป็นตัวชี้วัดตามล าดับชั้นของผู้รับผิดชอบ เพื่อใช้ส าหรับการ
ประเมินผลการปฏิบัติงานเพื่อเลื่อนขั้นเงินเดือนด้วย 
 4. จากระบบการจัดซื้อจัดจ้างมีผู้เสนอราคาเพียง
รายเดียว ซึ่งต้องยกเลิกแล้ว ด าเนินการใหม่ ประมาณ 5 
โครงการ จาก 8 โครงการ ส่วนใหญ่เป็นโครงการของส านัก
วิศวกรรมยานยนต์ ซึ่งปัญหาน่าจะเป็นเรื่องทางเทคนิค โดย
ขั้นตอนการจัดท า TOR หากได้รับการท าประชาวิจารณ์น่าจะ
รองรับผู้เสนอราคารายเดียวได้ จึงขอให้ส านักวิศวกรรมยาน
ยนต์ได้มีการส ารวจตลาดก่อนที่จะก าหนด TOR เพื่อจะได้
ไม่เกิดปัญหาย้อนกลับ ทั้งนี้ การด าเนินการให้เป็นตาม
ระเบียบกระทรวงการคลัง  

 5. ให้ฝ่ายเลขานุการไปจัดท ากรอบระยะเวลา
การด าเนินงาน (Timeline) ภายใน 1-2 เดือนนี้ และให้
น าเสนอภายในเดือนเมษายน 2563 เพื่อจะได้แจ้งเวียนให้
ทุกหน่วยงานเตรียมการในการจัดท าแผนงานโครงการที่จะ
ขออนุมัติต่อคณะกรรมการฯ และที่จะขออนุมัติจัดซื้อจัด
จ้างเป็นภาพรวมของกองทุนฯ โดยจัดท ากรอบปฏิทินของ
เงินกองทุนฯ ให้เหมือนกับกรอบปฏิทินของเงินงบประมาณ 
จึงควรก าหนดระยะเวลาในการเริ่มพิจารณาเปิดรับค าขอ มี
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินการจัดซื้อจัดจ้างและลงนามใน
สัญญาเมื่อใด โดยน าปฏิทินของเงินงบประมาณมาเป็นกรอบ
ในการด าเนินงานแล้วเพิ่มเติมรายละเอียดของเงินกองทุน
เข้าไป เนื่องจากในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 มีการแต่งตั้ง
คณะอนุกรรมการนโยบายและยุทธศาสตร์กองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนแล้ว ดังนั้น การก าหนดกรอบ
งบประมาณ และระยะเวลาต้องท าให้เห็นถึงแผนงานเชิง
ยุทธศาสตร์ และแผนงานประจ าต่าง ๆ และควรมีการ
ก าหนดว่าผู้ที่เกี่ยวข้องต้องด าเนินการจัดซื้อจัดจ้างให้แล้ว
เสร็จภายในเดือนใด ออกประกวดราคาเมื่อใด และต้องได ้
ผู้รับจ้างในเดือนใด ซึ่งไม่ควรเกินเดือนธันวาคม หากเป็น
รายจ่ายประจ า ตั้งแต่เริ่มต้นปีงบประมาณควรด าเนินการลง
นามในสัญญา ไม่ว่าจะเป็นการจ้างพนักงาน การเช่ารถ หรือ
ต่าง ๆ ควรระบุให้ชัดเจนว่าควรส่งภายในเดือนใด จึงจะ
สามารถท าให้ลงนามในสัญญาได้ภายในต้นเดือนตุลาคม 
ดังนั้น ภายในเดือนกรกฎาคม 2563 จะต้องมีการอนุมัติ
แผนการใช้เงินประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564  โดยให้มี
การเสนอกรอบวงเงินของโครงการทั้งหมด และควรมีความ
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ชัดเจนของยอดเงินคงเหลือในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 
จะได้พิจารณาหาข้อสรุปในรอบสุดท้ายของการเสนอแผน
ภายในเดือนกรกฎาคม - สิงหาคม 2563 และจ านวน
งบประมาณที่จะขอใช้ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ต่อไป 

 6. ให้ฝ่ายเลขานุการไปด าเนินการหาวิธีการ
น าเสนอแผนงานโครงการ ให้สะดวกต่อการพิจารณาของ
คณะกรรมการ ซึ่งโครงการที่เป็นแถบสีแดงที่ด าเนินการไม่
เป็นไปตามแผน เหตุใดจึงไม่เป็นไปตามแผน และเกิดจาก
สา เหตุ ใด  จึ งขอฝากคณะอนุกรรมการติดตามและ
ประเมินผลฯ ขอให้ติดตามเร่งรัดการด าเนินการอย่างใกล้ชิด
มากขึ้น เพื่อจะได้หาจุดอ่อนได้อย่างชัดเจนว่า จะเติมจ านวน
คน กลไก หรือเทคนิคเข้าไป  

มติที่ประชุม  รับทราบรายงานผลการด าเนินงานแผนงาน/
โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพื่อความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน ที่อยู่ระหว่างด าเนินงานประจ าเดือน
มกราคม 2563 และขอให้ฝ่ายเลขานุการรับความเห็นของ
คณะกรรมการไปด าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป  

3.4 รายงานการอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ของคณะอนุกรรมการฯ 
กองทุนฯ 

ความเห็นคณะกรรมการฯ  
คณะกรรมการฯ พิจารณาแล้วมีความเห็นว่าในการ

น าเสนอวาระในคราวถัดไป ให้รายงานผลการอนุมัติจัดสรร
เงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ให้
คณะกรรมการทราบด้วยว่าในปีงบประมาณ พ.ศ 2563 ได้
มีการอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนฯ ที่ผ่านมาแล้วจ านวนกี่
โครงการ เป็นจ านวนเงินเท่าไร 

มติที่ประชุม  รับทราบ และให้ฝ่ายเลขานุการด าเนินการ
ตามความเห็นของคณะกรรมการฯ และน าเสนอต่อที่ประชุม
ในคราวต่อไป 

19 

4 เรื่องเพ่ือพิจารณา  20 

4.1 การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 
2563 (พันธกิจที่ 1)  
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4.1.1 กลยุทธ์  :  การยกระดับการบังคับใช้กฎหมาย
อย่างต่อเนื่อง 
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4.1.1 (1) ขอรับจัดสรรเงินส าหรับด าเนินโครงการตรวจ
เข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ checking point 
เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่าง
ปลอดภัย ปีงบประมาณ 2563 ระยะที่ 2 

ความเห็นคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ 
คณะอนุกรรมการพิจารณาฯ พิจารณาแล้วมี

ความเห็น ดังนี้ 
1. เห็นควรให้เพิ่มค่าวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ใช้ในการ

ปฏิบัติงานเพื่อความปลอดภัยของเจ้าหน้าที่และอื่น ๆ ณ จุด
ตรวจ จ านวนเงินจุดตรวจละ 100,000 บาท ทั้งหมด
จ านวน 78 จุดตรวจ เป็นจ านวนเงิน 7,800,000 บาท 
รวมกับวงเงินที่ขอรับจัดสรรเดิมจ านวน 75,624,098 
บาท เป็นเงินที่ขอรับจัดสรรทั้งสิ้น 83,424,098 บาท 

2. เห็นควรปรับตัวชี้วัดให้มีความท้าทายมากยิ่งขึ้น 
น าไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนได้มากยิ่งขึ้น ดังนี้ 
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    2.1 ตัวชี้วัดด้านปริมาณ  
         1) จ านวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบ

ความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 1,200,000 คัน   
         2) จ านวนพนักงานขับรถโดยสารที่เข้ารับการ

ตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 1,200,000 คน   
        3) จ านวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบ

ต้องเป็นรถโดยสารที่ใช้ในการขนส่งไม่ประจ าทาง (รถ 30)  
ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของจ านวนรถที่เข้าตรวจทั้งหมด  

2.2 ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ  
1) พฤติกรรมเสี่ยงของพนักงานขับรถที่ฝ่าฝืน

กฎระเบียบลดลงอย่างต่อเนื่อง   
2) จ านวนผู้โดยสารรถโดยสารสาธารณะ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะลดลง ไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 10 

3. ในการตั้งจุดตรวจให้มีการติดตั้งอุปกรณ์เพื่อเป็น
เครื่องหมายหรือสัญลักษณ์ให้รถที่เข้ารับการตรวจสอบ
สามารถมองเห็นได้ชัดเจนและลดความเร็วรถก่อนเข้าถึงจุด
ตรวจ เป็นการเพิ่มความปลอดภัยและป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุให้กับเจ้าหน้าที่ในขณะปฏิบัติงาน 

จึงมีมติ เห็นชอบจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 
2563 ส าหรับด าเนินโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสาร
สาธารณะ checking point เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสาร
สาธารณะอย่างปลอดภัย ปีงบประมาณ 2563 ระยะที่ 2 
ในวงเงิน 83,424,098 บาท และให้ผู้ ขอรับจัดสรร
ด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ 
ก่อนน าเสนอคณะกรรมการฯ เพื่อพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ความเห็นคณะกรรมการฯ  
คณะกรรมการฯ พิจารณาแล้วมีความเห็นว่า 

จากผลการด าเนินงานที่ผ่านมาสามารถตรวจสอบรถโดยสาร
และพนักงานขับรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความ
ปลอดภัย ณ จุดตรวจ ได้เป็นจ านวนมากกว่าตัวชี้วัดด้าน
ปริมาณที่ก าหนดไว้ ดังนั้น เพื่อให้สะท้อนการปฏิบัติงานได้
จริง สามารถก่อให้เกิดความปลอดภัยในการเดินทางด้วยรถ
โดยสารสาธารณะมากยิ่งขึ้น จึงเห็นควรปรับตัวชี้วัดด้าน
ปริมาณให้ใกล้เคียงกับความสามารถในการปฏิบัติงานได้จริง 

มติที่ประชุม  อนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 
ส าหรับด าเนินโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ 
checking point เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะ 
อย่างปลอดภัย ปีงบประมาณ 2563 ระยะที่  2 ในวงเงิน 
83,424,098 บาท และให้ผู้ได้รับจัดสรรด าเนินการตาม
ความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ และความเห็น
ของคณะกรรมการฯ ดังนี้  
 1. ให้ปรับตัวชี้วัดด้านปริมาณและด้านคุณภาพ ดังนี้ 
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    1.1 ตัวชี้วัดด้านปริมาณ  
           1)  จ า น วน รถ โ ดยส า รที่ เ ข้ า รั บ ก า ร
ตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ และจ านวนพนักงาน
ขับรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุด
ตรวจ ให้ก าหนดจ านวนให้มีความใกล้เคียงกับความสามารถ
ในการปฏิบัติงานได้จริง โดยให้ก าหนดจ านวนและจัดส่งให้
ฝ่ายเลขานุการปรับข้อมูลส าหรับการติดตาม ก ากับ ดูแล
โครงการต่อไป 
             2) จ านวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบ
ต้องเป็นรถโดยสารที่ใช้ในการขนส่งไม่ประจ าทาง (รถ 30) 
ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของจ านวนรถที่เข้าตรวจทั้งหมด  
 1.2 ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ  
      1) พฤติกรรมเสี่ยงของพนักงานขับรถที่ฝ่าฝืน
กฎระเบียบลดลงอย่างต่อเนื่อง   
       2) จ านวนผู้ โดยสารรถโดยสารสาธารณะ
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะลดลงไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 10 

2. ในการตั้งจุดตรวจให้มีการติดตั้งอุปกรณ์เพื่อเป็น
เครื่องหมายหรือสัญลักษณ์ให้รถที่เข้ารับการตรวจสอบ
สามารถมองเห็นได้ชัดเจนและลดความเร็วรถก่อนเข้าถึงจุด
ตรวจ เป็นการเพิ่มความปลอดภัยและป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุให้กับเจ้าหน้าที่ในขณะปฏิบัติงาน 
ทั้งนี้  ในการเบิกจ่ายเงินของโครงการให้ผู้ได้รับจัดสรร
ด าเนินการตามระเบียบของทางราชการที่เกี่ยวข้องอย่าง
เคร่งครัด 

4.2 การขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการที่
ได้รับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน  (พันธกิจที่ 3) : 
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4.2.1 ขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการศึกษา
ออกแบบ และพัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถ
ด้วยระบบ GPS เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพในการ
ควบคุม ก ากับ ดูแล ความปลอดภัยในการใช้รถ
ใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก 

ความเห็นคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ : 
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพื่อความ

ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 2/2563 
เมื่อวันที่ 7 กุมภาพันธ์ 2563 พิจารณาแล้วมีมติเห็นชอบ
ให้ปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการศึกษาออกแบบ และ
พัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถด้วยระบบ GPS เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการควบคุม ก ากับ ดูแล ความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก เป็นสิ้นสุด
วันที่ 30 เมษายน 2563 ตามที่ผู้ได้รับจัดสรรเสนอ และให้
ฝ่ายเลขานุการ น าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเพื่อพิจารณาอนุมัติต่อไป 

มติที่ประชุม  อนุมัติให้ปรับระยะเวลาโครงการศึกษา
ออกแบบ และพัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถด้วยระบบ 
GPS เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการควบคุม ก ากับ ดูแล ความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก 
เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 ตามที่เสนอขอ โดยให้
เร่งรัดการด าเนินโครงการให้เป็นไปตามกรอบระยะเวลาที่

38-44 



วาระที่ เรื่อง มติที่ประชุม หน้า 

ได้รับอนุมัติ และในการเบิกจ่ายเงินของโครงการ ให้ผู้ได้รับ
จัดสรรด าเนินการตามระเบียบของทางราชการในส่วนที่
เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด ส าหรับกรณีผู้รับจ้างส่งงานล่าช้า
กว่าสัญญาให้กรมการขนส่งทางบกด าเนินการตามระเบียบ
พัสดุที่เกี่ยวข้องต่อไป 
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รายงานการประชุม 
คณะกรรมการกองทนุเพือ่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

ครั้งที่ 2/2563 
วันศกุรท์ี่ 6 มีนาคม 2563 เวลา 14.00 น. 

ณ ห้องประชมุ 1 อาคาร 1 ชั้น 2 กระทรวงคมนาคม 
 

ผู้มาประชุม 
1. นายพีระพล  ถาวรสุภเจริญ 
2. นายแพทย์อนุชา  เศรษฐเสถยีร 
3. นายสรพงศ์  ไพฑูรย์พงษ์ 
4. นายจุมพฏ  วรรณฉัตรสิร ิ
 
 
 
5. พล.ต.ต.วีรพัฒน์  ศิวะแพทย์ 

 
6. นางสาวพิมพรรณ ชุ่มเพ็งพันธ์ุ 
 
 
7. นางสาวสุณีย์  มงคลเลิศพาณิช   
 
8. นางจันทิรา  บุรุษพัฒน์    
 
9. นายยงยุทธ  นาคแดง 
10. นางสาวทวีพร  เพ่ิมทวี 

รองปลัดกระทรวงคมนาคม (หัวหน้ากลุ่มภารกิจด้านการขนส่ง) 
ผู้ทรงคุณวุฒิ 
ผู้ทรงคุณวุฒิ   
ผู้อํานวยการศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณะภัย  
เขต 1 ปทุมธานี รักษาราชการแทน 
ผู้อํานวยการกองบูรณาการความปลอดภัยทางถนน 
ผู้แทนกระทรวงมหาดไทย 
ผู้บังคบัการกองแผนงานความม่ันคง 
ผู้แทนสํานักงานตํารวจแห่งชาติ 
ผู้เช่ียวชาญเฉพาะด้านวิเคราะห์นโยบายและแผน 
(ด้านความปลอดภัย) 
ผู้แทนสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

  นักวิชาการคลังชํานาญการพิเศษ 
 ผูแ้ทนกรมบัญชีกลาง 
รองอธิบดีกรมการขนส่งทางบก (ฝ่ายปฏิบัติการ) 
 
รองอธิบดีกรมการขนส่งทางบก (ฝ่ายวิชาการ) 
ขนส่งจังหวัดนครนายก  รักษาการในตําแหน่ง  
หัวหน้าสํานักงานกองทนุเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

ประธานกรรมการ 
กรรมการ 
กรรมการ 
กรรมการ 
 
 
 
กรรมการ 
 
กรรมการ 
 
 
กรรมการ 
กรรมการ 
กรรมการ           
และเลขานุการ 
ผู้ช่วยเลขานุการ 
ผู้ช่วยเลขานุการ 
 
 

ผู้ไม่มาประชุม 
1. นางนงนุช  ตันติธรรม นักวิชาการสาธารณสุขเช่ียวชาญ    ติดราชการ 
  ผู้แทนกระทรวงสาธารณสุข 
2. นายจิรุตม์  วิศาลจิตร อธิบดีกรมการขนส่งทางบก ติดราชการ 
3.           -  ผู้อํานวยการสํานักมาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ     ตําแหน่งว่าง 

 
/ผูเ้ข้าร่วม… 
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ผู้เขา้ร่วมประชุม 
1. นางสาววาทนีิ  สุวรรณพงศ์ ผู้เช่ียวชาญเฉพาะด้านความปลอดภัย   กรมการขนส่งทางบก 
2. นางอรุณ ี ศรีวัฒนะเวช หัวหน้าฝ่ายบริหารงานทั่วไป    กรมการขนส่งทางบก 
3. นางจินต์จฑุา  ตีรถะ หัวหน้างานติดตามและประเมินผล   กรมการขนส่งทางบก 
4. นางสาวรัตนา  หวังโภคา หัวหน้างานแผนงานโครงการ    กรมการขนส่งทางบก 
5. นายธีรรัตน์  ธัญญกุลสัจจา หัวหน้ากลุ่มบรหิารข้อมูลการเดินรถ   กรมการขนส่งทางบก 
6. นางสาวณัฐนันท์  พรหมเสน็ หัวหน้าส่วนการเงินและบัญชีกองทุนฯ   กรมการขนส่งทางบก 
7. นางสาวนิสากร  ชาติศิร ิ นักวิชาการขนส่งชํานาญการพิเศษ   กรมการขนส่งทางบก 
8. นางสาวเยาวมาศ  เทยีวทอง นักวิชาการประชาสัมพันธ์ชํานาญการ   กรมการขนส่งทางบก 
9. นางสาวนนทลี  ศรมีโน เจ้าพนักงานการเงินและบัญชีชํานาญงาน  กรมบัญชีกลาง 
10. นางสาวณปภัช  ธรรมคนัธี นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ    กรมการขนส่งทางบก 
11. นางสาวฟาริดา  ดุริยะพงศ์ นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ    กรมการขนส่งทางบก 
12. นางสาวภัทร์มณี  สิงหวิรยิะ นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ    กรมการขนส่งทางบก 
13. นางสาวศยิาพร  สงศริ ิ เจ้าพนักงานขนส่งปฏิบัติงาน    กรมการขนส่งทางบก 
14. ร้อยตํารวจเอกบริพนธ์  วิชิตชลชัย นายเวร (สบ.1)      สํานักงานตํารวจแห่งชาติ   
15. นางสาวสุพิชญา กาญจนนุกูล นักวิชาการขนส่ง     สํานักงานกองทุนฯ 
16. นางสาวสุภัสศร  ประจบ นักวิชาการขนส่ง     สํานักงานกองทุนฯ 
17. นางสาวกฤษณา  เอ่ียมเอิบ นักวิชาการขนส่ง     สํานักงานกองทุนฯ 
18. นางสาวสุพิชชา  บุญสม นักวิชาการขนส่ง     สํานักงานกองทุนฯ 
19. นางสาวชุติกาญจน์  ลือวิชนะ นักวิชาการขนส่ง     สํานักงานกองทุนฯ 
20. นายไกรวิทย์  พระสว่าง นักวิชาการขนส่ง     สํานักงานกองทุนฯ 
21. นางสาวภัคศรัณย์  ร่ืนรมย์ นักวิชาการขนส่ง     สํานักงานกองทุนฯ 
22. นายวันดนู  วิไลพันธ์ นักวิชาการขนส่ง     กรมการขนส่งทางราง
23. นายสิรภพณ์  รัตกิจนากร นักวิชาการขนส่ง (กฎหมาย)    สํานักงานกองทุนฯ 
24. นางสาวชุตานันท์ สุขคง เจ้าหน้าที่ระบบงานคอมพิวเตอร์   สํานักงานกองทุนฯ 
25. นางสาวภานุมาศ  เฟ่ืองฟู เจ้าพนักงานขนส่ง     สํานักงานกองทุนฯ 
26. นางสาวบุษกร  ณ ลําพูน เจ้าหน้าที่ขนสง่     สํานักงานกองทุนฯ 

เริ่มประชุมเวลา  14.00  น. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระที่ 1… 
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วาระที่  1 เรื่องทีป่ระธานแจ้งใหท้ีป่ระชุมทราบ 
 เน่ืองจากปัจจุบันการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโควิด-19 (COVID-19) ยังคงเกิดขึ้น 

อย่างต่อเน่ือง ประกอบกับกระทรวงสาธารณสุขประกาศให้โรคติดเช้ือไวรัสโควิด-19 (COVID-19) เป็นโรคติดต่อ
อันตราย จึงเห็นสมควรให้กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบก และสํานักงาน
ขนส่งจังหวัดที่มีการจัดประมูลหมายเลขทะเบียนรถ มีมาตรการท่ีรัดกุมในการตรวจคัดกรองประชาชนที่เข้าร่วม
การประมูลหมายเลขทะเบียนรถ ตรวจวัดอุณหภูมิประชาชนก่อนเข้าร่วมประมูลหมายเลขทะเบียนรถ เพ่ือป้องกัน
และควบคุมการแพร่ระบาดไม่ให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพประชาชนและบุคลากรของหน่วยงาน รวมท้ังให้
ประสานงานกับบริษัทผู้จัดงานประมูล (Organizer) จัดเตรียมสถานที่และอาหารสําหรับการประมูลหมายเลข
ทะเบียนรถให้มีความสะอาด เพ่ือสร้างความเช่ือมั่นให้ประชาชนผู้เข้าร่วมประมูลหมายเลขทะเบียนรถต่อไปด้วย 

มตทิีป่ระชุม รับทราบ และให้ฝ่ายเลขานุการดําเนินการตามข้อสั่งการต่อไป 

วาระที่  2 เรื่องรับรองรายงานการประชุม  
 รายงานการประชุมคณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 
1/2563 เม่ือวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2563 

ตามท่ีได้มีการประชุมคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุม     
ครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2563 ณ ห้องประชุม 1 อาคาร 1 ช้ัน 2 กระทรวงคมนาคม น้ัน       
ฝ่ายเลขานุการฯ ได้จัดทํารายงานการประชุมฯ ดังกล่าวแล้ว โดยมีรายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่ 2 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณารับรองรายงานการประชุม 
มติที่ประชุม   รับรองรายงานการประชุมคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
ในการประชุมคร้ังที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2563 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระที่ 3... 
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วาระที่ 3 เรื่องเพื่อทราบ   
วาระที่ 3.1 การประมูลหมายเลขทะเบียนรถและการบริหารจัดการหนี้ 

1. การประมูลหมายเลขทะเบียนรถที่ผ่านมา 
กรมการขนส่งทางบก ได้นําหมายเลขทะเบียนซึ่งเป็นที่ต้องการหรือเป็นที่นิยมของประชาชน

ออกประมูลเป็นการทั่วไป ต้ังแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2546 จนถึง วันที่ 1 มีนาคม 2563 ปรากฏผล ดังน้ี 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

/2. รายได้จาก… 
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2. รายได้จากการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ และหนีค้้างชําระในภาพรวม  ณ วันที่ 1 มีนาคม 2563 

รายการ ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค รวม 

รายได ้ 10,761.41 9,901.51 20,662.92 
- ค่าหมายเลขทะเบียนรถ 10,622.83 9,727.36 20,350.19 
-   ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 138.58 174.15 312.73 

รบัชําระแล้ว 10,221.67 8,216.46 18,438.13 
-   ค่าหมายเลขทะเบียนรถ 10,202.34 8,207.31 18,409.65 
-   ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 19.33 9.15 28.48 

หนี้คา้งชาํระ 539.74 1,685.05 2,224.79 
-   ค่าหมายเลขทะเบียนรถ 420.49 1,520.05 1,940.54 
-   ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 119.25 165.00 284.25 

 
2.1 หนีค้้างชาํระค่าหมายเลข  จําแนกตามอายุหน้ี ณ วันที่ 1 มีนาคม 2563  

จําแนกตามอายุหนี้ 
ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค รวม 

จํานวน (ลบ.) % จํานวน (ลบ.) % จํานวน (ลบ.) % 
รายได้ค่าหมายเลขทะเบียนรถ  10,622.67 100  9,727.36 100 20,350.19 100 

รับชําระค่าหมายเลขทะเบียนรถ  10,202.34 96.04  8,207.31  84.37  18,409.65  90.46 

หนี้ค้างชําระค่าหมายเลขทะเบียนรถ  420.49   3.96  1,520.05  15.63   1,940.54   9.54 
 กลุ่มลูกหนี้ค้างชําระไม่เกิน 30 วัน  62.26   0.59  100.26   1.03   162.52   0.80 
 กลุ่มลูกหนี้ค้างชําระเกินกว่า 30 วัน แต่ไม่เกิน 180 วัน  140.27   1.32  65.44   0.67   205.71   1.01 
 กลุ่มลูกหนี้ค้างชําระเกินกว่า 180 วัน แต่ไม่เกิน 600 วัน  131.20   1.24  365.04   3.75   496.24   2.44 
 กลุ่มลูกหนี้ค้างชําระเกินกว่า 600 วัน แต่ไม่เกิน 4 ปี  5.08   0.05  561.25   5.77   566.33   2.78 
 กลุ่มลูกหนี้ค้างชําระเกินกว่า 4 ปี ข้ึนไป  -     -     348.17   3.58   348.17   1.71 

 กลุ่มลูกหนี้ผ่อนชําระ  81.68   0.77  79.89   0.82   161.57   0.79 

เทียบหนี้ค้างชําระ ณ 30 ก.ย.62 กับ 1 มี.ค.63 4.76% ลดลง 0.46 17.25% ลดลง 2.04 10.735 % ลดลง 1.28 

จํานวนหมวดท่ีทําการประมูล, หนี้คา้งชําระ/หมวด (30 ก.ย.62) 512 หมวด 1.15 ลบ./หมวด 677 หมวด 2.70 ลบ./หมวด 1,189 หมวด 2.03 ลบ./หมวด 

จํานวนหมวดท่ีทําการประมูล, หนี้คา้งชําระ/หมวด (1 มี.ค.63) 530 หมวด 0.79 ลบ./หมวด 691 หมวด 2.20 ลบ./หมวด 1,221 หมวด 1.59 ลบ./หมวด 

1 มี.ค. 63 

 
 

 
/การบริหาร... 
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การบริหารจัดการหน้ีค่าหมายเลขทะเบียนรถ จําแนกตามอายุหน้ี เป็นดังน้ี 

 
2.2 หนี้คา้งชาํระสว่นตา่งค่าหมายเลขทะเบียนรถ จําแนกตามกระบวนการดําเนนิการ 

จําแนกตามกระบวนการดําเนินการ ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค รวม 
จํานวน (ลบ.) % จํานวน (ลบ.) % จํานวน (ลบ.) % 

รายได้ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 138.58 100 174.15 100 312.73 100 
รับชําระส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 19.33 13.95 9.15 5.25 28.48 9.11 

หนี้ค้างชําระส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 119.25 86.05 165.00 94.75 284.25 90.89
 ระหว่างรวบรวมเอกสารและข้อมูล 63.70 45.96 161.30 92.63 225.00 71.95
 ระหว่างจัดทําหนังสือส่งดําเนินการทางกฎหมาย 1.39 1.00 1.45 0.83 2.84 0.91 
 ระหว่างดําเนินการของสํานักงานอัยการ 22.65 16.35 1.21 0.69 23.86 7.63 
 ลูกหนี้เสียชีวิต (อยู่ระหว่างสืบหาทายาท) 0.01 0.01 0 0 0.01 0 
 ลูกหนี้ล้มละลาย (ย่ืนพิทักษ์ทรัพย์แล้ว) 0.10 0.07 0 0 0.10 0.03 
 ระหว่างบังคับคดี 25.35 18.29 0.87 0.50 26.22 8.38 
 ผ่อนชําระส่วนต่าง 0.91 0.66 0.01 0.01 0.92 0.29 
 ทําสัญญาประนีประนอมยอมความ 4.05 2.92 0.16 0.09 4.21 1.34 
 หนี้มูลค่าน้อย (ส่งเร่ืองถึงกระทรวงการคลังขอตัดหนี้สูญ) 0.18 0.13 0 0 0.18 0.04 

 
รับชําระท่วมส่วนต่าง อัยการคืนเรื่อง  
(อยู่ระหว่างหารือกรมบัญชีกลางเพื่อปรับปรุงบัญชี) 0.78 0.57 0 0 0.78 0.25 

 ระหว่างการปรับปรุงบัญชีลูกหนี้ส่วนต่าง 0.13 0.09 0 0 0.13 0.04 
หมายเหตุ : จังหวัดที่มีหนี้ส่วนต่างค้างชําระมีอยู่ 41 จังหวัด ได้แก่ กระบี่, กาญจนบุรี, ขอนแก่น, จันทบุรี, ชลบุรี, ชัยภูมิ, ชุมพร, เชียงราย, เชียงใหม่, ตรัง, นครนายก, 

นครปฐม, นครราชสีมา, นครศรีธรรมราช, นครสวรรค์, นนทบุรี, บุรีรัมย์, ปราจีนบุรี, พระนครศรีอยุธยา, พัทลุง, พิษณุโลก, เพชรบูรณ์, แพร่, ภูเก็ต, มหาสารคาม, ยโสธร, 
ร้อยเอ็ด, ระยอง, ราชบุรี, ลพบุรี, ลําปาง, สกลนคร, สงขลา, สระบุรี, สุโขทัย, สุพรรณบุรี, สุราษฎร์ธานี, หนองคาย, อุดรธานี, อุตรดิตถ์, อุบลราชธานี    
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สัดส่วนการเกิดหนี้ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถที่มีการนําออกประมูลใหม่ในปี 2563   
ณ วันที่ 1 มีนาคม 2563 

 ยอดค้างชําระเดิม ยอดประมูลใหม่ เกดิส่วนตา่ง ร้อยละ 

ส่วนกลาง 21,497,266 20,183,426 1,313,840 6.11 

ส่วนภูมิภาค 56,204,841 18,786,128 37,418,713 66.57 

รวม 77,702,107 38,969,554 38,732,553 49.84 
 
3. การบริหารจัดการหนี้เก่า   

ผลการบริหารจัดการหนี้เก่า (หนี้ก่อนบริหารจัดการหนี้) ณ วันที่ 1 มีนาคม 2563  เป็นดังน้ี 

 
 

4. การบริหารจัดการหน้ีเกิน 1 ปี  
    (ตามตัวช้ีวัด ระดับ 5=มากกว่า 10% , ระดับ 4=มากกว่า 8% , ระดับ 3=มากกว่า 6% 

ผลการดําเนินการ ณ วันที่ 1 มีนาคม 2563 
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2562 ณ วันท่ี 1 มีนาคม 2563 เทียบสูง/

ตํ่า 
ตัวชี้วัด ราคาประมูล ชําระแล้ว จํานวนค้างชําระ ค้างชําระค่าเลข ค้างส่วนต่าง จัดเก็บหน้ีได้ 

เงิน เลข เงิน เลข เงิน เลข เงิน ร้อยละ 

1,368,857,150 136,936,799 1,231,920,351 17,562 1,053,872,00612,873 38,732,553 823 139,315,792 11.30 + 1.30 

 
 
 

/5. การจัดเกบ็... 
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5. การจัดเก็บหนี้จากการประมูลปี 63 (ผลการดําเนินการ ณ วันที่ 1 มีนาคม 2563) 
ส่วนกลาง  (ตามตัวช้ีวัด ระดับ 5=มากกว่า 72% , ระดับ 4=มากกว่า 71% , ระดับ 3=มากกว่า 70%) 

ลํา 
ดับ 

ยอดประมูล ยอดจัดเก็บ ค้างชําระไม่เกิน 30 วัน ค้างชําระเกิน 30 วัน 
วัน เดือน ปี หมวด รายได้ เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ

1 24-ต.ค.-62 2ฒฒ 3,234,152 1,527,015 47.22 0 0.00  1,707,137 52.78
2 26–27 ต.ค. 62 7กล 18,366,180 9,214,923 50.17 0 0.00  9,151,257 49.83
3 26–27 ต.ค. 62 7กว 18,566,228 9,679,459 52.13 0 0.00  8,886,769 47.87
4 9–10 พ.ย. 62 7กศ 16,996,759 8,606,587 50.64 0 0.00  8,390,172 49.36
5 9–10 พ.ย. 62 7กษ 18,545,980 8,660,726 46.70 0 0.00  9,885,254 53.30
6 23–24 พ.ย. 62 7กส 17,338,778 9,879,766 56.98 0 0.00  7,459,012 43.02
7 23–24 พ.ย. 62 7กฬ 15,976,433 7,688,446 48.12 0 0.00  8,287,987 51.88
8 24-พ.ย.-62 2ฒณ 1,293,567 1,108,267 85.68 0 0.00  185,300 14.32
9 7–8 ธ.ค. 62 7กอ 17,558,880 10,800,486 61.51 0 0.00  6,758,394 38.49

10 7–8 ธ.ค. 62 7กฮ 15,957,556 9,530,361 59.72 0 0.00  6,427,195 40.28
11 21–22 ธ.ค. 62 8กข 23,158,641 21,552,084 93.06 0 0.00  1,606,557 6.94 
12 21–22 ธ.ค. 62 8กค 21,969,051 18,294,324 83.27 0 0.00  3,674,727 16.73
13 24-ธ.ค.-62 2ฒต 1,278,000 1,037,900 81.21 0 0.00  240,100 18.79
14 11–12 ม.ค. 63 8กฆ 23,758,990 14,822,621 62.39 0 0.00  8,936,369 37.61
15 11–12 ม.ค. 63 8กง 23,543,966 14,908,593 63.32 0 0.00  8,635,373 36.68
16 24-ม.ค.-63 2ฒถ 1,129,389 814,601 72.13 0 0.00  314,788 27.87 

17 22–23 ก.พ. 63 8กจ 25,471,244 6,151,388 24.15 19,319,856 75.85  0 0.00 

18 22–23 ก.พ. 63 8กฉ 24,970,157 5,105,986 20.45 19,864,171 79.55  0 0.00 

19 24 ก.พ. 63 2ฒท 1,049,601 726,901 69.25 322,700 30.75  0 0.00 

รวม 290,163,552 160,110,434 55.18 39,506,727 13.62 90,546,391 31.21

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/ส่วนภูมิภาค... 
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ส่วนภูมิภาค  (ตามตัวช้ีวัด ระดับ 5=มากกว่า 58% , ระดับ 4=มากกว่า 56.5% , ระดับ 3=มากกว่า 55%) 

ลํา 
ดับ จังหวัด หมวด วันประมูล ยอดประมูล ยอดจัดเก็บ ค้างชําระไม่เกิน 30 วัน ค้างชําระเกิน 30 วัน

เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ
1 นครราชสีมา (7) ยจ 1-ธ.ค.-62 1,147,200 1,114,200 97.12 0 0.00  33,000 2.88
2 สุราษฎร์ธานี (5) ผธ 7-ธ.ค.-62 668,536 591,236 88.44 0 0.00  77,300 11.56
3 อ่างทอง (1) บธ 14-ธ.ค.-62 805,600 782,600 97.14 0 0.00  23,000 2.86
4 ปราจีนบุรี (2) บย 21-ธ.ค.-62 957,000 865,500 90.44 0 0.00  91,500 9.56
5 พระนครศรีอยุธยา(11) กร 18–19 ม.ค. 63 15,594,665 6,299,300 40.39 0 0.00  9,295,365 59.61
6 สระบุรี (3) บษ 8-ก.พ.-63 681,457 582,689 85.51 98,768 14.49 0 0.00 
7 เชียงใหม่ (25) ขอ 8-9 ก.พ.63 21,129,001 11,451,400 54.20 9,677,601 45.80 0 0.00 
8 ชัยนาท (2) บธ 15-ก.พ.-63 723,120 534,010 73.85 189,110 26.15 0 0.00 
9 พิษณุโลก (13) กว 15–16 ก.พ 63 9,948,000 2,123,200 21.34 7,824,800 78.66 0 0.00 

10 ขอนแก่น (18) ขจ 15–16 ก.พ. 63 17,007,999 9,284,199 54.59 7,723,800 45.41 0 0.00 
11 อุตรดิตถ์ (5) กต 15–16 ก.พ. 63 7,211,000 3,116,000 43.21 4,095,000 56.79 0 0.00 
12 นครปฐม (3) ผฉ 22-ก.พ.-63 1,269,200 1,016,800 80.11 252,400 19.89 0 0.00 
13 ชัยภูมิ (6) กท 22–23 ก.พ. 63 11,381,666 2,664,200 23.41 8,717,466 76.59 0 0.00 
14 ระยอง (16) ขก 22–23 ก.พ. 63 16,225,681 3,953,700 24.37 12,271,981 75.63 0 0.00 
15 เลย (3) บย 29 ก.พ. 63 938,442 370,000 39.43 568,442 60.57 0 0.00
16 กระบี่ (7) กธ 29 ก.พ.-1 มี.ค.63 11,206,000 1,291,500 11.53 9,914,500 88.47 0 0.00
17 มหาสารคาม (6) กท 29 ก.พ.-1 มี.ค.63 10,467,000 3,143,000 30.03 7,324,000 69.97 0 0.00

รวม 127,361,567 49,183,534 38.62 68,657,868 53.91 9,520,165 7.46

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

/จึงขอเสนอ… 
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จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 

ความเห็นคณะกรรมการฯ  
คณะกรรมการฯ พิจารณาแล้วมีความเห็น ดังน้ี 
1. ให้ดําเนินการแยกข้อมูลหน้ีจากการนําเลขออกประมูลใหม่ว่ามีผู้ประมูลใหม่จํานวนก่ีราย ชําระ

ครบและค้างชําระจํานวนก่ีราย เป็นเงินก่ีบาท และเกิดส่วนต่างเป็นจํานวนเงินเท่าใด  
2. ให้ดําเนินการติดตามหนังสือที่เคยหารือไปยังอัยการ ว่าอัยการตอบกลับมาแล้วหรือไม่ 
3. ให้ดําเนินการติดตามหนังสือตัดหน้ีสูญที่เคยทํารายงานกรมบัญชีกลาง เพ่ือป้องกันไม่ให้หน้ียังคง

ค้างอยู่ในระบบบัญชี  
4. ให้เร่งดําเนินการนําหมายเลขทะเบียนที่ค้างชําระออกประมูลใหม่ โดยในส่วนภูมิภาคท่ีมีแผนการ

ประมูลปกติให้นําเลขค้างชําระออกประมูลใหม่พร้อมหมวดปกติทุกครั้ง เน่ืองจากหากย่ิงเก็บไว้นาน จะส่งผล
ให้ราคาการประมูลลดลง เกิดส่วนต่างค่าหมายเลขเพ่ิมมากขึ้น ส่งผลให้ลําบากต่อการจัดเก็บ 

5. ให้ฝ่ายเลขานุการรวบรวมรายงานความคิดเห็น ข้อเสนอแนะจากการปฏิบัติงานการประมูล ว่า
ควรมีข้อปรับปรุง หรือดําเนินการอย่างไรในการประมูลและบริหารจัดการหน้ี 

6. ให้ดําเนินการจัดทําคู่มือแนวทางปฏิบัติการประมูลหมายเลขทะเบียน และการบริหารเร่งรัด
จัดการหน้ี เพ่ือแจ้งเวียนให้ส่วนภูมิภาคทราบและยึดถือปฏิบัติให้เป็นแนวทางเดียวกัน 

7. ให้ฝ่ายเลขานุการจัดทําข้อมูลว่าจังหวัดใดที่มีแผนการประมูลในปี 2563 มีหมายเลขทะเบียน
ค้างชําระอยู่จํานวนเท่าใด และสามารถนําออกประมูลพร้อมหมวดปกติได้จํานวนเท่าใด    

มติที่ประชุม  รับทราบ และให้ฝ่ายเลขานุการดําเนินการตามความเห็นของคณะกรรมการฯ และนําเสนอ 
ต่อที่ประชุมในคราวต่อไป 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระที่  3.2... 
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วาระที่  3.2  รายงานการเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจําเดือนมกราคม 2563 
ตามท่ีกําหนดให้กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน นําเสนอรายงานการรับจ่ายเงินและ

เงินคงเหลือประจําเดือนของกองทุนฯ ให้คณะกรรมการฯ ทราบ น้ัน   

ฝ่ายเลขาฯ ขอนําเสนอรายงานการรับจ่ายเงินและเงินคงเหลือประจําเดือนมกราคม 2563 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่ 3.2 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 

ความเห็นคณะกรรมการฯ 
 คณะกรรมการฯ พิจารณาแล้วมีความเห็นว่า ให้ฝ่ายเลขานุการจัดทํารายละเอียดของข้อแตกต่าง
รายการรายได้รอรับโอนจากจังหวัดในส่วนของทรัพย์สิน และรายได้รอนําส่งส่วนกลางในส่วนของหน้ีสิ้น ที่มี
ความแตกต่างกันเพราะอะไร และรายการหน้ีสินหมุนเวียนอ่ืนมีรายการอะไรบ้าง นําเสนอคณะกรรมการฯ  
ในการประชุมคราวต่อไป 

มติที่ประชุม  รับทราบ และให้ฝ่ายเลขานุการดําเนินการตามความเห็นของคณะกรรมการฯ ต่อไป 
 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระที่ 3.3... 
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วาระที่  3.3 รายงานผลการดําเนินงานแผนงาน/โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพื่อความปลอดภัย 
 ในการใช้รถใช้ถนน ที่อยู่ระหว่างดําเนินงานประจําเดือนมกราคม 2563 

แผนงาน/โครงการท่ีได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนต้ังแต่
ปีงบประมาณ 2547 - 2563 มีจํานวน 1,313 โครงการ ยกเลิก 60  โครงการ คงเหลือ 1,253 โครงการ 
โดยเป็นแผนงาน/โครงการที่ดําเนินงานเสร็จสิ้นแล้ว 1,112 โครงการ อยู่ระหว่างดําเนินงาน 141 โครงการ 
ดังน้ี 

 

/โดยโครงการ… 

ปีงบประมาณ 
จํานวน
แผนงาน/
โครงการ 

ยกเลิก
โครงการ คงเหลือ 

ดําเนินงาน
ตามโครงการ
เสร็จสิ้นแล้ว 

อยู่ระหว่าง
ดําเนินงาน    

ตามโครงการ 

ปรับระยะ 
เวลาดําเนิน
โครงการ 

หมายเหตุ 

2547 – 2556 
 

2557 
 

2558 
 
 
 

2559 
 
 
 
 

2560 
 
 
 
 

2561 
 
 
 
 

2562 
 
 
 

2563 

561 
 

94 
 

75 
 
 
 

65 
 
 
 
 

95 
 
 
 
 

182 
 
 
 
 

148 
 
 
 

93 

9 
 

13 
 

9 
 
 
 

2 
 
 
 
 

3 
 
 
 
 

15 
 
 
 
 

9 
 
 
 
- 

552 
 

81 
 

66 
 
 
 

63 
 
 
 
 

92 
 
 
 
 

167 
 
 
 
 

139 
 
 
 

93 

552 
 

81 
 

65 
 
 
 

61 
 
 
 
 

89 
 
 
 
 

151 
 
 
 
 

113 
 
 
 
- 

- 
 
- 
 

1 
 
 
 

2 
 
 
 
 

3 
 
 
 
 

16 
 
 
 
 

26 
 
 
 

93 

- 
 
- 
 
1 
 
  
 
2 
 
 
 
 
3 
 
 
 
 

13 
 
 
 
 

14 
 

 
 
- 

 
 
 
 
- อยู่ ระหว่ างผู้ รั บจ้ างรายใหม่

ดําเนินงานส่วนท่ีเหลือต่อ สิ้นสุด 
30 เม.ย. 63  
 

- ระยะเวลาดําเนินงานสิ้นสุด 
30 พ.ย. 63 -  31 ม.ค. 65   
รวม 2 โครงการ  

 
 

- ระยะเวลาดําเนินงานสิ้นสุด 
31 ม.ค. 63 -25 มิ.ย. 65     
รวม 3 โครงการ 
 

 
- ระยะเวลาดําเนินงานสิ้นสุด  

31 ม.ค. 63 - 31 ต.ค. 66    
รวม 16 โครงการ 

 
 

- ระยะเวลาดําเนินงานสิ้นสุด 
17 มี.ค.63 - 30 พ.ย.63      
รวม 26 โครงการ  

รวม 1,313 60 1,253 1,112 141 33  
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โดยโครงการที่อยู่ระหว่างดําเนินการ ทั้ง 141 โครงการ สามารถแบ่งได้ ดังต่อไปน้ี 

 

 

 รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่ 3.3 (1) 
 

 
/จากการติดตาม... 
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จากการติดตามผลการดําเนินการของโครงการตามพันธกิจที่ 1 และพันธกิจที่ 3 ที่อยู่ระหว่าง
ดําเนินการทั้ง 141 โครงการ ประจําเดือนมกราคม 2563 ปรากฏผล ดังน้ี 

1. โครงการที่ไม่เป็นไปตามแผน จํานวน 25 โครงการ 
2. โครงการที่รอสรุปปิดโครงการ จํานวน 14 โครงการ 
3. โครงการที่เป็นไปตามแผน จาํนวน 93 โครงการ 
4. โครงการที่อนุมัติใหม่ จํานวน 9  โครงการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1.  โครงการที่การดําเนินงานไม่เป็นไปตามแผน รวม 22 โครงการ

1 623011 10 โครงการศึกษาการพัฒนาระบบ e-Learning
 และบทเรียนอเิล็กทรอนิกส์ (Courseware) 
ที่ใช้ในการเรียนการสอน สําหรับบุคลากร
ด้านการตรวจสภาพรถ ทั้งภาครัฐและ
ภาคเอกชน

สนว. 19 เม.ย. 62 - 
18 พ.ค. 63

(ศึกษา 6 เดือน)

   4,721,000 ไม่เป็นไปตามแผน
- ได้ผู้ชนะการคัดเลือกจ้างที่ปรึกษา
แล้วตามหนังสือ คค 0418.6/1004
 ลงวันที่ 24 มกราคม 2563 และ
อยู่ระหว่างรายงานผลการพิจารณา
จ้างที่ปรึกษา
ตามแผน ต้องส่งมอบร่างรายงาน
ฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report)

สนว.: ได้ที่ปรึกษาเรียบร้อยแล้ว คือ
มหาวิทยาลัยหอการค้าไทย โดยการดําเนินงาน
อยู่ระหว่างรอลงนามในสัญญา หลังได้รับการ
พิจารณาสัญญาจาก สนก. คาดว่าจะแล้วเสร็จ
ในสัปดาห์ต่อไป และประสงค์ขอขยายระยะเวลา
เพ่ือให้สอดคล้องกบัแผนการดําเนินงาน

ให้ผู้ได้รับจัดสรรเร่งติดตามการพิจารณา
สัญญาที่ สนก. และให้จัดทําหนังสือเพ่ือ
ขอปรับขยายระยะเวลาแจ้ง สปถ. ต่อไป

2 631024 3 โครงการยกระดับการตรวจสภาพรถ เพ่ือ
สํานักวิศวกรรมยานยนต์ตรวจสอบและ
รับรองเกีย่วกบัรถ

สนว. 1 ส.ค. 62 -
31 ก.ค. 63

4,471,000   ไม่เป็นไปตามแผน
กรมการขนส่งทางบกได้มีประกาศ 
เลขที่ พด. 7055/2563 ลงวันที่ 24
 มกราคม 2563 เรื่องประกวดราคา
โครงการยกระดับการตรวจสภาพรถ
เพ่ือตรวจสอบและรับรองเกีย่วกบัรถ
 ของสํานักวิศวกรรมยานยนต์ ด้วย
วิธีประกวดราคา อเิล็กทรอนิกส์ 
(e-bidding) กําหนดการย่ืน
เอกสารประกวดราคา ในวันที่ 3 
กมุภาพันธ์ 2563
ตามแผน ต้องส่งมอบพ้ืนที่เพ่ือ
ดําเนินการรื้อถอนและติดตั้ง

สนว.: มีผู้มาย่ืนเสนอราคา 3 รายพิจารณาผล
แล้ว เมื่อวันที่ 23 ก.พ. 63 ได้ผู้ชนะ คือ บริษัท 
ไทยจิตร เกษม จํากดั

ให้ผู้ได้รับจัดสรรเร่งรัดการดําเนินงานให้
ได้ผู้รับจ้างและลงนามในสัญญาให้ได้
ภายใน มี.ค.63 และเมื่อได้รับสัญญาแล้ว
ให้ส่งสําเนาสัญญาพร้อมปรับแผนการ
ดําเนินงานและแผนการเบิกจ่ายเงินของ
โครงการให้สอดคล้องกบัสัญญา ให้ฝ่าย
เลขาฯ เพ่ือนําเสนอต่อคณะอนุกรรมการฯ
 พิจารณาต่อไป

3 631049 3  โครงการบํารุงรักษาและซ่อมแซมระบบ
ตรวจสภาพรถทั่วประเทศ เพ่ือรักษา
มาตรฐานการตรวจสภาพรถ ประจําปี
งบประมาณ 2563

สนว. 6 ส.ค. 62 -
30 พ.ย. 63

19,100,000 ไม่เป็นไปตามแผน
 - อยู่ระหว่างดําเนินการจัดซ้ือจัด
จ้าง
ตามแผน ต้องดําเนินการจัดซ้ือจัด
จ้างแล้วเสร็จ และดําเนินการตาม
สัญญาครั้งที่ 1 และต้องเบิก
จ่ายเงินครั้งที่ 1

สนว.: ลงประกาศ  TOR ครั้งที่ 2 เน่ืองจากมีผู้
เสนอราคาเพียงรายเดียว

ให้ผู้ได้รับจัดสรรเร่งรัดการดําเนินงานให้
ได้ผู้รับจ้างและลงนามในสัญญาและเมื่อ
ได้รับสัญญาแล้วให้ส่งสําเนาสัญญาพร้อม
ปรับแผนการดําเนินงานและแผนการเบิก
จ่ายเงินของโครงการให้สอดคล้องกบั
สัญญา ให้ฝ่ายเลขาฯ เพ่ือนําเสนอต่อ
คณะกรรมการฯ พิจารณาต่อไป

4 631038 7 โครงการนําร่องจัดตั้งศูนย์ปฏบิัติการความ
ปลอดภยัคมนาคม

สนภ.     6 ส.ค. 62 -
 30 ต.ค. 63

   5,020,130 ไม่เป็นไปตามแผน                    
        
ยังไม่ได้ลูกจ้าง อยู่ระหว่าง 
ดําเนินการสรรหาและเลือกสรรที่
ปรึกษา/ผู้เช่ียวชาญ/บุคลากรที่มี
คุณสมบัติตามที่กระทรวงคมนาคม
กําหนดเพ่ือมาปฏบิัติงานโดยจัด
จ้างรวมจํานวน 20 คน ซ่ึงมี
กําหนดจัดจ้างในเดือนเมษายน 
2563
ตามแผน ต้องสรรหาและจัดจ้าง
ลูกจ้างเหมาบริการรายบุคคล ให้
ปฏบิัติงานตั้งแต่เดือน ต.ค. 62 - 
ก.ย.63

สนภ. : เน่ืองจากระยะเวลาการปฏบิัติงานของ
ลูกจ้างฯ ลดลงจากเดิมที่ได้รับอนุมัติไว้ ไม่ครบ 
12 เดือน จึงได้ปรับค่าใช้จ่ายสําหรับดําเนิน
โครงการ และตัวช้ีวัดด้านปริมาณและด้าน
คุณภาพ ให้สอดคล้องกบัระยะเวลาการดําเนิน
โครงการที่เหลือ จากเดิมได้รับอนุมัติ 
7,308,280 บาท ปรับลด 3,731,140 บาท เป็น
เงินคงเหลือ จํานวนเงิน 3,577,140 บาท   โดย
สถานที่ปฏบิัติงานของลูกจ้างได้รับความ
อนุเคราะห์จากกรมทางหลวงชนบท ซ่ึง
สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคมจะดําเนินการ
จัดจ้างลูกจ้างต่อไป
หมายเหตุ : ได้รับอนุมัติเปล่ียนแปลงรายการ
จากคณะกรรมการฯ ครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 5
 ก.พ. 2563

ให้ผู้ได้รับจัดสรรเร่งดําเนินการจัดจ้าง
ลูกจ้างตามระยะเวลาที่กําหนด พร้อมทั้ง
ดําเนินงานให้สอดคล้องตามตัวช้ีวัดด้าน
ปริมาณและด้านคุณภาพด้วย

หมายเหตุ

    1.1  กระบวนการจัดซื้อจัดจ้างไม่เป็นไปตามแผน 8 โครงการ

สรุปผลการดําเนินงานตามโครงการท่ีได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน    
ท่ีอยู่ระหว่างดําเนินการ ประจําเดือนมกราคม 2563

ลํา
ดับ

รหัส
โครงการ

กล
ยทุธ์

ช่ือโครงการ หน่วยงาน
ระยะเวลา

ดําเนินโครงการ
 วงเงิน
อนุมัติ 
(บาท)

การดําเนินงานทั้งโครงการ (%)
คําช้ีแจงผู้ได้รับจัดสรรและผู้เกี่ยวข้อง มติที่ประชุมคณะอนุกรรมการติดตามฯ
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จากแผนงาน/โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนต้ังแต่
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2547 - 2563 ที่ดําเนินงานตามโครงการเสร็จสิ้นแล้ว จํานวนทั้งสิ้น 1,112  โครงการ น้ัน 
เป็นโครงการที่ดําเนินงานเสร็จสิ้นและรายงานผลการสรุปปิดการดําเนินงานตามโครงการ ณ เดือนมกราคม 
2563 จํานวน 21 โครงการ มีรายละเอียด ดังน้ี        

 

  ปีงบประมาณ โครงการท่ีดําเนินงาน 
เสร็จสิ้นและสรุปปิดแล้ว 

โครงการท่ีดําเนินงานเสร็จสิ้น
และสรุปปิด  

ณ มกราคม 2563 

รวมโครงการท่ี 
ดําเนินงานเสร็จสิ้น 

2547 - 2556 552 - 552 
2557 81 - 81 
2558 65 - 65 
2559 61 - 61 
2560 89 - 89 
2561 145 6 151 
2562 98 15 113 
2563 - - - 
รวม 1,091 21 1,112 

โดยโครงการที่ดําเนินงานตามโครงการเสร็จสิ้นแล้ว ณ เดือนมกราคม 2562 จํานวน 21 โครงการ                     
มีรายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่ 3.3 (2) 

5 631023 3 โครงการซ่อมบํารุงรักษาระบบตรวจสภาพรถ
 ศูนย์ทดสอบยานยนต์เพ่ือศึกษา ตรวจสอบ
และพัฒนา กฎ ระเบียบ ให้สอดคล้องตามข้อ
เทคนิคด้านความปลอดภยัของรถ

สนว.  1 ส.ค.62 - 
30 ก.ย.63

   4,750,000 ไม่เป็นไปตามแผน
คณะกรรมการพิจารณาผลการ
ประกวดราคา ได้มีหนังสือที่ คค 
0418.6/พิเศษ ลงวันที่ 23 มกราคม
 2563 เรื่องผลการพิจารณาซ่ึงมีผู้
ย่ืนข้อเสนอราคาเพียงรายเดียว คือ
 บริษัท สหวิทย์ ชัพพลาย แอนด์ 
เซอร์วิส จาํกดัจึงมีมติเห็นควร
ยกเลิกการประกวดราคาครั้งน้ี 
และประสงค์ขอให้ดําเนินการ
ประกวดราคาอเิล็กทรอนิกส์ 
(e-bidding) ครั้งที่ 2 โดยใช้
เงื่อนไขและเอกสารประกวดราคา
เดิมต่อไป
ตามแผน เริ่มต้องตรวจซ่อมแล้ว

สนว.: อยู่ระหว่างการพิจารณาผลครั้งที่ 2
มีผู้ย่ืนเสนอราคา 4 ราย เมื่อวันที่ 26 ก.พ. 63 
เน่ืองจากครั้งแรกมีผู้ย่ืนเพียงรายเดียว

ให้ผู้ได้รับจัดสรรเร่งรัดการดําเนินงานให้
ได้ผู้รับจ้างและลงนามในสัญญาและเมื่อ
ได้สัญญาแล้วให้ส่งสําเนาสัญญาพร้อม
ปรับแผนการดําเนินงานและแผนการเบิก
จ่ายเงินของโครงการให้สอดคล้องกบั
สัญญา ให้ฝ่ายเลขาฯ เพ่ือนําเสนอต่อ
คณะอนุกรรมการพิจารณาฯ ต่อไป

6 631050 3 โครงการยกระดับระบบตรวจสภาพรถของ
สํานักงานขนส่งจงัหวัดบึงกาฬ เพ่ือให้การ
ตรวจสภาพรถเป็นมาตรฐานเดียวกนัทั่ว
ประเทศ

สนว. 10 ก.ย. 62 - 
9 ธ.ค. 63

   9,517,700 ไม่เป็นไปตามแผน
 -  อยู่ระหว่างดําเนินการจัดซ้ือจัด
จ้าง ข้ันตอนขออนุมัติลงประกาศฯ
ตามแผน ต้องลงนามในสัญญาจ้าง
และเริ่มดํานินการตามสัญญา

สนว.: ประกาศ TOR แล้ว เมื่อ 21 ก.พ.63 ให้ผู้ได้รับจัดสรรเร่งรัดการดําเนินงานให้
ติดตั้งระบบตรวจสภาพรถของสํานักงาน
ขนส่งจังหวัดบึงกาฬเพิ่มเติมเป็นแบบ
อตัโนมัติ

7 631051 3 โครงการยกระดับระบบตรวจสภาพรถของ
สํานักงานขนส่งจังหวัดนครราชสีมา แห่งที่ 2

สนว. 10 ก.ย. 62 - 
9 ธ.ค. 63

 14,049,600 ไม่เป็นไปตามแผน
 -  อยู่ระหว่างดําเนินการจัดซ้ือจัด
จ้าง ข้ันตอนขออนุมัติลงประกาศฯ
ตามแผนต้องลงนามในสัญญาจ้าง
เรียบร้อยแล้ว

สนว.: ประกาศ TOR แล้ว เมื่อ 20 ก.พ.63 ให้ผู้ได้รับจัดสรรเร่งรัดการดําเนินงาน
ติดตั้งระบบตรวจสภาพรถ จํานวน 1 
ระบบ ณ สํานักงานขนส่งจังหวัด
นครราชสีมา แห่งที่ 2 เป็นแบบอตัโนมัติ

8 631052 3 โครงการติดตั้งระบบตรวจสภาพรถของ
สํานักงานขนส่ง 5 แห่ง เพ่ือให้การตรวจ
สภาพรถเป็นมาตรฐานเดียวกนัทั่วประเทศ

สนว. 10 ก.ย. 62 - 
9 ธ.ค. 63

 37,500,000 ไม่เป็นไปตามแผน
 -  อยู่ระหวา่งดําเนินการจัดซ้ือจัด
จ้าง ข้ันตอนขออนุมัติลงประกาศฯ
ตามแผนต้องลงนามในสัญญาจ้าง
เรียบร้อยแล้ว

สนว.: อยู่ระหว่างการช้ีแจงรายละเอยีดเพ่ิมเติม
ข้อมูลรายละเอยีดเกีย่วกบั การถ่วง นํ้าหนัก ใน
การให้คะแนนผู้เสนอราคา (Price 
performance)

ให้ผู้ได้รับจัดสรรเร่งรัดการดําเนินงาน
ติดตั้งระบบตรวจสภาพรถ ของสํานักงาน
ขนส่ง 5 แห่ง เน่ืองจากไม่เคยมีเครื่องมือ
ตรวจสภาพรถซ่ึงประกอบด้วย สขจ.
ขอนแกน่ แห่งที่ 1, สขจ.นครสวรรค์ แห่ง
ที่ 1, สขจ.สงขลา แห่งที่ 2, สขจ.
อบุลราชธานี แห่งที่ 1 และ สขข.สายบุรี 
ปัตตานี

คําช้ีแจงผู้ได้รับจัดสรรและผู้เกี่ยวข้อง มติที่ประชุมคณะอนุกรรมการติดตามฯ
หมายเหตุ

ลํา
ดับ

รหัส
โครงการ

กล
ยทุธ์

ช่ือโครงการ หน่วยงาน
ระยะเวลา

ดําเนินโครงการ
 วงเงิน
อนุมัติ 
(บาท)

การดําเนินงานทั้งโครงการ (%)
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 เน่ืองจากการติดตามประเมินผลโครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจาก กปถ. ถือเป็นการดําเนินการให้
เป็นไปตามเกณฑ์การประเมินผลการดําเนินงานของกองทุนฯ ตามบันทึกข้อตกลงการประเมินผลการดําเนินงาน 
ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 จะเป็นการดําเนินการด้านที่ 3 การปฏิบัติการ ตัวชี้วัดที่ 3.1 ระดับ
ความสําเร็จในการบรรลุเป้าหมายโครงการที่ได้รับจัดสรรงบประมาณจาก กปถ. ที่พิจารณาจากระดับ
ความสําเร็จในการติดตามและประเมินผลโครงการทั้งหมดที่ดําเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563  
โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ได้กําหนดค่าถ่วงน้ําหนักร้อยละเพิ่มขึ้นจากปีที่ผ่านมาเดิมร้อยละ 10 
เป็นร้อยละ 20 โดยเป็นการติดตามและประเมินผลโครงการทั้งหมด ซึ่งหมายถึง โครงการท่ีได้รับอนุมัติ
จัดสรรเงินก่อนปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 แต่ดําเนินการต่อเน่ืองมาในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 และโครงการที่
ได้รับอนุมัติจัดสรรเงินประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2563)  ซึ่งตัวช้ีวัดที่ 3.1 มีเกณฑ์การประเมิน ดังน้ี 

เกณฑ์การประเมินผล ระดบัคะแนน 
สามารถดําเนินการติดตามและประเมินผลโครงการได้ร้อยละ 80 ของจํานวนโครงการ
ทั้งหมด 

เทียบเท่าระดับ 1

สามารถดําเนินการติดตามและประเมินผลโครงการได้ร้อยละ 90 ของจํานวนโครงการ
ทั้งหมด 

เทียบเท่าระดับ 2

สามารถดําเนินการติดตามและประเมินผลโครงการได้ร้อยละ 100 ของจํานวนโครงการท้ังหมด 
และจัดทํารายงานสรุปผลการติดตามและประเมินผลโครงการโดยมีรายละเอียดครบถ้วน 

เทียบเท่าระดับ 3

สามารถดําเนินการได้ครบถ้วนตามค่าเกณฑ์วัดระดับ 3 และโครงการดําเนินการได้แล้วเสร็จ  
ตามกําหนดเวลาและมีผลลัพธ์เป็นไปตามเป้าหมายร้อยละ 80 ของจํานวนโครงการทั้งหมด 

เทียบเท่าระดับ 4

สามารถดําเนินการได้ครบถ้วนตามค่าเกณฑ์วัดระดับ 4 และโครงการดําเนินการได้แล้วเสร็จตาม
กําหนดเวลาและมีผลลัพธ์เป็นไปตามเป้าหมายร้อยละ 100 ของจํานวนโครงการทั้งหมด 

เทียบเท่าระดับ 5

นอกจากการติดตามผลการดําเนินงานและการประเมินผลโครงการตามตัวช้ีวัดที่ 3.1 แล้ว ยังมีด้านที่ 6  
การดําเนินงานตามนโยบายรัฐบาล/กระทรวงการคลัง ตัวชี้วัดที่ 6.1 การใช้จ่ายเงินตามแผนการ 
ใช้จ่ายเงินที่ได้รับอนุมัติ (นํ้าหนักร้อยละ 5) ซึ่งวัดระดับความสําเร็จในการใช้จ่ายเงินตามแผนการใช้จ่ายเงิน
ที่ได้รับอนุมัติ พิจารณาจากการใช้จ่ายงบลงทุนเทียบกับแผนการใช้จ่ายงบลงทุน ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 
2563 และการใช้จ่ายภาพรวมเทียบกับแผนการใช้จ่ายเงินภาพรวม ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 โดย 
มีเกณฑ์การประเมินผล ดังน้ี 

ประเดน็ย่อยทีใ่ชพ้ิจารณา 
ระดบัคะแนน 

1 2 3 4 5 
ร้อยละการใ ช้จ่ ายภาพรวม 
เ ที ย บ กั บ แ ผ น ก า ร ใ ช้ จ่ า ย
ภาพรวม ประจําปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2563 

ใช้จ่ายได้น้อย
กว่ามติ ครม. 
ร้อยละ 8 

ใช้จ่ายได้น้อย
กว่ามติ ครม . 
ร้อยละ 6 

ใช้จ่ายได้น้อย
กว่ามติ ครม. 
ร้อยละ 4 

ใช้จ่ายได้น้อย
กว่ามติ ครม . 
ร้อยละ 2 

ใช้จ่ายได้ตาม
มติ ครม.  

มติ ครม. 13 ธันวาคม 2561 92 94 96 98 100 

 

/โดยร้อยละ... 
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โดยร้อยละผลการใช้จ่ายตามมติ ครม. เมื่อวันที่ 13 ธันวาคม 2561 ซึ่งเห็นชอบมาตรการเพ่ิมประสิทธิภาพ
การใช้จ่ายงบประมาณรายจ่ายประจําปีงบปะมาณ พ.ศ. 2562 และให้ส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ และ
หน่วยงานอ่ืนของรัฐถือปฏิบัติต่อไปตามที่สํานักงบประมาณเสนอ โดยมีเป้าหมายการเบิกจ่ายภาพรวมและการ
เบิกจ่ายงบลงทุน ร้อยละ 100 โดยการเบิกจ่ายเงินตามแผนการใช้จ่ายเงินของโครงการที่ได้รับจัดสรรเงิน
จาก กปถ. จะผลเบิกจ่ายในภาพรวม ซึ่งการที่จะสามารถดําเนินการให้เป็นไปตามตัวช้ีวัดของ กปถ.  
ได้สําเร็จตามเป้าหมายท่ีเกณฑ์การประเมินผลกําหนด หน่วยงานเจ้าของโครงการท่ีได้รับจัดสรรเงินจาก กปถ. 
ทุกหน่วยงานต้องดําเนินการให้เป็นไปตามแผนการดําเนินงานและแผนการใช้จ่ายเงิน และควรมีการติดตาม
และประเมินผลโครงการโดยคณะอนุกรรมการฯ เป็นประจําทุกเดือน เพ่ือช่วยเร่งรัด ผลักดันการดําเนิน
โครงการเป็นไปตามแผนและเป้าหมายที่กําหนด 

 ดังน้ัน คณะอนุกรรมการติดตามประเมินผลโครงการที่ได้รับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนที่ได้รับการแต่งต้ังจากคณะกรรมการกองทุนฯ ในการประชุมครั้งที่ 1/2563 
เมื่อวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2563 จึงได้จัดให้มีการประชุมคณะอนุกรรมการติดตามฯ ครั้งที่ 1/2563 เมื่อวัน
พฤหัสบดีที่ 27 กุมภาพันธ์ 2563 เพ่ือติดตามประเมินผลโครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจาก กปถ. ประจําเดือน
มกราคม 2563 ซึ่งที่ประชุมมีมติให้หน่วยงานเจ้าของโครงการที่มีผลการดําเนินงานและผลการใช้จ่ายเงินไม่
เป็นไปตามแผน ให้เร่งรัดการดําเนินการให้แล้วเสร็จและเป็นไปตามแผนการดําเนินงานแผนการใช้จ่ายเงิน
โดยเร็ว และเห็นชอบรายงานผลโครงการท่ีดําเนินงานตามโครงการเสร็จสิ้นแล้ว และผลการเบิกจ่ายเงินแล้ว
เสร็จ และในส่วนโครงการที่ดําเนินงานตามโครงการเสร็จสิ้นแล้ว แต่ผลการเบิกจ่ายยังไม่แล้วเสร็จ ให้ผู้ได้รับ
จัดสรรเร่งรัดการเบิกจ่ายเงินให้ครบถ้วนโดยเร็ว 
 จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ  

ความเห็นคณะกรรมการฯ 
 1. หากดูรายละเอียดโครงการแล้ว พบว่า ยังเป็นปัญหาเดิม ๆ ที่ยังไม่ได้รับการแก้ไข เนื่องจาก
มีโครงการที่ได้รับอนุมัติแล้ว แต่ไม่สามารถดําเนินการตามท่ีผูกพัน หรือไม่สามารถดําเนินการจัดซื้อจัดจ้างได้ 
จึงควรมีมาตรการในการแก้ไขปัญหาดังกล่าว เพราะอาจมีผลกระทบต่อกองทุนฯ ว่าไม่มีประสิทธิภาพได้ 
 2. ให้มีการทบทวนโครงสร้างว่า การดําเนินโครงการมีปัญหาเกิดจากอะไร จํานวนคน 
ไม่เพียงพอ หรือเกิดจากความล่าช้าในกระบวนการ เน่ืองจากต้องส่งไปยังหน่วยงานรับผิดชอบอ่ืน ๆ  
ซึ่งความสําเร็จของโครงการเป็นส่วนหน่ึงของคะแนนที่จะต้องประเมิน โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 
เกณฑ์การประเมินผลตามตัวช้ีวัดที่ 3.1 ระดับความสําเร็จในการบรรลุเป้าหมายโครงการที่ได้รับจัดสรร
งบประมาณจากกองทุนฯ มีการปรับร้อยละค่าถ่วงนํ้าหนักของจากเดิมร้อยละ 10 เป็นร้อยละ 20 เพ่ือให้
สะท้อนผลการดําเนินงานด้านการปฏิบัติการของกองทุนฯ ว่า เกิดความปลอดภัยแท้จริง ซึ่งเป็นความ
ปลอดภัยที่ซ่อนอยู่ในโครงการหากผลักโครงการให้ดําเนินการได้เร็วขึ้น เช่ือได้ว่าจะสามารถสร้างความ
ปลอดภัยได้มากย่ิงขึ้นด้วย 
 3. ตามลําดับขั้นตอนการดําเนินงาน ในเมื่อเงินงบประมาณแผ่นดินได้รับจัดสรรล่าช้า ดังน้ัน 
ควรที่จะเร่งรัดและดําเนินการจัดซื้อจัดจ้างโครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจาก กปถ. ให้ได้ภายในเดือนธันวาคม 
ซึ่งขณะน้ีเข้าสู่เดือนมีนาคมแล้ว ยังมีบางโครงการไม่สามารถดําเนินการจัดซื้อจ้างได้ ทําให้เกิดความล่าช้า 
ดังนัน ผู้รับผิดชอบโครงการให้เร่งรัดการดําเนินการให้เป็นไปตามระเบียบและให้เป็นไปตามแผนงานและ
เป้าหมายที่กําหนด และขอให้กําหนดการดําเนินงานให้เป็นตัวช้ีวัดตามลําดับช้ันของผู้รับผิดชอบ เพ่ือใช้
สําหรับการประเมินผลการปฏิบัติงานเพ่ือเลื่อนขั้นเงินเดือนด้วย 
 

/4. จากระบบ… 
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 4. จากระบบการจัดซื้อจัดจ้างมีผู้เสนอราคาเพียงรายเดียว ซึ่งต้องยกเลิกแล้ว ดําเนินการใหม่ 
ประมาณ 5 โครงการ จาก 8 โครงการ ส่วนใหญ่เป็นโครงการของสํานักวิศวกรรมยานยนต์ ซึ่งปัญหาน่าจะ
เป็นเรื่องทางเทคนิค โดยขั้นตอนการจัดทํา TOR หากได้รับการทําประชาวิจารณ์น่าจะรองรับผู้เสนอราคาราย
เดียวได้ จึงขอให้สํานักวิศวกรรมยานยนต์ได้มีการสํารวจตลาดก่อนที่จะกําหนด TOR เพ่ือจะได้ไม่เกิดปัญหา
ย้อนกลับ ทั้งน้ี การดําเนินการให้เป็นตามระเบียบกระทรวงการคลัง  

 5. ให้ฝ่ายเลขานุการไปจัดทํากรอบระยะเวลาการดําเนินงาน (Timeline) ภายใน 1-2 เดือนน้ี 
และให้นําเสนอภายในเดือนเมษายน 2563 เพ่ือจะได้แจ้งเวียนให้ทุกหน่วยงานเตรียมการในการจัดทํา
แผนงานโครงการที่จะขออนุมัติต่อคณะกรรมการฯ และที่จะขออนุมัติจัดซื้อจัดจ้างเป็นภาพรวมของกองทุนฯ 
โดยจัดทํากรอบปฏิทินของเงินกองทุนฯ ให้เหมือนกับกรอบปฏิทินของเงินงบประมาณ จึงควรกําหนด
ระยะเวลาในการเร่ิมพิจารณาเปิดรับคําขอ มีหน่วยงานที่เก่ียวข้องดําเนินการจัดซื้อจัดจ้างและลงนามใน
สัญญาเมื่อใด โดยนําปฏิทินของเงินงบประมาณมาเป็นกรอบในการดําเนินงานแล้วเพ่ิมเติมรายละเอียดของ
เงินกองทุนเข้าไป เน่ืองจากในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 มีการแต่งต้ังคณะอนุกรรมการนโยบายและ
ยุทธศาสตร์กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนแล้ว ดังน้ัน การกําหนดกรอบงบประมาณ และ
ระยะเวลาต้องทําให้เห็นถึงแผนงานเชิงยุทธศาสตร์ และแผนงานประจําต่าง ๆ และควรมีการกําหนดว่า 
ผู้ที่เก่ียวข้องต้องดําเนินการจัดซื้อจัดจ้างให้แล้วเสร็จภายในเดือนใด ออกประกวดราคาเมื่อใด และต้องได้ 
ผู้รับจ้างในเดือนใด ซึ่งไม่ควรเกินเดือนธันวาคม หากเป็นรายจ่ายประจํา ต้ังแต่เร่ิมต้นปีงบประมาณควร
ดําเนินการลงนามในสัญญา ไม่ว่าจะเป็นการจ้างพนักงาน การเช่ารถ หรือต่าง ๆ ควรระบุให้ชัดเจนว่าควรส่ง
ภายในเดือนใด จึงจะสามารถทําให้ลงนามในสัญญาได้ภายในต้นเดือนตุลาคม ดังน้ัน ภายในเดือนกรกฎาคม 
2563 จะต้องมีการอนุมัติแผนการใช้เงินประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2564  โดยให้มีการเสนอกรอบวงเงิน
ของโครงการทั้งหมด และควรมีความชัดเจนของยอดเงินคงเหลือในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 จะได้พิจารณา
หาข้อสรุปในรอบสุดท้ายของการเสนอแผนภายในเดือนกรกฎาคม - สิงหาคม 2563 และจํานวนงบประมาณ
ที่จะขอใช้ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ต่อไป 

 6. ให้ฝ่ายเลขานุการไปดําเนินการหาวิธีการนําเสนอแผนงานโครงการ ให้สะดวกต่อการ
พิจารณาของคณะกรรมการ ซึ่งโครงการที่เป็นแถบสีแดงที่ดําเนินการไม่เป็นไปตามแผน เหตุใดจึงไม่เป็นไป
ตามแผน และเกิดจากสาเหตุใด จึงขอฝากคณะอนุกรรมการติดตามและประเมินผลฯ ขอให้ติดตามเร่งรัดการ
ดําเนินการอย่างใกล้ชิดมากขึ้น เพ่ือจะได้หาจุดอ่อนได้อย่างชัดเจนว่า จะเติมจํานวนคน กลไก หรือเทคนิคเข้าไป  
มติที่ประชุม  รับทราบรายงานผลการดําเนินงานแผนงาน/โครงการท่ีได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ที่อยู่ระหว่างดําเนินงานประจําเดือนมกราคม 2563 และขอให้ฝ่ายเลขานุการ
รับความเห็นของคณะกรรมการไปดําเนินการในส่วนที่เก่ียวข้องต่อไป  

 
 
 

 
 
 

/วาระที่ 3.4 .... 
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วาระที่   3.4    รายงานการอนุมัติจัดสรรเงินกองทนุเพือ่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของ
คณะอนกุรรมการฯ กองทุนฯ 

ตามท่ีคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ได้ออกคําสั่ง ที่ 2/2560  
สั่ง ณ วันที่ 27 กรกฎาคม 2560 เรื่อง แต่งต้ังคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุน 
เพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน และคําสั่ง ที่ 3/2560 สั่ง ณ วันที่ 27 กรกฎาคม 2560 เรื่อง
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน โดยมีอํานาจหน้าที่ในการ
พิจารณาอนุมัติให้ใช้เงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ตามข้อ 16(1) (คณะอนุกรรมการ
พิจารณาฯ) และข้อ 16(3) (คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ) แห่งกฎกระทรวงกําหนดหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเง่ือนไขการดํารงตําแหน่งและการปฏิบัติหน้าที่กรรมการการบริหารกองทุนและการใช้จ่าย
เงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน พ.ศ. 2547 ในวงเงินไม่เกิน 5 ล้านบาท ต่อ 1 คําขอ และ
ให้รายงานผลการพิจารณาให้คณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนทราบ น้ัน 

ในการน้ี ฝ่ายเลขานุการได้มีการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัย  
ในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 2/2563 เมื่อวันที่ 7 กุมภาพันธ์ 2563 โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

1. คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 3) 
รวมจํานวน 2 โครงการ รวมเป็นเงินทั้งสิ้น 9,101,200 บาท 

 

ลําดับ แผนงาน/โครงการ ผู้ได้รับ
จัดสรร 

การประชุม 
ครั้งท่ี   วงเงินอนุมัติ (บาท) ผลผลิต / กิจกรรม  

1 โครงการศึกษาแนวทางการ
จัดทําหลักสูตรการอบรม
เพ่ือขอรับคืนคะแนนความ
ประพฤติในการขับรถ 

สนภ. อนุกรรมการ
ด้านการ

ศึกษาวิจัยฯ 
2/63 

7 ก.พ. 63 

4,703,200  ผลผลิต :  ผลการศึกษา แนวทางการ
จัดทําหลักสูตรการอบรมเพ่ือขอรับคืน
คะแนนความประพฤติ ในการขับรถ  

2 โครงการศึกษาและพัฒนา
หลักสูตรความรู้พ้ืนฐาน
ท่ัวไปในการขอรับ
ใบอนุญาตขับรถ ว่าด้วย
ลักษณะ ประเภท และ
ข้อจํากัดของถนน 

สนภ. อนุกรรมการ
ด้านการ

ศึกษาวิจัยฯ 
2/63 

7 ก.พ. 63 

4,398,000 ผลผลิต : ผลการศึกษา และพัฒนา
หลักสูตรความรู้พ้ืนฐานท่ัวไปในการ
ขอรับใบอนุญาตขับรถว่าด้วยลักษณะ 
ประเภท และข้อจํากัดของถนน 

รวม 2 โครงการ  รวมเป็นเงินท้ังสิ้น 9,101,200  

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 
ความเห็นคณะกรรมการฯ  

คณะกรรมการฯ พิจารณาแล้วมีความเห็นว่าในการนําเสนอวาระในคราวถัดไป ให้รายงานผล 
การอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ให้คณะกรรมการทราบด้วยว่า 
ในปีงบประมาณ พ.ศ 2563 ได้มีการอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนฯ ที่ผ่านมาแล้วจํานวนก่ีโครงการ เป็นจํานวน
เงินเท่าไร 

มติที่ประชุม  รับทราบ และให้ฝ่ายเลขานุการดําเนินการตามความเห็นของคณะกรรมการฯ และนําเสนอ 
ต่อที่ประชุมในคราวต่อไป 

/วาระที่ 4… 
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วาระที่  4  เรื่องเพื่อพิจารณา 
วาระที่  4.1 การขอรบัจัดสรรเงนิกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชร้ถใช้ถนน ประจําปีงบประมาณ 

พ.ศ. 2563 (พนัธกิจที่ 1)  
ตามท่ีกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนได้อนุมัติกรอบวงเงินงบประมาณ ประจําปี 

2563 สําหรับดําเนินการจัดสรรเป็นค่าใช้จ่ายเพื่อการลดอุบัติเหตุทางถนนตามโครงการหรือแผนงานของ
กรมการขนส่งทางบก (พันธกิจที่ 1) ค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเน่ืองมาจาการประสบภัยที่เกิดจาการ   
ใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 2) ค่าใช้จ่ายเป็นค่าใช้จ่ายในการสนับสนุนและส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 3) และค่าใช้จ่ายในการจัดประมูลหมายเลขทะเบียนรถการบริหาร 
งานกองทุน และค่าใช้จ่ายในการดําเนินการอ่ืนอันจําเป็นของกองทุน (พันธกิจที่ 4) และได้มีการอนุมัติจัดสรร
เงินให้ดําเนินโครงการไปแล้ว ดังน้ี    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ในการน้ี มีผู้เสนอแผนงานโครงการด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 1) เพ่ือขอรับ
จัดสรรงบประมาณจากกองทุนฯ ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 จํานวน 1 กลุ่มโครงการ ซึ่งเมื่อพิจารณา            
ตามยุทธศาสตร์ที่ 1 การบริหารแผนงานโครงการเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธ์ิสูง                
จึงจําแนกโครงการที่ขอรับจัดสรรเงินดังกล่าวตามกลยุทธ์ เพ่ือบรรลุเป้าประสงค์ยุทธศาสตร์ที่ 1 ได้ต่อไป โดยมี
รายละเอียดตามวาระที่ 4.1.1 ดังน้ี 

 
 

/วาระที่  4.1.1… 
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วาระที่  4.1.1 กลยุทธ์  :  การยกระดบัการบงัคบัใชก้ฎหมายอย่างต่อเนื่อง 
 

ลํา 
ดับ โครงการ 

ผลการดําเนินงาน 
ท่ีผ่านมา 

การขอรับจัดสรรปี 63 หมาย
เหตุ ผลผลิต ตัวชี้วัด 

1. โครงการตรวจเข้มข้นรถ
โดยสารสาธารณะ checking 
point เพ่ือการเดินทางด้วยรถ
โดยสารสาธารณะอย่าง
ปลอดภัย ประจําปี
งบประมาณ  
พ.ศ. 2563 ระยะท่ี 2 
(สนภ.)   
83,424,098.- 
ระยะเวลา 8 เดือน  
(ลูกจ้างเริ่มปฏิบัติการตั้ง 
จุดตรวจ 16 มีนาคม 2563 - 
30 กันยายน 2563 ) 
โครงการเดิม 

- มีจํานวนรถโดยสาร
สาธารณะเข้าตรวจ  
จํานวน 2,414,445 คัน  
พบข้อบกพร่องของรถ
โดยสารสาธารณะ  
จํานวน 1,836 คัน  
คิดเป็นร้อยละ 0.07 
- ตรวจพนักงานขับรถ
โดยสารสาธารณะ  
จํานวน 2,414,445 คน 
พบข้อบกพร่องของพนักงาน
ขับรถโดยสารสาธารณะ 
จํานวน 2,349 คัน  
คิดเป็นร้อยละ 0.10 
- จํานวนอุบัติเหตุรถโดยสาร
สาธารณะระหว่างวันท่ี  
16 กันยายน 2562 –  
16 กุมภาพันธ์ 2563  
รวม 160 คร้ัง เปรียบเทียบ
กับช่วงเวลาเดียวกัน            
ในปีก่อน จํานวน 201 คร้ัง 
ลดลง 41 คร้ัง                   
คิดเป็นร้อยละ 20.40 

ผลผลิต :  
การปฏิบัติการตรวจสอบ
ความปลอดภัยของรถโดยสาร
สาธารณะและพนักงานขับรถ
อย่างต่อเนื่อง ณ จุดตรวจ 
Checking Point  
รวม 78 จุด 
 
 

ด้านปริมาณ :  
1. จํานวนรถโดยสารท่ีเข้า
รับการตรวจสอบความ
ปลอดภัย ณ จุดตรวจ  
ไม่น้อยกว่า 1,200,000 คัน 
2. จํานวนพนักงานขับรถ
โดยสารท่ีเข้ารับการ
ตรวจสอบความปลอดภัย ณ 
จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 
1,200,000 คน 
3. จํานวนรถโดยสารท่ีเข้ารับ
การตรวจสอบต้องเป็นรถ
โดยสารท่ีใช้ในการขนส่งไม่
ประจําทาง  (รถ 30) ไม่น้อย
กว่าร้อยละ 10 ของจํานวน
รถท่ีเข้าตรวจท้ังหมด  

ด้านคุณภาพ :   
1. พฤติกรรมเสี่ยงของ
พนักงานขับรถท่ีฝ่าฝืน
กฎระเบียบลดลงอย่าง
ต่อเนื่อง 

2. จํานวนผู้โดยสารรถ
โดยสารสาธารณะเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุรถโดยสาร
สาธารณะลดลง ไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 10 
 
 

(เอกสาร
แนบ
วาระท่ี 
4.1.1 
(1)  

 
 โดยโครงการมีรายละเอียด ดังน้ี  
 
 

 
 
 

/วาระที่ 4.1.1 (1)… 
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วาระที่ 4.1.1 (1)  ขอรับจัดสรรเงินสําหรบัดําเนินโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ checking 
point เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย ปีงบประมาณ 
2563 ระยะที ่2 

ตามท่ีสํานักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางบก ได้ขอรับจัดสรรเงินสําหรับดําเนิน
โครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ checking point เพ่ือการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่าง
ปลอดภัย ปีงบประมาณ 2563 ระยะที่ 2 จํานวนเงิน 75,624,098 บาท และได้นําเร่ืองดังกล่าวเสนอ
คณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุม
ครั้งที่ 2/2563 เมื่อวันจันทร์ที่ 2 มีนาคม 2563 ซึ่งคณะอนุกรรมการฯ พิจารณาแล้ว มีความเห็นดังน้ี  

1. เห็นควรให้เพ่ิมค่าวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ใช้ในการปฏิบัติงานเพ่ือความปลอดภัยของเจ้าหน้าที่และ
อ่ืน ๆ ณ จุดตรวจ จํานวนเงินจุดตรวจละ 100,000 บาท ทั้งหมดจํานวน 78 จุดตรวจ เป็นจํานวนเงิน 
7,800,000 บาท รวมกับวงเงินที่ขอรับจัดสรรเดิมจํานวน 75,624,098 บาท เป็นเงินที่ขอรับจัดสรรทั้งสิ้น 
83,424,098 บาท 

2. เห็นควรปรับตัวช้ีวัดให้มีความท้าทายมากย่ิงขึ้น นําไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนได้มาก
ย่ิงขึ้น ดังน้ี 

    2.1 ตัวช้ีวัดด้านปริมาณ  
         1) จํานวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 

1,200,000 คัน   
         2) จํานวนพนักงานขับรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 

1,200,000 คน   
         3) จํานวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบต้องเป็นรถโดยสารที่ใช้ในการขนส่งไม่ประจําทาง              

(รถ 30) ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของจํานวนรถที่เข้าตรวจทั้งหมด  
2.2 ตัวช้ีวัดด้านคุณภาพ  

1) พฤติกรรมเสี่ยงของพนักงานขับรถที่ฝ่าฝนืกฎระเบียบลดลงอย่างต่อเน่ือง   
2) จํานวนผู้โดยสารรถโดยสารสาธารณะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะลดลง                

ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 
3. ในการต้ังจุดตรวจให้มีการติดต้ังอุปกรณ์เพ่ือเป็นเคร่ืองหมายหรือสัญลักษณ์ให้รถที่เข้ารับการ

ตรวจสอบสามารถมองเห็นได้ชัดเจนและลดความเร็วรถก่อนเข้าถึงจุดตรวจ เป็นการเพ่ิมความปลอดภัยและ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุให้กับเจ้าหน้าที่ในขณะปฏิบัติงาน 

จึงมีมติเห็นชอบจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจําปีงบประมาณ            
พ.ศ. 2563 สําหรับดําเนินโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ checking point เพ่ือการเดินทางด้วย
รถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย ปีงบประมาณ 2563 ระยะที่ 2 ในวงเงิน 83,424,098 บาท และให้ผู้ขอรับ
จัดสรรดําเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ ก่อนนําเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือพิจารณา
อนุมัติต่อไป และผู้ขอรับจัดสรรได้ดําเนินการเพิ่มเติมรายการค่าวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ใช้ในการปฏิบัติงานเพ่ือ
ความปลอดภัยของเจ้าหน้าที่และอ่ืน ๆ ณ จุดตรวจ จํานวนเงินจุดตรวจละ 100,000 บาท ทั้งหมดจํานวน 
78 จุดตรวจ เป็นจํานวนเงิน 7,800,000 บาท และปรับตัวช้ีวัดด้านปริมาณและด้านคุณภาพแล้ว 

หน่วยงานที่ขอรับจัดสรร :    สํานักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางบก 
จํานวนเงินที่ขอรับจัดสรร :   83,424,098 บาท 

สถานภาพโครงการ : โครงการเดิม 
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ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์และกลยุทธ์ของ กปถ. 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 :  พัฒนาและส่งเสริมระบบการขนส่งทางถนนให้มีความปลอดภัยเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
กลยุทธ์การดําเนินงานตามยุทธศาสตร์ที่ 1 :   

 กลยุทธ์ที่ 5 :  การยกระดับการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเน่ือง 
หลกัการและเหตผุล : 

เรื่องเดิม ตามมติที่ประชุมคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่  
6/2562 เมื่อวันที่ 9 กันยายน 2562 ได้อนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
ให้สํานักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก เพ่ือจัดทําโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ Checking Point 
เพ่ือการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย โดยมุ่งเน้นการป้องกันและลดความสูญเสียจาก
อุบัติเหตุทางถนน ตามนโยบายรัฐบาลและกระทรวงคมนาคมในการปฏิบัติงานด้านการควบคุม กํากับ ดูแล 
ความปลอดภัยของระบบการขนส่งทางถนนให้มีประสิทธิภาพมากย่ิงขึ้น ซึ่งรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม
ได้สั่งการให้กรมการขนส่งทางบกดําเนินมาตรการตรวจเข้มข้น กําหนดต้ังจุดตรวจรถโดยสารสาธารณะและ
พนักงานขับรถบนเส้นทางสายหลักและเส้นทางที่รถโดยสารสาธารณะว่ิงผ่านทุก ๆ ระยะ ทาง 90 กิโลเมตร 
ในทางปฏิบัติต้องกําหนดให้รถโดยสารสาธารณะเข้าตรวจในจุด Checking Point ที่กําหนด และทําการตรวจ
พินิจสภาพตัวรถโดยสารสาธารณะและอุปกรณ์ส่วนควบ รวมถึงตรวจพนักงานขับรถเพ่ือความปลอดภัยตาม
รายการที่กําหนด เพ่ือเป็นการเฝ้าระวังอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะตลอดเส้นทาง 

ข้อพิจารณา ตามท่ีโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ Checking Point เพ่ือการเดินทาง
ด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย ได้ดําเนินการไปแล้วต้ังแต่วันที่ 16 กันยายน 2562 และกําหนด
สิ้นสุดโครงการวันที่ 15 มีนาคม 2563 น้ัน ในการปฏิบัติการ ณ จุดตรวจ Checking Point ที่ผ่านมา
กรมการขนส่งทางบกได้ดําเนินการกําหนดจุดตรวจในเบ้ืองต้น 103 จุด ปฏิบัติงานตลอด 24 ช่ัวโมง 
แบ่งเป็นวันละ 3 ผลัด ทรัพยากรท่ีใช้ในการปฏิบัติงานมีดังน้ี 

1. งบประมาณที่ได้รับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเพ่ือดําเนินโครงการ
ตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ Checking Point เพ่ือการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย 
วงเงิน 77,806,200 บาท และโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ Checking Point เพ่ือการเดินทาง
ด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย (ของบประมาณปี 2563 เพ่ิมเติม) วงเงิน 25,276,805 บาท รวมทั้งสิ้น 
๑๐๓,๐๘๓,๐๐๕ บาท ระยะเวลาดําเนินโครงการระหว่างวันที่ ๑๖ กันยายน ๒๕๖๒ – ๑๕ มีนาคม ๒๕๖๓                 
รวม ๖ เดือน  

2. จํานวนจุดตรวจในเบ้ืองต้นมีจํานวน 103 จุด ต่อมาได้มีการยกเลิก 4 จุด เน่ืองจากเจ้าของ
สถานที่ขอคืนพ้ืนที่  ไม่มีรถโดยสารว่ิงผ่าน  กีดขวางทางเท้า และปริมาณรถเข้าตรวจน้อย ปัจจุบันคงเหลือ 
จุดตรวจ 99 จุด จุดที่ยกเลิกส่วนใหญ่ให้หยุดค่าใช้จ่ายต่าง ๆ และมีบางจุดได้ย้ายลูกจ้างไปช่วยปฏิบัติงาน  
ณ จุดที่มีปริมาณรถจํานวนมาก 

3. จํานวนเจ้าหน้าที่และลูกจ้างผู้ปฏิบัติงานจํานวน 10 คน/วัน/จุด แต่ละจุดแบ่งเป็น ผู้ตรวจการวันละ 
3 คน พนักงานขับรถวันละ 1 คน ลูกจ้างโครงการฯ วันละ 6 คน มี 1 จุดที่เพ่ิมเจ้าหน้าที่ 1 คน/ผลัดเน่ืองจาก
ปริมาณรถมาก ดังน้ัน รวม 103 จุด เป็นจํานวนผู้ปฏิบัติงาน 1,033 คน/วัน โดยเจ้าหน้าที่และพนักงานขับรถ
ได้รับค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการทั้งวันทํางานปกติ วันหยุดราชการ และวันหยุดนักขัตฤกษ์ ส่วน
ลูกจ้างโครงการได้รับเงินค่าจ้างเหมาบริการและค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการเช่นกัน 

4. จัดกําลังเจ้าหน้าที่จังหวัดข้างเคียงไปสนับสนุนการปฏิบัติงาน ณ จุดตรวจใกล้เคียง 
5. ค่านํ้ามันเช้ือเพลิงสําหรับรถยนต์ราชการใช้การเดินทางไปปฏิบัติงาน ณ จุดตรวจฯ 
6. ค่าวัสดุ ครุภัณฑ์ อุปกรณ์ ค่าสาธารณูปโภค และค่าใช้สอยอ่ืน ๆ สําหรับต้ังจุดตรวจ เช่น ป้ายจุด

ตรวจ ป้ายบอกระยะทางถึงจุดตรวจ เต็นท์/ตู้คอนเทนเนอร์/ค่าเช่าอาคาร โต๊ะ เก้าอ้ี วัสดุสํานักงาน สายไฟ 
หลอดไฟ ค่านํ้า ค่าไฟฟ้า ค่าอินเทอร์เน็ตและอุปกรณ์ต่ออินเทอร์เน็ต เป็นต้น  
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ในการน้ี กรมการขนส่งทางบกขอสรุปผลการดําเนินโครงการระหว่างวันที่ 16 กันยายน 2562 – 
16 กุมภาพันธ์ 2563 รวมระยะเวลาประมาณ 5 เดือน ดังน้ี 

ผลการดําเนินการ : วันที่ 16 กันยายน 2562 ถึงวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2563 (153 วัน) 
1. การตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ รถโดยสารสาธารณะและ

พนักงานขับรถที่เข้ารับการตรวจความพร้อมควบคู่กันไปน้ัน มีจํานวนทั้งสิ้น 2,414,445 คัน (มีการตรวจซ้ํารถ
บางส่วน เน่ืองจากว่ิงผ่านจุดตรวจมากกว่า 1 รอบในแต่ละวัน) เฉลี่ยรถเข้าตรวจวันละ 15,781 คัน พบ
ข้อบกพร่องรวมทั้งสิ้น 4,185 ราย คิดเป็นร้อยละ 0.17 ของรถท่ีเข้าตรวจทั้งหมด แบ่งตามประเภทรถโดยสารที่
เข้าตรวจ ดังน้ี 

- รถโดยสารประจําทาง จํานวน 2,192,519 คัน คิดเป็นร้อยละ 90.81 ของรถท่ีเข้า
ตรวจทั้งหมด พบข้อบกพร่อง 3,451 คัน คิดเป็นร้อยละ 0.16 ของรถโดยสารประจําทางที่ตรวจ  

- รถโดยสารไม่ประจําทาง จํานวน 221,926 คัน คิดเป็นร้อยละ 9.18 ของรถที่เข้า
ตรวจทั้งหมดพบข้อบกพร่อง 734 คัน คิดเป็น ร้อยละ 0.33 ของรถโดยสารไม่ประจําทางที่ตรวจ 
รายละเอียดตามตารางที่ 2 
ตารางที่ 2 จํานวนรถทีเ่ขา้จุดตรวจความพร้อมรถโดยสารสาธารณะ Checking Point ทั่วประเทศ และ

ข้อบกพร่องทีพ่บ ระหว่างวันที่ 16 ก.ย. 62 – 15 ก.พ. 63 
หน่วย : คัน 

ประเภทรถโดยสาร ตรวจผ่าน พบข้อบกพร่อง รวม ร้อยละทีพ่บ
ข้อบกพร่อง 

รถโดยสารประจําทาง 2,189,068 3,451 2,192,519 0.16
- รถช้ันเดียว 858,169 1,186 859,355 0.14
- รถสองช้ัน 334,033 1,141 335,174 0.34
- รถตู้ 934,853 1,117 935,970 0.12
- รถสองแถว 62,013 7 62,020 0.01
รถโดยสารไมป่ระจําทาง 221,192 734 221,926 0.33
- รถช้ันเดียว 25,003 123 25,126 0.49
- รถสองช้ัน 33,381 118 33,499 0.35
- รถตู้ 162,377 493 162,870 0.30
- รถสองแถว 431 0 431 0.00

รวม 2,410,260 4,185 2,414,445 0.17
- รถช้ันเดียว 883,172 1,309 884,481 0.15
- รถสองช้ัน 367,414 1,259 368,673 0.34
- รถตู้ 1,097,230 1,610 1,098,840 0.15
- รถสองแถว 62,444 7 62,451 0.01

ที่มา : https://docs.google.com/spreadsheets/d/1-qYHOx6MxmdQKNlL2kl3DX6BI_9o1X_RqUIhzsLlQRc/edit#gid=639446567 
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นอกจากน้ี ในภาพรวมรถโดยสารสองช้ันมีอัตราการพบข้อบกพร่องมากท่ีสุด คือ ร้อยละ 0.34 รองลงมา
เป็นรถโดยสารช้ันเดียว และรถตู้ ซึ่งพบข้อบกพร่องในอัตราเท่ากัน คือ 0.15  นอกจากน้ียังพบว่าเฉพาะรถ
โดยสารไม่ประจําทาง มีจํานวนรถตู้ที่พบข้อบกพร่องมากที่สุด มีจํานวน 493 คัน ส่วนรถโดยสารประจําทาง
มีการตรวจพบข้อบกพร่องของประเภทรถใกล้เคียงกัน ยกเว้นรถสองแถว 

2. ข้อบกพร่องที่พบจากการตรวจความพร้อม ในการตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะ
และพนักงานขับรถ ณ จุดตรวจ Checking Point ข้อบกพร่องที่พบส่วนใหญ่เป็นของพนักงานขับรถโดยสาร
สาธารณะ คิดเป็นร้อยละ 56.13 ของข้อบกพร่องทั้งหมด ที่เหลือเป็นข้อบกพร่องของตัวรถและอุปกรณ์ส่วน
ควบ ร้อยละ 43.57  ความผิดสูงสุด 3 อันดับแรก (รายละเอียดตามตารางที่ 3) ได้แก่  

 อันดับที่ 1 พนักงานขับรถมีช่ัวโมงทํางานเกินกฎหมายกําหนด ร้อยละ 26.55  
 อันดับที่ 2 พนักงานขับรถใช้ความเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด ร้อยละ 21.53 
 อันดับที่ 3 อุปกรณ์ GPS ไม่เช่ือมต่อกับระบบ GPS Tracking ของกรมการขนส่งทางบก ร้อยละ 15.87 

 

ตารางที่ 3 ขอ้บกพร่องทีพ่บจากการตรวจความพร้อมรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ ณ จุดตรวจฯ 
ระหว่างวันที่ 16 ก.ย. 62 – 15 ก.พ. 63 
 

ข้อบกพร่อง จํานวน (ราย) ร้อยละ 
ข้อบกพร่องของรถโดยสาร 1,836 43.87 

- GPS ไม่เช่ือมต่อ 664 15.87 
- กระจกแตกร้าว 196 4.68 
- ยาง/ล้อชํารุด 119 2.84 
- ระบบไฟฟ้าบกพร่อง 55 1.31 
- ไม่มีถังดับเพลิง 48 1.15 
- ไม่มีค้อนทุบกระจก 22 0.53 
- อ่ืนๆ 732 17.49 

ข้อบกพร่องของพนกังานขบัรถโดยสาร 2,349 56.13 
- ช่ัวโมงทํางานเกินกฎหมายกําหนด 1,111 26.55 
- ใช้ความเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด 901 21.53 
- ไม่รูดบัตรแสดงตัวตน 300 7.17 
- ใบอนุญาตขับรถไม่ถูกต้อง 28 0.67 
- พบแอลกอฮอล์ 9 0.22 

รวมข้อบกพรอ่ง 4,185 100.00 
การดําเนินการเมื่อพบข้อบกพร่องและการลงโทษ ส่วนใหญ่ดําเนินการตักเตือน ออกคําสั่งผู้ตรวจการ 

และเปรียบเทียบปรับ ตามลําดับ กรณีผู้ตรวจการเห็นว่าหากปล่อยให้ขับรถต่ออาจก่อให้เกิดอันตราย จะสั่ง
เปลี่ยนรถหรือ ผู้ขับรถทันที แล้วแต่กรณี 

นอกจากน้ี แนวโน้มอัตราการพบข้อบกพร่องของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถต้ังแต่เริ่ม
ปฏิบัติการจุดตรวจ Checking Point ในเดือนกันยายน 2562 จนถึงเดือนกุมภาพันธ์ 2563 มีแนวโน้ม
ลดลงอย่างต่อเน่ือง จากร้อยละ 0.46 ของจํานวนรถที่เข้าตรวจทั้งหมดในเดือนกันยายน 2562  ส่วนเดือน
กุมภาพันธ์ 2563 คิดเป็นร้อยละ 0.05 รายละเอียดตามตารางที่ 4 และแผนภูมิที่ 1 

 
/ตารางที่ 4… 
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ตารางที่ 4 :  ร้อยละการพบข้อบกพร่องที่พบจากการตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงาน
ขับรถ ณ จุดตรวจฯ ระหว่างวันที่ 16 ก.ย. 62 – 15 ก.พ. 63 จําแนกตามรายเดอืน  

รายการ ก.ย. 62 ต.ค. 62 พ.ย. 62 ธ.ค. 62 ม.ค. 63 ก.พ. 63 รวม

จํานวนรถท่ีตรวจ 
(คัน) 

218,391 540,887 534,819 441,452 437,190 241,706 2,414,445

จํานวนข้อบกพร่อง 
(ราย) 

1,000 1,218 806 591 442 128 4,185 

ร้อยละของการพบ
ข้อบกพร่องของรถ
ท่ีตรวจท้ังหมด 

0.46 0.23 0.15 0.13 0.10 0.05 0.17 

- รถโดยสาร
บกพร่อง (คัน) (%) 

343 
(0.16) 

573 
(0.11) 

436 
(0.08) 

234 
(0.05) 

176 
(0.04) 

74 
(0.03) 

1,836 
(0.07) 

- พนักงานขับรถ
บกพร่อง (ราย) (%) 

657 
(0.30) 

645 
(0.12) 

370 
(0.07) 

357 
(0.08) 

266 
(0.06) 

54 
(0.02) 

2,349 
(0.10) 

 

แผนภูมิที่ 1 รอ้ยละการพบข้อบกพร่องทีพ่บจากการตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและ
พนกังานขบัรถ ณ จุดตรวจฯ จําแนกตามรายเดือน 

 

 
 
 

/3. เปรียบเทยีบ... 
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รายงานการประชุมคณะกรรมการฯ 
คร้ังที่ 2/2563 วนัศุกร์ที่ 6 มีนาคม 2563 27 

 

3. เปรียบเทยีบอัตราการเกิดอุบตัเิหตทุีเ่กดิจากรถโดยสารสาธารณะ ระหว่างวันที่ 16 กันยายน 
2562 ถึงวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2563 (153 วัน) อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะมีจํานวนทั้งสิ้น 159 ครั้ง 
เปรียบเทียบกับปีก่อนในช่วงเวลาเดียวกันซึ่งมีจํานวน 200 คร้ัง ลดลง 41 ครั้ง คิดเป็นลดลงร้อยละ 20.50  
จํานวนผู้เสียชีวิตมีทั้งสิ้น 61 คน เปรียบเทียบกับปีก่อน จํานวน 75 คน ลดลง 14 คน คิดเป็นลดลงร้อยละ 
18.67  หากคิดเป็นมูลค่าความเสียหายกรณีเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน สถาบันวิจัยเพ่ือการพัฒนา
ประเทศไทย (TDRI) (2560) ได้คํานวณมูลค่าความสูญเสียจากการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุ
จราจรจากพ้ืนที่ในจังหวัดสระบุรี ด้วยวิธีการประเมินความเต็มใจท่ีจะจ่ายในการลดอุบัติเหตุทางถนนของคน
ในพ้ืนที่ พบว่า การเสียชีวิตมีมูลค่าเท่ากับประมาณ 10 ล้านบาทต่อราย ในขณะที่การบาดเจ็บสาหัสมี
มูลค่าเท่ากับประมาณ 3 ล้านบาทต่อราย* ดังน้ัน อาจกล่าวได้ว่ามาตรการต้ังจุดตรวจ Checking Point 
อย่างต่อเน่ืองในช่วงระยะเวลา 5 เดือนที่กรมการขนส่งทางบกดําเนินการที่ผ่านมา สามารถลดความสูญเสีย
จากการเสียชีวิตลงได้ 140 ล้านบาท ซึ่งยังไม่รวมในส่วนผู้บาดเจ็บ (ที่มา :  
https://tdri.or.th/2017/08/econ_traffic_accidents/#_ftn1) 

สําหรับอุบัติเหตุของรถโดยสารท้ังหมด มีจํานวนผู้โดยสารที่มากับรถโดยสารสาธารณะ เสียชีวิต 
จํานวน 19 คน ซึ่งเปรียบเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน จํานวน 30 คน ลดลง 11 คน คิดเป็นอัตรา
ลดลงร้อยละ 36.67 ซึ่งมีจํานวนที่ลดลงมากกว่าที่ได้ต้ังเป้าหมายไว้ คือ จํานวนผู้โดยสารที่มากับรถโดยสาร
สาธารณะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 5  รายละเอียดดังตารางที่ 5  
ตารางที่ 5 :  สถิติอุบัติเหตุที่มีต้นเหตุจากรถโดยสารและรถอ่ืนๆ (ยอดสะสม) 
 
 
 
 
 
 

 
นอกจากน้ี จํานวนอุบัติเหตุที่มีรถโดยสารเป็นต้นเหตุ ในช่วงการจัดต้ังจุดตรวจ Checking Point 

มีอุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะ จํานวน 101 ครั้ง เปรียบเทียบกับปีก่อน จํานวน 109 คร้ัง ลดลง 
8 ครั้ง คิดเป็นอัตราลดลงร้อยละ 7.34 อีกทั้ง อุบัติเหตุที่มีต้นเหตุจากรถโดยสาร มีผู้โดยสารที่มากับรถ
โดยสารสาธารณะ เสียชีวิต จํานวน 17 คน เปรียบเทียบกับปีก่อน มีจํานวน 27 คน ลดลง 10 คน คิดเป็น
อัตราลดลงร้อยละ 37.04 รายละเอียดดังตารางที่ 5 และ 6 

 
 
 
 
 

 
/ตารางที่ 6... 

 
 

อุบัติเหตุ
ท้ังหมด 
(ครั้ง)

ผูเ้สียชีวิต
ท้ังหมด 
(คน)

ผูโ้ดยสาร
 เสียชีวิต

 (คน)

คู่กรณี
เสียชีวิต

อุบัติเหตุ
(ครั้ง)

ผูเ้สียชีวิ
ต (คน)

ผูโ้ดยสาร
เสียชีวิต
 (คน)

คู่กรณี 
เสียชีวิต 

(คน)

อุบัติเหตุ
(ครั้ง)

ผูเ้สียชีวิ
ต (คน)

ผูโ้ดยสาร
 เสียชีวิต

 (คน)

คู่กรณี 
เสียชีวิต
 (คน)

16 ก.ย. 61 - 15 ก.พ.62 200 75 30 45 109 40 27 13 91 35 3 32

16 ก.ย. 62 - 15 ก.พ.63 159 61 19 42 101 33 17 16 58 28 2 26

ต้นเหตุจากรถโดยสาร ต้นเหตุจากรถคู่กรณีท้ังหมด

ช่วงเวลา
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ตารางที่ 6 สถิติอุบตัเิหตทุีเ่กดิจากรถโดยสารสาธารณะ จําแนกตามรายเดือน 
(ระหว่างวันที ่16 กนัยายน 2562 ถึงวันที่ 15 กุมภาพนัธ์ 2563 รวม 153 วัน) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ท่ีมา : รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ รวบรวมโดยสํานักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางบก 

หากพิจารณาจากจํานวนอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะสะสม ระหว่างวันที่ 16 กันยายน 2562 
ถึงวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2563 (ตารางที่ 7) พบว่าแต่ละช่วงเวลาที่ดําเนินโครงการมีจํานวนอุบัติเหตุสะสม
น้อยกว่าปีก่อนอย่างต่อเน่ือง  ขณะเดียวกันค่าเฉลี่ยจํานวนอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะต่อวันต้ังแต่เริ่ม
ดําเนินโครงการ พบว่าจํานวนอุบัติเหตุสะสมเฉลี่ยต่อวันในแต่ละช่วงเวลาตํ่ากว่าปีก่อนในช่วงเวลาเดียวกัน
อย่างต่อเน่ือง กล่าวคือ ในช่วง 46 วันแรกของการดําเนินโครงการ (วันที่ 16 ก.ย. – 31 ต.ค. 62)  
มีจํานวนอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ 41 ครั้ง ค่าเฉลี่ยจํานวนอุบัติเหตุต่อวันคิดเป็น 0.89 ครั้ง/วัน 
เปรียบเทียบกับปีก่อนที่มีจํานวนอุบัติเหตุ 57 ครั้ง คิดเป็น 1.24 ครั้ง/วัน ลดลงอัตรา 0.35 ครั้ง/วัน หรือ
ลดลงร้อยละ 28.07 และเมื่อดําเนินการต่อเน่ือง 5 เดือนโดยประมาณ ในวันที่ 15 ก.พ. 63 ยังพบว่า
ค่าเฉล่ียจํานวนอุบัติเหตุต่อวัน คิดเป็น 1.04 ครั้ง/วัน เทียบกับปีก่อน 1.31 ครั้ง/วัน ลดลงร้อยละ 20.50 
จึงแสดงให้เห็นว่าการดําเนินมาตรการตรวจรถโดยสารสาธารณะเข้มข้นบนเส้นทางเป็นระยะ ๆ สามารถลด
อุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะได้อย่างต่อเน่ือง ดังปรากฏตามแผนภูมิที่ 2 

 
 
 
 
 
 
 
 

/ตารางที่ 7… 
 
 

ปี 
61/62

ปี 
62/63

อุบัติเหตุ
(+เพ่ิม/-
ลด)%

ปี 
61/62

ปี 
62/63

ปี 
61/62

ปี 
62/63

เสียชีวิต
(+เพ่ิม/-
ลด)%

ปี 
61/62

ปี 
62/63

ปี 
61/62

ปี 
62/63

16-30 ก.ย. (15 วัน) 16 8 -50.00 1.07 0.53 4 5 25 8 5 0.53 0.33

ต.ค. 41 33 -19.51 1.32 1.06 21 12 -42.86 24 23 0.77 0.74

พ.ย. 40 35 -12.50 1.33 1.17 9 15 +66.66 24 15 0.80 0.50

ธ.ค. 51 38 -25.49 1.65 1.23 18 16 -11.11 28 32 0.90 1.03

ม.ค. 41 31 -24.39 1.32 1.00 19 3 -84.21 19 18 0.61 0.58

1-15 ก.พ. (15 วัน) 11 14 +27.27 0.73 0.93 4 10 150 6 8 0.40 0.53

รวม 200 159 -20.50 1.31 1.04 75 61 -18.67 109 101 0.71 0.66

ค่าเฉล่ียอุบัติเหตุท่ี
รถโดยสารเป็น
ต้นเหตุ/วันช่วงเวลา

จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) ค่าเฉล่ียอุบัติเหตุ/วัน จํานวนผูเ้สียชีวิต (คน)
จํานวนอุบัติเหตุท่ี
รถโดยสารเป็น
ต้นเหตุ (ครั้ง)
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ตารางที่ 7 :  จํานวนอุบตัเิหตทุีเ่กดิจากรถโดยสารสาธารณะสะสม 
                (ระหว่างวันที ่16 กนัยายน 2562 ถึงวันที่ 15 กุมภาพนัธ์ 2563 รวม 153 วัน) 
 

  จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) ค่าเฉล่ียอุบัติเหตุ/วัน 

ช่วงเวลา (สะสม) ปี 2561/62 ปี 2562/63 อุบัติเหตุ
(เพ่ิม/ลด)% ปี 2561/62 ปี 2562/63

16-30 ก.ย. (15 วัน) 16 8 -50.00 1.07 0.53 

16ก.ย.-31ต.ค. (46 วัน) 57 41 -28.07 1.24 0.89 

16 ก.ย.-30 พ.ย. (76 วัน) 97 76 -25.77 1.28 0.95 

16 ก.ย.-31 ธ.ค. (107 วัน) 148 114 -22.97 1.38 1.07 

16 ก.ย. -31 ม.ค. (138 วัน) 189 145 -23.28 1.37 1.05 

16 ก.ย.- 15 ก.พ.  (153 วัน) 200 159 -20.50 1.31 1.04 

 
แผนภูมิที่ 2 คา่เฉลี่ยจํานวนอุบตัเิหตุรถโดยสารสาธารณะสะสมต่อวัน (หน่วย : ครั้ง/วัน) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

/ในภาพรวม... 
 
 

1.07
1.24 1.28 1.38 1.37 1.31

0.53
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16-30 ก.ย. 
(15 วัน)

16ก.ย.-31ต.ค. 
(46 วัน)

16 ก.ย.-30 
พ.ย. (76 วัน)

16 ก.ย.-31 
ธ.ค. (107 วัน)

16 ก.ย. -31 
ม.ค. (138 วัน)

16 ก.ย.- 15 
ก.พ.  (153 วัน)

ปี 2561/62 ปี 2562/63
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  ในภาพรวมของการดําเนินโครงการเป็นไปตามตัวช้ีวัดด้านปริมาณและคุณภาพ ซึ่งแสดงให้เห็นถึง
การเข้มงวดในการตรวจเข้มข้นทั้งตัวรถและพนักงานขับรถ เป็นอีกหน่ึงแนวทางที่สามารถช่วยลดอุบัติเหตุของ
รถโดยสารสาธารณะได้เป็นอย่างดี สํานักสวัสดิภาพการขนส่งทางบกพิจารณาแล้วเห็นควรดําเนินโครงการ
ต่อเน่ืองจนถึงสิ้นปีงบประมาณ 2563 ทั้งน้ี ยังเป็นการดําเนินโครงการสอดคล้องกับนโยบายรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคมท่ีมีเป้าหมายให้ดําเนินการต้ังจุดตรวจ Checking Point ต่อเน่ืองเป็นระยะเวลาหนึ่งปีด้วย
เช่นกัน  

สําหรับการดําเนินโครงการต่อเน่ืองครั้งน้ี ได้มีการพิจารณาประเมินจุดตรวจ Checking Point  
ในแต่ละจังหวัดที่ได้ดําเนินการไปแล้วเพ่ือปรับเปลี่ยนจุดตรวจ ซึ่งจะพิจารณาทั้งในด้านความคุ้มค่าของการ
ดําเนินการ ปริมาณรถโดยสารที่ว่ิงผ่าน ความปลอดภัยและความสะดวกของเจ้าหน้าที่ในการดําเนินการ 
รวมถึงปัจจัยอ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง เพ่ือให้การดําเนินงานเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ซึ่งหลังจากได้ดําเนินการ
พิจารณาแล้ว พบว่า จุดตรวจ Checking Point สําหรับการดําเนินงานต่อเน่ือง มีทั้งสิ้นจํานวน 78 จุด ซึ่งได้
มีการปรับลดจุดและจํานวนผลัด รวมถึงเพ่ิมอัตราเจ้าหน้าที่ในแต่ละจุดตามปริมาณรถ  

ในการน้ี เพ่ือให้การดําเนินการของการปฏิบัติงาน ณ จุด Checking Point เป็นไปตามแผนงาน 
ที่กําหนดอย่างมีประสิทธิภาพ และบรรลุตามวัตถุประสงค์ สํานักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก จึงได้จัดทํา
โครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ Checking Point เพ่ิมเติมต่อเน่ืองจนถึงปีงบประมาณ 2563  
อันจะเป็นการส่งเสริมให้เกิดความย่ังยืนในการสร้างจิตสํานึกและความตระหนักในการขับขี่ปลอดภัยในกับ
พนักงานขับรถ รวมถึงการเฝ้าระวังเพ่ือป้องกันการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะให้มีปริมาณและการ
สูญเสียน้อยที่สุด 

วัตถุประสงค์ : 
1. เพ่ือตรวจสอบความปลอดภัยของรถโดยสารสาธารณะและความพร้อมของพนักงานขับรถ

โดยสารแต่ละคันที่ว่ิงผ่านจุดตรวจ 
2. เพ่ือความปลอดภัยในการเดินทางของประชาชนที่ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ โดยผ่าน

กระบวนการควบคุม กํากับ ดูแลตลอดการเดินทางต่อเน่ืองตลอดทั้งปี   
3. เพ่ือป้องกันและลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะ 

การนําไปสู่การป้องกันและลดอุบัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนน 
 การต้ังจุดตรวจสอบสภาพรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถเป็นระยะตามความเหมาะสม 
ในการต้ังจุดตรวจ เป็นการกระตุ้นผู้ประกอบการขนส่งให้ควบคุม กํากับ ดูแลความปลอดภัยของรถและ
อุปกรณ์ส่วนควบ และการปฏิบัติงานของพนักงานขับรถตลอดระยะเวลาการปฏิบัติหน้าที่ ตลอดจนเป็นการ
ยํ้าเตือนให้พนักงานขับรถระมัดระวังการใช้ความเร็วตามกฎหมายกําหนด เพ่ือป้องกันและลดการเสียชีวิตและ
บาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะ 
 
 
 
 

 
/ผลผลติ… 
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ผลผลิต/กิจกรรม : 
ผลผลิต : การปฏิบัติการตรวจสอบความปลอดภัยของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถอย่างต่อเน่ือง 
ณ จุดตรวจ Checking Point จํานวน 78 จุด 
ตัวชี้วัดผลสําเร็จระดับผลผลิต : 

ด้านปริมาณ :  1. จํานวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 
1,200,000 คัน 

                     2. จํานวนพนักงานขับรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ 
ไม่น้อยกว่า 1,200,000 คน 

 3. จํานวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบต้องเป็นรถโดยสารท่ีใช้ในการขนส่ง 
ไม่ประจําทาง (รถ 30) ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของจํานวนรถที่เข้าตรวจทั้งหมด  

ด้านคุณภาพ :   1. พฤติกรรมเสี่ยงของพนักงานขับรถที่ฝ่าฝืนกฎระเบียบลดลงอย่างต่อเน่ือง 
                    2. จํานวนผู้โดยสารรถโดยสารสาธารณะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสาร

สาธารณะลดลง ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 
ระยะเวลาดําเนินการ  :    8 เดือน (ลูกจ้างเร่ิมปฏิบัติการต้ังจุดตรวจ 16 มีนาคม 2563 - 30 กันยายน 2563 ) 

สถานที่ดําเนินโครงการ :  จุดตรวจสอบความปลอดภัยของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถทั่วประเทศ 

หน่วยงานที่รับผิดชอบ :  สํานักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ : 
1. ประชาชนที่ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะเดินทางถึงที่หมายอย่างปลอดภัยทุกเที่ยวการเดินทาง 
2. อุบัติเหตุรุนแรงที่เกิดจากการใช้ความเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนดลดลง 
3. ระบบการขนส่งทางถนนมีความปลอดภัยมากขึ้น 

แผนงาน/แผนเงิน 

แผนการดาํเนนิงาน  แผนการเบกิจ่ายเงิน 

วัน เดือน ป ี การดาํเนินงาน วัน เดือน ป ี เบกิจ่ายเงิน 
(บาท) 

เดือนที่ 1 1. สนภ. ประสาน สนร. ดําเนินการตัดโอนเงินงบประมาณ
ดําเนินโครงการไปยังสํานักงานขนส่งจังหวัดที่เก่ียวข้อง เพ่ือ
การให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ของโครงการ 

- - 

2. ขบ. จัดทําหนังสือซักซ้อมการปฏิบัติงาน และตัดโอนเงิน
ค่าใช้จ่ายส่งให้ทุกหน่วยงานที่เก่ียวข้อง พร้อมปรับปรุงแก้ไข
ระบบการรายงานผลการปฏิบัติงาน ณ จุดตรวจที่มีการ
เปลี่ยนแปลง  

เดือนที่ 1 83,424,098.- 
 

 

เดือนที่ 1 – 7 
(ลูกจ้างเร่ิม 
ปฏิบัติการ      
ต้ังจุดตรวจ      

16 มี.ค. 63 . -   
30 ก.ย 63 ) 

3. สขจ. ที่เป็นที่ต้ังของจุดตรวจดําเนินการจัดจ้างลูกจ้างวุฒิ
ไม่ตํ่ากว่า ปวช.หรือเทียบเท่า หรือมัธยมศึกษาตอนปลาย 
ประจําแต่ละจุดไม่น้อยกว่า 2 คนต่อผลัด รวม 3 ผลัด หรือ
ตามความเหมาะสมของพ้ืนที่  

- - 

4. ปฏิบัติการต้ัง/ปรับปรุงจุดตรวจ Checking Point ตาม
ความเหมาะสม เพ่ือตรวจสอบความปลอดภัยของรถ
โดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถอย่างต่อเน่ืองเป็น

- - 
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แผนการดาํเนนิงาน  แผนการเบกิจ่ายเงิน 

วัน เดือน ป ี การดาํเนินงาน วัน เดือน ป ี เบกิจ่ายเงิน 
(บาท) 

ประจําทุกวันตลอดระยะเวลาส้ินสุดโครงการ แบ่งเป็นวันละ 
3 ผลัดๆ ละ 8 ช่ัวโมง ลูกจ้างปฏิบัติงานประจํา ผลัดละ 2 
คน โดยแต่ละผลัดต้องมีผู้ตรวจการอยู่ประจําการอย่างน้อย 
1 คน ซึ่งแต่ละจุดตรวจจะมีปริมาณผลัดในแต่ละวันไม่
เท่ากันได้ ขึ้นอยู่กับปริมาณรถและความคุ้มค่าในการ
ดําเนินการ รวมถึงในบางจุดเพ่ิมอัตรากําลังของเจ้าหน้าที่
หรือลูกจ้างโครงการ เน่ืองจากมีปริมาณรถมากกว่าจุดตรวจ
อ่ืน โดยการดําเนินการ ณ จุดตรวจ Checking Point 
ทั่วประเทศ ต้องปฏิบัติการตรวจความพร้อมของรถโดยสาร
สาธารณะและพนักงานขับรถ ณ จุดตรวจ ตามแนวทางและ
รายการ (Checklist) ที่ ขบ. กําหนด พร้อมสุ่มสอบถาม
ความพึงพอใจของผู้โดยสารเรื่องการบริการของรถโดยสาร 
5.หน่วยปฏิบัติรายงานผลการปฏิบัติงานเป็นประจําทุกวัน
ภายในเวลา 06.00 น. ของวันถัดไป โดยรายงานผ่านระบบ
รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ ที่กําหนด ให้ สนภ. 
รวบรวมรายงานผลการปฏิบัติงานนําเสนอผู้บริหาร ขบ. 
และ คค. เป็นรายวัน รายสัปดาห์ รายเดือน และภาพรวม
เมื่อเสร็จสิ้นการปฏิบัติการ 

- - 

เดือนที่ 7 - 8 6. สนภ. จัดทํารายงานผลการปฏิบัติงานตลอดทั้งโครงการ 
และสรุปปิดโครงการ 

- - 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/ประมาณ... 
 



รายงานการประชุมคณะกรรมการฯ 
คร้ังที่ 2/2563 วนัศุกร์ที่ 6 มีนาคม 2563 33 

 

ประมาณการรายจ่าย  (จําแนกตามผลผลิต) 

รายจ่าย จํานวนเงิน 
(บาท) หมายเหตรุายละเอียดประกอบ 

ผลผลิต  : การปฏิบัติการตรวจสอบความปลอดภัยของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถอย่างต่อเนื่อง ณ จุด
ตรวจ Checking Point รวม 78 จุด 
1. ค่าจ้างเหมา

ลูกจ้างประจํา ณ 
จุดตรวจ 
(วุฒิไม่ต่ํากว่า ปวช. 
หรือเทียบเท่า หรือ 
วุฒิมัธยมศึกษาตอน
ปลาย)  
 
 

2. ค่าตอบแทนการ
ปฏบิตังิานนอก
เวลาราชการ  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- สําหรับพนักงาน 
ขับรถที่ไมใ่ช่
พนักงานขับรถจ้าง
เหมา โครงการ 
กปถ. หรือบุคคลท่ี
ได้รับมอบหมายให้
ปฏิบัติหน้าที่ขับรถ 
 

28,596,750. -
 
 
 

 
 

 
 

27,734,600. -
 

22,056,600. -
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

4,235,000.- 
 
 
 

 
 

 

- ค่าตอบแทน  
  เดือนละ 10,500 บาท/คน/เดือน (วุฒิไม่ต่ํากว่า ปวช. หรือเทียบเท่า 
หรือ วุฒิมัธยมศึกษาตอนปลาย) เพื่อปฏิบัติงาน ณ  ประจําจุดตรวจ 
รวม 419 คน ตลอดระยะเวลา 6.5 เดือน (16 มี.ค.63 – 30 ก.ย.
63) 

  (10,500 x 419 x 6.5 = 28,596,750 บาท) 
หมายเหตุ : จํานวนผลัดและจํานวนคนแต่ละจุดไม่เท่ากันขึ้นอยู่กับ
ปริมาณรถและภาระงาน 
 
ค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการของเจ้าหน้าที่ ขบ/
ผู้ตรวจการ ณ จุดตรวจ แบ่งเป็น 
- ค่าตอบแทนในวันทํางานปกติไม่เกิน 4 ชม. ต่อวัน (ชม. ละ 50 บาท/
คน/วัน) ค่าตอบแทนวันละ 200 บาท/คน จํานวน 2 คน/วัน รวม 128 
วัน รวม 153 คน เป็นเงิน 3,916,800 บาท 
 (200 x 153 x 128 = 3,916,800)  
- ค่าตอบแทนในวันหยุดราชการและวันหยุดนักขัตฤกษ์ (ไม่น้อยกว่า 7 
ชม. ต่อวัน ค่าตอบแทนวันละ 420 บาทต่อคน) จํานวน  3 คนต่อวัน 
รวม 70 วัน รวม 198 คน เป็นเงิน 5,821,200 บาท  
 (420 x 198 x 70  =  5,821,200) 
หมายเหตุ : จํานวนผลัดในแต่ละจุดตรวจแตกต่างกันตามปริมาณรถ 
  
- ค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการของข้าราชการ/พนักงาน
ราชการ/ลูกจ้างโครงการน้ี ณ จุดตรวจ ในวันหยุดราชการและวันหยุด
นักขัตฤกษ์ (ไม่น้อยกว่า 7 ชม. /วัน ค่าตอบแทนวันละ 420 บาท/คน) 
จํานวน 6 คน/วัน รวม 419 คน รวม 70 วัน เป็นเงิน  12,318,600  
บาท  
(420 x 419 x 70 = 12,318,600) 
หมายเหตุ : จํานวนคนในแต่ละจุดตรวจแตกต่างกันตามปริมาณรถ 
 
ค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการของพนกังาน 
ขับรถหรอืที่มีหน้าที่ขับรถ แบ่งเป็น 
- ค่าตอบแทนในวันทํางานปกติไม่เกิน 4 ชม. ต่อวัน (ชม. ละ 50 บาทต่อ
คนต่อวัน) ค่าตอบแทนวันละ 200 บาท/คน จํานวน 77 จุด จํานวน 
128 วัน เป็นเงิน 1,971,200 บาท    
(200 x 128 x 77= 1,971,200 บาท)  
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รายจ่าย จํานวนเงิน 
(บาท) หมายเหตรุายละเอียดประกอบ 

 

 
 
 
 
- สําหรับเจ้าหน้าที่ 
ขบ./ลูกจ้าง/
พนักงานราชการ 
ทํางานทดแทน
ลูกจ้างโครงการท่ียัง
จัดจ้างไม่ได้ 

 

 
 
 
 
 
 

1,443,000.- 

- ค่าตอบแทนในวันหยุดราชการและวันหยุดนักขัตฤกษ์  (ไม่น้อยกว่า  7 
ชม. ต่อวัน ค่าตอบแทนวันละ 420 บาทต่อคน) จํานวน 77 จุด จํานวน 
70 วัน เป็นเงิน 2,263,800 บาท  
( 420 x 70 x 77=  2,263,800 บาท ) 
หมายเหตุ : จุดตรวจ Checking Point จังหวัดกาญจนบุรีมี 1 จุดตั้งอยู่ที่ 

สขจ.กาญจนบุรี 
ค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการสําหรับเจ้าหน้าที่ ขบ./
ลูกจ้าง/พนักงานราชการ ทดแทนในช่วงยังไม่สามารถจ้างลูกจ้างโครงการ
นี้ แบ่งเป็น 
- ค่าตอบแทนในวันทํางานปกติไม่เกิน 4 ชม. ต่อวัน (ชม. ละ 50 บาทต่อ
คนต่อวัน) ค่าตอบแทนวันละ 200 บาทต่อคน จํานวน 78 จุด จํานวน 
40 วัน เป็นเงิน  624,000 บาท ( 200 x 78 x 40 = 624,000  
บาท)  
- ค่ า ต อ บ แ ท น ใ น วั น ห ยุ ด ร า ช ก า ร แ ล ะ วั น ห ยุ ด นั ก ขั ต ฤ ก ษ์  
(ไม่น้อยกว่า 7 ชม. ต่อวัน ค่าตอบแทนวันละ 420 บาทต่อคน) จํานวน 
78 จุด จํานวน 25 วัน เป็นเงิน  819,000 บาท  
(420 x 78 x 25 = 819,000บาท) 

3. ค่าครุภณัฑ์    
ค่าวัสดุอุปกรณ์ 
ค่าใช้สอย  
ค่าสาธารณปูโภค 
และอ่ืนๆ 
สําหรบัการ
ปฏบิตังิาน  

 
 
 
 
 

- ค่าวัสดุนํ้ามัน
เช้ือเพลิง 
 
- ค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางไปราชการ 
สําหรับจังหวัด/
หน่วยงานที่
ช่วยเหลือสนับสนุน 
จํานวน 4 จังหวัด 

26,078,748.-
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ค่าเช่า/ค่าเช่าซื้อ/ซื้ออุปกรณ์/ครุภัณฑ์/โต๊ะ เก้าอี้/ค่าเช่าพื้นที่สําหรับตัง้
จุดตรวจ จุดละ 7,500 บาท/เดือน รวม 6.5 เดือน เป็นเงิน 48,750 บาท/
จุด  (48,750 x 78 =  3,802,500 บาท) 

- ค่า Internet เดือนละ 2,000 บาท/จุด เป็นเงิน 13,000 บาท/จุด 
(13,000 x 78 = 1,014,000 บาท) 
- ค่าวัสดุ ค่าป้ายไวนิล ค่าสาธารณูปโภค และค่าใช้สอยอ่ืน ๆ เช่น เครื่อง
เขียน สายไฟ หลอดไฟส่องสว่าง ฯลฯ จุดละ 10,000 บาท/เดือน รวม 
6.5 เดือน เป็นเงิน 65,000 บาท/จุด (65,000 x 78 = 5,070,000 บาท) 
- ค่าวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ใช้ในการปฏิบัติงานเพ่ือความปลอดภัยของ
เจ้าหน้าที่และอ่ืน ๆ ณ จุดตรวจ จุดละ 100,000 บาท จํานวน 
78 จุดตรวจ เป็นเงิน 7,800,000 บาท  

- ค่าวัสดุน้ํามันเช้ือเพลิง คิดระยะทางจากสํานักงานฯ ไปยังจุดตรวจ 
Checking Point แต่ละแห่งในพื้นที่ จํานวน 77 จุด ยกเว้น จุด สขจ.
กาญจนบุรี เป็นเงิน 7,277,688 บาท 

- ค่าเบ้ียเล้ียง/ค่าที่พัก/ค่าพาหนะสําหรับเจ้าหน้าที่เพื่อช่วยเหลือจังหวัด
ใกล้เคียง จํานวน 4 จุด รวมระยะเวลาปฏิบัติงาน 6.5 เดือน เดินทางไป
ร่วมปฏิบัติงาน ณ จุด Checking Point มีดังนี้ 
1. สขจ.กาฬสินธุ์              278,910   บาท 
2. สขจ.พัทลุง                  282,690   บาท 
3. สขจ.มหาสารคาม          275,670   บาท 
4. สขจ.สมุทรสาคร           277,290   บาท 
รวมเป็นเงิน 1,114,560 บาท 
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รายจ่าย จํานวนเงิน 
(บาท) หมายเหตรุายละเอียดประกอบ 

รายละเอียดตามเอกสารแนบท้ายคําขอ ทั้งนี้ กรมการขนส่งทางบก
สามารถเปล่ียนแปลงจังหวัดที่สนับสนุนได้ตามความเหมาะสม ภายใน
วงเงินที่ได้รับจัดสรร  

4. ค่าสาธารณปูโภค  1,014,000.- ค่าน้ํา/ค่าไฟฟ้าสําหรับการตั้งจุดตรวจ จุดละ 2,000 บาท/เดือน รวม 
6.5 เดือน เป็นเงิน 13,000 บาท/จุด  
(13,000 x 78 = 1,014,000 บาท) 

รวมเงินทีข่อรบัจัดสรร 83,424,098.-  
หมายเหตุ :  รายการท่ี 2 ค่าตอบแทนสามารถถัวจ่ายได้ทุกรายการ และถัวจ่ายระหว่างจุดตรวจภายในจังหวัดตนเองได้ 
                รายการท่ี 3 - 4 สามารถถัวจ่ายได้ทุกรายการ และถัวจ่ายระหว่างจุดตรวจภายในจังหวัดตนเองได้ 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่  4.1.1 (1) 
ความเห็นคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ 

คณะอนุกรรมการพิจารณาฯ พิจารณาแล้วมีความเห็น ดังน้ี 
1. เห็นควรให้เพ่ิมค่าวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ใช้ในการปฏิบัติงานเพ่ือความปลอดภัยของเจ้าหน้าที่และ

อ่ืน ๆ ณ จุดตรวจ จํานวนเงินจุดตรวจละ 100,000 บาท ทั้งหมดจํานวน 78 จุดตรวจ เป็นจํานวนเงิน 
7,800,000 บาท รวมกับวงเงินที่ขอรับจัดสรรเดิมจํานวน 75,624,098 บาท เป็นเงินที่ขอรับจัดสรรทั้งสิ้น 
83,424,098 บาท 

2. เห็นควรปรับตัวช้ีวัดให้มีความท้าทายมากย่ิงขึ้น นําไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนได้มาก
ย่ิงขึ้น ดังน้ี 

    2.1 ตัวช้ีวัดด้านปริมาณ  
         1) จํานวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 

1,200,000 คัน   
         2) จํานวนพนักงานขับรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 

1,200,000 คน   
         3) จํานวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบต้องเป็นรถโดยสารที่ใช้ในการขนส่งไม่ประจําทาง              

(รถ 30) ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของจํานวนรถที่เข้าตรวจทั้งหมด  
2.2 ตัวช้ีวัดด้านคุณภาพ  

1) พฤติกรรมเสี่ยงของพนักงานขับรถที่ฝ่าฝนืกฎระเบียบลดลงอย่างต่อเน่ือง   
2) จํานวนผู้โดยสารรถโดยสารสาธารณะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะลดลง                

ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 
3. ในการต้ังจุดตรวจให้มีการติดต้ังอุปกรณ์เพ่ือเป็นเคร่ืองหมายหรือสัญลักษณ์ให้รถที่เข้ารับการ

ตรวจสอบสามารถมองเห็นได้ชัดเจนและลดความเร็วรถก่อนเข้าถึงจุดตรวจ เป็นการเพ่ิมความปลอดภัยและ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุให้กับเจ้าหน้าที่ในขณะปฏิบัติงาน 

จึงมีมติเห็นชอบจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 
สําหรับดําเนินโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ checking point เพ่ือการเดินทางด้วยรถโดยสาร
สาธารณะอย่างปลอดภัย ปีงบประมาณ 2563 ระยะที่ 2 ในวงเงิน 83,424,098 บาท และให้ผู้ขอรับ
จัดสรรดําเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ ก่อนนําเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือพิจารณา
อนุมัติต่อไป 

/ข้อพิจารณา… 
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ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจําปีงบประมาณ  

พ.ศ. 2563 สําหรับดําเนินโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ checking point เพ่ือการเดินทางด้วย
รถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย ปีงบประมาณ 2563 ระยะที่ 2 ในวงเงิน 83,424,098 บาท 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 
ความเหน็คณะกรรมการฯ  

คณะกรรมการฯ พิจารณาแล้วมีความเห็นว่า จากผลการดําเนินงานที่ผ่านมาสามารถตรวจสอบรถ
โดยสารและพนักงานขับรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ได้เป็นจํานวนมากกว่า
ตัวช้ีวัดด้านปริมาณที่กําหนดไว้ ดังน้ัน เพ่ือให้สะท้อนการปฏิบัติงานได้จริง สามารถก่อให้เกิดความปลอดภัย
ในการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะมากยิ่งขึ้น จึงเห็นควรปรับตัวช้ีวัดด้านปริมาณให้ใกล้เคียงกับ
ความสามารถในการปฏิบัติงานได้จริง 

มติที่ประชุม  อนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 
2563 สําหรับดําเนินโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ checking point เพ่ือการเดินทางด้วยรถ
โดยสารสาธารณะ อย่างปลอดภัย ปีงบประมาณ 2563 ระยะที่ 2 ในวงเงิน 83,424,098 บาท และให้ผู้ได้รับ
จัดสรรดําเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ และความเห็นของคณะกรรมการฯ ดังน้ี  

 1. ให้ปรับตัวช้ีวัดด้านปริมาณและด้านคุณภาพ ดังน้ี 
    1.1 ตัวช้ีวัดด้านปริมาณ  
   1) จํานวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ และจํานวน

พนักงานขับรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ให้กําหนดจํานวนให้มีความใกล้เคียง
กับความสามารถในการปฏิบัติงานได้จริง โดยให้กําหนดจํานวนและจัดส่งให้ฝ่ายเลขานุการปรับข้อมูลสําหรับ
การติดตาม กํากับ ดูแลโครงการต่อไป 

  2) จํานวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบต้องเป็นรถโดยสารท่ีใช้ในการขนส่ง            
ไม่ประจําทาง (รถ 30) ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของจํานวนรถที่เข้าตรวจทั้งหมด  

 1.2 ตัวช้ีวัดด้านคุณภาพ  
 1) พฤติกรรมเสี่ยงของพนักงานขับรถที่ฝ่าฝืนกฎระเบียบลดลงอย่างต่อเน่ือง   

 2) จํานวนผู้โดยสารรถโดยสารสาธารณะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ
ลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 

2. ในการต้ังจุดตรวจให้มีการติดต้ังอุปกรณ์เพ่ือเป็นเคร่ืองหมายหรือสัญลักษณ์ให้รถที่เข้ารับ
การตรวจสอบสามารถมองเห็นได้ชัดเจนและลดความเร็วรถก่อนเข้าถึงจุดตรวจ เป็นการเพ่ิมความปลอดภัย
และป้องกันการเกิดอุบัติเหตุให้กับเจ้าหน้าที่ในขณะปฏิบัติงาน 
ทั้งน้ี ในการเบิกจ่ายเงินของโครงการให้ผู้ได้รับจัดสรรดําเนินการตามระเบียบของทางราชการที่เก่ียวข้องอย่าง
เคร่งครัด 

 
 
 

 
/วาระที่ 4.2... 

 



รายงานการประชุมคณะกรรมการฯ 
คร้ังที่ 2/2563 วนัศุกร์ที่ 6 มีนาคม 2563 37 

 

วาระที่   4.2 การขอปรบัระยะเวลาการดาํเนนิโครงการที่ได้รบัจัดสรรเงินกองทนุเพือ่ความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน  (พันธกิจที่ 3) : 

 

โครงการ ผู้ได้รับ 
จัดสรร จํานวนเงิน ระยะเวลาดําเนิน

โครงการเดิม สัญญาท่ีทําไว้กับกรม 
ขอปรับ 

ระยะเวลาดําเนิน
โครงการเป็น 

หมายเหตุ 

1. โครงการศึกษาออกแบบ และ
พัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถ
ด้วยระบบ GPS เพ่ือเพ่ิมประสิทธิ 
ภาพในการควบคุม กํากับ ดูแล 
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
ของรถโดยสารและรถบรรทุก 
(วงเงินสัญญา  47,272,700 บาท 
เบิกจ่าย         18,909,080  บาท  
ผูกพักค้างจ่าย  28,363,620 บาท 
ส่งคืน กปถ.        2,227,300 บาท 

ศบร. 49,500,000 13 ก.ค. 60 – 12 ม.ค. 62  
- ปรับเปน็ส้ินสุด 24 ส.ค. 62
- ปรับเปน็ส้ินสุด 30 ต.ค. 62
- ปรับเปน็ส้ินสุด 31 ม.ค. 63

สัญญา ลว. 1 พ.ค. 61 
ส้ินสุด 25 ก.ค. 62  
แก้ไขสัญญา (จํานวน 
67 วัน) ขยายเป็นส้ินสุด 
30 ก.ย. 62  
 

ขอเป็นส้ินสุด  
30 เม.ย. 63 

อยู่ระหว่างที่ปรึกษา
ปรับแก้รายงานฉบับ
สมบูรณ์ (Final 
Report) 

ศึกษา 
ขยายสัญญา 

ขอปรับระยะเวลา

2 พ.ค. 61–25 ก.ค. 62 
25 ก.ค. 62–30 ก.ย. 62 
  1 ต.ค. 62–30 ธ.ค. 62 

- 15 เดือน 
- 2 เดือน 7 วัน  
- 3 เดือน 

3 เดือน  

เบิกจ่ายตรวจรับ/
สรุปปิด 

1 เดือน  คงเดิม 

 
โดยโครงการมีรายละเอียด ดังน้ี  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระที่  4.2.1… 
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วาระที่ 4.2.1 ขอปรับระยะเวลาการดําเนินโครงการศึกษาออกแบบ และพัฒนาระบบบริหารจัดการ
เดินรถด้วยระบบ GPS เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการควบคุม กํากับ ดูแล ความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก 

หน่วยงานที่ได้รับจัดสรร    : ศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS 
(ได้รับจัดสรรเงินงบประมาณตามมติคณะกรรมการฯ ครั้งที่ 4/2560 เมื่อวันที่  
13 กรกฎาคม 2560) 

งบประมาณที่ได้รับจัดสรร   : 49,500,000 บาท            
 (วงเงินตามสัญญา 47,272,700 บาท)               
                                        จ่ายแล้ว    18,909,080 บาท 
       ผูกพันค้างจ่าย 28,363,620 บาท 

ส่งคืนกองทุนฯ      2,227,300 บาท 
 โดยแบ่งจ่ายเป็น 8 งวด 
 งวดที่ 1 ร้อยละ 10 ของค่าจ้าง 4,727,270 บาท (จ่ายล่วงหน้า) 
 งวดที่ 2  ร้อยละ 15 ของค่าจ้าง 7,090,905  บาท (หักร้อยละ 10 ของเงินล่วงหน้า) 
 งวดที่ 3 ร้อยละ 15 ของค่าจ้าง 7,090,905 บาท (หักร้อยละ 10 ของเงินล่วงหน้า) 
 งวดที่ 4 ร้อยละ 10 ของค่าจ้าง 4,727,270 บาท (หักร้อยละ 10 ของเงินล่วงหน้า) 
 งวดที่ 5 ร้อยละ 20 ของค่าจ้าง 9,454,540 บาท (หักร้อยละ 10 ของเงินล่วงหน้า) 
 งวดที่ 6 ร้อยละ 10 ของค่าจ้าง 4,727,270 บาท (หักร้อยละ 10 ของเงินล่วงหน้า)
 งวดที่ 7 ร้อยละ 15 ของค่าจ้าง 7,090,905 บาท (หักร้อยละ 10 ของเงินล่วงหน้า) 
 งวดที่ 8 ร้อยละ 15 ของค่าจ้าง 7,090,905 บาท  

ระยะเวลาดําเนินโครงการ    : 18 เดือน (ศึกษา 15 เดือน นับถัดจากลงนามในสัญญาจ้าง) 
(13 กรกฎาคม 2560 - 12 มกราคม 2562) 
* สัญญาจ้าง เลขที่ คค 0408/2099/2561 ลงวันที่ 1 พฤษภาคม 2561  
(ระยะเวลาตามสัญญา 2 พฤษภาคม 2561 – 25 กรกฎาคม 2562) 
• ปรับเป็นสิ้นสุด 24 สิงหาคม 2562 (ใหส้อดคล้องกับสัญญาจ้าง)                                 
 (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 3/2561 เมื่อวันที่                       

13 มถิุนายน 2561) 
* แก้ไขสัญญาจา้ง ขยายระยะเวลาจํานวน 67 วัน นับถัดจากวันสิ้นสุดสัญญา  
  เปลี่ยนเป็นสิน้สุดสัญญาจากเดิม เป็นวันที่ 30 กันยายน 2562 
• ปรับเป็นสิ้นสุด 30 ตุลาคม 2562 (ใหส้อดคล้องกับขอขยายเวลาสัญญา)                       
 (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 5/2562 เมื่อวันที่ 2 กันยายน 2562) 
• ปรับเป็นสิ้นสุด 31 มกราคม 2562 (ใหส้อดคล้องกับแก้ไขสัญญาจ้าง)                          
 (ตามมติคณะกรรมการกองทุนฯ ครั้งที่ 7/2562 เมื่อวันที ่                              

13 พฤศจิกายน 2562) 
 
 

/วัตถุประสงคข์อง… 
 

 



รายงานการประชุมคณะกรรมการฯ 
คร้ังที่ 2/2563 วนัศุกร์ที่ 6 มีนาคม 2563 39 

 

วัตถุประสงค์ของโครงการ : 
1. เพ่ือศึกษาและวิเคราะห์ ออกแบบและพัฒนาระบบบริหารจัดการงานด้วยโปรแกรมประยุกต์  

(Application) ให้สอดคล้องกับอํานาจหน้าที่ในการควบคุม กํากับ ดูแล ของแต่ละหน่วยงานภายในและ
ภายนอกกรมการขนส่งทางบก เพ่ือให้เกิดประโยชน์ต่อการบริหารจัดการความปลอดภัย 

2. เพ่ือศึกษา กําหนดรูปแบบมาตรฐานและหลักเกณฑ์ที่ใช้ในการกํากับดูแลของหน่วยงาน โดยให้
เป็นไปตามกฎหมายและมาตรการที่ว่าด้วยการขนส่งทางบก โดยประยุกต์ใช้ข้อมูลที่ได้จากระบบบริหาร
จัดการเดินรถด้วย GPS 

3. เพ่ือศึกษา กําหนดรูปแบบการประเมินผลและการทําดัชนีวัดผล (KPI) สําหรับผู้ขับขี่ ยานพาหนะ 
และผู้ประกอบการ รวมถึงหน่วยงานในกํากับ  โดยให้เป็นไปตามกฎหมายและมาตรการท่ีว่าด้วยการขนส่ง
ทางบกได้กําหนดไว้ โดยประยุกต์ใช้ข้อมูลที่ได้จากระบบบริหารจัดการเดินรถด้วย GPS 

4. เพ่ือยกระดับประสิทธิภาพการให้บริการและการใช้งาน โดยการออกแบบรูปแบบโปรแกรม
ประยุกต์  (Application) ให้ตอบสนองการใช้งานให้กับหน่วยงานภายในของกรมการขนส่งทางบกและ
หน่วยงานภายนอก และสามารถตัดสินใจในระดับผู้บริหารได้ 

5. เพ่ือศึกษา ออกแบบ และพัฒนาระบบที่สามารถแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างหน่วยงานภายนอก 
เพ่ือให้เกิดประโยชน์และประสิทธิภาพสูงสุด 

ผลผลติ/กิจกรรม :  
ผลผลิต  :  ระบบที่ 1 เพ่ือใช้ในการบังคับใช้กฎหมาย สําหรับ กตส. และ สขจ. 

ระบบที่ 2 เพ่ือใช้ในการกํากับ ดูแลรถโดยสาร สําหรับ สนส. และ สขจ. 
ระบบที่ 3 เพ่ือใช้ในการกํากับ ดูแลรถบรรทุก สําหรับ สนค. และ สขจ. 
ระบบที่ 4 เพ่ือใช้สําหรับผู้ติดต้ัง GPS  
ระบบที่ 5 เพ่ือใช้สําหรับผู้ประกอบการ  
ระบบที่ 6 เพ่ือการพัฒนาคุณภาพพนักงานขับรถ สําหรับ สนภ. 
ระบบที่ 7 สถิติการใช้รถใช้ถนน สําหรับ กผง. 
ระบบที่ 8 ลดมลพิษ เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม สําหรับ สนว. 
ระบบที่ 9 Business Intelligent สําหรับผู้บริหารกรมการขนส่งทางบก 
ระบบบริหารจัดการฐานข้อมูล (Data Management System) 

กิจกรรมที่ต้องดําเนินการตามโครงการ : 
1. กระบวนการจัดซื้อจัดจ้าง 
2. ส่งมอบรายงานขั้นต้น (Inception Report) ภายใน 30 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง (วันที่ 

2 พฤษภาคม – 31 พฤษภาคม 2561) โดยมีรายการความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์และขอบเขต
การศึกษา แผนการปฏิบัติงานและแผนการทํางานของบุคลากรหลัก ผังการบริหารโครงการ รายงานความ
คืบหน้าตามขอบเขตการศึกษา ข้อ 3.1 ได้แก่ การศึกษาทบทวนงานวิจัยต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการนําข้อมูล
จาก GPS มาใช้ประโยชน์ทั้งจากต่างประเทศและในประเทศ ทบทวนการนําข้อมูลจาก GPS ไปปรับปรุงและ
ใช้ประโยชน์ สํารวจความต้องการของหน่วยงานที่มีความต้องการต่อระบบ ออกแบบและพัฒนาระบบบริหาร
จัดการงานด้วยโปรแกรมประยุกต์ให้สอดคล้องกับแต่ละหน่วยงาน นําเสนอรูปแบบแนวทางการบริหารจัดการ
เรื่องการติดต้ัง GPS ในการเดินรถระหว่างประเทศให้สามารถเช่ือมต่อกับระบบ GPS 
 

 
/3. ส่งมอบรายงาน… 
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3. ส่งมอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1 (Progress Report 1) ภายใน 90 วัน นับถัดจาก 
วันลงนามในสัญญาจ้าง (วันที่ 2 พฤษภาคม – 30 กรกฎาคม 2561) โดยมีรายการผลงานในภาพรวมของ
โครงการ ความก้าวหน้าของงานในแต่ละด้าน ปัญหาอุปสรรคจากการดําเนินงานที่ผ่านมา เน้ือหารายงานแล้ว
เสร็จตามขอบเขตการศึกษา ข้อ 3.1 การศึกษาออกแบบภาพรวมของระบบและการทํางานร่วมกับระบบ
ส่วนกลาง รายงานความคืบหน้าการศึกษาและออกแบบระบบข้อมูลส่วนกลาง และการออกแบบระบบ
เช่ือมโยงข้อมูลและระบบฐานข้อมูลการออกแบบหน้าต่างผู้ใช้งาน 

4. ส่งมอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 (Progress Report 2) ภายใน 180 วัน นับถัดจากวันลง
นามในสัญญาจ้าง (วันที่ 2 พฤษภาคม – 28 ตุลาคม 2561) โดยมีรายการผลงานในภาพรวมของโครงการ 
ความก้าวหน้าของงานในแต่ละด้าน ปัญหาอุปสรรคจากการดําเนินงานที่ผ่านมา รายงานแล้วเสร็จการ
ออกแบบระบบเช่ือมโยงข้อมูลและระบบฐานข้อมูลการออกแบบหน้าต่างผู้ใช้งาน รายงานความคืบหน้า
การศึกษาและออกแบบระบบข้อมูลส่วนกลาง และการพัฒนาระบบ 

5. ส่งมอบรายงานฉบับกลาง (Interim Report) ภายใน 270 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา
จ้าง (2 พฤษภาคม 2561 – 26 มกราคม 2562) โดยมีรายการผลงานในภาพรวมของโครงการ ความก้าวหน้า
ของงานในแต่ละด้าน ปัญหาอุปสรรคจากการดําเนินงานที่ผ่านมา รายงานแล้วเสร็จการพัฒนาระบบการ
ทดสอบและปรับแต่งแก้ไข รวมทั้งจัดทําคู่มือการใช้งาน และการศึกษา ออกแบบภาพรวมของระบบและการ
ทํางานร่วมกับระบบส่วนกลาง รายงานความคืบหน้าการศึกษาและออกแบบระบบข้อมูลส่วนกลาง และการ
ออกแบบระบบเช่ือมโยงข้อมูลและระบบฐานข้อมูล การออกแบบหน้าต่างผู้ใช้งาน การพัฒนาระบบ 

6. ส่งมอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 3 (Progress Report 3) ภายใน 360 วัน นับถัดจาก 
วันลงนามในสัญญาจ้าง (2 พฤษภาคม 2561 – 26 เมษายน 2562) โดยมีรายการผลงานในภาพรวมของ
โครงการ ความก้าวหน้าของงานในแต่ละด้าน ปัญหาอุปสรรคจากการดําเนินงานที่ผ่านมา รายงานแล้วเสร็จ
การศึกษาและออกแบบระบบข้อมูลส่วนกลาง การออกแบบระบบเช่ือมโยงข้อมูลและระบบฐานข้อมูล  
การออกแบบหน้าต่างผู้ใช้งาน ความคืบหน้าการพัฒนาระบบ การทดสอบและปรับแต่งแก้ไข  

7. ส่งมอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) ภายใน 420 วัน นับถัดจากวันลงนาม
ในสัญญาจ้าง (2 พฤษภาคม 2561 – 25 มิถุนายน 2562) โดยมีรายการผลงานในภาพรวมของโครงการ 
ความก้าวหน้าของงานในแต่ละด้าน ปัญหาอุปสรรคจากการดําเนินงานที่ผ่านมา รายงานแล้วเสร็จการพัฒนา
ระบบการทดสอบและปรับแต่งแก้ไข รวมท้ังจัดทําคู่มือการใช้งาน รายงานการจัดการอบรมให้เจ้าหน้าที่กรมการ
ขนส่งทางบก  

8. ส่งมอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) และรายงานฉบับผู้บริหาร (Executive Report) 
พร้อมแผ่นบันทึกข้อมูลเน้ือหารายงาน (CD-ROM หรือ DVD-ROM) และสื่อวีดีทัศน์นําเสนอโครงการ ความยาว
ไม่น้อยกว่า 2, 4 และ 7 นาที ภายใน 450 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง (2 พฤษภาคม 2561 –  
25 กรกฎาคม 2562) โดยมีรายการผลงานในภาพรวมของโครงการ ความก้าวหน้าของงานในแต่ละด้าน 
เน้ือหารายงานการจัดการอบรมให้ผู้ประกอบการ  

9. มีการจัดทําระบบเพ่ิมเติมที่อยู่นอกเหนือจากขอบเขตงาน (Term of Reference : TOR)  
ซึ่งไม่คิดค่าใช้จ่ายเพ่ิม แต่มีความจําเป็นต้องใช้เวลาในการวิเคราะห์และพัฒนาระบบเพ่ิมเติม จึงขยาย
ระยะเวลาดําเนินการอีก 67 วัน (เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2562) 

10. สรุปปิดโครงการศึกษาออกแบบ และพัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถด้วยระบบ GPS  
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการควบคุม กํากับ ดูแล ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและ
รถบรรทุก (ภายในวันที่ 30 ตุลาคม 2562) 

/กิจกรรมที…่ 
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กิจกรรมที่ดําเนินการแล้ว : 
 1. จัดทําขอบเขตของงาน (TOR) และดําเนินการจัดซื้อจัดจ้างแล้ว ได้ผู้รับจ้าง คือ สถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมแกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ตามสัญญาเลขที่ คค 0408/2099/2561 ลงวันที่  
1 พฤษภาคม 2561 โดยจ่ายเงินค่าจ้างงวดที่ 1 หลังจากที่ลงนามในสัญญาจ้าง และจะหักคืนเงินค่าจ้าง
ล่วงหน้าร้อยละ 10 ของเงินค่าจ้างในแต่ละงวด ต้ังแต่งวดที่ 2-7 
 2. ที่ปรึกษาดําเนินการให้เป็นไปตามสัญญาจ้าง ดังน้ี 
  2.1 ส่งมอบรายงานขั้นต้น (Inception Report) เมื่อวันที่ 31 พฤษภาคม 2561 ภายในเวลา
ที่กําหนด โดยตรวจรับงานงวดที่ 2 และเบิกจ่ายเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ 6 มิถุนายน 2561 

 2.2 ส่งมอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1 (Progress Report 1) เมื่อวันที่ 31 กรกฎาคม 2561 
ล่าช้ากว่าเวลาที่กําหนด 1 วัน  โดยตรวจรับงานงวดที่ 3 และเบิกจ่ายเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ 6 สิงหาคม 2561 

 2.3 ส่งมอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 (Progress Report 2) เมื่อวันที่ 26 ตุลาคม 2561 
ภายในเวลาที่กําหนด โดยตรวจรับงานงวดที่ 4 และเบิกจ่ายเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ 7 กุมภาพันธ์ 2562 

 2.4 ส่งมอบรายงานฉบับกลาง (Interim Report) เมื่อวันที่ 25 มกราคม 2562 ภายในเวลา 
ที่กําหนด โดยคณะกรรมการตรวจพัสดุฯ มีมติให้ที่ปรึกษาไปดําเนินการปรับแก้ไขรายงานเพ่ิมเติมให้ครบถ้วน
ตามข้อสังเกต ซึ่งในระหว่างการแก้ไข ผู้เก่ียวข้องได้มีการประชุมติดตามผลการดําเนินงานอย่างต่อเน่ือง และที่
ปรึกษาได้แก้ไขรายงานจัดส่งให้เมื่อวันที่ 13 มิถุนายน 2562 รวมท้ังได้จัดส่งเอกสารเพ่ิมเติมเพ่ือประกอบ
รายงานเมื่อวันที่ 12 กันยายน 2562 โดยมีการตรวจรับงานงวดที่ 5 และส่งเรื่องให้ส่วนการเงินเพ่ือเบิกจ่ายเงิน
เมื่อวันที่ 31 มกราคม 2563  

 2.5 ส่งมอบรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 3 (Progress Report 3) เมื่อวันที่ 25 เมษายน 2562 
ภายในเวลาที่กําหนด โดยคณะกรรมการตรวจพัสดุฯ มีมติให้ที่ปรึกษาไปดําเนินการปรับแก้ไขรายงานเพ่ิมเติมให้
ครบถ้วนตามข้อสังเกต ซึ่งในระหว่างการแก้ไข ผู้เก่ียวข้องได้มีการประชุมติดตามผลการดําเนินงานอย่าง
ต่อเน่ือง จํานวน 6 ครั้ง และที่ปรึกษาได้แก้ไขรายงานจัดส่งให้เมื่อวันที่ 23 กรกฎาคม 2562 โดยมีการตรวจรับ
งานงวดที่ 6 และส่งเรื่องให้ส่วนการเงินเพ่ือเบิกจ่ายเงินเมื่อวันที่ 31 มกราคม 2563  

นอกจากน้ี ได้มีการประชุมคณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ เมื่อวันที่ 9 สิงหาคม 2562 เห็นว่า 
ที่ปรึกษาได้มีการจัดทําระบบเพ่ิมเติมที่อยู่นอกเหนือจากขอบเขตงาน (Term of Reference : TOR) ซึ่งไม่คิด
ค่าใช้จ่ายเพ่ิม แต่มีความจําเป็นต้องใช้เวลาในการวิเคราะห์และพัฒนาระบบเพ่ิมเติม จึงขยายระยะเวลา
ดําเนินการอีก 67 วัน และได้มีบันทึกข้อตกลงแก้ไขเปลี่ยนแปลงสัญญาจ้าง โดยให้ขยายระยะเวลา จากสิ้นสุด
สัญญาจ้างเดิมในวันที่ 25 กรกฎาคม 2562 เป็นสิ้นสุดสัญญาจ้างวันที่ 30 กันยายน 2562 

 2.6 ส่งมอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) เมื่อวันที่ 8 พฤศจิกายน 2562  
ซึ่งล่าช้ากว่ากําหนดระยะเวลาตามสัญญาที่ได้มีการขยายระยะเวลาแล้ว (ภายในวันที่ 30 กันยายน 2562) 
ซึ่งได้มีการแก้ไขรายงานเพ่ิมเติมให้ครบถ้วนตามข้อสังเกตของคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ โดยที่ปรึกษามีการ
จัดทําระบบเพ่ิมเติมนอกเหนือจากขอบเขตการดําเนินงาน  และตรวจรับงานงวดที่ 7 โดยส่งเรื่องให้ส่วน
การเงินเพ่ือเบิกจ่ายเงินเมื่อวันที่ 31 มกราคม 2563 
(โดยเป็นการตรวจรับงานงวดที่ 5, 6 และ 7 พร้อมกัน และส่งให้ส่วนการเงินเพ่ือเบิกจ่ายเงินแล้ว) 

 2.7 ส่งมอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) และรายงานฉบับผู้บริหาร (Executive 
Report) พร้อมแผ่นบันทึกข้อมูลเน้ือหารายงาน (CD-ROM หรือ DVD-ROM) และสื่อวีดีทัศน์นําเสนอโครงการ 
ความยาวไม่น้อยกว่า 2, 4 และ 7 นาที เมื่อวันที่ 15 พฤศจิกายน 2562 ซึ่งล่าช้ากว่ากําหนดระยะเวลาตาม
สัญญาที่ได้มีการขยายระยะเวลาแล้ว (ภายในวันที่ 30 กันยายน 2562) โดยคณะกรรมการตรวจรับพัสดุได้มี
หนังสือลงวันที่ 21 พฤศจิกายน 2562 ส่งคืนรายงานให้ที่ปรึกษาเน่ืองจากยังไม่ครบถ้วนตามสัญญา และที่
ปรึกษาได้จัดส่งรายงานมาใหม่อีกคร้ังเมื่อวันที่ 25 พฤศจิกายน 2562 
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2.8 สําหรับรายงานงวดสุดท้ายหลังจากที่ปรึกษาได้จัดส่งมาแล้ว คณะกรรมการยังไม่สามารถ 
ตรวจรับได้ เน่ืองจากรอสัญญาท่ีแก้ไข โดยสัญญาที่แก้ไขสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2562 (ฉบับลงวันที่  
7 มกราคม 2563) ประกอบกับเน้ือหาในรายงานยังไม่ครบถ้วน ซึ่งอยู่ระหว่างการตรวจรับรายงานฉบับ
ดังกลา่ว 

ทั้งน้ี ที่ปรึกษาได้จัดส่งรายงานงวดสุดท้ายล่าช้ากว่าสัญญา กรมการขนส่งทางบกจะดําเนินการตาม
ระเบียบพัสดุที่เก่ียวข้องต่อไป 

กิจกรรมที่อยู่ระหว่างดําเนินการ  :  
 อยู่ระหว่างที่ปรึกษาแก้ไขรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) และรายงานฉบับผู้บริหาร 
(Executive Report) พร้อมแผ่นบันทึกข้อมูลเน้ือหารายงาน (CD-ROM หรือ DVD-ROM) และสื่อวีดีทัศน์
นําเสนอโครงการ ความยาวไม่น้อยกว่า 2, 4 และ 7 นาที โดยที่ปรึกษาได้นําเสนอระบบงานให้แต่ละสํานัก/กอง 
เพ่ือพิจารณาตรวจสอบความถูกต้อง ให้ผลการดําเนินงานเป็นไปตามสัญญาฯ เพ่ือตรวจรับงานและเบิกจ่าย
เงินงวดที่ 8 ต่อไป 

การขอปรับระยะเวลาการดําเนินโครงการ : ขอปรับระยะเวลาการดําเนินโครงการให้สอดคล้องกับการ
ดําเนินการแก้ไขสัญญาจ้าง โดยขอปรับระยะเวลาการดําเนินโครงการจากเดิมสิ้นสุดวันที่ 31 มกราคม 2563 
เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 โดยมีแผนการดําเนินงานส่วนที่เหลือ เป็นดังน้ี 

แผนการดาํเนนิงาน และแผนการเบกิจ่ายเงิน 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่ 4.2.1 

/สาเหตทุี…่ 
 

1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
5. รายงานฉบับกลาง 
(งวดท่ี 5 9,454,540 บาท)

6. รายงานความก้าวหนา้ฉบับท่ี 3
(งวดท่ี 6 4,727,270 บาท)

7. ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์
(งวดท่ี 7 7,090,905 บาท)

8.รายงานฉบับสมบูณ์
(งวดท่ี 8 7,090,905 บาท)

ตรวจรับและสรุปปิดโครงการ

              แผนการดําเนินงานเดิม ผลการดําเนินงาน แผนการดําเนินงานที่ขอปรับระยะเวลา

แผนการเบิกจ่ายเดิม แผนการเบิกจ่ายใหม่

ม.ค. 63พ.ย. 62
กจิกรรม

แผนการดําเนินงานและการเบิกจ่ายโครงการศึกษาออกแบบ และพัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถด้วยระบบ GPS
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการควบคุม กํากับ ดูแล ความปลอดภยัในการใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก

(ขอขยายเวลาสิ้นสุด 30 เม.ย. 63)
มี.ค. 63 เม.ย. 63ก.พ. 63ต.ค. 62ก.ย. 62ส.ค.-62 ธ.ค. 62
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สาเหตทุีต่้องปรับระยะเวลาการดาํเนินโครงการ : 
เน่ืองจากคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ มีมติที่ประชุมไม่รับงานงวดที่ 8 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final 

Report) ตามท่ีผู้รับจ้างนําเสนอผลการดําเนินการไม่เป็นไปตามสัญญา ฯ และคณะกรรมการตรวจรับพัสดุมี
ความเห็นให้ผู้รับจ้างนําเสนอการใช้งาน/การทํางานของระบบ GPS ให้กับสํานัก/กองที่เก่ียวข้องอีกครั้ง  
และขอให้ผู้รับจ้างดําเนินการแก้ไขงานตามโครงการฯให้ครบถ้วนเป็นไปตามสัญญาฯ ให้แล้วเสร็จ โดยให้ฝ่าย
เลขานุการฯ ตรวจสอบผลงานโดยละเอียดของผู้รับจ้าง ก่อนนําเสนอคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ ดังน้ัน 
เพ่ือให้การดําเนินการโครงการ ฯ สามารถดําเนินงานได้อย่างสอดคล้องกับระยะเวลาที่จะต้องใช้สําหรับ 
ให้ผู้รับจ้างดําเนินการส่งมอบงวดงาน และดําเนินการให้เป็นไปตามมติที่ประชุมของคณะกรรมการตรวจรับ
พัสดุ เพ่ือนําเสนอการใช้งาน/การทํางานของระบบ GPS ให้กับสํานัก/กองที่เก่ียวข้องอีกคร้ัง และผู้รับจ้างต้อง
ดําเนินการแก้ไขงานตามโครงการฯให้ครบถ้วนเป็นไปตามสัญญาฯให้แล้วเสร็จ โดยฝ่ายเลขานุการฯ จะต้อง 
ใช้ระยะเวลาในการตรวจสอบผลงานโดยละเอียดของผู้รับจ้างด้วย รวมถึงระยะเวลาที่คณะกรรมการตรวจรับ
พัสดุจะใช้เพ่ือการพิจารณาตรวจสอบความถูกต้อง และตรวจรับมอบงวดงานของโครงการฯ ด้วยศูนย์บริหาร
จัดการเดินรถระบบ GPS จึงเห็นควรนําเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
เพ่ือโปรดพิจารณาการขอปรับระยะเวลาการดําเนินการและปรับแผนการดําเนินงานโครงการศึกษาออกแบบ
และพัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถด้วยระบบ (GPS) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการควบคุม กํากับดูแลความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก จากเดิมที่ได้รับอนุมัติดําเนินโครงการสิ้นสุดวันที่ 
31 มกราคม 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 
ความเห็นของฝ่ายเลขานุการ :  
 ฝ่ายเลขานุการพิจารณาแล้วเห็นควรให้ปรับระยะเวลาการดําเนินโครงการศึกษาออกแบบ  
และพัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถด้วยระบบ GPS เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการควบคุม กํากับ ดูแล  
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 ตามท่ี  
ผู้ได้รับจัดสรรเสนอ  

ความเห็นคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ : 
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

2/2563 เมื่อวันที่ 7 กุมภาพันธ์ 2563 พิจารณาแล้วมีมติเห็นชอบให้ปรับระยะเวลาการดําเนินโครงการ
ศึกษาออกแบบ และพัฒนาระบบบริหารจัดการเดินรถด้วยระบบ GPS เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการควบคุม 
กํากับ ดูแล ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 
2563 ตามที่ผู้ได้รับจัดสรรเสนอ และให้ฝ่ายเลขานุการ นําเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัย 
ในการใช้รถใช้ถนนเพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ข้อพิจารณา : 
พิจารณาอนุมัติให้ปรับระยะเวลาการดําเนินโครงการศึกษาออกแบบ และพัฒนาระบบบริหาร

จัดการเดินรถด้วยระบบ GPS เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการควบคุม กํากับ ดูแล ความปลอดภัยในการใช้รถ 
ใช้ถนนของรถโดยสารและรถบรรทุก เป็นสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน 2563 ตามท่ีผู้ได้รับจัดสรร และ 
ฝ่ายเลขานุการเสนอ ก่อนนําเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป  

 
 
 

/จึงขอเสนอ… 
 




