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กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.) เปนกองทุนฯ ท่ีมีวิสัยทัศน “มุงสูความปลอดภัย
ทางถนน ทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม” Moving Toward Road Safety for All โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือ
เปนทุนสนับสนุน และสงเสริมดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน และใหความชวยเหลือผูประสบภัยอันเกิด
จากการใชรถใชถนน โดยมีภารกิจท่ีสําคัญ คือ สนับสนุนและสงเสริมโครงการหรือแผนงานทางดานความ
ปลอดภัยในการใชรถใชถนนของกรมการขนสงทางบก สนับสนุนและสงเสริมการศึกษาวิจัยดานความปลอดภัย
ในการใชรถใชถนน และการเผยแพรองคความรูตอสาธารณชน รวมท้ังสนับสนุนคาอุปกรณชวยเหลือผูพิการ 
อันเนื่องมาจากการประสบภัยท่ีเกิดจากการใชรถใชถนน ในสวนท่ีนอกเหนือจากคาสินไหมทดแทนตาม
พระราชบัญญัติ คุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 ตลอดจนการสนับสนุนและสงเสริมการ 
จัดประมูลหมายเลขทะเบียนรถ และการบริหารงานตามพันธกิจของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถ 
ใชถนน รายงานการศึกษาเพ่ือกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศเพ่ือการประเมินผลลัพธ
และผลกระทบของทุนหมุนเวียนฉบับนี้ถูกจัดทําข้ึนเพ่ือเปนการกําหนดทิศทางการดําเนินงานดานสารสนเทศ 
ประกอบไปดวยการพัฒนา การปรับปรุง โครงสรางพ้ืนฐานของระบบสารสนเทศ รวมท้ังการสื่อสารภายในและ
ภายนอกกองทุน  
 ท้ังนี้  การกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศเพ่ือการประเมินผลลัพธและ
ผลกระทบของทุนหมุนเวียน ถูกถายทอดมาจากแผนปฏิบัติการดิจิทัลกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถ 
ใชถนน ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) และแผนปฏิบัติการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 2565) เพ่ือใหการดําเนินงานเปนไปในทิศทางเดียวกันและสอดคลองกับสภาวะ
แวดลอมการดําเนินงานของกองทุนฯ ในปจจุบัน รวมท้ังใชประกอบการจัดทําแผนพัฒนาระบบฐานขอมูล
สารสนเทศฯ ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) และประจําปบัญชี 2563 เพ่ือสนับสนุนการดําเนินงานตาม
วัตถุประสงค และพันธกิจของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
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1.1 ความเปนมา 
กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.) จัดตั้งข้ึนในวันท่ี 28 กรกฎาคม 2546 ตาม

พระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 แกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติรถยนต (ฉบับท่ี 12) พ.ศ. 2546 ซ่ึงกําหนดให 
อธิบดีกรมการขนสงทางบกนําหมายเลขทะเบียนซ่ึงเปนท่ีตองการหรือเปนท่ีนิยมของประชาชนออกประมูล 
เปนการท่ัวไป และใหจัดตั้งกองทุนข้ึนกองทุนหนึ่งในกรมการขนสงทางบก เรียกวา “กองทุนเพ่ือความปลอดภัย 
ในการใชรถใชถนน” โดยใหนําเงินรายไดจากการประมูลท้ังหมดเขากองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน  
เพ่ือเปนทุนสนับสนุนและสงเสริมดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน และใหความชวยเหลือผูประสบภัย 
อันเกิดจากการใชรถใชถนน  ซ่ึงมีภารกิจท่ีสําคัญในการสนับสนุนและสงเสริมโครงการหรือแผนงานทางดาน
ความปลอดภัยในการใชรถใชถนนของกรมการขนสงทางบก สนับสนุนและสงเสริมการศึกษาวิจัยดานความ
ปลอดภัยในการใชรถใชถนน และการเผยแพรองคความรูตอสาธารณชน รวมท้ังสนับสนุนคาอุปกรณชวยเหลือ
ผูพิการอันเนื่องมาจากการประสบภัยท่ีเกิดจากการใชรถใชถนน ในสวนท่ีนอกเหนือจากคาสินไหมทดแทนตาม 
พ.ร.บ. คุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 ตลอดจนการสนับสนุนและสงเสริมการจัดประมูลหมายเลข
ทะเบียนรถ และการบริหารงานตามพันธกิจของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

1.2 วัตถุประสงค 
เพ่ือเปนทุนสนับสนุน และสงเสริมดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน และใหความชวยเหลือ

ผูประสบภัยอันเกิดจากการใชรถใชถนน 

1.3 วิสัยทัศน กปถ.  
“มุงสูความปลอดภัยทางถนน ทุกดาน ทุกพ้ืนท่ี อยางมีสวนรวม”  

Moving Toward Road Safety for All 

1.4 พันธกิจ  
1. สนับสนุนและสงเสริมโครงการหรือแผนงานดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนนของกรมการ

ขนสงทางบก 
2. สนับสนุนคาอุปกรณชวยเหลือผูพิการอันเนื่องมาจากการประสบภัยท่ีเกิดจากการใชรถใชถนน  

ในสวนท่ีนอกเหนือจากคาสินไหมทดแทนตาม พรบ. คุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 
3. สนับสนุนและสงเสริมการศึกษาวิจัยดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนนและเผยแพรองคความรู 

ตอสาธารณชน 
4. สนับสนุนและสงเสริมการจัดประมูลหมายเลขทะเบียนรถ และการบริหารงานตามพัธกิจของ

กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

1.5 ยุทธศาสตร 
ยุทธศาสตรท่ี 1  การบริหารแผนงานโครงการเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนนใหเกิดผลสัมฤทธิ์สูง  
ยุทธศาสตรท่ี 2 การยกระดับคุณภาพชีวิตของผูพิการอันเนื่องมาจากการใชรถใชถนนอยางครอบคลุม

และท่ัวถึง 
ยุทธศาสตรท่ี 3 การสงเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการใชรถใชถนนใหเกิดผลสัมฤทธิ์สูง 
ยุทธศาสตรท่ี 4  การพัฒนากองทุนใหเปนองคกรท่ีมีสมรรถนะสูง 
ยุทธศาสตรท่ี 5  การบริหารจัดการรายไดเขากองทุนอยางมีประสิทธิภาพ 

บทที่ 1 
การวิเคราะหและระบุผลผลิต ผลลัพธ และผลกระทบจากวัตถุประสงคจัดตัง้ และพันธกิจของทุนหมนุเวียน 
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1.6 การวิเคราะหผลผลิต ผลลัพธ และผลกระทบ 
ผลผลิต 

กองทุนฯ มีงบประมาณในการสนับสนุน สงเสริมแผนงาน/โครงการ และการศึกษาวิจัยดานความ
ปลอดภัยในการใชรถใชถนน และชวยเหลือคาอุปกรณสําหรับผูพิการอันเนื่องมาจากการประสบภัยท่ีเกิดจาก
การใชรถใชถนน 

ผลลัพธ 
เกิดความปลอดภัยในการใชรถใชถนน และผูพิการอันเนื่องมาจากการประสบภัยท่ีเกิดจากการใชรถ 

ใชถนน ไดรับอุปกรณชวยเหลือผูพิการท่ีมีคุณภาพ อันจะสามารถทําใหกลับมาดําเนินชีวิตไดใกลเคียงเดิมอยาง
ปกติสุขในสังคม รวมท้ังไมสรางภาระใหกับครอบครัว 

ผลกระทบ 

1. มีการนําองคความรูดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนนจากการศึกษาวิจัย หรือการปฏิบัติงานจริง 
ไปประยุกตใชใหเกิดประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

2. ยกระดับคุณภาพชีวิต และเศรษฐกิจของประเทศ 

3. สรางความเชื่อม่ัน และเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันดานการคมนาคมของประเทศ 
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กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

 

 

 

2.1 กรอบนโยบายและความเช่ือมโยงดานเทคโนโลยีสารสนเทศของกองทุนฯ 

กองทุนฯ ไดวิเคราะหนโยบายและแผนท่ีเก่ียวของกับการดําเนินงานดานสารสนเทศท่ีจําเปนตอกองทุนฯ  
รวมท้ังแนวโนมดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารในอนาคต เพ่ือใชประกอบการกําหนดแนวทางการ
พัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศเพ่ือการประเมินผลลัพธและผลกระทบของกองทุนฯ รวมท้ังจัดทําแผนพัฒนา 
ระบบฐานขอมูลสารสนเทศฯ ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) และประจําปบัญชี 2563 เพ่ือสนับสนุนการ
ดําเนินงานตามวัตถุประสงค และพันธกิจของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน โดยสรุป
สาระสําคัญไดดังนี้ 

2.1.1 ยุทธศาสตรชาติ ระยะ 20 ป 
 กรอบยุทธศาสตรชาติระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) เปนยุทธศาสตรชาติฉบับแรกของประเทศ

ไทยตามรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย ซ่ึงจะตองนําไปสูการปฏิบัติเพ่ือใหประเทศไทยบรรลุวิสัยทัศน 
“ประเทศไทยมีความม่ันคง ม่ังคั่ง ย่ังยืน เปนประเทศพัฒนาแลว ดวยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของ
เศรษฐกิจพอเพียง” นําไปสูการพัฒนาใหคนไทยมีความสุข เพ่ือสนองตอบตอผลประโยชนแหงชาติ อันไดแก 
การมีเอกราช อธิปไตย การดํารงอยูอยางม่ันคง และยั่งยืนของสถาบันหลักของชาติและประชาชนจากภัย
คุกคามทุกรูปแบบ การอยูรวมกันในชาติอยางสันติสุขเปนปกแผน มีความม่ันคงทางสังคมทามกลางพหุสังคม
และการมีเกียรติและศักดิ์ศรีของความเปนมนุษย ความเจริญเติบโตของชาติ ความเปนธรรมและความอยูดีมีสุข
ของประชาชน ความยั่งยืนของฐานทรัพยากรธรรมชาติสิ่งแวดลอม ความม่ันคงทางพลังงานและอาหาร 
ความสามารถในการรักษาผลประโยชนของชาติภายใตการเปลี่ยนแปลงของสภาวะแวดลอมระหวางประเทศ 
และการอยูรวมกันอยางสันติประสานสอดคลองกันดานความม่ันคงในประชาคมอาเซียนและประชาคมโลก
อยางมีเกียรติและศักดิ์ศรี มุงเนนการสรางสมดุลระหวางการพัฒนาความม่ันคง เศรษฐกิจ สังคม และ
สิ่งแวดลอม โดยการมีสวนรวมของทุกภาคสวนในรูปแบบ “ประชารัฐ” โดยประกอบดวย 6 ยุทธศาสตร ไดแก 

ยุทธศาสตรท่ี 1 ดานความม่ันคง 
ขอ 5 การพัฒนากลไกการบริหารจัดการความม่ันคงแบบองครวม เพ่ือใหกลไกสําคัญตาง ๆ ทํางานได

อยางมีประสิทธิภาพ มีการใชหลักธรรมาภิบาล และการบังคับใชกฎหมายอยางเครงครัด 
ยุทธศาสตรท่ี 2 ดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 
ขอ 4. โครงสรางพ้ืนฐาน เชื่อมไทย เชื่อมโลก ครอบคลุมถึงโครงสรางพ้ืนฐานทางกายภาพในดาน

โครงขายคมนาคม พ้ืนท่ีและเมือง รวมถึงเทคโนโลยี ตลอดจนโครงสรางพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจ โดยพัฒนา
โครงสรางพ้ืนฐานเทคโนโลยีสมัยใหม 

ยุทธศาสตรท่ี 3 ดานการพัฒนาและเสริมสรางศักยภาพทรัพยากรมนุษย 
ขอ 6. การสรางสภาพแวดลอมท่ีเอ้ือตอการพัฒนาและเสริมสรางศักยภาพทรัพยากรมนุษย โดย

การพัฒนาระบบฐานขอมูลเพ่ือการพัฒนาทรัพยากรมนุษย 
ยุทธศาสตรท่ี 4 ดานการสรางโอกาสและความเสมอภาคทางสังคม 
ขอ 2. การกระจายศูนยกลางความเจริญทางเศรษฐกิจ สังคมและเทคโนโลยี โดยสนับสนุนการ

พัฒนาพ้ืนท่ีบนฐานขอมูล 
ขอ 3. การเสริมสรางพลังทางสังคม โดยสนับสนุนการพัฒนาเทคโนโลยีสารสนเทศและสื่อ

สรางสรรค เพ่ือรองรับสังคมยุคดิจิทัล 

บทที่ 2 
การวิเคราะหกรอบนโยบายและความเช่ือมโยงดานเทคโนโลยีสารสนเทศของกองทุนฯ 

และแนวโนมดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารในปจจุบันและอนาคต 
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ยุทธศาสตรท่ี 5 ดานการสรางการเติบโตบนคุณภาพชีวิตท่ีเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม 
ขอ 5  พัฒนาความม่ันคงน้ํา พลังงาน และเกษตรท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม โดยพัฒนาความม่ันคง

พลังงานของประเทศและสงเสริมการใชพลังงานท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมขอ 4 การพัฒนาเมืองอุตสาหกรรม 
เชิงนิเวศและเมืองท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 

ยุทธศาสตรท่ี 6 ดานการปรับสมดุลและพัฒนาระบบการบริหารจัดการภาครัฐ 
ขอ  1  ภาครัฐท่ียึดประชาชนเปนศูนยกลาง ตอบสนองความตองการ และใหบริการอยางสะดวก

รวดเร็ว โปรงใส โดยผานการนําเทคโนโลยีดิจิทัลมาประยุกตใช  
ขอ 4 ภาครัฐมีความทันสมัย โดยองคกรภาครัฐมีความยืดหยุนเหมาะสมกับบริบทการพัฒนาประเทศ และ 

พัฒนาและปรับระบบวิธีการปฏิบัติราชการใหทันสมัย 
ขอ 6 ภาครัฐมีความโปรงใส ปลอดการทุจริตและประพฤติมิชอบ โดย 
(1) ประชาชนและภาคีตาง ๆ ในสังคมรวมมือกันในการปองกันการทุจริตและประพฤติมิชอบ  
(2) บุคลากรภาครัฐยึดม่ันในหลักคุณธรรม จริยธรรมและความซ่ือสัตยสุจริต 
(3) การปราบปรามการทุจริตประพฤติมิชอบมีประสิทธิภาพมีความเด็ดขาด เปนธรรมและ

ตรวจสอบได  
(4) การบริหารจัดการการปองกันและปราบปรามการทุจริตอยางเปนระบบแบบบูรณาการ 
ดังนั้น การกําหนดใหมี “ยุทธศาสตรชาติ” เพ่ือเปนยุทธศาสตรในการพัฒนาประเทศในระยะยาว 

พรอมกับการปฏิรูปและการพัฒนาระบบและกลไกการบริหารราชการแผนดินในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร ให
สามารถนําไปสูการปฏิบัติอยางจริงจังจะชวยยกระดับคุณภาพของประเทศไทยในทุกภาคสวนและนําพาประเทศ
ไทยใหหลุดพนหรือบรรเทาความรุนแรงของสภาพปญหาท่ีเกิดข้ึนในปจจุบัน ท้ังปญหาความม่ันคง ปญหาทาง
เศรษฐกิจ ปญหาความเหลื่อมล้ํา ปญหาการทุจริตคอรรัปชั่น และปญหาความขัดแยง ในสังคม รวมถึงสามารถ
รับมือ กับภัยคุกคามและบริหารจัดการ กับความเสี่ยงท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต และสามารถเปลี่ยนผานประเทศไทย
ไปพรอม ๆ กับการเปลี่ยนแปลงภูมิทัศนใหมของโลกได ซ่ึงจะทําใหประเทศไทย ยังคงรักษาบทบาทสําคัญ ในเวที
โลก สามารถดํารงรักษาความเปนชาติ ท่ีมีความม่ันคงทางเศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรม และคนไทยในประเทศ
มีความอยูดีมีสุขอยางถวนหนากัน 

ขอ ง
กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
ที่มา:  คณะรัฐมนตรี (ครม.).(2561). “ยุทธศาสตรชาติ พ.ศ.2561-2580 (ฉบับประกาศราชกิจจานุเบกษา).” [ระบบออนไลน]. แหลงที่มา  

http://www.nesdb.go.th/download/document/SAC/NS_PlanOct2018.pdf. (วันที่ 6 ส.ค. 2562) 

http://www.nesdb.go.th/download/document/SAC/NS_PlanOct2018.pdf
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2.1.2 แผนพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม  
แผนพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม เปนแผนของรัฐบาลไทย โดยกระทรวงเทคโนโลยี

สารสนเทศและการสื่อสาร จัดทําข้ึนเพ่ือใชเปนกรอบในการผลักดันใหเทคโนโลยีดิจิทัลเปนกลไกสําคัญในการ
พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ ซ่ึงรวมถึงการปรับเปลี่ยนกระบวนทัศนทางความคิดในทุกภาคสวน การ
ปฏิรูปกระบวนการทางธุรกิจ การผลิต การคา และการบริการ การปรับปรุง ประสิทธิภาพการบริหารราชการ
แผนดิน และการยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน แผนนี้ถูกจัดทําข้ึนใหสอดคลองกับแผนยุทธศาสตร 20 ป
ของประเทศ ใชแทนแผนแมบทเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารของประเทศไทย แผนพัฒนาดิจิทัลเพ่ือ
เศรษฐกิจและสังคม จัดทําโดยกระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ไดรับความเห็นชอบจาก
คณะรัฐมนตรีเม่ือวันท่ี 5 เมษายน พ.ศ.2559 สามารถสรุปไดดังนี้ 

วิสัยทัศน “ปฏิรูปประเทศไทยสูดิจิทัลไทยแลนด” 
ดิจิทัลไทยแลนด (Digital Thailand) หมายถึง ประเทศไทยท่ีสามารถสรางสรรคและใชประโยชน

จากเทคโนโลยีดิจิทัลอยางเต็มศักยภาพในการพัฒนา โครงสรางพ้ืนฐาน นวัตกรรม ขอมูล ทุนมนุษย และ
ทรัพยากรอ่ืนใด เพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจ และสังคมของประเทศ ไปสูความม่ันคง ม่ังค่ัง และยั่งยืน 
โดยแผนพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม มีเปาหมายในภาพรวม 4 ประการดังตอไปนี้ 

• เพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันทางเศรษฐกิจของประเทศ ดวยการใชนวัตกรรมและ
เทคโนโลยีดิจิทัล เปนเครื่องมือหลักในการสรางสรรค นวัตกรรมการผลิต การบริการ 

• สรางโอกาสทางสังคมอยางเทาเทียม ดวยขอมูลขาวสารและบริการตาง ๆ ผานสื่อดิจิทัลเพ่ือ
ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 

• เตรียมความพรอมใหบุคลากรทุกกลุม มีความรูและทักษะท่ีเหมาะสมตอการดําเนินชีวิตและ 
การประกอบอาชีพในยุคดิจิทัล 

• ปฏิรูปกระบวนทัศนการทํางานและการใหบริการของภาครัฐ ดวยเทคโนโลยีดิจิทัลและการใช
ประโยชนจากขอมูล เพ่ือใหการปฏิบัติงานเกิดความโปรงใส มีประสิทธิภาพ และประสิทธิผล 

แผนฉบับนี้ไดแบงการพัฒนาออกเปน 4 ระยะ ไดแก 
• ระยะท่ี 1 Digital Foundation (เสร็จสิ้นใน 1 ป 6 เดือน) ประเทศไทยลงทุน และสรางฐานราก

ในการพัฒนาเศรษฐกิจ และสังคมดิจิทัล 
• ระยะท่ี 2 Digital Thailand I: Inclusion (เสร็จสิ้นใน 5 ป) ทุกภาคสวนของประเทศไทย มีสวน

รวมในเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัลตามแนวทางประชารัฐ 
• ระยะท่ี 3 Digital Thailand II: Full Transformation (เสร็จสิ้นใน 10 ป) ประเทศไทยกาวสู

ดิจิทัลไทยแลนดท่ีขับเคลื่อนและใชประโยชนจากนวัตกรรมดิจิทัลไดอยางเต็มศักยภาพ 
• ระยะท่ี 4 Global Digital Leadership (เสร็จสิ้นใน 20 ป) ประเทศไทยอยูในกลุมประเทศท่ี

พัฒนาแลว สามารถใชเทคโนโลยีดิจิทัลสรางมูลคาทางเศรษฐกิจ และคุณคาทางสังคมอยางยั่งยืน 

ผลลัพธท่ีตองการในระยะท่ี 1 ประกอบดวย มิติดานตางๆ ไดแก โครงสรางพ้ืนฐาน เศรษฐกิจ 
สังคมรัฐบาล ทุนมนุษย และความเชื่อม่ัน มีสวนท่ีสําคัญและอาจกระทบตอกรมการขนสงทางบก ไดแก 

• ประชาชนทุกคน โดยเฉพาะอยางยิ่งผูท่ีอยูในชนบทและผูดอยโอกาสสามารถเขาถึงอินเทอรเน็ต
ความเร็วสูงเทคโนโลยีดิจิทัลและบริการของรัฐได โดยไมมีขอจํากัดทางกายภาพหรือพ้ืนท่ี 

• การบริหารจัดการของรัฐจะถูกปรับเปลี่ยนเปนรัฐบาลดิจิทัลอยางเปนระบบ มีการใชเอกสาร
อิเล็กทรอนิกสแทนกระดาษมากข้ึน เกิดการใชทรัพยากรดิจิทัลรวมกันอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด เริ่มบูรณาการ
ขอมูลและทรัพยากรรวมกัน นําไปสูการเชื่อมโยงหนวยงานภาครัฐ (Connected Government) และการมีชุด
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

ขอมูลและระบบบริการพ้ืนฐานภาครัฐ (Government Service Platform) ท่ีมีมาตรฐาน สามารถ เขาถึง
แลกเปลี่ยน เชื่อมโยง และใชงานรวมกันได 

• มีกฎหมาย/กฎระเบียบท่ีเอ้ือตอเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล กลุมกฎหมายท่ีเก่ียวกับการสงเสริม
และพัฒนาเศรษฐกิจดิจิทัลมีผลใชบังคับ 

ผลลัพธท่ีตองการในระยะท่ี 2 
• ประเทศไทยมีโครงขายความเร็วสูงแบบใชสายและแบบไรสาย เขาถึงทุกหมูบาน และครอบคลุม 

ท่ัวประเทศ โดยประเทศไทยจะเปนศูนยกลางในการเชื่อมตอและแลกเปลี่ยนขอมูลในภูมิภาค 
• ภาคการเกษตร ภาคอุตสาหกรรม และภาคบริการ เติบโตดวยการใชประโยชนจากเทคโนโลยี

ดิจิทัลและการใชประโยชนจากขอมูล (Data-Driven) และเตรียมความพรอมเพ่ือพัฒนากระบวนการผลิตของ
ภาคเกษตร ภาคอุตสาหกรรม และภาคบริการ ใหมีความทันสมัยและพัฒนาไปสูการทําธุรกิจดวยระบบ
อัตโนมัติ ซ่ึงจะมีความตองการดานการขนสงสินคา (Logistics) เพ่ิมมากข้ึน 

• ประชาชนเขาถึงโครงขายอินเทอรเน็ตความเร็วสูงและบริการสาธารณะพ้ืนฐานผานทางสื่อดิจิทัล
และนําดิจิทัลมาใชเพ่ือการพัฒนาในมิติตาง ๆ โดยเฉพาะอยางยิ่งดานการเรียนรู รวมท้ังการเรียนรูดานการขับ
ข่ีรถยนตอยางปลอดภัย ดวยพาหนะประเภทตาง ๆ และขอปฏิบัติตาง ๆ เพ่ือความปลอดภัยในการใชรถ 
ใชถนน 

• เกิดการเชื่อมโยงหนวยงานภาครัฐและบูรณาการขอมูลขามหนวยงานโดยสมบูรณ ผูบริหาร
ภาครัฐสามารถเขาถึงขอมูลไดทุกระดับ และใชประโยชนจากการวิเคราะหขอมูลขนาดใหญ เพ่ือประกอบการ
วางแผนและการตัดสินใจอยางถูกตอง ทันสถานการณ พัฒนาบริการท่ีขับเคลื่อนโดยความตองการของ
ประชาชนหรือผูใชบริการ (Citizen Driven) ตามหลักการออกแบบท่ีเปนสากล (Universal Design) ผาน 
Single Window เพ่ิมข้ึน รัฐสนับสนุนการดําเนินธุรกิจโดยการเชื่อมโยงและบูรณาการขอมูล บริการ รวมท้ัง
นวัตกรรมของการบริการ และระบบการบริหารจัดการของภาครัฐ การบริหารจัดการและการบริการตองยึด
ประชาชนเปนศูนยกลาง และใหประชาชนมีสวนรวมในการตัดสินใจเชิงนโยบายผานทางอิเล็กทรอนิกส 
(Connected Governance) ไดอยางสะดวก ทันตอสถานการณ ตลอดจนเปดโอกาสใหประชาชนเขาถึงขอมูล
ท่ีมีความม่ันคงปลอดภัยและรักษาความเปนสวนตัวของขอมูล และใหสามารถตรวจสอบได และนําไปสูการ
ดําเนินงานท่ีมีความโปรงใส (Transparency) และนาเชื่อถือ (Accountability) 

• มีกฎหมาย/กฎระเบียบท่ีเอ้ือเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล มีการปรับปรุงกฎระเบียบ และ
กระบวนการทํางานของภาครัฐท่ีเก่ียวของ ทําใหการทํา e-Business ในประเทศไทย มีความสะดวก รวดเร็ว 
ลดตนทุน และนาเชื่อถือ การเคลื่อนยายสินคามีประสิทธิภาพมากข้ึนดวยระบบ e-Logistics ดานระบบ การ
ชําระเงินมีวิวัฒนาการใหม ๆ เพ่ือสนับสนุนการทําธุรกรรมทางการเงินของประเทศท่ีสะดวก รวดเร็ว มี
ประสิทธิภาพ และนาเชื่อถือ มีการเชื่อมโยงและแลกเปลี่ยนขอมูลแบบทันที 

ผลลัพธท่ีตองการในระยะท่ี 3 
• ประเทศไทยจะมีโครงสรางพ้ืนฐานดิจิทัลท่ีทันสมัยทัดเทียมประเทศพัฒนาแลว และโครงขาย

อินเทอรเน็ตความเร็วสูงจะกลายเปนสาธารณูปโภคข้ันพ้ืนฐานเชนเดียวกับ ถนน ไฟฟา น้ําประปาดวยโครงขาย
อินเทอรเน็ตความเร็วสูงแบบใชสายท่ีเขาถึงทุกบาน และรองรับการหลอมรวม (Convergence) มีบริการ
อินเทอรเน็ตความเร็วสูงท่ีสามารถเขาถึงไดในทุกสถานท่ี ทุกเวลาสําหรับผูใชหรือ ทุกสรรพสิ่งท่ีตองการเชื่อมตอ 

• ประเทศไทยจะเปนศูนยกลางการคาและการลงทุนดิจิทัล ภาคอุตสาหกรรมสามารถนําเทคโนโลยี
ดิจิทัลมาใชเพ่ือปรับปรุงประสิทธิภาพของการทํางาน และภาคการเกษตรท่ัวประเทศ ตั้งแตขนาดใหญไปจนถึง
ขนาดเล็ก ปรับเปลี่ยนรูปแบบสูการทําการเกษตรแบบอัจฉริยะ (Smart Agriculture) กลุมวิสาหกิจขนาดกลาง
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และขนาดยอม (SMEs) ของไทยสามารถนํานวัตกรรมดิจิทัลเขามาขับเคลื่อนธุรกิจ (Innovation Driven 
Enterprises: IDE) จนสามารถเขาไปมีบทบาทในเวทีระหวางประเทศได 

• ประชาชนทุกกลุม โดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมผูดอยโอกาส ผูสูงอายุ และคนพิการ สามารถเขาถึง
การมีบริการตาง ๆ ของรัฐไดทุกท่ี ทุกเวลา ผานเทคโนโลยีดิจิทัล ตลอดจนมีการรวบรวมและแปลงขอมูล องค
ความรูของประเทศ ท้ังระดับประเทศและระดับทองถ่ินใหอยูในรูปแบบดิจิทัลท่ีประชาชนสามารถเขาถึง และ
นําไปใชประโยชนไดโดยงาย สะดวก และสรางสรรค 

• รัฐบาลมีกระบวนการทํางานเปนระบบดิจิทัลโดยสมบูรณ เชื่อมโยงการทํางานและขอมูลระหวาง
ภาครัฐจนเสมือนเปนองคกรเดียว (One Government) และเชื่อมโยงประชาชนในการเขาถึงขอมูลและมีสวน
รวมในการกําหนดแนวทางการบริหารจัดการภาครัฐ การพัฒนาสังคมและเศรษฐกิจ โดยรัฐจะแปรสภาพ เปน 
ผูจัดใหมีการบริการของรัฐจากรูปแบบเดิม ไปสูรูปแบบการบริการสาธารณะในลักษณะอัตโนมัติ (Automated 
Public Services) ตามหลักการออกแบบท่ีเปนสากล (Universal Design) ผานระบบดิจิทัลท่ีสอดคลองกับ
สถานการณ และความตองการของผูรับบริการแตละบุคคล โดยผูใชงานไมตองรองขอตอรัฐ การกําหนด
นโยบายและการตัดสินใจอยูบนพ้ืนฐานของขอมูลท่ีทันสมัย มีการวิเคราะหขอมูลขนาดใหญ และการมีสวนรวม
ของประชาชน 

• มีกฎหมาย/กฎระเบียบท่ีเอ้ือตอเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล ในระยะยาว (10 ป) ประเทศไทยตอง
ไมมีกฎเกณฑ กฎระเบียบท่ีเปนอุปสรรคตอการคา การลงทุนดิจิทัล และตองมีการทบทวน กฎหมาย
กฎระเบยีบ กติกาอยางตอเนื่อง 

ผลลัพธท่ีตองการในระยะท่ี 4 
• เทคโนโลยีดิจิทัล จะไมใชสิ่งแปลกใหมในสังคม เพราะการแพรกระจายและการเขาถึงเทคโนโลยี

ดิจิทัลของประชาชนทุกคน ทุกกลุม ทําใหประชาชนคุนเคยและใชเทคโนโลยีดิจิทัลโดยอัตโนมัติทําให
เทคโนโลยีดิจิทัลเปนเสมือนปจจัยท่ีหาในการใชชีวิตประจําวัน การดําเนินกิจกรรมทุกประเภท 

• การพัฒนาเทคโนโลยีดิจิทัลอาจสงผลตอการนําหุนยนตและระบบอัจฉริยะมาทดแทนกําลังคนใน
กระบวนการผลิตของภาคการผลิตและการบริการเปนจํานวนมาก 

• โครงสรางพ้ืนฐานดิจิทัลจะมีเทคโนโลยีสมัยใหมมาแทนท่ี และการใชงานจะถูกพัฒนาใหเปน
บริการท่ีประชาชนทุกคนสามารถเขาถึงและใชประโยชนได ซ่ึงการเขาถึงบริการจะสามารถทําไดทุกท่ี ทุกเวลา  
ดวยอุปกรณอัจฉริยะท่ีหลากหลาย ขอมูลปริมาณมหาศาลจะถูกจัดเก็บในศูนยขอมูลหรือแหลงเก็บขอมูล 
ท่ีกระจายอยูท่ัวบนเครือขาย เปรียบเสมือนกับขอมูลท่ีจัดเก็บมีอยูทุกท่ีและสามารถเขาถึงไดแบบทันทีเม่ือ
ตองการ 

• การทํางานของภาครัฐท่ีหลอมรวมกันเสมือนเปนองคกรเดียวท่ีทํางานดวยเทคโนโลยีดิจิทัลอยาง 
ชาญฉลาด รวดเร็ว โปรงใส เปลี่ยนแปลงบทบาทภาครัฐในอนาคต โดยรัฐจะไมเปนผูสรางบริการสาธารณะอีก
ตอไป แตแปรเปลี่ยนไปเปนผูอํานวยความสะดวกในการสรางบริการสาธารณะโดยเอกชนและประชาชน 
เรียกวา บริการระหวางกัน (Peer To Peer) ตามหลักการออกแบบท่ีเปนสากล (Universal Design) ท่ี
ประชาชนทุกคนสามารถเขาถึงบริการไดโดยไมมีขอจํากัดทางกายภาพ พ้ืนท่ี และภาษา โดยบทบาทของรัฐใน
อนาคตเปนเพียงผูอํานวยความสะดวก ผูกํากับ ดูแล บริหารจัดการการใหบริการระหวางกันใหเกิดความเปน
ธรรม ประชาชนสามารถมีสวนรวมในการปกครองและบริหารบานเมืองโดยสมบูรณ นอกจากนี้ จาก
ความสําเร็จในการกาวเขาสูการเปน One Government ทําใหประเทศไทยเปนผูนําดานรัฐบาลดิจิทัลท้ังการ
บริหารจัดการรัฐและบริการประชาชนในภูมิภาคอาเซียน 

• มีกฎหมาย/กฎระเบียบท่ีเอ้ือเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล ประเทศไทยเปนประเทศตนแบบท่ีมีการ
พัฒนา ทบทวน กฎระเบยีบ กติกาดานดิจิทัลอยางตอเนื่องจริงจังในภูมิภาคอาเซียน 
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กรอบยุทธศาสตรการพัฒนา ไดถูกกําหนดไว 6 ดานคือ 
• ยุทธศาสตรท่ี 1 พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดิจิทัลประสิทธิภาพสูงใหครอบคลุมท่ัวประเทศ 
• ยุทธศาสตรท่ี 2 ขับเคลื่อนเศรษฐกิจดวยเทคโนโลยีดิจิทัล 
• ยุทธศาสตรท่ี 3 สรางสังคมคุณภาพท่ีท่ัวถึงเทาเทียมดวยเทคโนโลยีดิจิทัล 
• ยุทธศาสตรท่ี 4 ปรับเปลี่ยนภาครัฐสูการเปนรัฐบาลดิจิทัล 
• ยุทธศาสตรท่ี 5 พัฒนากําลังคนใหพรอมเขาสูยุคเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล 
• ยุทธศาสตรท่ี 6 สรางความเชื่อม่ันในการใชเทคโนโลยีดิจิทัล 

(แผนพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม ไดรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 5 เมษายน พ.ศ.
2559 กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารพิมพครั้งท่ี 1 (พฤษภาคม พ.ศ. 2551)) 
 

2.1.3 แผนพัฒนารัฐบาลดิจิทัลของประเทศไทย พ.ศ. 2560-2564  
แผนพัฒนารัฐบาลดิจิทัลของประเทศไทย พ.ศ. 2560-2564 ซ่ึงจัดทําโดยสํานักงานรัฐบาล

อิเล็กทรอนิกส ไดกําหนดยุทธศาสตร 5 ยุทธศาสตร โดยในแตละประเด็นยุทธศาสตร ยังแบงออกเปนมาตรการ
การพัฒนาขีดความสามารถเชิงดิจิทัลภาครัฐไทยในดานตางๆ  

ยุทธศาสตรท่ี 1: การยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 
ภายใตยุทธศาสตรท่ี 1 มีเปาหมายหลัก คือ การพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศภาครัฐ 

เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน โดยใหความสําคัญกับการชวยเหลือท่ีเหมาะสมและตรงกับความ
ตองการรายบุคคลของผูดอยโอกาส การเพ่ิมและพัฒนาประสิทธิภาพแรงงานใหมีคุณภาพและตอบสนองความ
ตองการของตลาด การเพ่ิมโอกาสทางการศึกษาและยกระดับคุณภาพการศึกษาโดยรวม และการเพ่ิมโอกาสใน
การเขาถึงบริการสาธารณสุขท่ีมีคุณภาพ และเพ่ิมประสิทธิภาพในการทํางานของผูใหบริการสุขภาพ 

โดยการพัฒนาขีดความสามารถเชิงดิจิทัลภาครัฐไทยภายใตยุทธศาสตรนี้ ประกอบดวย 
1) การใหบริการความชวยเหลือแบบบูรณาการในเชิงรุก 
2) การบูรณาการตลาดแรงงานแบบครบวงจร 
3) การเพ่ิมโอกาสการเขาถึงทางการศึกษา และการยกระดับการบริการดานการศึกษา 
4) การเพ่ิมโอกาสการเขาถึงการบริการสาธารณสุขท่ีมีคุณภาพ และเพ่ิมประสิทธิภาพในการทํางาน

ของผูใหบริการดานสุขภาพ 
ยุทธศาสตรท่ี 2: การยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของภาคธุรกิจ 
ภายใตยุทธศาสตรท่ี 2 มีเปาหมายหลัก คือ การยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของภาค

ธุรกิจในดานตางๆ ตั้งแตการพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพของภาคการเกษตร การยกระดับประสบการณดิจิทัล
ของนักทองเท่ียว การอํานวยความสะดวกแกนักลงทุน การเพ่ิมศักยภาพแกผูประกอบการสงออก/นําเขา และ
ธุรกิจขนาดกลางและขนาดยอม การยกระดับประสิทธิภาพกระบวนการทางภาษีของภาครัฐ การบูรณาการ
ขอมูลและบริการดานการขนสง ตลอดจนการพัฒนาระบบบริการอัจฉริยะในดานสาธารณูปโภค ซ่ึงท้ังหมดนี้ 
เพ่ือการมุงไปสูการเติบโตของเศรษฐกิจอยางยั่งยืน 

โดยการพัฒนาขีดความสามารถเชิงดิจิทัลภาครัฐไทยภายใตยุทธศาสตรนี้ ประกอบดวย 
1) การเกษตรแบบครบวงจรรายบุคคลผานการบรูณาการ 
2) การบูรณาการดานการทองเท่ียวแบบครบวงจร 
3) การบูรณาการงานบริการดานการลงทุนขามหนวยงาน 
4) การบูรณาการการนําเขาสงออกแบบครบวงจร 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

5) การสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม (SMEs) แบบบูรณาการเชิงรุกเพ่ือสงเสริมการ
เติบโต 

6) การพัฒนาระบบภาษีบูรณาการขามหนวยงานแบบครบวงจร 
7) การพัฒนาศูนยบูรณาการขอมูลคมนาคมขนสงสวนกลาง โดยยกระดับไปสูการใหบริการขนสง

ตอเนื่องหลายรูปแบบ 
8) การเพ่ิมประสิทธิภาพการทํางานของหนวยงานดานสาธารณูปโภคและการยกระดับ 

การบริการดานสาธารณูปโภค 
ยุทธศาสตรท่ี 3: การยกระดับความม่ันคงและเพ่ิมความปลอดภัยของประชาชน 
ภายใตยุทธศาสตร ท่ี 3 มีเปาหมายหลัก คือ การเสริมสรางความแข็งแกรงในการรักษา 

ความปลอดภัยจากท้ังภัยภายในประเทศ ภัยภายนอกประเทศ และภัยธรรมชาติ  โดยเปลี่ยนจาก 
การแกไขสถานการณมาเปนการปองกันกอนเกิดเหตุมากข้ึน รวมถึงการแกไขสถานการณในภาวะวิกฤต  
ใหสามารถใหความชวยเหลือแกผูประสบภัยและฟนฟูพ้ืนท่ีประสบภัยใหกลับคืนสูภาวะปกติอยาง 
มีประสิทธิภาพภายในระยะเวลาโดยเร็วท่ีสุด ซ่ึงจะตองอาศัยการพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศภาครัฐใน
การดําเนินการใหบรรลุเปาหมายดังกลาว 

โดยการพัฒนาขีดความสามารถเชิงดิจิทัลภาครัฐไทยภายใตยุทธศาสตรนี้ ประกอบดวย 
1) การรักษาความปลอดภัยสาธารณะในเชิงรุกโดยใชเครื่องมือวิเคราะหขอมูลเชิงลึก 
2) การประเมินความเสี่ยงผูโดยสารขามแดนลวงหนาและพิสูจนตัวตนผานชองทางอัตโนมัติ 
3) การบูรณาการขอมูลเพ่ือปองกันภัยธรรมชาติ 
4) การบูรณาการขอมูลระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ือบริหารจัดการในภาวะวิกฤต 
ยุทธศาสตรท่ี 4: การยกระดับประสิทธิภาพภาครัฐ 
ภายใตยุทธศาสตร ท่ี  4 มีเปาหมายหลัก คือ การบูรณาการและยกระดับประสิทธิภาพ 

การดําเนินงานภาครัฐ ผานการเชื่อมโยงระบบจากหลายหนวยงาน เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถเชิงดิจิทัลภาครัฐ
ในการบริหารจัดการ ดานการเงินและการใชจาย ดานการจัดซ้ือจัดจาง ดานการบริหารสินทรัพย และดาน
ทรัพยากรมนุษยและการจายเงินเดือน เพ่ือยกระดับการดําเนินงานภาครัฐ ใหสะดวก รวดเร็ว มีความโปรงใส 
และเปนการสนับสนุนการพัฒนาสูการเปนรัฐบาลดิจิทัลโดยสมบูรณ 

โดยการพัฒนาขีดความสามารถเชิงดิจิทัลภาครัฐไทยภายใตยุทธศาสตรนี้ ประกอบดวย 
1) การบริหารการเงินและการใชจายภาครัฐผานระบบอิเล็กทรอนิกสแบบรวมศูนย เ พ่ือ

ประสิทธิภาพ โปรงใส และเกิดประโยชนสูงสุด 
2) การจัดซ้ือจัดจางแบบอิเล็กทรอนิกสทุกข้ันตอน เพ่ือความโปรงใส มีประสิทธิภาพ สะดวกและ

ท่ัวถึงอยางเทาเทียม 
3) การบริหารสินทรัพยกลางผานระบบอิเล็กทรอนิกส เพ่ือความมีประสิทธิภาพ โปรงใส และให

เกิดประโยชนสูงสุด 
4) การพัฒนาระบบสารสนเทศทรัพยากรบุคคลท่ีเชื่อมโยงและไดมาตรฐาน 
ยุทธศาสตรท่ี 5: การบูรณาการและยกระดับโครงสรางพ้ืนฐานรัฐบาลดิจิทัล 
ภายใตยุทธศาสตรท่ี 5 มีเปาหมายหลัก คือ การบูรณาการการใหบริการภาครัฐผานการเชื่อมโยง

ระบบจากหลายหนวยงาน และการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานการใหบริการอิเล็กทรอนิกสของภาครัฐ ควบคูไป
กับการยกระดับขีดความสามารถและทักษะเชิงดิจิทัลใหกับเจาหนาท่ีภาครัฐทุกระดับและทุกหนวยงาน เพ่ือ
เปนรากฐานของการพัฒนาหนวยงานภาครัฐใหมุงสูการเปนรัฐบาลดิจิทัลโดยสมบูรณ 

โดยการพัฒนาขีดความสามารถเชิงดิจิทัลภาครัฐไทยภายใตยุทธศาสตรนี้ ประกอบดวย 
1) การบูรณาการขอมูลภาครัฐผานระบบเชื่อมโยงขอมูลกลาง 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 
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2) การยืนยันตัวตนโดยใช Smart Card หรือผานบัญชีผูใชอิเล็กทรอนิกสกลาง 
3) การใหทุกขอมูลงานบริการผานจุดเดียวโดยมีผูรับบริการเปนศูนยกลาง 
4) การแกไขเรื่องรองเรียนและการเขาถึงความตองการในเชิงรุก 
5) การเพ่ิมประสิทธิภาพการทํางานของหนวยงานรัฐดวยการสนับสนุนการทํางานบนโครงสราง

พ้ืนฐานกลาง 
6) การเพ่ิมทักษะความเชี่ยวชาญเชิงดิจิทัลแกบุคลากรภาครัฐ 

 

 

2.1.4 แผนพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมของกระทรวงคมนาคม ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2560 - 2564) 
แผนพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมของกระทรวงคมนาคม ไดกําหนดวิสัยทัศน “ยกระดับคมนาคม

ไทย สูยุคคมนาคมดิจิทัล” 
มุงสรางสรรค พัฒนานวัตกรรมบนพ้ืนฐานดิจิทัล เพ่ือยกระดับภารกิจดานการคมนาคม ใหสามารถสราง

คุณคาเพ่ิมอยางกาวกระโดด ท้ังในดานการเพ่ิมขีดความสามารถทางการแขงขันของประเทศ การยกระดับคุณภาพ
ชีวิตของประชาชน สงเสริมการเติบโตแบบมีสวนรวม และเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการท่ีดีของภาครัฐอยาง
ยั่งยืน 

เปาประสงคหลัก  
1) พัฒนาเศรษฐกิจ 
คมนาคมดิจิทัลสนับสนุนการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันทางเศรษฐกิจของประเทศ ให

พรอมเปนสวนหนึ่งของหวงโซมูลคาของโลก (Global Value Chain) และเปนศูนยกลางการขนสงคมนาคม
ของภูมิภาครองรับเศรษฐกิจประชาคมอาเซียน โดยนําเทคโนโลยีดิจิทัลมาสรางนวัตกรรมขับเคลื่อนภารกิจของ
กระทรวงคมนาคม ท้ังดานโครงสรางพ้ืนฐานคมนาคม ระบบขนสง รวมท้ังสรางดิจิทัลแพลตฟอรมสําหรับ
อุตสาหกรรมคมนาคมท่ีจัดเปนกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพ่ืออนาคต 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

2) พัฒนาสังคม 
คมนาคมดิจิทัลยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน พรอมรองรับการเปลี่ยนแปลงสูความเปนเมือง  

มีนวัตกรรมดิจิทัลท่ีชวยเพ่ิมความสะดวกในการเดินทางความเทาเทียมในการเขาถึงบริการ และยกระดับความ
ปลอดภัย โดยบุคลากรผูประกอบการ มีความรูและทักษะท่ีเหมาะสมตอการดําเนินชีวิตและประกอบธุรกิจใน
ยุคดิจิทัล สามารถใชเทคโนโลยีดิจิทัลสรางมูลคาทางเศรษฐกิจและคุณคาทางสังคม ดวยการเติบโตแบบมีสวนรวม 

3) พัฒนาอยางม่ันคง ย่ังยืน  
คมนาคมดิจิทัลชวยลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและการประหยัดพลังงาน พัฒนาการบริการและ

บริหารภาครัฐมีประสทิธิภาพ ประสิทธิผล โปรงใส บูรณาการ สามารถนําขอมูลและเทคโนโลยีดิจิทัลมาปฏิรูป
กระบวนทัศน การทํางานและการใหบริการ 

ยุทธศาสตรคมนาคมดิจิทัล 
ยุทธศาสตรท่ี 1 พัฒนา Digital Logistics มุงสูการเปน Smart Corridor ของภูมิภาค และ

สนับสนุนเศรษฐกิจระดับชุมชน ประกอบดวย กลยุทธการพัฒนาคมนาคมดิจิทัล 9 กลยุทธ ไดแก 
1) พัฒนา Digital Logistics บนเสนทาง Smart Route เพ่ือสนับสนุนสินคาหลักทางเศรษฐกิจ

ของประเทศและสนับสนุนเศรษฐกิจระดับชุมชน  
2) พัฒนา Smart Goods และ Smart Logistics Service 
3) พัฒนา Smart Vehicle และ Smart Driver สําหรับการขนสง 
4) พัฒนา Smart Gateway เพ่ือรองรับการขนสงแบบ Digital Logistics และเพ่ิมประสิทธิภาพ

การเปลี่ยนภาคการขนสง  
5) พัฒนา Smart Infrastructure เพ่ือรองรับการขนสงแบบ Digital Logistics 
6) พัฒนา Intelligent Traffic Management เพ่ือเพ่ิมความคลองตัวในการขนสง  
7) พัฒนา Smart Transport เพ่ืออํานวยความปลอดภัยและความม่ันคงในการขนสง   
8) พัฒนาระบบวิเคราะหขอมูล (Data Analytics) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสง 
9) พัฒนาปจจัยสนบัสนุนท่ีจําเปน (Soft Infrastructure) สําหรับ Digital Logistics 
ยุทธศาสตรท่ี 2 พัฒนา Smart Mobility มุงสูการเปนตนแบบ Smart City ควบคูกับการ

สนับสนุน Inclusive Transport ประกอบดวย กลยุทธการพัฒนาคมนาคมดิจิทัล 9 กลยุทธ ไดแก  
1) พัฒนา Smart Mobility ในพ้ืนท่ี Smart Area ควบคูกับ Smart Mobility ท่ีสนับสนุน 

Inclusive Transport 
2) พัฒนา Smart Journey และ Smart Mass Transport Service 
3) พัฒนา Smart Vehicle และ Smart Driver สําหรับสนับสนุนการเดินทาง 
4) พัฒนา Smart Station เพ่ือรองรับการเดินทางแบบ Smart Mobility 
5) พัฒนา Smart Infrastructure เพ่ือรองรับการเดินทางแบบ Smart Mobility 
6) พัฒนา Intelligent Traffic Management เพ่ือเพ่ิมความคลองตัวในการเดินทาง  
7) พัฒนา Smart Transport เพ่ืออํานวยความปลอดภัยและความม่ันคงในการเดินทาง 
8) พัฒนาระบบวิเคราะหขอมูล (Data Analytics) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการเดินทาง 
9) พัฒนาปจจัยสนบัสนุนท่ีจําเปน (Soft Infrastructure) สําหรับ Smart Mobilit 
ยุทธศาสตรท่ี 3 สราง Digital Transport Ecosystem เพ่ือพัฒนาประชาชนและ

ผูประกอบการดานคมนาคม ประกอบดวย กลยุทธการพัฒนาคมนาคมดิจิทัล 4 กลยุทธ ไดแก 
1) พัฒนา Digital Lifelong Learning Platform ดานคมนาคมขนสง  
2) สงเสริมการวิจัยและพัฒนา (R&D) Digital Transport Technology เพ่ือขับเคลื่อนประเทศสู

การเปน Digital Maker 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 
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3) สงเสริม Transport Tech Startup เพ่ือตอยอดงานวิจัยและพัฒนา 
4) พัฒนา  Digital Marketplace สําหรับอุตสาหกรรมคมนาคมขนสง  พรอมจัดชองทางการ

บริการครบวงจรสาํหรับกลุมเปาหมายในลักษณะ Biz Portal 
ยุทธศาสตรท่ี 4 ยกระดับ Digital Transport Data เพ่ือบูรณาการและเพ่ิมคุณคาขอมูล

คมนาคม ประกอบดวย กลยุทธการพัฒนาคมนาคมดิจิทัล 4 กลยุทธ ไดแก    
1) กําหนดทิศทางและแผนแมบท เพ่ือสรางคุณคาจากขอมูลคมนาคม (Digital Transport Data 

Roadmap) 
2) แลกเปลี่ยนและเผยแพรขอมูล (Open Data) ตามแผนแมบทฯ เพ่ือตอบสนองความตองการ

ของภาคสวนตางๆ ในการนําขอมูลไปใชประโยชน  
3) พัฒนามาตรฐาน (Standard) และการรักษาความปลอดภัยของขอมูล (Cyber Security) ตาม

แผนแมบทฯ 
4) เพ่ิมศักยภาพ NMTIC และสราง Big Data Analytics จากขอมูลคมนาคมขนสง ตามแผน

แมบทฯ 
ยุทธศาสตรท่ี 5 สราง Digital Government Platform เพ่ือยกระดับงานบริการ บุคลากร และการ

บริหารจัดการ ประกอบดวย กลยุทธการพัฒนาคมนาคมดิจิทัล 3 กลยุทธ ไดแก 
1) สราง Public Participation & Engagement ดวย Data Analytics และ Social Network 
2) เพ่ิมศักยภาพ D-Service และ Back Office สู Government Service Platform 
3) พัฒนา Digital Learning Platform สําหรับผูบริหาร ขาราชการ และบุคลากร คค. 

2.1.5 แผนปฏิบัติการดิจิทัลของกรมการขนสงทางบก ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2560-2564) 
กรมการขนสงทางบก ไดจัดทําแผนปฏิบัติการดิจิทัลของกรมการขนสงทางบก ระยะ 5 ป (พ.ศ. 

2560-2564)  เพ่ือเปนกรอบและทิศทางในการบริหารจัดการและการดําเนินงาน  โดยมุงเนนการยกระดับ
คุณภาพและประสิทธิภาพการดําเนินงานตามภารกิจของกรมการขนสงทางบก และการบริหารจัดการองคกร  
และพัฒนาองคกรใหรองรับการใหบริการประชาชนท่ีทันสมัยอยูเสมอ  ซ่ึงเปนไปตามยุทธศาสตรในการพัฒนา
ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  สรุปสาระสําคัญ ไดดังนี้ 

1) วิสัยทัศนดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารของกรมการขนสงทางบก 
“นวัตกรรมดิจิทัลเพ่ือการขนสงทางถนนใหมีคุณภาพและปลอดภัย”  มีองคประกอบ 3 ดาน ดังนี้ 
1.1) จุดมุงหมายหลักดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร (Core Purpose) : มุงพัฒนา

นวัตกรรมโดยใชเทคโนโลยีดิจิทัล (Innovation Transform) เพ่ือสนับสนุนการบริการ การทํางานท่ีเนน
คุณภาพและความปลอดภัยของประชาชนในการขนสงทางถนน 

1.2) คุณคาหลักดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร (Core Value) : องคกรแหงนวัตกรรม
การบริการท่ีเนนประชาชนเปนศูนยกลาง (Citizen Centric & Innovation Service Organization) 

1.3) เปาหมายในระยะยาวดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร (Visionary Goals) :  
สูการใหบริการแบบรัฐบาลดิจิทัลแบบเชื่อมโยง (Connected Government) 

2) พันธกิจดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารของกรมการขนสงทางบก 
2.1) จัดหาและใหบริการระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือสนับสนุนงานบริหารและงานบริการของ

กรมการขนสงทางบกไดอยางบูรณาการ มีเสถียรภาพ มีประสิทธิภาพ และสรางความพึงพอใจใหแกผูรับบริการ 
2.2) ศึกษา วิเคราะหปรับปรุงและพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือสนับสนุนกระบวนการ

ทํางาน การบริหารและการบริการของกรมการขนสงทางบกใหมีประสิทธิภาพตามมาตรฐานสากล 
2.3) เปนศูนยกลางองคความรูดานเทคโนโลยีสารสนเทศของกรมการขนสงทางบก 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

2.4) พัฒนาระบบเชื่อมโยงองคความรูสูการเปนศูนยกลางในการสนับสนุนการทํางานของ
เครือขายความรวมมือท้ังในและตางประเทศ 

2.5) เตรียมความพรอมดานเทคโนโลยีสารสนเทศใหกับบุคลากรทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพ 

3) เปาหมายเชิงยุทธศาสตรดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารของกรมการขนสงทางบก 
เปาหมายท่ี 1 เทคโนโลยีสารสนเทศเชิงรุกในการสงเสริมความปลอดภัย เศรษฐกิจ และ

สิ่งแวดลอมของประเทศ 
เปาหมายท่ี 2 ผูใชบริการมีความเชื่อม่ันในการทําธุรกรรมโดยใชระบบดิจิทัล 
เปาหมายท่ี 3 ระบบ Smart Services ท่ีมีเสถียรภาพ มีความปลอดภยัสูง และมีมาตรฐานสากล 
เปาหมายท่ี 4 ระบบการบริการขอมูลแบบรัฐบาลเดียวและระบบรัฐบาลอิเล็กทรอนิกส 
เปาหมายท่ี 5 บุคลากรมีศักยภาพพรอมรองรับยุคเศรษฐกิจดิจิทัล 

4) ยุทธศาสตรดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารตามแผนพัฒนาดิจิทัลของกรมการ
ขนสงทางบกและแผนการดําเนินการ 

ยุทธศาสตรท่ี 1 สงเสริมเศรษฐกิจของประเทศ/ส่ิงแวดลอม/ความปลอดภัย 
ตัวช้ีวัดระดับเปาหมาย : 

(1) รอยละของขอมูลการใหบริการดานการขนสง e-Logistics เพ่ือนําไปวิเคราะหและวาง
แผนการขนสงสินคารวมท้ังสงเสริมการขนสงผลิตผลการเกษตร 

(2) รอยละของขอมูลของปริมาณไอเสีย เขมา ควันดําท่ีเกิดจากรถยนตและรถขนสง เพ่ือใชเปน
ขอมูลประกอบการวิเคราะหคารบอนเครดิตของประเทศ 

(3) จํานวนรอยละของรถโดยสารสาธารณะท่ีมีการติดตั้ง GPS เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการ
ควบคุม กํากับ ดูแล ความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

(4) จํานวนหนวยงานท่ีไดรับขอมูลจากระบบ GPS เพ่ือนําไปใชประโยชนในการประเมินการใช
เชื้อเพลิง หรือ ตรวจสอบการเดินรถนอกเสนทาง 

ยุทธศาสตรท่ี 2 สรางความเช่ือม่ันการทําธุรกรรมในระบบดิจิทัลใหแกผูใชบริการ 

ตัวช้ีวัดระดับเปาหมาย : 
(1) รอยละของโครงสรางพ้ืนฐานดานเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีทันสมัยและเพียงพอสอดคลองกับ

ปริมาณการขอรับบริการ 
(2) รอยละของระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีมีเสถียรภาพ มีคุณภาพตามมาตรฐานสากล 
(3) รอยละของผูใชบริการทําธุรกรรมออนไลนท่ีเพ่ิมข้ึน 

ยุทธศาสตรท่ี 3 ใหบริการแกประชาชนผูรับบริการดวย Smart Services โดยคํานึงถึง
ประชาชนเปนศูนยกลาง 

ตัวช้ีวัดระดับเปาหมาย : 
(1) จํานวนระบบ Smart Services สําหรับใหบริการใหมๆ ตอบสนองความตองการของ

ผูใชบริการไดมีปริมาณและคุณภาพ 
(2) รอยละของขอมูลในลักษณะ open data เพ่ือใหบริการขอมูลในรายละเอียดและนําไปใช

ประโยชนในทางเศรษฐกิจได 
(3) จํานวนของเครือขายภาคธุรกิจท่ีมีสวนรวมในการพัฒนานวัตกรรมการบริการผาน Smart 

device อันเก่ียวของกับกรมการขนสงทางบก 
ยุทธศาสตรท่ี 4 บูรณาการขอมูลและระบบเพ่ือการบริการรัฐบาลเดียวและระบบรัฐบาล

อิเล็กทรอนิกส 
ตัวช้ีวัดระดับเปาหมาย : 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

(1) จํานวนระบบแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางหนวยงานภาครัฐในความรวมมือเพ่ือรองรับความ
ตองการของผูใชบริการ 

(2) รอยละของขอมูลท่ีมีมาตรฐานสากลตามแนวทาง open data และมีการพัฒนาใหสามารถ
รองรับการเชื่อมโยงและใชประโยชนจากหนวยงานภาครัฐ 

(3) จํานวนระบบสนับสนุนการบริการท่ีตอบสนองการใหบริการแบบ connected government 
ไดอยาง สะดวก รวดเร็ว 

ยุทธศาสตรท่ี 5 พัฒนาบุคลากรใหมีความพรอมในยุคเศรษฐกิจดิจิทัลทิศทางการดําเนินงาน
ของกรมการขนสงทางบก 

ตัวช้ีวัดระดับเปาหมาย : 
(1) จํานวนบุคลากรดานเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีมีความรูความสามารถ เชี่ยวชาญเฉพาะดานใน

การพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและสรางสรรคเทคโนโลยีนวัตกรรมใหมๆ เพ่ือใชสนับสนุนการทํางาน
ของกรมการขนสงทางบก 

(2) จํานวนระบบเทคโนโลยีนวัตกรรม ท่ีไดรับการพัฒนาและสรางสรรคโดยบุคลากรดาน
เทคโนโลยีสารสนเทศและนํามาใชในการยกระดับมาตรฐานการปฏิบัติงานและการใหบริการขององคกร 

(3) จํานวนกระบวนงานท่ีไดรับการพัฒนาตามมาตรฐานสากล 
(4) จํานวนรางวัลดานนวัตกรรมการบริการดีเดนตอเนื่องทุกป 
(5) รอยละของประชาชนท่ีสามารถเรียนรูขาวสาร ระเบียบ ขอกําหนดเก่ียวกับการขนสงทาง

บกและการใหบริการของกรมฯ ผานระบบ MOOC 
กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.)  เปนหนวยงานท่ีอยูภายใตกรมการขนสง

ทางบก จําเปนอยางยิ่งท่ีจะตองจัดทํา/ทบทวนแผนปฏิบัติการดิจิทัลกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใช
ถนน ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563-2565) แผนงานโครงการ และกิจกรรมดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร
ใหสอดคลองและเปนไปในทิศทางเดียวกับแผนปฏิบัติการดิจิทัลของกรมการขนสงทางบก รวมถึงสอดคลอง
และเปนไปในทิศทางเดียวกันกับแผนปฏิบัติการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ระยะ 3 ป (พ.ศ. 
2563 – 2565)ท้ังนี้ เพ่ือตอบสนองแนวทางในการปฏิบัติงาน  ภารกิจ  อํานาจหนาท่ี  และการบริหารราชการ
ของกองทุนฯ และกรมการขนสงทางบกตอไป 

2.1.6 แผนปฏิบัติการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 2565) 
แผนปฏิบัติการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 2565) ได

จัดทําแลวเสร็จเม่ือเดือนสิงหาคม 2562 มีวัตถุประสงคเพ่ือกําหนดเปาหมายและทิศทางในการดําเนินงานของ
กองทุนฯ ระหวางป พ.ศ. 2562-2564  โดยสรุปสาระสําคัญ ไดดังนี้ 

1) วิสัยทัศน และคานิยมกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
1.1) วิสัยทัศน 

“มุงสูความปลอดภัยทางถนนทุกดานทุกพ้ืนท่ีอยางมีสวนรวม” 
Moving Toward Road Safety for All 

1.2) คานิยม กปถ. 
“ความสุขท่ัวไทย สงความปลอดภัยใหทุกคน” Happiness for All 

2) พันธกิจกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
2.1) สนับสนุนและสงเสริมโครงการหรือแผนงานทางดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนนของ

กรมการขนสงทางบก 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

2.2) สนับสนุนคาอุปกรณชวยเหลือผูพิการอันเนื่องมาจากการประสบภัยท่ีเกิดจากการใชรถ 
ใชถนน ในสวนท่ีนอกเหนือจากคาสินไหมทดแทนตาม พ.ร.บ. คุมครองผูประสบภัยจากรถ 
พ.ศ. 2535 

2.3) สนับสนุนและสงเสริมการศึกษาวิจัยดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน และการ
เผยแพรองคความรูตอสาธารณชน 

2.4) สนับสนนุและสงเสริมการจัดประมูลหมายเลขทะเบียนรถ และการบริหารงานตามพันธกิจ
ของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

3) วัตถุประสงค นโยบาย/เปาประสงคกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
3.1) วัตถุประสงค 

เพ่ือเปนทุนสนับสนุนและสงเสริมดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน และใหความ
ชวยเหลือผูประสบภัยอันเกิดจากการใชรถใชถนน 

3.2) นโยบาย/เปาประสงคหลัก 
1) สนับสนุนการเสริมสรางความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
2) สนับสนุนคาอุปกรณชวยเหลือผูพิการอันเนื่องมาจากการประสบภัยจากการใชรถใชถนน

ใหสามารถกลับมาดําเนินชีวิตและมีสวนรวมในสังคมไดดีข้ึน 
3) สนับสนุนและสงเสริมงานวิจัยดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนนท่ีมีคุณภาพนําไปสู

การประยุกตใชและเผยแพรอยางมีประสิทธิภาพ 
4) บริหารจัดการงานประมูลและการบริหารจัดการหนี้ รวมถึงการบริหารงานตามพันธกิจ

ของกองทุนอยางมีประสิทธิภาพ 
4) ยุทธศาสตรกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

ยุทธศาสตรท่ี 1 การบริหารแผนงานโครงการเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ใหเกิด
ผลสัมฤทธิ์สูง 

เปาประสงคท่ี 1 การบริหารแผนงานโครงการ เพ่ือใหทุกคนมีความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
ตัวช้ีวัดระดับเปาหมายท่ี 1 

1.1 รอยละความสําเร็จของการใชจายตามการจัดสรรงบประมาณของแผนงานโครงการ 
1.2 รอยละความสําเร็จของแผนงานโครงการท่ีไดรับการอนุมัติจัดสรร 
1.3 รอยละของอุบัติเหตุทางถนนลดลงเม่ือเทียบตอกลุมเปาหมายท่ีเขารวมโครงการ 
1.4 รอยละของผูเสียชีวิตจากการใชรถใชถนนลดลงจากปท่ีผานมา 
1.5 รอยละความสําเร็จของการเพ่ิมการบังคับใชกฎหมาย 
1.6 รอยละความพึงพอใจของผูมีสวนไดสวนเสียในโครงการท่ีไดรับการสนับสนุน 

กลยุทธการดําเนินงานตามยุทธศาสตรท่ี 1 
1. การเสริมสรางจิตสํานึกดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
2. การเสริมสรางมาตรฐานดานการขับข่ีรถอยางปลอดภัย 
3. การเสริมสรางมาตรฐานดานความม่ันคงแข็งแรงของยานพาหนะ 
4. การเสริมสรางมาตรฐานการประกอบการและระบบการขนสงอยางปลอดภัย 
5. การยกระดับการบังคับใชอยางตอเนื่อง 
6. การประชาสัมพันธความปลอดภัยในการใชรถใชถนนอยางตอเนื่องและท่ัวถึง 
7. การรณรงคปองกันและลดอุบัติเหตุจากการใชรถใชถนน 
8. การขับเคลื่อนเครือขายดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
9. การพัฒนาศักยภาพผูบริหารแผนงานโครงการดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

ผลผลิตตามยุทธศาสตรท่ี 1  
1. มีการจัดทําแผนงานโครงการดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ตามกรอบ

งบประมาณ 
2. โครงการท่ีดําเนินการไดเปนไปตามแผนการดําเนินงานท่ีไดรับการอนุมัติจัดสรร 

ผลลัพธตามยุทธศาสตรท่ี 1  
1. อุบัติเหตุทางถนนลดลงเม่ือเทียบตอกลุมเปาหมายท่ีเขารวมโครงการ 
2. ผูเสียชีวิตจากการใชรถใชถนนลดลงจากปท่ีผานมา 
3. ผูมีสวนไดสวนเสียในโครงการท่ีไดรับการสนับสนุนมีความพึงพอใจในบริการท่ีไดรับ 

ยุทธศาสตรท่ี 2 การยกระดับคุณภาพชีวิตของผูพิการอันเนื่องมาจากการใชรถใชถนนอยาง
ครอบคลุมและท่ัวถึง 

เปาประสงคท่ี 2 ผูพิการอันเนื่องมาจากการใชรถใชถนนทุกคนมีคุณภาพชีวิตท่ีดีข้ึน 
ตัวช้ีวัดระดับเปาหมายท่ี 2  

2.1 รอยละความสําเร็จของการใชจายตามการจัดสรรงบประมาณชวยเหลือคาอุปกรณ 
ผูพิการอันเนื่องมาจากการใชรถใชถนน 

2.2 ระดับความสําเร็จของจํานวนผูพิการท่ีไดรับความชวยเหลือคาอุปกรณ 
2.3 ระดับความสําเร็จของการกระจายความชวยเหลือคาอุปกรณชวยเหลือผูพิการ 
2.4 รอยละความพึงพอใจดานการนําอุปกรณผูพิการไปใชในการดําเนินชีวิตและมีสวนรวม

ในสังคมไดดีข้ึน 
กลยุทธการดําเนินงานตามยุทธศาสตรท่ี 2 

1. การสนับสนุนคาอุปกรณชวยเหลือผูพิการอันเนื่องมาจากการประสบภัยท่ีเกิดจากการ 
ใชรถใชถนนอยางครอบคลุมและท่ัวถึง 

2. การนําอุปกรณท่ีมีนวัตกรรมใหมมาชวยยกระดับคุณภาพชีวิตของผูพิการ 
3. การติดตามประเมินผลการใหบริการและการใชงานของอุปกรณผูพิการ 

ผลผลิตตามยุทธศาสตรท่ี 2  
1. มีการใชจายในการชวยเหลือคาอุปกรณผูพิการอันเนื่องมาจากการใชรถใชถนนตาม

กรอบงบประมาณ 
2. ผูพิการท่ีไดรับความชวยเหลือคาอุปกรณเพ่ิมข้ึน และท่ัวทุกภูมิภาคของประเทศ 

ผลลัพธตามยุทธศาสตรท่ี 2  
1. ผูพิการมีความพึงพอใจดานการนําอุปกรณผูพิการไปใชในการดําเนินชีวิตและมีสวนรวม

ในสังคมไดดีข้ึน 
2. การกระจายความชวยเหลือคาอุปกรณชวยเหลือผูพิการท่ีท่ัวถึงมากข้ึน 

ยุทธศาสตรท่ี 3 การสงเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการใชรถใชถนนใหเกิด
ผลสัมฤทธิ์สูง 

เปาประสงคท่ี 3 ผลการศึกษาวิจัยสามารถนําไปประยุกตใชใหเกิดความปลอดภัยทางถนน 
ตัวช้ีวัดระดับเปาหมายท่ี 3  

3.1 รอยละความสําเรจ็ของการใชจายตามกรอบงบประมาณของการวิจัยประจาํป 
3.2 รอยละความสําเร็จของโครงการวิจัยท่ีไดรับการอนุมัติจัดสรร 
3.3 ระดับความสําเร็จการปรับใชงานวิจัยดานความปลอดภัยทางถนน 

กลยุทธการดําเนินงานตามยุทธศาสตรท่ี 3 
1.  การศึกษาวิจัยเพ่ือไดแนวทางนําไปสูการประยุกตใชดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

2.  การวิจัยและพัฒนาเพ่ือใหเกิดความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
3.  การวิจัยเชิงประจักษเพ่ือสืบคนความจริงเก่ียวกับความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

ผลผลิตตามยุทธศาสตรท่ี 3 
1. มีการจัดสรรโครงการวิจัยดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ตามกรอบงบประมาณ 
2. โครงการท่ีดําเนินการไดเปนไปตามกรอบเวลาของแผนการดําเนินงานท่ีไดรับการอนุมัติจัดสรร 

ผลลัพธตามยุทธศาสตรท่ี 3  
1. ผลงานวิจัยสามารถนําไปปรับใชในการแกปญหา หรือตอยอดงานดานความปลอดภัยทางถนนได 
2. ผูมีสวนไดสวนเสียในโครงการท่ีไดรับการสนับสนุนมีความพึงพอใจในบริการท่ีไดรับ 

ยุทธศาสตรท่ี 4 การพัฒนากองทุนใหเปนองคกรท่ีมีสมรรถนะสูง 
เปาประสงคท่ี 4 กองทุนสามารถบริหารงานใหเกิดผลสัมฤทธิ์สูงทุกพันธกิจ 
ตัวช้ีวัดระดับเปาหมายท่ี 4  

4.1 รอยละความสําเร็จของการใชจายตามกรอบงบประมาณของการบริหารตามพันธกิจ 
4.2 รอยละของบุคลากรท่ีสามารถผานการประเมินผลการปฏิบัติราชการระดับบุคคล 
4.3 ระดับความสําเร็จของการนําเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารมาบริหารจัดการ

ระบบงานท่ัวท้ังองคกร 
4.4 ระดับความสําเร็จของการปรับปรุงโครงสรางองคกรใหมีสมรรถนะสูง 

กลยุทธการดําเนินงานตามยุทธศาสตรท่ี 4 
1. การบริหารจัดการกองทุนตามพันธกิจ                                     
2. การบริหารความเสี่ยงและการควบคุมภายใน    
3. การบริหารจัดการสารสนเทศและดิจิทัล 
4. บทบาทคณะกรรมการบริหารทุนหมุนเวียน 
5. การบริหารทรัพยากรบุคคล 

ผลผลิตตามยุทธศาสตรท่ี 4  
1. การใชจายเปนไปตามกรอบงบประมาณของการบริหารตามพันธกิจ 
2. บุคลากรผานเกณฑการประเมินผลการปฏิบัติราชการระดับบุคคล 
3. การนําเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารมาบริหารจัดการระบบงานท่ัวท้ังองคกร 
4. การปรับปรุงโครงสรางองคกรใหมีสมรรถนะสูง 

ผลลัพธตามยุทธศาสตรท่ี 4  
1. บุคลากรสามารถใชศักยภาพของตนเองไดอยางเต็มท่ีดวยการมีสวนรวมในการปรับปรุง

คุณภาพการใหบริการ  
2. ผูมีสวนไดสวนเสียมีความพึงพอใจในบริการท่ีไดรับ 
3. บุคลากรมีความกาวหนาในสายอาชีพ 
4. การบริหารจัดการกองทุนฯ มีประสิทธิภาพ โปรงใส ตรวจสอบได 

ยุทธศาสตรท่ี 5 การบริหารจัดการรายไดเขากองทุนอยางมีประสิทธิภาพ 
เปาประสงคท่ี 5 การจัดเก็บรายไดจากการประมูลหมายเลขทะเบียนรถมีประสิทธิภาพมากข้ึน 
ตัวช้ีวัดระดับเปาหมายท่ี 5  

4.1 ระดับรายไดจากการประมูลหมายเลขทะเบียนรถท่ีเพ่ิมสูงข้ึน ท้ังในสวนกลางและสวนภูมิภาค 
4.2 ระดับความสําเร็จของการลดหนี้คางชําระหมายเลขทะเบียนรถท่ีไดรับการประมูลแลว 
4.3 ระดับความสําเร็จของการสรางแรงจูงใจใหมีการจัดการประมูลหมายเลขทะเบียนรถท่ัว

ประเทศ 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

กลยุทธการดําเนินงานตามยุทธศาสตรท่ี 5 
1. การเพ่ิมประสิทธิภาพการจัดเก็บรายไดจากการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ                                     
2. การเสริมสรางคุณคาของหมายเลขทะเบียนรถท่ีไดจากการประมูล    
3. การเสริมสรางภาพลักษณกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

ผลผลิตตามยุทธศาสตรท่ี 5  
1. รายไดจากการประมูลหมายเลขทะเบียนรถท้ังในสวนกลางและสวนภูมิภาคเพ่ิมสูงข้ึน 
2. มีผูเขารวมประมูลหมายเลขทะเบียนรถท่ัวประเทศเพ่ิมสูงข้ึน 
3. หนี้คางชําระหมายเลขทะเบียนรถลดลงอยางตอเนื่อง 

ผลลัพธตามยุทธศาสตรท่ี 5  
1. เกิดความคลองตัว ลดภาระในการบริหารจัดการกองทุน 
2. ผูเขารวมประมูลหมายเลขทะเบียนรถมีความพึงพอใจในบริการท่ีไดรับ 

2.2 แนวโนมดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารในปจจุบันและอนาคต 

นโยบายและแผนระดับชาติวาดวยการพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม จะเปนแผนแมบทหลักใน
การพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัลของประเทศ ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 – 2580) ท่ีกําหนดทิศทาง 
การขับเคลื่อนการพัฒนาประเทศท่ียั่งยืนโดยใชเทคโนโลยีดิจิทัล ซ่ึงมีความสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ 
และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

การพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมของประเทศไทย มุงเนนการพัฒนาระยะยาวอยางยั่งยืน 
สอดคลองกับการจัดทํายุทธศาสตรชาติ 20 ป แตเนื่องจากเทคโนโลยีดิจิทัลมีการเปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็ว 
ดังนั้น แผนพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมฉบับนี้ จึงกําหนดภูมิทัศนดิจิทัล เพ่ือกําหนดทิศทางการพัฒนา
และเปาหมายใน 4 ระยะ ดังนี้ 

ภาพภูมิทัศนดิจิทัลของไทยในระยะเวลา 20 ป 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : สํานักงานคณะกรรมการดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ.กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม. (2562). นโยบายและแผนระดับชาติ

วาดวยการพัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม (พ.ศ. 2561 – 2580). กรุงเทพมหานคร: หนา 16. 
 

เพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนาดิจิทัลของประเทศไทยตามวิสัยทัศนและแนวทางการพัฒนาตามภูมิทัศน
ดิจิทัล 4 ระยะ แผนระดับชาติวาดวยการพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม จึงไดกําหนดยุทธศาสตรการ
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พัฒนาไว 6 ยุทธศาสตรท่ีสงเสริมซ่ึงกันและกัน มีการกําหนดเปาหมาย เพ่ือใหสามารถติดตามและประเมิน
ความกาวหนาไดอยางชัดเจน และแผนงานเพ่ือดําเนินการตามยุทธศาสตร ดังนี้ 

ภาพยุทธศาสตรการพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม 

 
 
ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ.กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม. (2562). นโยบายและแผนระดับชาติ

วาดวยการพัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม (พ.ศ. 2561 – 2580). กรุงเทพมหานคร: หนา 24. 

แนวทางการขับเคลื่อนกรอบยุทธศาสตรดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม ประกอบดวย 6 ยุทธศาสตร สรุป
สาระสําคัญ ไดดังนี้ 

(1) พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดิจิทัลประสิทธิภาพสูงใหครอบคลุมท่ัวประเทศ เปนการพัฒนา 
ดานโครงสรางพ้ืนฐานดานเทคโนโลยีสารสนเทศโทรคมนาคม และการแพรภาพกระจายเสียงท่ีมีความทันสมัย  
มีคุณภาพ ขนาดเพียงพอ ครอบคลุมทุกพ้ืนท่ีและสามารถใหบริการไดอยางตอเนื่อง เพ่ือรองรับการ
ติดตอสื่อสาร การเชื่อมตอ การแลกเปลี่ยนขอมูลสารสนเทศการคาและพาณิชย การบริการภาครัฐและเอกชน 
ตลอดจนการใชงานรูปแบบตางๆ อันเปนประโยชนตอการสรางความม่ังค่ังทางเศรษฐกิจ และความม่ันคงทาง
สังคมของประเทศ รวมท้ังเพ่ือรองรับการเปนศูนยกลางดานดิจิทัลในอนาคต 

(2) ขับเคลื่อนเศรษฐกิจดวยเทคโนโลยีดิจิทัล เปนการพัฒนาดานโครงสรางพ้ืนฐานดานเทคโนโลยี
สารสนเทศโทรคมนาคม และการแพรภาพกระจายเสียงท่ีมีความทันสมัย มีคุณภาพขนาดเพียงพอ ครอบคลุม
ทุกพ้ืนท่ีและสามารถใหบริการไดอยางตอเนื่อง เพ่ือรองรับการติดตอสื่อสารการเชื่อมตอ การแลกเปลี่ยนขอมูล
สารสนเทศการคาและพาณิชย การบริการภาครัฐและเอกชน ตลอดจนการใชงานรูปแบบตาง ๆ อันเปน
ประโยชนตอการสรางความม่ังค่ังทางเศรษฐกิจ และความม่ันคงทางสังคมของประเทศ รวมท้ังเพ่ือรองรับการ
เปนศูนยกลางดานดิจิทัลในอนาคต 

(3) สรางสังคมคุณภาพท่ีท่ัวถึงเทาเทียมดวยเทคโนโลยีดิจิ ทัล เปนการพัฒนาประเทศไทย 
ท่ีประชาชนทุกกลุม โดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมเกษตรกร ผู ท่ีอยูในชุมชนหางไกล ผูสูงอายุ ผูดอยโอกาส  
และคนพิการ สามารถเขาถึงและใชประโยชนจากบริการตาง ๆ ของภาครัฐผานเทคโนโลยีดิจิทัล มีการรวบรวม 
และแปลงขอมูลองคความรูของประเทศท้ังระดับประเทศและระดับทองถ่ินใหอยูในรูปแบบดิจิทัลท่ีประชาชน
สามารถเขาถึงและนําไปใชประโยชนไดโดยงายและสะดวก โดยประชาชนมีความรูเทาทันขอมูลขาวสาร และมี
ทักษะในการใชประโยชนจากเทคโนโลยีดิจิทัลอยางมีความรับผิดชอบตอสังคม 

(4) ปรับเปลี่ยนภาครัฐสูการเปนรัฐบาลดิจิทัล เปนการนําเทคโนโลยีดิจิทัลมาใชในการปรับปรุง
ประสิทธิภาพการบริหารจัดการของหนวยงานรัฐท้ังสวนกลางและสวนภูมิภาคอยางมีแบบแผนและเปนระบบ
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จนพัฒนาสูการเปนรัฐบาลดิจิทัลโดยสมบูรณ โดยลักษณะของบริการภาครัฐหรือบริการสาธารณะจะอยูใน
รูปแบบดิจิทัลท่ีขับเคลื่อนโดยความตองการของประชาชนหรือผูใชบริการ ซ่ึงประชาชนทุกคนสามารถเขาถึง
บริการไดโดยไมมีขอจํากัดทางกายภาพ พ้ืนท่ี และภาษา และในระยะตอไป รัฐบาลสามารถหลอมรวมการ
ทํางานของภาครัฐเสมือนเปนองคกรเดียว ภาครัฐจะแปรเปลี่ยนไปเปนผูอํานวยความสะดวกในการสรางบริการ
สาธารณะโดยเอกชนและประชาชน เรียกวา บริการระหวางกัน (Peer to Peer) ตามหลักการออกแบบท่ีเปน
สากล (Universal Design) ประชาชนมีสวนรวมในการกําหนดแนวทางการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมการ
ปกครอง/การบริหารบานเมืองและเสนอความคิดเห็นตอการดําเนินงานของภาครัฐไดอยางสมบูรณ 

(5) พัฒนากําลังคนใหพรอมเขาสูยุคเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล เปนการสรางและพัฒนาบุคลากร 
ผูทํางานใหมีความสามารถในการสรางสรรคและใชเทคโนโลยีดิจิทัลอยางชาญฉลาดในการประกอบอาชีพ 
รวมถึงการพัฒนาทักษะดานเทคโนโลยีดิจิทัลในบุคลากรภาครัฐ ภาคเอกชน ท้ังท่ีประกอบอาชีพในสาขา
เทคโนโลยีดิจิทัลโดยตรงและทุกสาขาอาชีพ ใหมีความรูความสามารถและความเชี่ยวชาญตามระดับ
มาตรฐานสากล เพ่ือสรางใหเกิดการจางงานท่ีมีคุณคาสูงรองรับการพัฒนาประเทศในยุคเศรษฐกิจและสังคมท่ี
ใชเทคโนโลยีดิจิทัลเปนปจจัยหลักในการขับเคลื่อน 

(6) สรางความเชื่อม่ันในการใชเทคโนโลยีดิจิทัล โดยมาตรฐาน กฎหมาย กฎระเบียบและกติกา  
มีประสิทธิภาพทันสมัยและสอดคลองกับหลักเกณฑสากลท่ีเปนพลังในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล
ของประเทศ ตลอดจนการสรางความม่ันคงปลอดภัย การสรางความเชื่อม่ัน และการคุมครองสิทธิใหแก
ผูใชงานเทคโนโลยีดิจิทัลในทุกภาคสวน เพ่ือกอใหเกิดการอํานวยความสะดวก ลดอุปสรรค เพ่ิมประสิทธิภาพ
ในการประกอบกิจกรรมท่ีเก่ียวของตาง ๆ พรอมกับสรางแนวทางขับเคลื่อนอยางบูรณาการ เพ่ือรองรับการ
เติบโตของเทคโนโลยีดิจิทัลในอนาคต 
ภาพแนวโนมเทคโนโลยีสําคัญสําหรับรัฐบาลดิจิทัล 

 

ที่มา : การจัดประชุมเพื่อระดมความคิดเห็นในการจัดทํารางแผนที่นําทางดานเทคโนโลยีในการพัฒนารัฐบาลดิจิทัลของประเทศไทย (Digital 
Government Technology Roadmap) รวมกับศูนยคาดการณเทคโนโลยีเอเปค หนวยงานภายใตกํากับของสํานักงาน
คณะกรรมการนโยบายวิทยาศาสตร เทคโนโลยีและนวัตกรรมแหงชาติ (สวทน.) กระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี 

(1) Virtual Reality / Augmented Reality การนําเทคโนโลยี Virtual Reality (VR) และ 
Augmented Reality (AR) มาปรับใช ในการจําลองภาพหรือสถานการณเหมือนจริง เพ่ือบริหารจัดการความ
ปลอดภัยสาธารณะ การขยายพ้ืนท่ีการรักษาสุขภาพไปยังพ้ืนท่ีหางไกล (Telemedicine) รวมถึงการเพ่ิม
รูปแบบใหมๆ ในการเรียนการสอน และการทองเท่ียว 
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(2) Advanced Geographic Information System การนําเทคโนโลยี Advanced Geographic 
Information System มาใชในการบริหารจัดการขอมูลในเชิงพ้ืนท่ี โดยสามารถประยุกตใชสําหรับการจัดสรร
ทรัพยากรดานการเกษตร การบริหารจัดการระบบคมนาคมขนสง และดานอ่ืนๆ 

(3) Big Data การใชเทคโนโลยี Big Data เปนเทคโนโลยีท่ีรองรับขอมูลท่ีมีจํานวนมาก ดวย
ความสามารถในการรองรับขอมูลเชิงลึก และนําขอมูลท่ีมีปริมาณมาก ๆ  มาวิเคราะห ประมวลผล และใชเปน
เครื่องมือในการคาดการณ และประเมินสภาพธุรกิจการใหบริการ โดยอาศัยเทคโนโลยี IoT และ Smart Machine 
แสดงผลดวยวิธีท่ีเหมาะสม จะชวยสงเสริมใหหนวยงานสามารถทํางานไดอยางเต็มประสิทธิภาพอยางชาญฉลาด 
และมีความคลองตัวมากข้ึน สามารถวิเคราะหและตอบสนองตอผูรับบริการเปนแบบ real-time 

(4) Open Any Data 
การเปดเผยขอมูล (Open Data) ท่ีเปนประโยชนแกผูรับบริการ โดยปรับปรุงเว็บไซต และฐานขอมูล 

เพ่ือสรางการเขาถึงจากสาธารณะมากข้ึน และผลักดันใหเกิดการเชื่อมโยงขอมูลท่ีเปดเผยเหลานั้นกับหนวยงาน
ทุกภาคสวน  เปนการเปดเผยขอมูลของภาครัฐ (Open Government Data) ท่ีทุกคนสามารถนําไปใชไดโดย
อิสระ และสามารถนํากลับมาใชใหมไดหรือนําไปเผยแพรไดโดยใครก็ตามแตตองระบุแหลงท่ีมาหรือเจาของ
ขอมูลและตองใชเง่ือนไขเดียวกับท่ีมาหรือของเจาของขอมูล เพ่ือใหเกิดความโปรงใส และสามารถตรวจสอบ
การดําเนินงานของภาครัฐตามนโยบายท่ีประกาศใหไวกับประชาชน ชวยผลักดันการสรางนวัตกรรมและบริการ
ใหม ๆ เผยแพรสูสังคมและเชิงพาณิชย รวมท้ังประชาชนผูมีสวนไดสวนเสียไดมีสวนรวมแสดงความคิดเห็นตอ
การดําเนินงานภาครัฐไดดวย 

(5) Smartphone/Tablet การใชสมารทโฟน (Smartphone)  และแท็ปเล็ต (Tablet) ในประเทศ
ไทยไดรับความนิยมอยางตอเนื่อง และการใชเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารในประเทศไทยจากเดิมท่ี
ผูใชเครื่องคอมพิวเตอรสวนบุคคล (Personal Computer) ท่ีเปนระบบปฏิบัติการWindows เปนหลัก ปจจุบัน
ผูใชงานจะมีอุปกรณและระบบปฏิบัติการท่ีหลากหลาย เชน ระบบAndroid และ IOS เปนตน 

(6) Smart Machines / Artificial Intelligence 
การนําเทคโนโลยี Smart Machine หรือ Artificial Intelligence (AI) มาปรับใชเพ่ือใหเกิดการ

บริหารจัดการ และตอบสนองการใหบริการอัตโนมัติ โดยระบบ Smart Machine จะพัฒนาข้ึน และสามารถ
ประเมินปญหา และจัดการสมดุลตลอดหวงโซการบริการ 

(7) Mobile Applications เนื่องจากการใชงานของผูใชเปลี่ยนไปสูอุปกรณเคลื่อนท่ี เชน สมารท
โฟน หรือแท็บเล็ตมากข้ึน การพัฒนาแอพพลิเคชั่นจะตองคํานึงถึงกลุมผูใชงานกลุมนี้ใหมากข้ึน และการพัฒนา 
Mobile Application ท่ีรองรับรูปแบบท่ีหลากหลาย (Platform)  ท้ัง Android IOS และ Windows ดวย
ภาษา HTML5 ซ่ึงจะชวยใหสามารถพัฒนาแอพพลิเคชั่นเพียงครั้งเดียวแตใชไดทุกรูปแบบ 

(8) Cloud Computing ดวยรูปแบบของการเขาถึงระบบ ICT เพ่ือสะดวกตอการใชงานและ
หลากหลายตามความตองการของผูใชงาน ในรูปแบบของการใชทรัพยากรรวมกัน เชน ประมวลผล พ้ืนท่ี
สําหรับเก็บขอมูล เครือขาย เปนตน รวมท้ังบริการอ่ืนๆ ท่ีสามารถจัดเตรียมไวใหบริการไดอยางรวดเร็ว และลด
ภาระการบริหารจัดการของผูดูแลระบบใหนอยท่ีสุด 

(9) Cyber Security การคํานึงถึงความปลอดภัยทางไซเบอร (Cyber Security) โดยจัดทํามาตรฐาน
ความปลอดภัยทางไซเบอร ปรับปรุงกฎระเบียบท่ีเก่ียวของใหทันตอเหตุการณ และมีความยืดหยุน อีกท้ัง
ปรับเปลี่ยน Mindset ในการจัดการประเด็นดานความปลอดภัยทางไซเบอร 

(10) Internet of Things (IoT) การอาศัยเทคโนโลยี Internet of Things (IoT) สราง
สภาพแวดลอมใหภาครัฐปรับเปลี่ยนรูปแบบบริการเปนดิจิทัลมากยิ่งข้ึน ขณะเดียวกัน เทคโนโลยีดังกลาวยัง
สนับสนุนภาครัฐในดานตาง ๆ อาทิ การสื่อสาร การใชโมบายเทคโนโลยี การวิเคราะห Big Data รวมไปถึงการ
ประสานงานกับภาคธุรกิจและเอกชน 
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(11) Block Chain / Distributed Ledger Technology การประยุกตใชเทคโนโลยี Block 
Chain หรือ Distributed Ledger Technology ในการจัดเก็บขอมูลและใชประโยชนจากเครือขายเพ่ือ
ตรวจสอบความถูกตอง และลดภาระการพ่ึงพาคนกลางในการทําธุรกรรม ภายใตความปลอดภัยท่ีมีความ
นาเชื่อถือ 

การเช่ือมโยงขอมูลจากระบบบูรณาการฐานขอมูลประชาชนและการบริการภาครัฐ (Linkage Center) 
มติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันท่ี 15 มีนาคม 2559 ไดมีมติเห็นชอบใหจัดทําระบบเชื่อมโยงฐานขอมูล

ประชาชนกลาง (Population Information Linkage Center) โดยเชื่อมโยงฐานขอมูลประชาชนของทุกสวน
ราชการกับฐานขอมูลทะเบียนราษฎรเพ่ือใหเปนระบบเดียวกัน พรอมท้ังปรับปรุงระบบการบริการประชาชน
รองรับการใชบัตรประจําตัวประชาชนแบบอเนกประสงค (Smart Card) และระบบเชื่อมโยงฐานขอมูล
ประชาชนกลาง เพ่ือตรวจสอบยืนยันตัวตนและคุณสมบัติของผูขอรับบริการแทนการเรียกสําเนาเอกสาร 

ระบบเชื่อมโยงฐานขอมูลประชาชนกลาง (Population Information Center) หมายถึง ระบบการ
ใหบริการตรวจสอบคุณสมบัติบุคคลในดานตางๆ เชน ดานการทะเบียนราษฎร การพิสูจนยืนยันตัวบุคคล การ
ตรวจสอบสิทธิการรับสวัสดิการภาครัฐ การตรวจสอบคุณสมบัติตองหาม เปนตน กอนการขอรับบริการจาก
หนวยงานภาครัฐ  แทนการเรียกสําเนาเอกสาร 

 

 
ที่มา : คณะกรรมการบูรณาการฐานขอมูลประชาชนและการบริการภาครัฐ. (2559). แผนปฏิบัติการขับเคล่ือนการบูรณาการฐานขอมูล

ประชาชนและการบริการภาครัฐ ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2560-2564). จากhttp://stat.bora.dopa.go.th/stat/statnew/statGRAPH/home.php#, 
เมื่อวันที่ 6 สิงหาคม 2561. 

 

ประเด็นการบูรณาการขอมูลประชาชนผานระบบเชื่อมโยงขอมูลกลาง และการยืนยันตัวตนและ
บริหารจัดการสิทธิ์โดยใช smart card เปนประเด็นสําคัญของการปรับเปลี่ยนภาครัฐสูการเปนรัฐบาลดิจิทัล
ตามแผนพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม และแผนพัฒนารัฐบาลดิจิทัลของประเทศไทย ระยะ 3 ป (พ.ศ. 
2559-2561) ซ่ึงอยูในกรอบความรับผิดชอบของคณะกรรมการบูรณาการฐานขอมูลประชาชนและบริการ
ภาครัฐ 

แนวทางการดําเนินการบูรณาการฐานขอมูลประชาชนและการบริการภาครัฐ 
1. ใหสํานักทะเบียนกลาง กรมการปกครอง เปนหนวยงานกลางในการเชื่อมโยงฐานขอมูลประชาชน

ของสวนราชการ (Population Information Linkage Center) และทําหนาท่ีเปนผูใหบริการขอมูล (Gate 
Way) ตามท่ีสวนราชการรองขอ 
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2. ใหสวนราชการ หนวยงานของรัฐ จัดทําฐานขอมูลประชาชนของตนเองตามอํานาจหนาท่ี โดยใช 
เลขประจําตัวประชาชน 13 หลัก เปนดัชนีในการจัดเก็บขอมูลและมีหนาท่ีปรับปรุงฐานขอมูลใหครบถวน 
ถูกตอง เปนปจจุบัน 

3. ใหสวนราชการ หนวยงานของรัฐ ท่ีมีฐานขอมูลประชาชนเชื่อมโยงระบบคอมพิวเตอรกับสํานัก
ทะเบียนกลาง กรมการปกครอง และจัดทําระบบใหบริการตรวจสอบขอมูล (Services) เพ่ือรองรับการอาน
ขอมูลประชาชน (Read Only) จากระบบคอมพิวเตอรของสํานักทะเบียนกลาง กรมการปกครอง 

4. ใหสวนราชการและรัฐวิสาหกิจท่ีมีหนาท่ีใหบริการประชาชนปรับปรุงระบบการบริการประชาชน 
เพ่ือรองรับการใชบัตรประจําตัวประชาชนแบบอเนกประสงค (Smart Card) และเชื่อมโยงระบบคอมพิวเตอร
กับระบบคอมพิวเตอรของสํานักทะเบียนกลาง กรมการปกครอง เพ่ือเรียกใชขอมูลในการใหบริการประชาชน
จากระบบฐานขอมูลประชาชนของหนวยงานตาง ๆ ผานระบบคอมพิวเตอร ของสํานักทะเบียนกลาง กรมการ
ปกครอง ทดแทนการใชสําเนาเอกสาร 

จากการทบทวนความเชื่อมโยงการพัฒนาระบบสารสนเทศกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถ 
ใชถนนต้ังแตแผนการบริหารราชการแผนดิน นโยบายและแผนพัฒนาประเทศ ไดแก ยุทธศาสตรชาติ ระยะ 20 
ปแผนปฏิบัติการดิจิทัลของประเทศไทย ระยะ 3 ป (ราง) แผนพัฒนารัฐบาลดิจิทัลของประเทศไทย พ.ศ. 
2560-  2564  นโยบายและแผนระดับกระทรวง กรม ไดแก แผนปฏิบัติการดิจิทัลของกรมการขนสงทางบก 
ระยะ 5 ป (พ.ศ. 2560 - 2564) และนโยบายและแผนระดับหนวยงานท่ีเก่ียวของในดานการพัฒนาสารสนเทศ
ของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน รวมถึงแนวโนมดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารใน
ปจจุบันและอนาคตผลการวิเคราะหความเชื่อมโยง พบวา การพัฒนาระบบสารสนเทศของกองทุนฯ เปนไปใน
ทิศทางเดียวกันในทุกระดับท่ีกลาวถึงขางตน โดยเฉพาะหนวยงานตนสังกัด อีกท้ังยังเปนไปในทิศทางเดียวกัน 
และมีความสอดคลองกับแผนปฏิบัติการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 
– 2565) ของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน โดยมุงใชเทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือขับเคลื่อนการ
พัฒนาองคกรตามภารกิจของกองทุนฯ ดังนั้น การวิเคราะหความเชื่อมโยงดังกลาว กองทุนเพ่ือความปลอดภัย
ในการใชรถใชถนน จึงไดนํามาใชเปนกรอบในการกําหนดวิสัยทัศน  ยุทธศาสตร  เปาประสงค และตัวชี้วัดใน
การพัฒนาระบบสารสนเทศของกองทุนฯ ภายใตแผนปฏิบัติการดิจิทัลกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถ 
ใชถนน ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) รวมท้ังการกําหนดแผนงาน โครงการ และกิจกรรมสนับสนุนการ
ดําเนินงานตามภารกิจของกองทุนฯ เพ่ือนําไปสูประสิทธิภาพการดําเนินงานของกองทุนฯ ท่ีเพ่ิมมากข้ึน 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

 
 
 
 
สรุปผลระบบการจัดเก็บขอมูลผลการดําเนินงานและขอมูลสารสนเทศตาง ๆ ของทุนหมุนเวียนในปจจุบัน 

จากการสํารวจระบบการจัดเก็บขอมูลผลการดําเนินงานและขอมูลสารสนเทศตาง ๆ ของกองทุนเพ่ือ
ความปลอดภัยในการใชรถใชถนน พบวา ในปจจบุันมีระบบสารสนเทศท่ีสนับสนุนและตอบสนองการดําเนินงาน 
ตามภารกิจของกองทุนฯ ในการสนับสนุนการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการ 3 ป พ.ศ. 2562-2564 (ฉบับท่ี 3 
ทบทวน ป พ.ศ. 2563) จํานวน 5 ระบบ ไดแก 

 

 

ระบบงาน ลักษณะของระบบ การตอบสนอง
ยุทธศาสตร 

1 2 3 4 5 
1. ระบบงานกองทุน
เพ่ือความปลอดภัย
ในการใชรถใชถนน 

ประกอบดวย 6 ระบบงาน ไดแก 1) ระบบงานประมูลหมายเลขทะเบียนรถ 2) ระบบงาน
การเงินและบัญชีกองทุน 3) ระบบงานเรงรัดจัดเก็บรายได 4) ระบบงานโครงการและวิจัย 
5) ระบบงานชวยเหลือผูพิการอันเน่ืองมาจากการประสบภัยท่ีเกิดจากการใชรถใชถนน 
และ6) ระบบการจัดการขอมูลและสิทธ์ิผูใชงาน โดยระบบสามารถบริหารจัดการการ
ประมูลในแตละครั้งไดท้ังในสวนกลางและสวนภูมิภาค เริ่มตั้งแตกระบวนงานนําขอมูลเขา
ระบบกอนการประมูล ใหระบบสามารถตรวจสอบสถานะ/สิทธ์ิการเขารวมประมูลได มีการ
จัดเก็บประวัติลูกหน้ี เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการสืบคนใหมากข้ึน สามารถคนหาประวัติ
การรับชําระคาหมายเลขทะเบียน ท้ังการตรวจสอบประวัติการชําระเงินและประวัติหน้ีคาง
ชําระ ระบบสามารถบริหารจัดการการเบิกจายเงินเพ่ือชําระหน้ี การเบิกงบประมาณ การ
โอนงบประมาณโครงการในตางจังหวัด หรือคาใชจายอ่ืนๆ ระบบสามารถบันทึกขอมูล
เก่ียวกับรายละเอียดโครงการหรืองานวิจัยท่ีตองการขออนุมัติเพ่ือใหเขาสูกระบวนการขอ
อนุมัติตอไป ระบบสามารถประมวลผลการดําเนินงานของโครงการ เพ่ือใชในการติดตาม
สถานะโครงการและการวิจัย การบริหารจัดการกระบวนงานชวยเหลือผูพิการเพ่ือนําเขาสู
กระบวนการขออนุมัติอุปกรณสําหรับผูพิการท่ีประสบภัยท่ีเกิดจากการใชรถใชถนน ขอมูล
สามารถเช่ือมโยงกันท้ังสวนกลางและสวนภูมิภาค รวมท้ังสามารถสืบคนประวัติการขอรับ
อุปกรณตางๆ ท้ังท่ีไดรับอนุมัติและไมไดรับอนุมัต ิ

/ / / / / 

บทที่ 3 
สรุปผลระบบการจัดเก็บขอมูลผลการดําเนินงานและขอมูลสารสนเทศตาง ๆ ของทุนหมุนเวียนในปจจุบัน 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

ระบบงาน ลักษณะของระบบ การตอบสนอง
ยุทธศาสตร 

1 2 3 4 5 
2. ระบบงานประมูล
หมายเลขทะเบียน
รถยนตนั่งสวนบุคคล
ไมเกิน 7 คน (รย.1) 

สามารถบริหารจัดการการประมูลหมายเลขทะเบียนรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 คน   
(รย.1) ผานระบบอินเตอรเน็ตท้ังสวนกลางและสวนภูมิภาค 

    / 

3. ระบบการประมูล
หมายเลขทะเบียน
รถยนตนั่งสวนบุคคล
เกิน 7 คน แตไมเกิน 
12 คน และรถยนต
บรรทุกสวนบุคคล
แบบออนไลน 

สามารถบริหารจัดการการประมูลหมายเลขทะเบียนรถยนตน่ังสวนบุคคลเกิน 7 คน แตไมเกิน 
12 คน และรถยนตบรรทุกสวนบุคคลแบบออนไลน โดยระบบสามารถบันทึก/แกไขรายการ
ตางๆ สามารถประมวลผลขอมูลระบบ และเรียกดูรายงานตางๆ ไดโดยแยกตามรายวัน ราย
เดือน และรายป ไดตลอดเวลา ผูใชงานสามารถตรวจสอบรายการประมูลหมายเลขทะเบียน
ของตนเองได สามารถบันทึก/แกไขรายการตางๆ ไดแก การประมูลหมายเลขทะเบียน และ
ขอมูลหมายเลขทะเบียนประมูลแยกตามประเภทรถไดท้ังสวนกลางและสวนภูมิภาค ทําการ
เพ่ิมหมวดการประมูลหมายเลขทะเบียนไดมากกวา 1 หมวดอักษรในการประมูลครั้งเดียวกัน 
การกําหนดเวลาเริ่มตน จนถึงสิ้นสุดการประมูลหมายเลขทะเบียน และเวลาเพ่ิมตอครั้งในการ
ประมูลหมายเลขทะเบียนในแตละครั้งได การกําหนดราคาหลักประกัน ราคาเริ่มตน และราคา
ในการเพ่ิมข้ันต่ําของหมายเลขทะเบียนประมูลในแตละกลุม การกําหนดลําดับการประมูล
หมายเลขทะเบียน สามารถแสดงรายงานผลการประมูลหมายเลขทะเบียนท่ีจบการประมูลแลว 
และสามารถแสดงรายงานสถานะหมายเลขทะเบียนประมูลได 

    / 

4. ร ะ บ บ เ ร ง รั ด
ติ ด ต า ม ห นี้ สิ น ค า
หมายเลขทะเบียนรถ
แบบออนไลน 

สามารถบริหารจัดการการประมูลหมายเลขทะเบียนรถยนต ดวยการนําหมายเลขทะเบียน
รถยนต รย .1  รย .2  และ  รย .3  ที ่ค า ง ชําระราคาออกประม ูล ใหมผ านระบบ
อินเตอรเน็ต  โดยระบบสามารถประมวลผลขอมูลสําหรับการเรียกดูรายงานตางๆ สามารถ
ตรวจสอบขอมลูเลขทะเบียนและขอมูลลูกหน้ีไดอยางถูกตอง แสดงเงินคาหลักประกันของ
เลขทะเบียนและขอมูลเลขทะเบียนท่ีมีหน้ีคางได สามารถบันทึก/แกไขรายการตางๆ ไดแก 
การลงทะเบียนผูเขารวมโครงการเรงรัดติดตามหน้ีสิน การกําหนดเวลาดําเนินการเรงรัด
ติดตามหน้ีของเลขทะเบียนท่ีมีหน้ีคางชําระ ขอมูลเลขทะเบียนท่ีมีหน้ีคางชําระโดยแยกตาม
รายจังหวัด และประเภทรถ การกําหนดราคาหลักประกันเลขทะเบียนท่ีมีหน้ีคางในแตละ
กลุม การกําหนดราคาเริ่มตนในการเรงรัดหน้ีของแตละเลขทะเบียนท่ีมีหน้ีคางชําระ การ
กําหนดราคาในการเพ่ิมข้ันต่ําของแตละกลุมในการประมูลหมายเลขทะเบียน การกําหนด
ลําดับการประมูลหมายเลขทะเบียน บันทึก/แกไขรายการตางๆ และสามารถดําเนินการ
สอบถามขอมูลหมายเลขทะเบียนท่ีมีหน้ีคางโดยหมายเลขทะเบียน ช่ือผูประมูล และอ่ืนๆ 

    / 

5. โปรแกรมระบบ 
SMS Server 
(อัตโนมัติ) 

1. สําหรับสง SMS ใหสามารถเช่ือมตอกับ Server ระบบประมูลหมายเลขทะเบียน ร.ย.1 
ระบบประมูลหมายเลขทะเบียนท่ีคางชําระราคานําออกประมูลใหม (ร.ย.1 รย.2 รย.3) 
ระบบประมูลหมายเลขทะเบียน ร.ย. 2 และ ร.ย. 3 และระบบหนังสือสําคัญแสดงสิทธิ
ในหมายเลขทะเบียนรถ 

2. สามารถสง SMS แจงผูลงทะเบียนในระบบประมูลหมายเลขทะเบียนรถ   โดยอัตโนมัติ
เพ่ือเปดระบบใหเขาประมูลหมายเลขทะเบียนรถได 

3. สามารถสง SMS แจงสมาชิกท่ีลงทะเบียนในระบบประมูลหมายเลขทะเบียนรถโดย
อัตโนมัติ ในกรณีลืม Username หรือ Password 

4. สามารถแจงผลการประมูลผาน SMS แกผูชนะการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ 
5. สามารถแจง SMS ไปยังบัญชีรายช่ือสมาชิกท่ีมีอยูในระบบประมูลหมายเลขทะเบียนรถ 

เพ่ือประชาสัมพันธขาวสารเก่ียวกับการประมูลหมายเลขฯ ได 
6. ใหสามารถรองรับการดําเนินการ เก่ียวกับระบบหนังสือสําคัญแสดงสิทธิในหมายเลข

ทะเบียนรถ 

   / / 
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กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

3.1 วิเคราะหระบบการจัดเก็บขอมูลผลการดําเนินงานและขอมูลสารสนเทศดวยเทคนิค SWOT 
จากการประเมินผลการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 2565) และแผนปฏิบัติการดิจิทัลของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) ท่ีเกิดข้ึนจริงเปรียบเทียบกับสิ่งท่ีตองดําเนินการท่ีระบุไว เพ่ือใหสามารถทราบ
ถึงสถานการณผลการปฏิบัติงาน และสามารถนําผลการประเมินท่ีไดไปสูการกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบ
ฐานขอมูลสารสนเทศฯ รวมท้ังจัดทําแผนพัฒนาระบบฐานขอมูลฯ ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) และ
ประจําปบัญชี 2563 ไดอยางมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล เพ่ือสนับสนุนการดําเนินงานตามวัตถุประสงค 
และพันธกิจของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนนท่ีกําหนดไว โดยมีรายละเอียดการวิเคราะหดังนี้ 

ปจจัยสถานภาพภายในและภายนอก 

การจัดทําแผนปฏิบัติการดิจิทัลกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 
- 2565) ไดคํานึงถึงปจจัยสําคัญหลายประการเพ่ือนําไปมาใชในการวางแผนการพัฒนาสารสนเทศของกองทุนฯ 
ประกอบดวย ผลการดําเนินงานท่ีผานมา และปจจัยภายในและปจจัยภายนอก รวมท้ังแนวโนมดานเทคโนโลยี
สารสนเทศและการสื่อสารในอนาคตท่ีชี้ใหเห็นถึงจุดแข็ง จุดออน โอกาส และอุปสรรค ในการพัฒนาระบบ
สารสนเทศของกองทุนฯ ซ่ึงการวิเคราะหปจจัยภายในและปจจัยภายนอกท่ีมีผลตอการพัฒนาระบบสารสนเทศ
ของกองทุนฯ ดําเนินการดวยเทคนิควิธี SWOT Analysis โดยกระบวนการในการดําเนินการไดใหความสําคัญ
ตอการมีสวนรวมดวยการประชุม  การระดมความคิดเห็น การสํารวจและประมวลผลขอมูลท่ีเก่ียวของ เพ่ือ
นํามาวิเคราะหจุดแข็ง จุดออน โอกาส และอุปสรรค พรอมท้ังจัดลําดับความสําคัญของรายการ SWOT และ
นาํไปดําเนินการกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลฯ รวมท้ังจัดทําแผนพัฒนาระบบฐานขอมูลฯ ระยะ 3 ป 
(พ.ศ. 2563 - 2565) และประจําปบัญชี 2563 ตอไป   
 สภาพแวดลอมภายใน 

การวิเคราะหสภาพแวดลอมภายใน เปนการวิเคราะหสภาพแวดลอมภายในเพ่ือคนหาประเด็นท่ีเปน
จุดแข็ง จุดออน และความทาทายจากปจจัยดานทรัพยากร (Resource) และขีดความสามารถ (Capability) 
ของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน รวมถึงการวิเคราะหหวงโซคุณคา (Value Chain) จาก
การศึกษาเอกสารท่ีแสดงภารกิจ อํานาจหนาท่ีตามภารกิจของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
เพ่ือใหทราบถึงขอเท็จจริงของการทํางาน ปญหา และอุปสรรคของการดําเนินงานในปจจุบัน โดยมีรายละเอียด
การสรุปผลการวิเคราะหปจจัยภายในดานสารสนเทศของกองทุนฯ ดังนี้ 

วิเคราะห SWOT ของระบบการจัดเก็บขอมูลผลการดําเนินงานและขอมูลสารสนเทศกองทุนฯ 
จุดแข็ง (Strength) จุดออน (Weakness) 

1. มีงบประมาณเพียงพอสําหรับการพัฒนาระบบฐานขอมูล 
สารสนเทศฯ 

2. มีโครงสรางพ้ืนฐานดานเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีเอ้ือประโยชน
ตอการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศฯ ใหมีประสิทธิภาพ 

3. มีระบบเครือขายท่ีครอบคลุมเช่ือมโยงภายในกองทุนฯ 
สํานักงานขนสงจังหวัด และบูรณาการรวมกับกรมการขนสง 
ทางบก 

4. มีฐานขอมูลการดําเนินงาน ท่ีบุคลากรในกองทุนสามารถ
เขาถึงและใชงานรวมกันไดอยางมีประสิทธิภาพ 

5. มีบุคลากรท่ีมีศักยภาพพรอมรับการพัฒนาดานระบบฐาน 
ขอมูลสารสนเทศฯ  

1. ขาดโครงสรางการบริหารงานดานระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศเปนของตนเอง ในการกําหนดหนาท่ีการ
ทํางานชัดเจน 

2.  บุคลากรขาดการฝกอบรมเพ่ือใหสามารถใชโปรแกรม
ตางๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพและสงเสริมทักษะ/ความรู
เฉพาะดาน 

3. ขาดบุคลากรของกองทุนฯ ท่ีมีความเช่ียวชาญเฉพาะดาน 
เชน Security Admin และ Database Admin เปนตน 

4. ขาดการบริหารจัดการ การนําระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 
มาใชในการบริหารงานอยางเต็มศักยภาพ โดยเฉพาะการ
เช่ือมโยงระบบการจัดการขอมูลใหทันสมัยครบถวนทุกงาน 
ภายในกองทุนฯ เพ่ือสนับสนุนการดําเนินงานตามภารกิจ
ของกองทุนฯ ท่ีมีประสิทธิภาพมากข้ึน 
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

 สภาพแวดลอมภายนอก 
การวิเคราะหปจจัยภายนอกสามารถพิจารณาได 2 สวน คือสภาพแวดลอมภายนอกท่ัวไป และ

สภาพแวดลอมในระดับการดําเนินงาน เพ่ือคนหา “โอกาส” และ “อุปสรรค/ความทาทาย” ท่ีเกิดข้ึนจาก
ปจจัยภายนอกท่ีองคกรไมสามารถควบคุมได โดยการกําหนดประเด็นปจจัยท่ีสามารถสรางผลกระทบตอการ
ดําเนินงานตามภารกิจของกองทุนฯ ท่ีเชื่อมโยงกับระบบสารสนเทศ โดยมีรายละเอียดการสรุปผลการวิเคราะห
ปจจัยภายนอก ดังนี ้

วิเคราะห SWOT ของระบบการจัดเก็บขอมูลผลการดําเนินงานและขอมูลสารสนเทศกองทุนฯ 
โอกาส (Opportunity) อุปสรรค (Threat) 

1. รัฐบาลมีนโยบายในการผลักดันใหหนวยงานภาครัฐ 
นําระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน
หรือใชในการบริการประชาชน 

2. เทคโนโลยีท่ีใชในการปฏิบัติงานตาง ๆ มีการพัฒนาท่ี
ทันสมัย หลากหลาย ทําใหมีทางเลือกในการประยุกต 
ใชงานในการทํางานเพ่ิมมากข้ึน 

3. มีชองทางการสื่อสาร และการเขาถึงเทคโนโลยีท่ี 
หลากหลาย เชน สื่อวิทยุ สื่อโทรทัศน สื่อสิ่งพิมพ สื่อ
ออนไลนตาง ๆ ฯลฯ 

 

1. เทคโนโลยีมีการเปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็ว ผูใชงานไม
สามารถปรับตัวไดทันและสงผลใหการปรับปรุงพัฒนา
งานไมสอดคลองกับความตองการของผูมีสวนไดสวนเสีย 

2. มีความเสี่ยงเรื่องความปลอดภัยของระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศของกองทุนฯ 

3. ระเบียบราชการไมเอ้ืออํานวยในการปฏิบัติงาน ในการ
จัดหาอุปกรณ ICT ท่ีทันสมัยเขามาใชงาน 

4. กฎหมาย และระเบียบราชการไมทันสมัยทําใหหนวยงาน
ไมสามารถใหบริการไดตามท่ีประชาชนตองการ 

 

3.2 ทิศทางในการพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
จากผลการวิเคราะหขอมูล SWOT Analysis สรุปไดวา เม่ือพิจารณาถึงจุดแข็งของกองทุนเพ่ือความ

ปลอดภัยในการใชรถใชถนน ท่ีมีโครงสรางพ้ืนฐานดานเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีเอ้ือประโยชนตอการพัฒนา
ระบบงานของกองทุนฯ และมีระบบเครือขายท่ีครอบคลุมเชื่อมโยงภายในกองทุนฯ สํานักงานขนสงจังหวัด 
และบูรณาการรวมกับกรมการขนสงทางบก ประกอบกับในดานโอกาสท่ีรัฐบาลมีนโยบายในการผลักดันให
หนวยงานภาครัฐนําระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในกาดําเนินงานหรือใชในการบริการประชาชน ดังนั้น 
กองทุนฯ จึงจําเปนตองนําระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีมีอยูมาใชในการบริหารจัดการขอมูลใหทันสมัย 
ปลอดภัย เพ่ือสนับสนุนการดําเนินงานตามภารกิจของกองทุนฯ ใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน  
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รายงานการศึกษาเพื่อกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ 

กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

 

 
 

4.1 ผลสํารวจความตองการและความคาดหวังของผูมีสวนไดสวนเสียภายนอกท่ีมีตอการพัฒนาฐานขอมูล
สารสนเทศฯ 

กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนนไดสํารวจความตองการและความคาดหวังของผูมีสวนได
สวนเสียภายนอกท่ีมีตอการพัฒนาฐานขอมูลสารสนเทศฯ ของกองทุนฯ ท้ังเนื้อหา รูปแบบ/โครงสรางการ
จัดเก็บ การประมวลผล และแสดงผลรวมถึงระบบเทคโนโลยีเพ่ือใชในการพัฒนาระบบฐานขอมูลตาง ๆ โดยได
ดําเนินการสํารวจความตองการและความคาดหวังของผูมีสวนไดสวนเสียภายนอก ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 
2562 ประกอบดวย  

1. ผูเขารวมประมูลหมายเลขทะเบียนรถ จํานวน 4,817 ตัวอยาง (โดยเปนผูเขารวมประมูลหมายเลข
ทะเบียนรถในสวนภูมิภาค รอยละ 76.19 และเปนผูเขารวมประมูลฯ ในสวนกลาง รอยละ 23.81) 

2. หนวยงานท่ีขอรับการจัดสรรเงินจากกองทุนฯ จํานวน 112 ตัวอยาง (โดยเปนผูรับผิดชอบโครงการ
ในสวนกลาง จํานวน 54 โครงการ และผูรับผิดชอบโครงการในสวนภูมิภาค จํานวน 58 โครงการ) 
โดยสามารถสรุปผลการสํารวจความตองการและความคาดหวังของผูมีสวนไดสวนเสียภายนอกท่ีมีตอการ
พัฒนาฐานขอมูลสารสนเทศฯ ของกองทุนฯ ไดดังนี้ 

ผูมีสวนไดสวนเสีย
ภายนอก 

ความคาดหวังของผูมีสวนไดสวนเสีย 
ชองทางการมีสวนรวม 
และกระบวนการท่ีใช 

ผูเขารวมประมูล
หมายเลขทะเบียนรถ 

- ลดความสับสนและไมสะดวกจากการท่ีตองสมัคร 
Account ในการประมูลหลายอัน และตอง Log in  
ผูกบัญชีหลายครั้ง หากตองการประมูลหลายประเภท 
- ทุกคนสามารถเขาถึงการประมูลกันไดอยางเทาเทียม 
- ราคาของเลขทะเบียนเปนไปตามกลไกการตลาด 
ท่ีแทจริง ปราศจากการบิดเบือน 
-ใหมีการประมูลทางระบบอินเตอรเน็ต หักบัญชีเงินฝาก 
ธนาคาร/บัตรเครดิต ไดตลอด 24 ชั่วโมง อยู ท่ีบาน  
ท่ีทํางาน ทําไดสะดวกกวาเดินทางมาท่ีโรงแรม 

การเขารวมการประมูล
ออนไลน 

หนวยงานท่ีขอรับการ
จัดสรรเงินจากกองทุนฯ 

- ลดการยื่นเอกสารซํ้าซอน เนื่องจากการเขาใจผิด หรือ
เอกสารสูญหายระหวางทาง 
- สามารถติดตามสถานการณขออนุมัติของตนได 
- อยากใหมีการจัดทําฐานขอมูล/ผลการศึกษาโครงการ
ตาง ๆ เผยแพรลงเว็บไซตของกรมการขนสงทางบก ให
หนวยงานท่ีขอรับการจัดสรรจากกองทุนฯ ทราบ เพ่ือ
ปองกันการจัดทําโครงการซํ้าซอน 
 

การยื่นคําขอรับการ
จัดสรร 

 

 

บทที่ 4 
การวิเคราะหผูมีสวนไดสวนเสียตอระบบฐานขอมูลสารสนเทศฯ 
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4.2 วิเคราะหผูมีสวนไดสวนเสียของกองทุนฯ ตอการพัฒนาฐานขอมูลสารสนเทศฯ 

กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนนไดวิเคราะหผูมีสวนไดสวนเสียของกองทุนฯ ตอการ
พัฒนาฐานขอมูลสารสนเทศฯ ประกอบดวย 

1. ผูมีสวนไดสวนเสียภายใน ไดแก ลูกจางกองทุนฯ ขาราชการในกองทุนฯ ผูบริหาร 
2. ผูมีสวนไดสวนเสียภายนอก ไดแก ผูรวมประมูลหมายเลขทะเบียนรถ ผูพิการท่ีขอรับการจัดสรร

อุปกรณชวยเหลือผูพิการ หนวยงานท่ีขอรับการจัดสรรเงินจากกองทุนฯ ผูใชขอมูลศึกษาวิจัยฯ 
โดยสามารถสรุปการวิเคราะหผูมีสวนไดสวนเสียของกองทุนฯ ตอการพัฒนาฐานขอมูลสารสนเทศฯ ไดดังนี้ 

ผูมีสวนไดสวนเสีย ผลกระทบจากการพัฒนาฐานขอมูลฯ ผลประโยชน 
ลูกจางกองทุนฯ การปรับเปลี่ยนรูปแบบการทํางาน (+/-) 

ลดความเสี่ยงในการบันทึก และติดตามขอมูลผิดพลาดไมครบถวน + 
ลดภาระในการคนหา และจัดสงขอมูล + 
ลดความเสี่ยงในการสูญหายของเอกสาร + 
ความเสี่ยงจากปริมาณงานลดลง - 

ขาราชการในกองทุนฯ ลดภาระในการบริหารจัดการขอมูล  + 
สามารถนําเวลาไปพัฒนาระบบในการจัดการงานดานอ่ืนๆ ได + 
ความเสี่ยงในการกลั่นกรอง และจัดการขอมูลลดลง + 
ความคาดหวังของผูบริหาร และผูรับจัดสรร ในการบริหารจัดการสูงข้ึน - 
ลดการใชวิจารณญาณในการตัดสินใจลง - 

ผูบริหาร มีขอมูลท่ีถูกตอง แมนยําและครบถวนในการตัดสินใจ และบริหารจัดการ  + 

สามารถวางแผนการจัดการลวงหนาแบบ proactive ได  + 
ลดความเสี่ยงในการอนุมัติโครงการซํ้าซอน  + 

ผูรวมประมูลหมายเลข
ทะเบียนรถ 

ลดความสับสน และเพ่ิมความสะดวกในการเขาประมูลออนไลน + 
ประหยัดเวลา + 
ลดความเสี่ยงจากความผิดพลาดของระบบ + 
เปนท่ีรูจัก และเขาถึงระบบการประมูลไดมากข้ึน + 
การแขงขันในการประมูลสูงข้ึน - 
การเก็งกําไรจากพอคาคนกลางลดลง + 

ผูพิการท่ีขอรับการ
จัดสรรอุปกรณ

ชวยเหลือผูพิการ 

สะดวกในการยื่นขอรับจัดสรร ไมตองเดินทางไปยื่นเอกสาร + 
สามารถเขาถึงขอมูล และเงินทุนไดมากข้ึน + 
การแขงขันในการไดรับจัดสรรสูงข้ึน - 
ตองจัดการขอมูลลงในระบบใหเรียบรอย และติดตามสถานะการยื่นเอง - 
ความเสี่ยงท่ีสูงข้ึน ในกรณียื่นขอมูลผิดพลาด หรือเอกสารไมครบถวน - 

หนวยงานท่ีขอรับการ
จัดสรรเงินจากกองทุนฯ 

ตองจัดการขอมูลลงในระบบใหเรียบรอย และติดตามสถานะการยื่นเอง - 
ความเสี่ยงท่ีสูงข้ึน ในกรณียื่นขอมูลผิดพลาด หรือเอกสารไมครบถวน - 
ความเสี่ยงในการเสนอขอโครงการซํ้าซอนลดลง + 
ติดตามสถานะของเอกสารไดเอง + 
ลดความเสี่ยงเอกสารสูญหายระหวางทาง + 
มีตัวอยางแบบแผน ขอบเขตในการดําเนินงาน + 
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ผูมีสวนไดสวนเสีย ผลกระทบจากการพัฒนาฐานขอมูลฯ ผลประโยชน 
ผูใชขอมูลศึกษาวิจัยฯ เขาถึงขอมูลไดมากข้ึน + 

สามารถนําผลการศึกษาวิจัยไปตอยอดได + 
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การวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบกับ Best Practice 
ในการปรับปรุงระบบการดําเนินงาน สามารถแบงออกไดเปนหลายมิติ ตามประเภทของการใชงาน เพ่ือใหเกิด
ความสะดวก และเปนมิตรกับผูใชงาน หรือผูมีสวนไดสวนเสียตอระบบงานนั้นๆ โดยสามารถแบงออกเปน  
3 มิติ ดังนี้  

1. การยื่นคําขอ ท่ีสามารถตรวจติดตามได 
2. การคนขอมูล 
3. การประมูลออนไลน  

5.1 การสงคําขอ และย่ืนแบบคําขอจัดสรรแผนงาน/โครงการ และงานวิจัยออนไลน และการตรวจสอบ
สถานะบัตรคนพิการออนไลน 
  รูปแบบการยื่นคําขอ หรือการสงใบสมัครออนไลนนั้นเปนท่ีนิยมใชในหลายๆ ประเภทการใชงาน และ
ในหลายๆหนวยงานราชการ หรือองคกรใหญๆ เชน ระบบการยื่นคําขอลาผักผอน การยื่นขอยาย การยื่นคําขอ
จด VAT ออนไลน หรือแมแตในการสมัครเพ่ือเขารวมฟงสัมมนาสําหรับผูใหบริการจัด Event ดวยระบบ
พ้ืนฐานอยาง Google Form เปนตน ซ่ึงทําใหสะดวก ประหยัดตอท้ังผูยื่นคําขอ และผูรับยื่นคําขอ 
 ซ่ึงผูจัดทําสามารถระบบแบงแยก หรือคัดกรองขอมูลไดจากขอมูลพ้ืนฐานท่ีระบุใหผูยื่นคําขอกรอกเพ่ือ
ยื่น เชน ประเภทคําขอ ปงบประมาณ หรือรายละเอียดสวนบุคคลของผูยื่นคําขอ เพ่ือท่ีผูรับยื่นคําขอจะ
สามารถตรวจสอบเง่ือนไขกอนท่ีจะอนุมัติได นอกจากนี้ยังสามารถแกไขขอมูลเพ่ิมเติมไดอีกดวย 

ตัวอยางระบบการกดลาออนไลนกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน 
 

 
1. Log in เพ่ือยื่นใบลา 

บทที่ 5 
ระบุแบบจําลองหรือแนวปฏิบัติทีด่ี (Best Practices/Frameworks) ในการพัฒนาระบบฐานขอมูล 

เพ่ือการประเมินความคุมคาขององคกรภาครัฐและเอกชนที่เปนที่ยอมรับโดยทั่วไป 
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2. ระบุรายละเอียดประเภทการลา และรายละเอียดท่ีประสงคจะลา 
 

 

3. สรุปขอมูลรายละเอียดเก่ียวกับการลา ประกอบดวยปุมแกไข หรือยกเลิก และสถานะ 
 

 
4. กรณีท่ีตองการแกไข สามารถกดแกไข เพ่ือแกไขขอมูล 
 

 
5. หนาจอสําหรับผูบังคับบัญชา เม่ือกดเขาไปเพ่ืออนุมัติใบลา สามารถระบุความเห็นได 
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วิเคราะห 
 ปจจุบันระบบการยืน่ขอจัดสรรแผนงาน/โครงการ งานวิจัย และผูพิการจากกองทุนฯ ยังยื่นในรูปแบบ
กระดาษ เพ่ือใหเจาหนาท่ีวิเคราะห และบันทึกลงระบบ ทําใหปญหา ดังนี้ 

1. Work load: ในแตละปมีแผนงานจํานวนมากยื่นเพ่ือขอจัดสรร ซ่ึงเจาหนาท่ีกองทุนฯ มีหนาท่ีในการ
วิเคราะห กลั่นกรอง จัดประเภท และติดตามเม่ือเอกสารไมครบถวน ทําใหภาระงานตกอยูท่ีเจาหนาท่ี
กองทุนฯ อีกท้ังยังมีความเสี่ยงในการบันทึกขอมูลผิดพลาด เนื่องจากตองบริหารจัดการขอมูลเปน
จํานวนมาก 

2. Time: ในการสงเอกสารตัวจริงเพ่ือขออนุมัติ อาจใชเวลานาน และมีความเสี่ยงในการสูญหาย หรือ
ผิดพลาดระหวางทางได อีกท้ังการท่ีเจาหนาท่ีกองทุนฯ ตองเปนผูบริหารจัดการเอกสารท้ังหมดเอง 
อาจทําใหใชระยะเวลานาน 

3. Perception: ในหลายๆ ครั้งการสงเอกสารมีความไมถูกตองครบถวน ทําใหเจาหนาท่ีกองทุนฯ ท่ี
รับผิดชอบตองในการติดตาม ในขณะท่ีผูยื่นอาจมีความคิดในแงวางานการติดตามเปนเรื่องของ
เจาหนาท่ีกองทุนฯ แทนท่ีจะเปนหนาท่ีของตนเองในการติดตามผลการยื่น 

 
ดังนั้น จากการเปรียบเทียบกับ Best Practice ของระบบการยื่นใบลาออนไลน จะเห็นไดชัดวา Best 

Practice นั้นมีการกระจายความเสี่ยงท่ีอาจเกิดข้ึนท้ังขอมูล หรือการสูญหายของเอกสาร ไปสูผูยื่นคําขอ โดย
การใหผูยื่นคําขอเปนผูยื่นรายละเอียดท้ังหมดเอง พรอมท้ังยื่นขออนุมัติผานในระบบ ตามสายบังคับบัญชา 
นอกจากนี้ยังมีความแตกตางในดานของทัศนคติของผูยื่น วาการยื่นเปนภาระของตน และตนคือผูไดรับสวนได
สวนเสียมากท่ีสุด จึงเปนการกระตุนใหมีการติดตามสถานะของใบลาตนเองเสมอ  

นอกจากนี้ในอีกแงหนึ่ง อาจนําระบบนี้ไปประยุกตใชกับการตรวจสอบสิทธิ์ผูพิการฯ ไดอีกดวยในท้ัง
ดานการยื่นขอสิทธิ์ และการตรวจสอบสิทธิ์ ซ่ึงในปจจุบันการยื่นกระดาษอาจเพ่ิมความลําบากในการเขาถึงการ
ยื่นขอสิทธิ์ และการตรวจสอบสิทธิ์ได ซ่ึงหากนําระบบตามแบบการยื่นลามาใช จะสามารถใหผูพิการกดยื่นสิทธิ์ 
และตรวจสอบสถานะไดงายมากยิ่งข้ึนอีกดวย 

 

5.2 การคนหาแผนงาน หรือผลงานวิจัย 
รูปแบบการคนหาผลงานวิจัย โครงงาน/แผนงานท่ีดําเนินการเรียบรอยแลว เปนท่ีแพรหลายในหลาย

องคกรท่ีมีผลงานการทําวิจัย หรือจําเปนตองเผยแพรงานของหนวยงานตนเองสูผูอ่ืน เพ่ือใหสะดวกในการ
คนหาและลดความผิดพลาดของผูบันทึก อาจเริ่มตนการบันทึกไดจากผูจัดทํา โดยจําเปนตองมีการลงทะเบียน
สมาชิกเพ่ือใหงายตอการตรวจสอบ และจัดการ  

สํานักงานเศรษฐกิจการคลัง ซ่ึงเปรียบเสมือนหนวยงานใหขอมูลเพ่ือตัดสินใจแกกระทรวงการคลังจึง
ไดมีการจัดทําระบบเพ่ือรวบรวมผลงานการทําวิจัยเพ่ือใหสะดวกตอหนวยงานท่ีเก่ียวของท่ีสามารถนําผลงาน
การวิเคราะห วิจัยไปประยุกตใชตอไป เพ่ือใหเกิดประโยชนสูงสุด โดยบนหนาเว็บ สศค. จะกําหนดใหผูท่ี
ตองการสงผลงานระบุประเภท  และรายละเอียดพ้ืนฐาน เพ่ือใหสามารถจัดระเบียบขอมูลไดงายยิ่งข้ึน 
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1. ในการบันทึกผลงานวิจัยลงระบบ จะตองระบุรายละเอียดใหครบถวนเพ่ือใหสะดวกตอการคนหา โดย

แบงเปนหมวดหมู ชื่อรายงาน บทสรุปผูบริหาร พรอมแนบไฟลผลงาน 

 
2. ผลงานการวิจัยโดยแยกตามหมวดหมู 

 
วิเคราะห 
 ปจจุบันผลงานวิจัยสวนใหญยังถูกเก็บในรูปแบบของเอกสาร (hard copy) อาจมีบางสวนท่ีมีการอัพ
โหลดลงบนเว็บไซตกองทุนฯ อาจเนื่องมาจากข้ันตอน/วิธีการจัดเก็บ และยังขาดระบบในการรองรับการอัพ
โหลดเอกสารจํานวนมาก ทําใหผูบริหารฯ กองทุนอาจมีขอมูลในการตัดสินใจเพ่ืออนุมัติโครงการไมครบถวน 
และมีความเสี่ยงในการอนุมัติโครงการซํ้าซอน นอกจากนี้ผลงานท่ีมีการวิจัยไปแลวไมไดเกิดการนําไปตอยอด 
หรือประยุกตใชมากนัก  
 เม่ือเปรียบเทียบกับ Best Practice แลวจะเห็นไดวา Best Practice มีความสะดวกตอผูคนหาขอมูล 
ซ่ึงไดแกผูบริหารกองทุนฯ ท่ีตองการขอมูลเพ่ือนําไปใชตัดสินใจอนุมัติโครงการ หนวยงานท่ีตองการตรวจสอบ
รายละเอียดโครงการท่ีไดมีการยื่นขอวิจัยไปเรียบรอยแลว เพ่ือปองกันการทําผลงานซํ้าซอน ประหยัดเวลา 
และผูท่ีตองการศึกษาผลงานท่ีผานมา เพ่ือนําไปประยุกตใช ตอยอด หรือนําไปเปนตัวอยางในการยื่นขอ
โครงการอ่ืนๆ ในอนาคต 
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5.3 การจัดการประมูลออนไลน 
วิเคราะห 

 
1. Log in ดวย account เดียว 

 
ปจจุบันกองทุนฯ มีการประมูลเลขทะเบียนออนไลนสําหรับรถยนตสวนบุคคลท้ัง 3 ประเภท ซ่ึงยังมี

ความซับซอน และไมสะดวกตอผูใชงาน เนื่องจากระบบการประมูลรถแตละประเภทยังแยกกันอยู ซ่ึงจะมี
ปญหาตอนลงทะเบียนเนื่องจากขอมูลเลขบัตรประจําตัวประชาชนซํ้ากัน และยังไมเชื่อมโยงกันทําใหประชาชน
ผูเขารวมประมูลไมไดรับความสะดวกเทาท่ีควร อีกท้ังการดูแลระบบซ่ึงมีหลายระบบดูแลขอมูลคอนขางยาก 
และมีคาใชจายสูง 
 ในขณะท่ี E-Bay เว็บไซตประมูลออนไลนชื่อดัง ซ่ึงมีระบบท่ีสะดวกตอผูเขาประมูล และรองรับการ
ประมูลท่ีหลายหลายได โดยผูเขารวมประมูลสมัครเพียง Account เดียวตอเลขประจําตัวประชาชน หรือเลข
พาสปอรตเทานั้น และสามารถเลือกการประมูลไดทุกประเภทสินคาในขณะเดียวกัน ซ่ึงในการชําระเงิน หรือ
วางเงินประกันนั้น จะ account ถูกผูกบัตรเครดิต หรือ paypal   
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จากการวิเคราะหและระบุผลผลิต ผลลัพธ และผลกระทบจากวัตถุประสงคจัดตั้ง และพันธกิจของ
กองทุนฯ รวมท้ังวิเคราะหนโยบายและแผนท่ีเก่ียวของกับการดําเนินงานดานสารสนเทศท่ีจําเปนตอกองทุนฯ 
รวมท้ังแนวโนมดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารในอนาคต สํารวจระบบการจัดเก็บขอมูลผลการ
ดําเนินงานและขอมูลสารสนเทศตาง ๆ ของกองทุนฯ ในปจจุบัน วิเคราะหระบบการจัดเก็บขอมูลผลการ
ดําเนินงานและขอมูลสารสนเทศดวยเทคนิค SWOT วิเคราะหผูมีสวนไดสวนเสียตอระบบฐานขอมูลสารสนเทศฯ 
และวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบกับ Best Practice กองทุนฯ ไดกําหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูล
สารสนเทศเพ่ือการประเมินผลลัพธและผลกระทบของทุนหมุนเวียน ซ่ึงถูกถายทอดมาจากแผนปฏิบัติการ 
ดิจิทัลกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) และแผนปฏิบัติการ
กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 2565) เพ่ือใหการดําเนินงานเปนไป 
ในทิศทางเดียวกันและสอดคลองกับสภาวะแวดลอมการดําเนินงานของกองทุนฯ ในปจจุบัน รวมท้ังใช
ประกอบการจัดทําแผนพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศฯ ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) และประจําปบัญชี 
2563 เพ่ือสนับสนุนการดําเนินงานตามวัตถุประสงค และพันธกิจของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถ 
ใชถนน โดยมีแนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศฯ ดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ 6 
แนวทางการพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศฯ ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) และประจําปบัญชี 2563 


	ยุทธศาสตร์ที่ 1: การยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน
	ยุทธศาสตร์ที่ 2: การยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขันของภาคธุรกิจ
	ยุทธศาสตร์ที่ 3: การยกระดับความมั่นคงและเพิ่มความปลอดภัยของประชาชน
	ยุทธศาสตร์ที่ 4: การยกระดับประสิทธิภาพภาครัฐ
	ยุทธศาสตร์ที่ 5: การบูรณาการและยกระดับโครงสร้างพื้นฐานรัฐบาลดิจิทัล
	3.1 วิเคราะห์ระบบการจัดเก็บข้อมูลผลการดำเนินงานและข้อมูลสารสนเทศด้วยเทคนิค SWOT

	ปัจจัยสถานภาพภายในและภายนอก
	3.2 ทิศทางในการพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศของกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน

