
1 จาก 23………Update/10/09/63 

1.แบบค ำขอ 
แบบค ำขอกำรขอรับจัดสรรเงินส่งเสริม สนับสนุน ช่วยเหลือ หรืออุดหนุน 
จำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน  ส ำหรับกำรศึกษำวิจัย ตำมข้อ 6(2) 
 

1.  ข้อมูลเกี่ยวกับหน่วยงำนที่ขอรับจัดสรร 
 

1. ชื่อหน่วยงาน ศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร.(ศปข.ตร.)   
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

  Center for the Prevention and Suppression of Motor Racing in the Way  
and Other Related Offenses 
Royal Thai Police. (อังกฤษ) 

1.1 ทะเบียนการค้าเลขที่ ไม่มี เลขที่ภาษีมูลค่าเพ่ิม ไม่มี 
1.2 ที่ตั้งหน่วยงาน กองทะเบียนประวัติอาชญากร ชั้น 12 อาคาร 7 ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

ถนนพระรามที่ 1 แขวงปทุมวัน เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 
1.3 หมายเลขโทรศัพท์ -  E-mail : - 
1.4 ประเภทของหน่วยงาน 

หน่วยราชการ    รัฐวิสาหกิจ 
สถาบันการศึกษา    อ่ืน ๆ ระบุ มูลนิธิเพ่ือการศึกษา 

1.5 ก่อตั้งขึ้นเมื่อปี พ.ศ 
 
2.  ข้อมูลด้ำนกำรเงินของหน่วยงำน (ก่อนเสนอโครงกำร 2 ปี) 

2.1  งบประมาณของหน่วยงาน      ปี 25………………………บาท ปี 25………………..บาท 
2.2  รายงานการเงินประจ าปี     ปี 25...........................บาท ปี 25………………..บาท 
2.3  ประมาณการค่าใช้จ่ายของโครงการ ปี 25.…………………...บาท  ปี 25…...……………บาท 

 
3.  บุคลำกรในหน่วยงำน 

3.1 จ านวนเจ้าหน้าที่รวมทั้งหมด 14 คน แบ่งเป็น ส านักงานกลาง - คน พื้นที่โครงการ - คน 
วุฒิต่ ากว่าปริญญาตรี……-……..คน  วุฒิปริญญาโท…………9………คน 
วุฒิปริญญาตรี 1 คน    วุฒิสูงกว่าปริญญาโท  4  คน 

3.2 ชื่อผู้รับผิดชอบโครงการ  
พล.ต.ท.ด ารงศักดิ์  กิตติประภัสร์  ผู้ช่วยผู้บัญชาการต ารวจแห่งชาติ  
ผู้อ านวยการศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร.(ศปข.ตร.) 

 
3.3 ชื่อผู้มีอ านาจลงนามในสัญญากับ  

พล.ต.ท.ด ารงศักดิ์  กิตติประภัสร์  ผู้ช่วยผู้บัญชาการต ารวจแห่งชาติ  
ผู้อ านวยการศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร. (ศปข.ตร.) 

 
  (เฉพาะเจ้าหน้าที่เท่านั้น) 
  เลขที่โครงการ………………………………………….………..วันที่ได้รับข้อเสนอ……………………………………….. 
  วันที่พิจารณาข้อเสนอ................................................เจ้าหน้าที่ที่รับผิดชอบ........................................ 
  ประเภทของกิจกรรมที่ขอรับจัดสรร………………………จ านวนเงินที่ได้รับจัดสรร………........................... 
  เจ้าหน้าที่ลงนาม………………………………………………………. 



2 จาก 23  

 

4. โครงกำรที่ขอรับจัดสรรเงินส่งเสริม สนับสนุน ช่วยเหลือหรืออุดหนุน 
4.1 โครงการศึกษา วิจัย และพัฒนา 
4.2 โครงการด้านอ่ืน ๆ ระบุ…………………………………………………………………………….. 

 

5. ชื่อและท่ีตั้งโครงกำร 
5.1  ชื่อเต็มและชื่อย่อของโครงการ 
การศึกษาและพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน  
Research Development Project for the management of racing cars on public road 

 

5.2 พ้ืนที่ตั้งโครงการ  
กองทะเบียนประวัติอาชญากร ชั้น 12 อาคาร 7 ส านักงานต ารวจแห่งชาติ ถนนพระรามท่ี 1 แขวงปทุมวัน 
เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร  10330 

 

6. โครงกำรที่ได้ด ำเนินกำร 
              - 
7. ข้อมูลเกี่ยวกับโครงกำรที่ขอรับจัดสรร 

7.1 ลักษณะของโครงกำรโดยย่อ  
เป็นโครงการศึกษาวิจัยที่มีเป้าหมายเพ่ือพัฒนาระบบการจัดการปัญหาแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 

ใช้ระเบียบวิธีการวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วม ด้วยเครื่องมือการวิจัยแบบผสมผสาน คือ เชิงปริมาณ  
(Quantitative research) ด้วยแบบสอบถาม  และเชิงคุณภาพ  (Qualitative research) ด้วยการประชุมกลุ่ม
ผู้ทรงคุณวุฒิ การสัมภาษณ์ระดับลึกผู้ให้ข้อมูลส าคัญ โดยด าเนินการวิจัยเป็น 3 ระยะได้แก่ 
  ระยะแรก เป็นการศึกษาสภาพปัญหา ทบทวนวิธีการศึกษาวิจัย การใช้นวัตกรรมเพ่ือการแก้ไขปัยหา
การบังคับใช้กฎหมาย และศึกษาความต้องการของผู้เกี่ยวข้อง ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจ เด็กและเยาวชน รวมทั้ง
ผู้ปกครอง และผู้น าชุมชนในการจัดอบรมเพ่ือส่งเสริมเด็กและเยาวชนให้เข้ามามีส่วนร่วมในการจัดการปัญหา
การแข่งรถจักรยานยนต์ในทางอย่างยั่งยืน 
 ระยะที่สอง พัฒนาหลักสูตรการอบรมเพ่ือส่งเสริมเด็กและเยาวชนให้เข้ามามีส่วนร่วมในการจัดการ
ปัญหาการแข่งรถจักรยานยนต์ในทาง ส าหรับเจ้าหน้าที่ต ารวจ รวมทั้งด าเนินการทดลอง และประเมินผลแก้ไข
ปรับปรุง เพื่อให้ได้หลักสูตร วิทยากร ต้นแบบในการขยายผลการฝึกอบบรมเด็กและเยาวชนกลุ่มเป้าหมาย 
 
 
 ระยะที่สาม การขยายผลน าหลักสูตรไปใช้ในการฝึกอบรมเด็กและเยาวชนกลุ่มเป้าหมายทั่วประเทศ 
สร้างเครือข่าย เพ่ือส่งเสริมพฤติกรรมขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ถูกกฎหมาย และลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขัน
รถจักรยานยนต์ในทางทั่วประเทศ โดยด าเนินการถอดบทเรียนประเมินผลสัมฤทธิ์ของการฝึกอบรม และการ
สร้างเครือข่ายเด็กและเยาวชน เพ่ือเป็นข้อเสนอแนะในการก าหนดมาตรการ และนโยบายในการจัดการปัญหา
อย่างยั่งยืน 
 

 กลุ่มเป้ำหมำยกำรศึกษำวิจัย ประกอบด้วย 
กลุ่มเป้ำหมำยเชิงปริมำณ  
1) เพ่ือศึกษาเพ่ือส ารวจข้อมูลพื้นฐาน สภาพปัญหา และความต้องการการฝึกอบรม โดยใช้แบบสอบถาม

เป็นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล ประกอบด้วย ประชากรกลุ่มตัวอย่างจ านวน 3,025 ตัวอย่าง ได้แก่ 
1.1) กลุ่มเด็ก และเยาวชนผู้ที่มีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทาง จ านวน 1,800 ตัวอย่าง 
1.2) กลุ่มผู้น าชุมชน และผู้ปกครอง จ านวน 550 ตัวอย่าง 



3 จาก 23  

1.3) กลุ่มเป้าหมาย เจ้าหน้าที่ต ารวจ จ านวน 500 ตัวอย่าง 
1.3) กลุ่มประชาชนทั่วไป จ านวน 675 ตัวอย่าง 

กลุ่มเป้ำหมำยกำรวิจัยเชิงคุณภำพ (Qualitative research) โดยการประชุมกลุ่ม (Focus Group 
discussion) และการสัมภาษณ์ระดับลึก ( In-depth interview) จ านวน 108 คน เพ่ือพัฒนาหลักสูตร 
การฝึกอบรม ได้แก่ 

- กลุ่มผู้ทรงคุณวุฒิ ในกระบวนการยุติธรรม ผู้บริหารหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง อาทิ ส านักงาน
ต ารวจแห่งชาติ กรมการขนส่งทางบก กรมป้องกันบรรเทาสาธารณภัย และคณาจารย์ในสถานศึกษา  

- กลุ่มเจ้าหน้าที่ต ารวจ ที่ปฏิบัติหน้าที่บนสถานีต ารวจ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
- กลุ่มเด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยงในการแข่งรถในทาง  
- กลุ่มสหวิชาชีพ และองค์กรพัฒนาเอกชน 

 

ขอบเขตของกำรวิจัย 
 ขอบเขตด้ำนเนื้อหำ 
  1) ศึกษาค้นคว้า แนวคิดทฤษฎี เอกสาร และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง (Documentary Study) 
กับสภาพปัญหา เงื่อนไขปัจจัย และนวัตกรรมแนวทางการแก้ไขปัญหาการแข่งรถในทาง ทั้งในประเทศ 
และต่างประเทศ  
  2) การพัฒนาต้นแบบหลักสูตรการอบรมเด็กและเยาวชน เพ่ือส่งเสริมพฤติกรรมขับขี่
รถจักรยานยนต์ที่ถูกกฎหมาย และลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขันรถจักรยานยนต์ในทาง 
  3) การขยายผลด าเนินการฝึกอบรมเด็กและเยาวชน และสร้างเครือข่าย เพ่ือส่งเสริมพฤติกรรม
ขับข่ีรถจักรยานยนต์ที่ถูกกฎหมาย และลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขันรถจักรยานยนต์ในทางท่ัวประเทศ 
  4) ติดตามประเมินผล และถอดบทเรียนการด าเนินโครงการวิจัย เพ่ือเป็นแนวทางในการ
ก าหนดข้อเสนอมาตรการของรัฐในการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
 
 ขอบเขตด้ำนประชำกร  
 เด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยง ผู้ปกครอง เจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง ผู้ทรงคุณวุฒิ และคณาจารย์  
ในสถานศึกษา รวมทั้งประชาชน ผู้น าชุมชน  
 ขอบเขตด้ำนสถำนที่ 
 การศึกษาวิจัยครั้งนี้จะท าการศึกษาครอบคลุมทั่วประเทศ ในพ้ืนที่กองบัญชาการต ารวจนครบาล 
(บช.น) กองบัญชาการต ารวจภูธรภาค 1-9 (ภ.1-9) โดยการสุ่มตัวอย่างในพื้นที่เป้าหมาย ที่มีจ านวนสถิติเกี่ยวกับ
ผู้การกระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทางเป็นจ านวนมาก 
 ขอบเขตด้ำนวิธีกำรศึกษำ 
 เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการศึกษาวิจัยเพ่ือพัฒนาระบบการจัดการปัญหาแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
การศึกษาครั้งนี้จะใช้ระเบียบวิธีการวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วมครอบคลุมกับกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง 
ได้แก่ กลุ่มเด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยง ผู้ปกครอง เจ้าหน้าที่ ต ารวจ สหวิชาชีพ ผู้ทรงคุณวุฒิ 
และประชาชนทั่วไป โดยใช้เครื่องมือการเก็บรวบรวมข้อมูลการวิจัยแบบผสมผสาน คือเชิงปริมาณ 
(Quantitative research) ด้วยแบบสอบถาม และเชิงคุณภาพ (Qualitative research) เพ่ือทราบสภาพปัญหา 
ความต้องการในการอบรม และด าเนินการพัฒนาต้นแบบหลักสูตรฝึกอบรม วิทยากร ด าเนินการขยายผล  
การอบรม และการสร้างเครือข่ายเด็กและเยาวชนกลุ่มเป้าหมาย การวัดประเมินผล และการถอดบทเรียน  
เพ่ือเป็นข้อเสนอเชิงนโยบายในการจัดการกับปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
          

 ระยะเวลำกำรด ำเนินกำร  15  เดือน 
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8.   ค่ำใช้จ่ำยที่ต้องกำรขอรับจัดสรร 
                ขอรับจัดสรรจากกองทุนเพ่ือเป็นค่าใช้จ่ายส าหรับ 
               8.1 การจัดท าแผนของโครงการโดยละเอียด วงเงินขอรับจัดสรร   23,328,690   บาท 
               8.2 การบริหารงานตามโครงการ           ประมาณค่าใช้จ่ายเบื้องต้น  บาท 
               8.3 ผู้รว่มโครงการ                                 ประมาณค่าใช้จ่ายเบื้องต้น  บาท 
 

9.   แผนเบื้องต้นของโครงกำร   ประกอบด้วย 
9.1      ความเป็นมา 
9.2      วัตถุประสงค์ 
9.3      เป้าหมายและกิจกรรม ก าหนดเป้าหมายและประเภทของกิจกรรมหลัก ๆ 
9.4      ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
9.5      งบประมาณ ซึ่งจะแยกเป็นรายกิจกรรมและประเภทของค่าใช้จ่ายและระยะเวลาของการใช้

จ่ายในแต่ละปีและการก าหนดที่มาของเงินทุน 
9.6      องค์กรและการบริหารงาน 

 
ข้อ 9 นี้เป็นเอกสารประกอบค าขอ  :   ในกรณีจัดเตรียมแผนเบื้องต้นของโครงการและการขอรับจัดสรรเงินจาก
กองทุนฯในการจัดเตรียมแผนของโครงการโดยละเอียด ให้ท าเครื่องหมาย / หน้าหัวข้อที่ได้จัดเตรียมข้อมูล
ประกอบ 
 

10.   แผนของ โครงกำรศึกษำวิจัยและพัฒนำ โดยละเอียด 
ประกอบด้วย 

10.1       บทน า 
10.2       วัตถุประสงค์ 
10.3      ลักษณะปัญหาที่เกิดขึ้น 
10.4       ความเป็นมาของปัญหาที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน 
10.5       ความจ าเป็นในการศึกษาวิจัย 
10.6      ผลประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการศึกษาวิจัย 
10.7       ความเหมาะสมในการด าเนินเพ่ือแก้ปัญหา 
10.8       ขอบเขตของงานวิจัย 
10.9      วิธีการด าเนินงาน/วิธีการวิจัย/งานวิจัย 
10.10     ขั้นตอนงานต่าง ๆ ของโครงการวิจัย 
10.11     อุปกรณ์การวิจัย หรือเทคโนโลยีที่จะน ามาใช้ในโครงการ 
10.12     ประสบการณ์ท่ีผ่านมา 
10.13     หลักฐานอ้างอิง 
10.14     ระยะเวลาการด าเนินงานเพื่อการศึกษาวิจัยและแผนการด าเนินงาน 
10.15     รายงานความก้าวหน้า การติดตามและการประเมินผล 
10.16     ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการด าเนินโครงการ 
10.17     รายละเอียดค่าใช้จ่าย 
10.18    แผนการใช้จ่ายเงินของโครงการ 
10.19    ความเป็นไปได้ในการน าผลการศึกษาวิจัยและพัฒนาไปใช้นอกพ้ืนที่ 
10.20    องค์กรและการบริหาร 
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    โครงการศึกษาวิจัย, ฝึกอบรมและประเมินผล 

 
 
 
 
2.  เอกสำรประกอบค ำขอ 

2.1   สรุปผู้บริหำร 
 

1. ชื่อโครงกำร 
     โครงการวิจัย  การศึกษาวิจัยและพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
 

2. วันที่เสนอโครงกำร 
     เมษายน  2563 
 

3.   ประเภทของโครงกำร 
 
 
4.   หน่วยงำน 
 
      ศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอื่นที่เกี่ยวข้อง ตร. (ศปข.ตร.) 
 
5.   สรุปโครงกำรโดยย่อ 
 
     ลักษณะของโครงการโดยย่อ เป็นโครงการศึกษาและพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทาง
อย่างยั่งยืน 
  ขั้นตอนการด าเนินงาน 
 1. เป็นโครงการวิจัยต่อยอดงานวิจัย เรื่องมาตรการป้องกันปราบปรามของเจ้าหน้าที่ต ารวจและ
มาตรการทางสังคมต่อการแก้ไขปัญหาการแข่งรถซิ่งในทางสาธารณะของแก๊งเด็กและเยาวชน ของ กองวิจัย 
ส านักงานยุทธศาสตร์ต ารวจ  พ.ศ.2557 โดยคณะรักษาความสงบแห่งชาติ ได้น าผลการวิจัยไปใช้เป็นข้อมูลใน
การออกค าสั่งคณะรักษาความสงบแห่งชาติ ที่ 22/2558 เรื่อง มาตรการในการป้องกันและแก้ไขปัญหาการแข่ง
รถยนต์และจักรยานยนต์ในทาง เช่น การให้ผู้ปกครองมีส่วนรับผิดชอบถ้าเด็กถูกจับกุม และมีการยึดรถ พร้อมทั้ง
มีโทษปรับสูง และผลงานวิจัยนี้ได้สาเหตุและพฤติกรรมการแข่งรถและในส่วนข้อเสนอแนะของงานวิจัย ควร
สร้างเครือข่ายทางสังคมให้ทุกภาคส่วนร่วมกันท างานเชิงบูรณาการตั้งแต่ระดับครอบครัว กลุ่มเพ่ือน ระบบงาน
ยุติธรรมในสังคม รวมทั้งร่วมกันพัฒนาความเข้มแข็งของครอบครัว ชุมชน ระบบการศึกษา อย่างมีประสิทธิภาพ 
และสร้างทางเลือกในการจัดกิจกรรมที่สร้างสรรค์ น่าสนใจ และจัดการเรียนรู้ให้เห็นผลกระทบที่เป็นรูปธรรม 
 2. พัฒนาต้นแบบหลักสูตรการอบรมเด็กและเยาวชน เพ่ือส่งเสริมพฤติกรรมขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ถูก
กฎหมาย ปรับเปลี่ยน และลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขันรถจักรยานยนต์ในทาง 

3. จัดท าการฝึกอบรมเพ่ือปรับเปลี่ยนพฤติกรรมผู้มีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทาง และส่งเสริมการ
เข้ามาเป็นส่วนร่วมเพ่ือแก้ปัญหาพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 

 
 4. สร้างเครือข่ายเพ่ือเน้นไปที่การน าประชาชน ผู้น าชุมชน และผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยง
การแข่งรถในทางเข้ามามีส่วนร่วมเพ่ือแก้ปัญหาการพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน
หรือท ากิจกรรมที่เป็นประโยชน์ เช่น อาสาจราจร เพ่ือเป็นการลดปัญหาทั้งการแข่งรถบนท้องถนน ลดอุบัติเหตุ 
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ลดความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สิน และประชาชนใช้ถนนใช้ถนนอย่างปลอดภัย รวมทั้งการก่อความเดือดร้อน
ร าคาญ เป็นภัยต่อความสงบเรียบร้อยของสังคม และเพ่ือแก้ปัญหาอย่างยั่งยืน 
 

6. งบประมำณ 
 

    งบประมาณท่ีขอรับจัดสรรจากกองทุนตลอดโครงการเป็นเงินทั้งสิ้น 23,328,690 บาท 
 

7.   กำรบริหำรโครงกำร 
 

    บริหารโครงการโดย ศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร. (ศปข.ตร.) 
   โดยมี พล.ต.ท.ด ารงศักดิ์  กิตติประภัสร์  ผู้ช่วยผู้บัญชาการต ารวจแห่งชาติ  เป็นผู้อ านวยการโครงการ 
 
8.   ระยะเวลำโครงกำร 
 
    ระยะเวลาด าเนินการทั้งโครงการ 15  เดือน นับตั้งแต่ลงนามในข้อก าหนดและเงื่อนไขการขอรับทุนสนับสนุน     
    หรือหนังสือสัญญาแล้วแต่กรณี 
 
9.   ประโยชน์ที่มีต่อประชำชนผู้ใช้รถใช้ถนน 
 

 
   โครงกำรดังกล่ำวสำมำรถก่อให้เกิดควำมปลอดภัยแก่ประชำชนผู้ใช้รถใช้ถนน 

น าผลการศึกษาใช้เป็นข้อมูลแก้ไขปัญหาโดยการน าประชาชน ผู้น าชุมชนและผู้กระท าความผิดหรือมี
พฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทางมาเป็นส่วนร่วม การสร้างเครือข่ายหรือท ากิจกรรมที่เป็นประโยชน์ เช่น อาสา
จราจร เพ่ือเป็นการลดปัญหาทั้งการแข่งรถบนท้องถนน ลดอุบัติเหตุความสูญเสียทั้ งชีวิตและทรัพย์สิน ท าให้
ประชาชนใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย รวมทั้งลดการก่อความเดือดร้อนร าคาญ เป็นภัยต่อความสงบเรียบร้อยของ
สังคม และเพ่ือเป็นการแก้ปัญหาอย่างยั่งยืน 

 ท าให้ประชาชนใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย 
 ท าให้ลดอุบัติบนท้องถนนลดความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัย์สินของประชาชนและราชการ 
 ลดปัญหาอาชญากรรมและปัญหายาเสพติด 
 นอกจากนี้แล้วยังก่อให้เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อม 
 ลดมลภาวะทางเสียง และมลภาวะทางอากาศควันพิษจากท่อไอเสีย เช่น ลดฝุ่น P.M 2.5 

 
 
 
10.   ควำมเป็นไปได้ในกำรน ำผลกำรศึกษำวิจัยไปใช้ 
 

-  ด้ำนวิชำกำร 
         ใช้เป็นข้อมูลการแก้ไขปัญหาหลังจากน าผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทางเข้ามา
ฝึกอบรมและเป็นส่วนร่วมการสร้างเครือข่ายหรือท ากิจกรรมที่เป็นประโยชน์  เช่น อาสาจราจร เพ่ือเป็นการลด
อุบัติเหตุความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สิน ประชาชนใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย รวมทั้งการแข่งรถบนท้องถนน 
การก่อความเดือดร้อนร าคาญ และเป็นภัยต่อความสงบเรียบร้อยของสังคม  
 -  ด้ำนสังคม 
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         สร้างเครือข่าย ทั้งภาครัฐและเอกชน, ผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทางมาเป็น
ส่วนร่วมเพ่ือพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทาง 
 
 
2.2   รำยละเอียดข้อเสนอโครงกำรศึกษำวิจัยและพัฒนำที่จะต้องจัดท ำ 
 
     โครงการศึกษาและพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
 
บทน ำ 
หลักการและเหตุผล: (ที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนและอ่ืน ๆ) 
  ปัญหาเด็กแว้นปิดถนนสาธารณะ จับกลุ่มแข่งรถจักรยานยนต์ สร้างความเดือดร้อนร าคาญใจ
แก่ผู้ใช้ทางสัญจรอย่างสาหัสมาเป็นเวลานาน ถึงแม้ที่ผ่านมาเจ้าหน้าที่ต ารวจจะมีมาตรการป้องปรามจับกุมอยู่
เป็นระยะๆแต่เผลอเมื่อไหร่  นักบิดวัยโจ๋ก็กลับมาครองถนนอีกจนถึงปัจจุบันนี้ ตามสถิติจ านวนคดีที่เกิดขึ้น 
จ านวนสถิติคดี ตั้งแต่ ปี 2557- 2562 มีดังนี้   
 

ปี จ ำนวนคดี 
2557 187 
2558 113 
2559 178 
2560 177 
2561 109 
2562 259 

 
สถิติคดีจราจรที่เกิดความเสียหายที่เกิดจากรถจักรยานยนต์แล้วท าให้สูญเสียทั้งชีวิต ได้รับบาดเจ็บ และสูญเสีย
ทรัพย์สินเป็นจ านวนมากและคิดเป็นมูลค่ามหาศาล ซึ่งมีสถิติการเกิดเหตุ ตั้งแต่ ปี 2559 - ปี 2562 ดังนี้   
 
 
 

รำยละเอียด 2559 2560 2561 2562 
คดี 7,640 9,697 12,225 10,616 
ผู้ขับขี่เสียชีวิตที่เกิดเหตุ 600 703 712 613 
เสียชีวิตที่โรงพยาบาล 615 769 176 655 
บาดเจ็บสาหัส 633 633 752 718 
บาดเจ็บเล็กน้อย 7,840 6,187 10,042 9,088 
ผู้โดยสารเสียชีวิตที่เกิดเหตุ 1 1 1 2 

(หมายเหตุ จ านวนคดีจราจรที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหตุการขับขี่รถจักรยานยนต์ แล้วมีคนตาย บาดเจ็บ ที่มา: ศูนย์
เทคโนโลยีสารสนเทศกลาง ส านักงานต ารวจแห่งชาติ  )  
 
  และสถิติผู้กระท าความผิดแข่งรถในทางและมีพฤติกรรมเสี่ยงแข่งรถทั่วประเทศ มีจ านวน 
73,038  ราย (ท่ีมา : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศกลาง ส านักงานต ารวจแห่งชาติ ตามรายงานแบบฟอร์มของศูนย์
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ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร .(ศปข.ตร.)  ข้อมูล ณ วันที่ 1 มิ.ย.62 - 
28 ก.พ..63)  
  จากการศึกษาวิจัย เรื่อง มาตรการป้องกันปราบปรามของเจ้าหน้าที่ต ารวจและมาตรการทาง
สังคมต่อการแก้ไขปัญหาการแข่งรถซิ่งในทางสาธารณะของแก๊งเด็กและเยาวชน จากกลุ่มตัวอย่างของเด็กและ
เยาวชน จ านวนทั้งสิ้น 1,200 ตัวอย่าง พบว่า 1) ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยด้านลักษณะส่วนตัวของเด็กและ
เยาวชนกับพฤติกรรมการแข่งรถซิ่ง ได้แก่   ชอบความตื่นเต้น อยากลองอะไรใหม่ๆ อยากเป็นจุดเด่น (ฮีโร่) 
อยากเป็นจุดเด่น (โก้หรู) ชอบเสี่ยงไม่กลัวอันตราย ชอบท าอะไรมีเดิมพัน ชอบความท้าทาย ชอบความท้าทาย
ชอบในสิ่งที่ชอบแม้ว่าสิ่งนั้นจะไม่ถูกต้อง ชอบท าตามเพ่ือนโดยไม่ค านึงผลกระทบใดๆ ชอบท าอะไรแล้วท าเลย 
ท าอะไรโดยไม่คิดถึงผลกระทบที่จะเกิดขึ้น ใช้เวลาว่างในการในการหาความรู้      และใช้เวลาว่างในการท าอะไร
สนุกๆนั้นมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการแข่งรถซิ่ง อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ ระดับ 0.05 2) ความสัมพันธ์
ระหว่างปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมกับพฤติกรรมการแข่งรถซิ่ง ได้แก่ ในชุมชนมีร้านจ าหน่ายอุปกรณ์/ดัดแปลงรถ 
การดัดแปลงสภาพรถท าได้ง่ายทางสาธารณะที่ใช้ในการแข่งรถหาง่ายและไม่เสียค่าใช้จ่าย สภาพถนนเหมาะแก่
การแข่งขันรถและมีช่องทางหลบหนี สื่อเสนอข่าวการแข่งรถท าให้อยากเลียนแบบ และเม่ือมีการกระท าความผิด
เด็กและเยาวชนได้รับโทษเบากว่าผู้ใหญ่ มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการแข่งรถซิ่ง อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ 
ระดับ 0.05 และข้อเสนอแนะจากการวิจัย ให้สถาบันศึกษา (โรงเรียน) และส านักงานต ารวจแห่งชาติ (หน่วย
ปฏิบัติ) ร่วมมือกันจัดอบรมให้ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับพฤติกรรมการแข่งรถซิ่ง  และผลกระทบที่มีต่อตัวเด็ก
และเยาวชนและประชาชนทั่วไปโดยสร้างจิตส านึกแก่เด็กและเยาวชนไม่ให้ไปดัดแปลง/แต่งรถที่ผิดกฏหมายและ
จัดกิจกรรมสร้างสรรค์ให้เด็กและเยาวชนใช้เวลาว่างให้เป็นประโยชน์ เช่น เล่นกีฬา เรียนดนตรี หรือจัดกิจกรรม
ชมรม การสร้างเครือข่ายทางสังคมให้ทุกภาคส่วนร่วมกันท างานเชิงบูรณาการตั้งแต่ระดับครอบครัว กลุ่มเพ่ือน 
ระบบงานยุติธรรมในสังคม รวมทั้งร่วมกันพัฒนาความเข้มแข็งของครอบครัว ชุมชน ระบบการศึกษา อย่างมี
ประสิทธิภาพ และสร้างทางเลือกในการจัดกิจกรรมที่สร้างสรรค์ น่าสนใจ และจัดการเรียนรู้ให้เห็นผลกระทบที่
เป้นรูปธรรม  เป็นต้น (ท่ีมา : งานวิจัยมาตรการป้องกันปราบปรามของเจ้าหน้าที่ต ารวจและมาตรการทางสังคม 
ต่อการแก้ปัญหาการแข่งรถซิ่งในทางสารณะของแก๊งเด็กและเยาวชน, กองวิจัย, ส านักงานยุทธศาสตร์ต ารวจ, 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 2557)  และเมื่อปี 2550 นายแพทย์ อนุรักษ์ อมรเพชรสถาพร ผู้ช่วยอ านวยศูนย์
นเรนทร กระทรวงสาธารณสุข  พบว่า 1 ใน 4 หรือ 25 เปอร์เซนต์ ของผู้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรเป็น
นักเรียนนักศึกษา และพบว่าเด็กอายุต่ ากว่า 15 ปีเที่เสียชีวิตจากอุบัติเหตุมีประมาณ 2 ,000 คนต่อปี ซึ่ง 70 
เปอร์เซ็นต์ของเด็กกลุ่มนี้เสียชีวิตจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ซึ่งเด็กกลุ่มนี้เป็นกลุ่มเด็กแว้น (ท่ีมา : หนังสือพิมพ์
คมชัดลึก วันที่ 13 ก.ย.50 )  
 เมื่อวันที่ 9 ก.ย.62 ที่รัฐสภา เกียกกาย มีการประชุมวุฒิสภา มีการตั้งกระทู้ถามกระทรวงคมนาคม
แก้ปัญหาเด็กแว้น หลังพบว่าไม่มีใบขับขี่ 3 ล้านคน ได้ตั้งกระทู้ถามรัฐมนตรี ว่าการกระทรวงคมนาคม เรื่อง
ปัญหาเด็กหรือวัยรุ่นขับรถยนต์ รถจักรยานยนต์โดยไม่มีใบขับขี่และขับด้วยความประมาท ได้มีสมาชิกวุฒิสภา 
อ้างถึงรายงานขององค์การอนามัยโลก (WHO) ระบุว่า ประเทศไทยมีผู้เสียชีวิตจากภัยบนท้องถนนเป็นอันดับ1
ของเอเชีย และอันดับ3ของโลก ส่วนใหญ่มักพบปัญหาจากพฤติกรรมการขับขี่ โดยผู้ขับขี่จ านวน 7 ล้านคนไม่มี
ใบขับขี่ และในนั้นเป็นเด็กจ านวน 3 ล้านคน รองลงมาเป็นปัญหาขับขี่ไม่สวมหมวกนิรภัย และตามด้วยขับรถซิ่ง
หรือขับขี่ด้วยความคึกคะนอง จึงอยากถามรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมว่า จะมีมาตรการแก้ไขปัญหา
อย่างไร อย่างไรก็ตาม อยากฝากเรื่องการบังคับใช้กฎหมายด้วย ขอให้เป็นไปอย่างต่อเนื่องและจริงจัง รวมถึง
ควบคุมบทลงโทษต่อร้านดัดแปลงสภาพรถ พร้อมกับตรวจสอบใบขับขี่และหมวกกันน็อคในสถานศึกษาทุกแห่ง
ในระดับอาชีวะและมหาวิทยาลัย ตลอดจนเพ่ิมความกวดขันจราจรเพ่ือลดปัญหาวัยรุ่นนักซิ่ง และเพ่ือความ
ปลอดภัยแก่เด็กบนท้องถนน นายอธิรัฐ รัตนเศรษฐ รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม ชี้แจงว่า องค์การ
อนามัยโลกล่าสุดได้รายงานผลความปลอดภัยทางถนนของโลกปี 2561 ซึ่งไทยมีจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนลดลงเป็นอันดับ 9 แล้ว แต่ตัวเลขสถิติอุบัติเหตุยอมรับว่ายังสูงอยู่ โดยเฉพาะอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับกลุ่ม
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เด็กท่ีมีอายุ 15-19 ปี และกลุ่มอายุ 20-24 ปี โดยมาตรการแก้ปัญหาระยะสั้นนั้น กระทรวงคมนาคมมีการบังคับ
ใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด และที่ผ่านมาก็มีค าสั่งคสช.ก าชับให้เจ้าหน้าที่และทุกภาคส่วนบังคับใช้กฎหมายอย่าง
จริงจัง หากพบการไม่สวมหมวกกันน็อกมีโทษปรับ 500 บาท และถ้ายินยอมให้ผู้ซ้อนท้ายไม่สวมหมวกต้องเสีย
ค่าปรับเพ่ิมไม่เกิน 1,000 บาท นอกจากนี้ ยังมีมาตรการเพ่ิมโทษเด็กแว้น หรือการขับขี่รถจักรยานยนต์สร้าง
ความเดือดร้อน โดยตัวเด็กมีโทษจ าคุก 3 เดือน ปรับสูงสุด 10,000 บาท และต้องแจ้งไปยังผู้ปกครองรับทราบ 
โดยมีส่วนรับผิดชอบฐานปล่อยปละละเลย มีโทษตั้งแต่ท าทัณฑ์บนหรือให้วางเงินประกัน หากกระท าผิดซ้ าจะริบ
เงินประกัน หรืออาจถึงขั้นผู้ปกครองถูกจ าคุกไม่เกิน 3 เดือน ปรับสูงสุด 30,000 บาท และยึดรถ (ที่มา : ข่าว
เดลินิวส์) 
 ถึงแม้ว่าคณะความรักษาความสงบแห่งชาติ (คสช.) เข้ามาบริหารประเทศและมีนโยบายสถาปนาความ
สงบเรียบร้อยให้เกิดขึ้นในสังคม ปัญหาเด็กแว้นก็เป็นอีกประเด็นที่อยู่ในลิสต์ที่ต้องจัดการอย่างจริงจัง 
พล.อ.ประยุทธ์ จันทร์โอชา หัวหน้า คสช. ได้ออกมาประกาศใช้ค าสั่ง คสช. ที่ 22/2558 เรื่องมาตรการในการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหาการแข่งรถยนต์และจักรยานยนต์ในทางและควบคุมสถานบริการหรือสถานประกอบการ
ที่เปิดให้บริการในลักษณะที่คล้ายสถานบริการ ปัญหาเด็กแว้นก็ยังไม่สมารถแก้ไขได้ จนกลายเป็นปัญหาเรื้อรัง
และจะถูกหยิบมาเพ่ือสะสางให้หมดจากสังคมตามแนวทาง คสช. และในสถานการณ์ปัจจุบัน ปัญหาปิดถนน
สาธารณะจับกลุ่มแข่งรถจักรยานยนต์ ยังสร้างความเดือดร้อนแก่ผู้ใช้รถใช้ถนนไม่มีความปลอดภัย เกิดอบุติเหตุ
ก็บ่อยครั้ง ส านักงานต ารวจแห่งชาติซึ่งมีหน้าที่ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทาง จึงได้จัดตั้งศูนย์ป้องกัน
และปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร. (ศปข.ตร.) ตามค าสั่ง ตร. ที่ 560/2562 
ลง 3 ต.ค.62 เพ่ือสนองนโยบายรัฐบาล ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องระงับยับยั้ง หรือแก้ไขปัญหาการแข่งรถในทาง
หรือขับรถโดยไม่ค านึงถึงความปลอดภัยของผู้อ่ืน การรวมกลุ่มหรือมั่วสุมโดยในลักษณะหรือพฤติการณ์ที่น่าจะ
น าไปสู่การแข่งรถในทาง อันเป็นการก่อความเดือดร้อนให้กับประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน และเป็นภัยต่อความสงบ
เรียบร้อยของสังคม ซึ่งในปัจจุบันยังปรากฏตามสถิติคดีจราจรและภาพข่าวตามสื่อต่าง ๆ ทั้งในเขต
กรุงเทพมหานครและตามจังหวัดต่าง ๆ  

จากปัญหาดังกล่าวข้างต้น ศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง 
ตร. (ศปข.ตร.) ส านักงานต ารวจแห่งชาติ จึงได้จัดท าโครงการ : ศึกษาวิจัยและพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการ
แข่งรถในทาง แล้วท าให้ปัญหาการใช้รถใช้ถนนมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น และท าให้ลดการเกิดอุบัติเหตุบนท้อง
ถนน ลดความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สินได้อย่างมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล เป็นการแก้ปัญหาอย่างยั่งยืน 
 
     วัตถุประสงค์ 
 1. เพ่ือศึกษาสภาพปัญหา การมีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทาง และเงื่อนไขปัจจัยในการบูรณาการ 
การมีส่วนร่วมและนวัตกรรมมาใช้ในการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
 2. เพ่ือศึกษา วิเคราะห์ความต้องการ และพัฒนาต้นแบบหลักสูตร รูปแบบการฝึกอบรมอย่างการมี 
ส่วนร่วม เพื่อพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 

3. เพ่ือด าเนินจัดการอบรมเชิงปฏิบัติการเพ่ือส่งเสริมพฤติกรรมขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ถูกกฎหมาย 
ลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขันรถในทาง และสร้างเครือข่ายการจัดการปัญหาการแข่งรถในทาง ในกลุ่มผู้มี
พฤติกรรมเสี่ยง และเจ้าหน้าที่ที่เก่ียวข้อง 

4. ด าเนินติดตามประเมินผล และถอดบทเรียนการด าเนินโครงการเพ่ือก าหนดเป็นข้อเสนอเชิงนโยบาย
ในการแก้ไขปัญหาการแข่งขันรถในทางอย่างยั่งยืน  
 
      ควำมจ ำเป็นในกำรศึกษำวิจัย 

ศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร. (ศปข.ตร.) ส านักงาน
ต ารวจแห่งชาติ  เห็นว่านอกจากมาตรการบังคับใช้กฎหมายในการควบคุมการกระท าผิดของกลุ่มผู้มีพฤติกรรม
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เสี่ยงในการแข่งรถโดยเจ้าหน้าที่ต ารวจอย่างเคร่งครัดแล้ว การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของทั้งตัวผู้มีพฤติกรรมเสี่ยง 
ผู้ปกครอง ให้ตระหนักถึงปัญหาและผลกระทบที่เกิดขึ้นกับตัวเองและสังคม ลดพฤติกรรมเชิงลบ และการส่งเสริม
พฤติกรรมเชิงบวก โดยการจัดการอบรมเชิงปฏิบัติอย่างมีส่วนร่วมของผู้ที่มีพฤติกรรมเสี่ยง และภาคส่วนที่
เกี่ยวข้อง รวมทั้งการสนับสนุนให้เกิดการบูรณาการเครือข่าย การมีเข้ามาเป็นส่วนร่วมในการจัดการปัญหาการ
แข่งรถในทาง ท ากิจกรรมที่เป็นประโยชน์ เช่น จิตอาสาจราจร จะสามารถแก้ปัญหาได้อย่างยั่งยืน 
 
       ผลประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับจำกกำรศึกษำวิจัย 
 1. ท าให้ทราบความคิดเห็นของประชาชน ผู้น าชุมชนและผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงการ
แข่งรถในทางมาเป็นส่วนร่วมเพ่ือพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทาง 
  2. น าผลการการศึกษาวิจัยรวมทั้งผลการประเมินของการฝึกอบรมมาเป็นส่วนร่วมการสร้างเครือข่าย
การจัดการปัญหาการแข่งรถในทางองค์กรภาครัฐ และภาคประชาชนในพื้นท่ีรับผิดชอบ หรือท ากิจกรรมที่เป็น 
 
ประโยชน์ เช่น อาสาจราจร เพื่อเป็นการลดปัญหาลดอุบัติเหตุความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน
และทางราชการ ประชาชนมีความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน การแข่งรถบนท้องถนน  รวมทั้งลดการก่อความ
เดือดร้อนร าคาญ และเป็นภัยต่อความสงบเรียบร้อยของสังคม  
 3. เป็นโครงการที่สนองนโยบายรัฐบาล ท าให้ได้หลักสูตรและคู่มือการฝึกอบรมของการจัดการ การ
แก้ปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
 4. ข้อเสนอเชิงนโยบายในการก าหนดมาตรการเพ่ือพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทาง 
 
      ควำมเหมำะสมในกำรด ำเนินกำรเพื่อแก้ปัญหำ 
 วิธีวิจัยในงานวิจัยนี้สามารถน าไปใช้เป็นข้อมูลเชิงนโยบายในการช่วยลดอุบัติเหตุความสูญเสียทั้งชีวิต
และทรัพย์สินของประชาชนและทางราชการ  ประชาชนใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย รวมทั้งลดการสร้างความ
เดือดให้กับสังคม 
 
      ขอบเขตของงำนวิจัย 
 ขอบเขตด้ำนเนื้อหำ 
 1) ศึกษาค้นคว้า แนวคิดทฤษฎี เอกสาร และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง (Documentary Study) กับสภาพ
ปัญหา เงื่อนไขปัจจัย และแนวทางการแก้ไขปัญหาการแข่งรถในทาง ทั้งในประเทศ และต่างประเทศ  
 2) การพัฒนาต้นแบบหลักสูตรการอบรมเด็กและเยาวชน เพ่ือส่งเสริมพฤติกรรมขับข่ีรถจักรยานยนต์ที่
ถูกกฎหมาย และลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขันรถจักรยานยนต์ในทาง 
 3) การขยายผลด าเนินการฝึกอบรมเด็กและเยาวชน และสร้างเครือข่าย เพื่อส่งเสริมพฤติกรรมขับขี่
รถจักรยานยนต์ที่ถูกกฎหมาย และลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขันรถจักรยานยนต์ในทางทั่วประเทศ 
 4) ติดตามประเมินผล และถอดบทเรียนการด าเนินโครงการวิจัย เพ่ือเป็นแนวทางในการก าหนด
ข้อเสนอมาตรการของรัฐในการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
 
 ขอบเขตด้ำนประชำกร  
 เด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยง ผู้ปกครอง เจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง ผู้ทรงคุณวุฒิ และคณาจารย์ใน
สถานศึกษา รวมทั้งประชาชน ผู้น าชุมชน  
 
 ขอบเขตด้ำนสถำนที่ 
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 การศึกษาวิจัยครั้งนี้จะท าการศึกษาครอบคลุมทั่วประเทศ ในพ้ืนที่กองบัญชาการต ารวจนครบาล 
(บช.น) กองบัญชาการต ารวจภูธรภาค 1-9 (ภ.1-9) โดยการสุ่มตัวอย่างในพื้นที่เป้าหมาย ที่มีจ านวนสถิติเกี่ยวกับ
ผู้การกระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทางเป็นจ านวนมาก โดยในการวิจัยครั้งนี้ได้ก าหนด
ขอบเขตด้านประชากรของการวิจัยไว้โดยใช้ ประชาชน ผู้น าชุมชน ผู้กระท าความผิดหรื อมีพฤติกรรมเสี่ยงการ
แข่งรถในทางทั่วประเทศ 
 
 
 
 ขอบเขตด้ำนวิธีกำรศึกษำ 
 เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการศึกษาวิจัยเพ่ือพัฒนาระบบการจัดการปัญหาแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
การศึกษาครั้งนี้จะใช้ระเบียบวิธีการวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วมครอบคลุมกับกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง 
ได้แก่ กลุ่มเด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยง ผู้ปกครอง เจ้าหน้าที่ต ารวจ สหวิชาชีพ ผู้ทรงคุณวุฒิ และ
ประชาชนทั่วไป โดยใช้เครื่องมือการเก็บรวบรวมข้อมูลการวิจัยแบบผสมผสาน คือเชิงปริมาณ (Quantitative 
research) ด้วยแบบสอบถาม และเชิงคุณภาพ (Qualitative research) เพ่ือทราบสภาพปัญหา ความต้องการ
ในการอบรม และด าเนินการพัฒนาต้นแบบหลักสูตรฝึกอบรม วิทยากร ด าเนินการขยายผลการอบรม และการ
สร้างเครือข่ายเด็กและเยาวชนกลุ่มเป้าหมาย การวัดประเมินผล และการถอดบทเรียนเพ่ือเป็นข้อเสนอเชิง
นโยบายในการจัดการกับปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
 
      วิธีกำรวิจัย 

ใช้การวิจัยเชิงปฏิบัติการอย่างมีส่วนร่วมเป็นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล โดยการบูรณาการ
องค์กร หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง ร่วมกันพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทาง
อย่างยั่งยืน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 1. แบบกำรวิจัย  
 เพ่ือให้ได้ผลการศึกษาวิจัยที่ครอบคลุมวัตถุประสงค์ ท าการศึกษาวิจัยแบบผสมผสาน โดยการน า
เครื่องมือวิจัยเชิงปริมาณ (Quantitative research) ด้วยการใช้แบบสอบถาม ส ารวจ กลุ่มตัวอย่าง   และ
เครื่องมือการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative research) ด้วยการประชุมกลุ่ม (Focus Group Discussion) การ
สัมภาษณ์เชิงลึก (In depth Interview) กลุ่มผู้ให้ข้อมูลส าคัญ และ น าข้อมูลมาวิเคราะห์ตามขั้นตอนการวิจัย 
ดังนี้ 
 ระยะแรก เป็นการศึกษาสภาพปัญหา ความต้องการของผู้เกี่ยวข้อง ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจ เด็กและ
เยาวชน รวมทั้งผู้ปกครอง ผู้น าชุมชน และผุ้ทรงคุณวุฒิในการจัดอบรมเพ่ือส่งเสริมเด็กและเยาวชนให้เข้ามามี
ส่วนร่วมในการจัดการปัญหาการแข่งรถจักรยานยนต์ในทางอย่างยั่งยืน 

เครื่องมือในกำรเก็บรวบรวมข้อมูล  
1) แบบสอบถำม ที่จัดท าขึ้นโดยคณะวิจัยของศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทาง

และความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร. (ศปข.ตร.) เจ้าหน้าที่ต ารวจกองวิจัย คณาจารย์โรงเรียนนายร้อยต ารวจ และ
สถาบันอุดมศึกษา เพ่ือส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างเด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยง กลุ่มผู้ปกครอง 
ประชาชนทั่วไป และเจ้าหน้าที่ต ารวจ  

- สภาพปัญหา พฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทาง และเงื่อนไขปัจจัยในการบูรณาการ การมีส่วน
ร่วมในการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน  

- ความจ าเป็นต้องการ เพ่ือน ามาใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานประกอบการพัฒนาหลักสูตรการอบรม
จัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
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ทั้งนี้ เครื่องมือดังกล่าวต้องได้รับการตรวจสอบคุณภาพท้ังความเท่ียงตรง (Validity) และความ
น่าเชื่อถอื (Reliability)  

2) แบบสัมภำษณ์ระดับลึก เกี่ยวกับสภาพปัญหา พฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทาง และ
เงื่อนไขปัจจัยในการบูรณาการ การมีส่วนร่วมในการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน และความจ าเป็น
ต้องการ เพ่ือน ามาใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานประกอบการพัฒนาหลักสูตรการอบรมจัดการปัญหาการแข่งรถในทาง
อย่างยั่งยืน จากกลุ่มผู้ให้ข้อมูลส าคัญ ได้แก่ แกนน าเด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยงในการแข่งรถในทาง 
เจ้าหน้าที่ต ารวจ และผู้ทรงคุณวุฒิ และคณาจารย์ในสถาบันอุดมศึกษา 
  ระยะที่สอง พัฒนาหลักสูตรการอบรมเพ่ือส่งเสริมเด็กและเยาวชนให้เข้ามามีส่วนร่วมในการ
จัดการปัญหาการแข่งรถจักรยานยนต์ในทางส าหรับเจ้าหน้าที่ต ารวจ ตามองค์ประกอบการจัดการความรู้
หลักสูตร ได้แก่  1) หลักการเหตุผลของหลักสูตร 2) เป้าหมายของหลักสูตร 3) โครงสร้างหลักสูตร 4) เนื้อหา
สาระของหลักสูตร 5) รูปแบบกิจกรรมการอบรม 6) สื่อและแหล่งเรียนรู้ และ 7) การประมินผลหลักสูตร 
นอกจากนี้ในระยะที่สองนี้จะรวมถึงการด าเนินการทดลอง และประเมินผลแก้ไขปรับปรุง เพ่ือให้ได้ต้นแบบ
หลักสูตร วิทยากร ในการขยายผลการฝึกอบบรมเด็กและเยาวชน  

เครื่องมือในกำรเก็บรวบรวมข้อมูล  
1) กำรประชุมกลุ่ม Focus Group Discussion ผู้เกี่ยวข้องเพ่ือยกร่างหลักสูตร  จ านวน 5 

กลุ่ม ได้แก่ 1) กลุ่มเด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยง 2) กลุ่มผู้ปกครอง 3) กลุ่มผู้ทรงคุณวุฒิ ผู้บริหารใน
กระบวนการยุติธรรม อาทิ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ กรมการขนส่งทางบก กรมป้องกันบรรเทาสาธารณภัย 
กลุ่มสหวิชาชีพ และองค์กรพัฒนาเอกชน 4) กลุ่มเจ้าหน้าที่ต ารวจที่ปฏิบัติหน้าที่บนสถานีต ารวจ และใน
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางสาธารณะ 5) คณาจารย์ในสถานศึกษา ที่มีความรู้
ความเชี่ยวชาญในการจัดท าหลักสูตร  

2) แบบประเมินหลักสูตร ที่จัดท าขึ้นโดยคณะวิจัยของศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถ
ในทางและความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร.) (ศปข.ตร.) เจ้าหน้าที่ต ารวจกองวิจัย คณาจารย์โรงเรียนนายร้อยต ารวจ 
และสถาบันอุดมศึกษา เพ่ือทดสอบคุณภาพของหลักสูตรอบรมก่อนน าไปใช้จริง โดยวิธีการสัมภาษณ์ระดับลึก 
  ระยะที่สำม การขยายผลน าหลักสูตรไปใช้ในการฝึกอบรมเด็กและเยาวชนกลุ่มเป้าหมายทั่ว
ประเทศเพ่ือส่งเสริมพฤติกรรมขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ถูกกฎหมาย และลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขัน
รถจักรยานยนต์ในทางทั่วประเทศ โดย  
  1.  อบรมเจ้าหน้าที่ต ารวจ (วิทยากร) ต้นแบบตัวแทน ภ.1-9, น. เพื่อด าเนินการขยายผลน า
หลักสูตรไปด าเนินการ  
  2.  ขยายผลอบรมเด็กและเยาวชนกลุ่มเป้าหมาย และ  
  3.  สร้างเครือข่ายกิจกรรมเด็กและเยาวชนกลุ่มเป้าหมาย เพ่ือส่งเสริมพฤติกรรมขับข่ี
รถจักรยานยนต์ที่ถูกกฎหมาย และลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขันรถจักรยานยนต์ในทางทั่วประเทศ  

เครื่องมือในกำรเก็บรวบรวมข้อมูล  
1) แบบประเมินกลุ่มเจ้ำหน้ำที่ต ำรวจ (วิทยำกร) ผู้เข้ำร่วมกำรอบรม ตามจุดประสงค์การ

เรียนรู้ของการอบรม ได้แก่ ด้านความรู้ (Knowledge) ด้านทักษะและการปฏิบัติ (Practice) และด้านเจตคติ
หรือคุณลักษณะอันพึงประสงค์ (Attitude) ก่อน และหลังการฝึกอบรม และความเป็นไปได้ในการน าไปขยายผล
ฝึกอบรมเด็กเยาวชนกลุ่มเป้าหมาย 

2) แบบประเมินกลุ่มเด็กและเยำวชนกลุ่มเสี่ยงผู้เข้ำร่วมกำรอบรม ตามจุดประสงค์การ
เรียนรู้ของการอบรม ได้แก่ ด้านความรู้ (Knowledge) ด้านทักษะและการปฏิบัติ (Practice) และด้านเจตคติ
หรือคุณลักษณะอันพึงประสงค์ (Attitude) ก่อน และหลังการฝึกอบรม 

3) แบบประเมินตนเอง (กิจกรรมเครือข่าย) ของเด็กและเยาวชนที่ร่วมโครงการ 
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  ระยะที่สี่ การถอดบทเรียนประเมินผลสัมฤทธิ์ของการฝึกอบรม เพื่อเป็นข้อเสนอแนะในการ
ก าหนดมาตรการ และนโยบายในการจัดการปัญหาอย่างยั่งยืน 

เครื่องมือในกำรเก็บรวบรวมข้อมูล  
กำรประชุมกลุ่ม Focus Group Discussion ผู้เกี่ยวข้องเพ่ือถอดบทเรียน ได้แก่ 1) กลุ่มเด็ก

และเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยง 2) กลุ่มผู้ปกครอง 3) กลุ่มผู้ทรงคุณวุฒิ ผู้บริหารในกระบวนการยุติธรรม อาทิ 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ กรมการขนส่งทางบก กรมป้องกันบรรเทาสาธารณภัย กลุ่มสหวิชาชีพ และองค์กร
พัฒนาเอกชน 4) กลุ่มเจ้าหน้าที่ต ารวจที่ปฏิบัติหน้าที่บนสถานีต ารวจ และในหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการจัดการ
ปัญหาการแข่งรถในทางสาธารณะ เพ่ือจัดการความรู้ และจัดท าข้อเสนอแนะเชิงนโยบายในการก าหนดมาตรการ
ในการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 

2. กลุ่มตัวอย่ำง และกลุ่มเป้ำหมำย 
2.1 การสุ่มตัวอย่างในการเก็บรวบรวมข้อมูลด้วยแบบสอบถาม โดยวิธีการสุ่มแบบแบ่งชั้น 

(Stratified Random Sampling) โดยเลือกตัวอย่างพ้ืนที่ในเขตกองบัญชาการต ารวจนครบาล จ านวน 9 กอง
บังคับการต ารวจนครบาล ต ารวจภูธรภาค 1-9 ต ารวจภูธร จ านวนภาคละ 3 ต ารวจภูธรจังหวัด หลังจากนั้น
เลือกตัวอย่างพ้ืนที่ในเขตกองบังคับการต ารวจนครบาล (บก.น.) 9 กองบังคับการสุ่มตัวอย่างโดยค านึงถึงความ
น่าจะเป็น (Probability Sampling) โดยใช้ขนาดตัวอย่างจาก Taro Yamane ณ ระดับความเชื่อมั่น 95% ที่มี
ขนาดประชากรจ านวนมากนับไม่ถ้วน ณ ระดับความ คลาดเคลื่อน  +- 3%  ขนาดตัวอย่างเท่ากับ 1,087   
  1) กองบัญชาการต ารวจนครบาล (บช.น.)  
 - กลุ่มตัวอย่างผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทางจ านวนมาก 9 กองบังคับการ ๆ 
ละ ตัวอย่าง 40 ตัวอย่าง รวม 360 ตัวอย่าง 
 - กลุ่มประชาชน จ านวน 9 กองบังคับการ ๆ ละ 15 ตัวอย่าง รวม 135 ตัวอย่าง 
 - กลุ่มเจ้าหน้าที่ต ารวจ  จ านวน 9 กองบังคับการ ๆ ละ 10 ตัวอย่าง รวม 190 ตัวอย่าง 
   2) กองบัญชาการต ารวจภูธรภาค 1-9 (ภ.1-9)  
 - กลุ่มตัวอย่างผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทาง จ านวน 9 ภาคๆ ละ 4 จังหวัด 
จ านวน 36 จังหวัด ๆ ละ 40 ตัวอย่าง รวม 1,440  ตัวอย่าง 
 - กลุ่มประชาชน จ านวน 9 ภาค ๆ ละ 4 จังหวัด จ านวน 36 จังหวัด ๆ ละ 15 ตัวอย่าง รวม 540 
ตัวอย่าง 
 - กลุ่มเจ้าหน้าที่ต ารวจ  จ านวน 9 ภาคๆละ 4 จังหวัด จ านวน 36 จังหวัด ๆ ละ 10 ตัวอย่าง รวม 360 
ตัวอย่าง 
   รวมกลุ่มตัวอย่างทั้งสิ้น 3,025 ตัวอย่าง 
   

2.2 กลุ่มผู้ให้ข้อมูลส ำคัญ ในกำรสัมภำษณ์ระดับลึก และกำร Focus Group Discussion 
จ านวน 5 กลุ่ม ได้แก่ 1) กลุ่มเด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยง 2) กลุ่มผู้ปกครอง 3) กลุ่มผู้ทรงคุณวุฒิ 
ผู้บริหารในกระบวนการยุติธรรม อาทิ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ กรมการขนส่งทางบก กรมป้องกันบรรเทาสา
ธารณภัย และคณาจารย์ในสถานศึกษา 4) กลุ่มเจ้าหน้าที่ต ารวจที่ปฏิบัติหน้าที่บนสถานีต ารวจ และในหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้องกับการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางสาธารณะ 5) กลุ่มสหวิชาชีพ และองค์กรพัฒนาเอกชน 
โดยการเจาะจง จ านวน 108 ตัวอย่าง 
 3. กำรขยำยผลกำรจัดฝึกอบรม  

3.1 เจ้าหน้าที่เก็บข้อมูลภาคสนาม ได้แก่เจ้าหน้าที่ต ารวจกองวิจัย ส านักงานยุทธศาสตร์ต ารวจ 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

3.2 การจัดฝึกอบรม ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจของศูนย์ฯ เจ้าหน้าที่ต ารวจกองวิจัย เจ้าหน้าที่
ต ารวจกองบัญชาการต ารวจนครบาลและเจ้าหน้าที่ต ารวจกองบัญชาการต ารวจภูธรภาค 1 - 9  
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3.3 วิทยากร ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจของศูนย์ ฯ เจ้าหน้าที่ต ารวจกองบัญชาการต ารวจนครบาล 
เจ้าหน้าที่ต ารวจกองบัญชาการต ารวจภูธรภาค 1- 9 และเจ้าหน้าที่กรมการขนส่งทางบก  
 6. กำรวิเครำะห์ข้อมูล 
 การศึกษาครั้งนี้จะท าการเก็บข้อมูลและวิเคราะห์ข้อมูลโดยโปรแกรมส าเร็จรูปส าหรับการวิเคราะห์
ข้อมูลเชิงปริมาณ (Quantitative data analysis) จะท าการวิเคราะห์โดยใช้สถิติพรรณนา (Descriptive 
statistics) สถิติที่ใช้ ได้แก่ ความถ่ี ร้อยละ ค่าเฉลี่ย และค่าส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  

ตัวชี้วัดเชิงปริมาณ 
- ผลงานวิจัยการศึกษาและพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
- การฝึกอบรมผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงในการแข่งรถในทางเพ่ือเป็นส่วนร่วม เพ่ือแก้ไข

การใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย ไม่น้อยกว่า 10,000 คน 
ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ 
- ต้นแบบหลักสูตรการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
- ผู้ผ่านการอบรมมีความรู้ ความเข้าใจในการปฏิบัติตัวในการปฏิบัติตัวตามกฏหมายไม่ต่ ากว่าร้อยละ 80  
- กิจกรรมเครือข่ายเด็กและเยาวชนเพ่ือลดพฤติกรรมเสี่ยงในการแข่งรถในทาง และส่งเสริมการใช้รถใช้

ถนนอย่างปลอดภัย 
- เด็กและเยาวชนหรือผู้ที่ผ่านการอบรมมีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุจากการแข่งรถ

ในทาง และไม่ย้อนกลับไปกระท าความผิดเกี่ยวกับการแข่งรถในทางไม่น้อยกว่าร้อยละ 50 
- ข้อเสนอเชิงนโยบาย แนวทางการมีส่วนร่วมของผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงในการแข่งรถ

ในทาง และคู่มือการฝึกอบรม 
     อุปกรณ์กำรวิจัย หรือ เทคโนโลยีที่จะน ำมำใช้ในโครงกำร 

1. คอมพิวเตอร์แบบพกพาจ านวน 1 เครื่อง 
2. คอมพิวเตอร์แบบตั้งโต๊ะเพ่ือการเก็บข้อมูล 2 เครื่อง 
3. เครื่องบันทึกเสียง 2 เครื่อง 
4. เครื่องปริ้นเอกสารสี 1 เครื่อง 
5. เครื่องปริ้นเอกสารขาวด า  1 เครื่อง 
6. หมึกเครื่องปริ้นสี 5 ชุด 
7. หมึกเครื่องปริ้นขาวด า 5 ตลับ 
8. เครื่องส ารองไฟ 2 เครื่อง 
9. ปลั๊กไฟ ความยาว 5 เมตร 5 ตัว  

 
      ประสบกำรณ์ที่ผ่ำนมำ 

กองวิจัย ส านักงานยุทธศาสตร์ต ารวจ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ ได้การด าเนินการวิจัยโครงการ
มาตรการป้องกันปราบปรามของเจ้าหน้าที่ต ารวจและมาตรการทางสังคมต่อการแก้ไขปัญหาการแข่งรถซิ่งในทาง
สาธารณะของแก๊งเด็กและเยาวชน ปี 2557  
 
     หลักฐำนอ้ำงอิง 

- โครงการ มาตรการป้องกันปราบปรามของเจ้าหน้าที่ต ารวจและมาตรการทางสังคมต่อการแก้ไขปัญหา
การแข่งรถซิ่งในทางสาธารณะของแก๊งเด็กและเยาวชน 
 
      ระยะเวลำกำรศึกษำวิจัยและแผนกำรด ำเนินงำน 
            การวิจัยใช้ระยะเวลา 15 เดือน 
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     กำรติดตำมและรำยงำนควำมก้ำวหน้ำ 

รำยละเอียด ก ำหนดเวลำส่ง 
รำยงำน 

รำยละเอียดของกิจกรรมที่จะส่ง  

จัดท า สัญญา เดือนที่ 1 จัดท า สัญญา ระหว่างส านักงาน
ต ารวจแห่งชาติ และกรมการขนส่ง
ทางบก 

 

แผนการด าเนิน
โครงการ 

เดือนที่ 2 วิธีการศึกษา ขั้นตอน และแผนการ
ด าเนินงานทั้งหมดที่ชัดเจนตลอด
ระยะเวลาการศึกษา 

 

รายงานระหว่าง
กาล 

เดือนที่ 11 1.ทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง 
2.เก็บข้อมูลเบื้องต้นเพ่ือสร้าง
แบบสอบถาม 
3.ทดสอบแบบสอบถาม (pretest) 
4.เก็บข้อมูลภาคสนาม
กองบัญชาการ ภ.1-9 จ านวน 36 
จังหวัด  
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กองบัญชาการต ารวจนครบาล
จ านวน 9 กองบังคับการ 
5.รวบรวมประมวลผลข้อมูลสรุปผล
การศึกษาวิจัย(ร่างรายงานผล
การศึกษาโครงการศึกษาและพัฒนา
ระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถ 

ร่างรายงานฉบับ
สมบูรณ์ 
ร่างรายงานฉบับ
ผู้บริหาร 

เดือนที่ 12 1.ด าเนินเนินการฝึกอบรมผู้กระท า
ความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงการ
แข่งรถในทาง 
2.ติดตามประเมินผลหลังจากการ
ฝึกอบรม 
3.เกบ็ข้อมูลภาคสนาม
กองบัญชาการ ภ.1-9 จ านวน 36 
จังหวัด 
กองบัญชาการต ารวจนครบาล
จ านวน 9 กองบังคับการ 
4.บทน าและขอบเขตการด าเนินงาน 
แนวคิดทษฎีและวิธีการด าเนินงาน
แผนการด าเนินงาน 
5.รายงานผลการศึกษาการ
ประเมินผล 
6.คู่มือและหลักสูตรการฝึกอบรม 

 

รายงานฉบับ
สมบูรณ์ 
รายงานฉบับ
ผู้บริหาร 

เดือนที่ 13 1.รายงานและสรุปผู้บริหารฉบับ
สมบูรณ์ พร้อม CD 
2.คู่มือและหลักสูตรการฝึกอบรม 
2.วิดิทัศน์สรุปผลการศึกษาโครงการ 
ความยาว 7 นาที 4 นาที   และ 2 
นาท ี

 

การตรวจรับ
โครงการ 

เดือนที่ 14   

รายงานส่ง กปถ. 
และสรุปโครงการ 

เดือนที่ 15   

 
      ผลที่คำดว่ำจะได้รับจำกกำรด ำเนินกำรตำมโครงกำร 

1. ท าให้ทราบความคิดเห็นของประชาชน ผู้น าชุมชนและผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่ง
รถในทางมาเป็นส่วนร่วมเพ่ือพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทาง 
  2. น าผลการการศึกษาวิจัยรวมทั้งผลการประเมินของการฝึกอบรมผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรม
เสี่ยงการแข่งรถในทางมาเป็นส่วนร่วมการสร้างเครือข่ายหรือท ากิจกรรมที่เป็นประโยชน์ เช่น อาสาจราจร เพ่ือ
เป็นการลดปัญหาลดอุบัติเหตุความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนและทางราชการ ประชาชนมีความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน การแข่งรถบนท้องถนน  รวมทั้งลดการก่อความเดือดร้อนร าคาญ และเป็นภัยต่อ
ความสงบเรียบร้อยของสังคม 
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 3. เป็นโครงการที่สนองนโยบายรัฐบาล ท าให้ได้หลักสูตรและคู่มือของการฝึกอบรมในการแก้ปัญหา
อย่างยั่งยืน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
       กรอบแนวคิดในกำรจัดท ำโครงกำรวิจัยและพัฒนำระบบกำรจัดกำรปัญหำกำรแข่งรถในทำง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปัจจัยน ำเข้ำ กระบวนกำร ผลลัพธ ์

- ประชาชน 
- ผู้น าชุมชน 
- ผู้กระท าความผิดหรือมี
พฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถ
ในทาง 
 

- เก็บข้อมูลภาคสนาม ท่ัว
ประเทศ จากจังหวัดที่มีสถติิการ
รายงานมผีู้กระท าความผดิหรือมี
พฤติกรรมเสี่ยงแข่งรถในทางสูง 
จ านวน 3,205 ตัวอย่าง 
- สัมภาษณ์เชิงลึก จ านวน 108 
ตัวอย่าง 
- วิเคราะห์ข้อมลู 
- น าข้อมูลมาพัฒนาหลักสูตร 
- ประเมินหลักสตูร 
- อบรมครูแมไ่ก ่
- อบรมเด็ก 

- น าผลการวิจยัมาเป็นแนวทางท าหลักสตูร
ในการฝึกอรมโดยน าผู้กระท าความผิดหรือมี
พฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทางเข้ากอบรม 
- หลังจากการประเมินผลแล้วได้ ประชาชน 
ผู้น าชุมชน และผู้กระท าความผดิหรือมี
พฤติกรรมแข่งรถในทางมาเป็นส่วนร่วมเพื่อ
พัฒนาระบบการจัดการแก้ปญัหาการแข่งรถ
ในทางท าให้ลดอุบัติเหตคุวามสญูเสียทั้งชีวิต
ของประชาชนและทางราชการ รวมทั้งลด
ปัญหาการแข่งรถบนท้องถนนซึ่งก่อความ
เดือดร้อนให้กับประชาชน มลภาวะทางเสียง 
ปัญหาอาชญากรรม  
- ได้คู่มือและหลักสูตรการฝึกอบรมเพื่อ
แก้ปัญหาอย่างยั่งยืน 
                                                                                                                                                                                                                                                

 
จัดท าคู่มือและหลักสูตร

การฝึกอบรม และวดีีทัศน ์

ตรวจสอบข้อมลูย้อนกลับ 
ติดตามประเมินผลหลังจากฝึกอบรม 1 เดือน 

การสร้างเครือข่ายหรือท ากิจกรรมที่
เป็นประโยชน์ เช่น อาสาจราจร 

 จ านวนผู้เข้ารับการฝึกอบรม จ านวน 
18,600 คน                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                
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     รำยละเอียดค่ำใช้จ่ำย 
งบประมาณท่ีขอรับจัดสรรจากกองทุนฯ  ในระยะเวลา……15….เดือน เป็นเงินทั้งสิ้น 23,328,690   บาท  โดย
แบ่งได้  ดังนี้  (จ าแนกรายละเอียดค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานแต่ละประเภทให้ชัดเจน  พร้อมทั้งจะต้องแจกแจง
รายละเอียดของค่าใช้จ่ายต่อปริมาตรหรือต่อหน่วยด้วย) 
(ตารางแสดงงบประมาณค่าใช้จ่ายที่ใช้ในการด าเนินงานตามโครงการ) รายละเอียดตาม ภาคผนวก ก หมายเหตุ : 
งบประมาณสามารถปรับเปลี่ยนได้ตามความเหมาะสม)
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      ระยะเวลาการศึกษาวิจัยและแผนการด าเนินงาน 

             การวิจัยใช้ระยะเวลา 15 เดือน 
 

รายการ ระยะเวลาในการด าเนินงาน 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

จัดท าสัญญา                 
รายงานเร่ิมต้นการศึกษา                
รายงานระหว่างกาล                

ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ 
ร่างรายงานฉบับผู้บริหาร 

               

รายงานฉบับสมบูรณ์ 
รายงานฉบับผู้บริหาร 

               

ตรวจรับโครงการ                
รายงานส่ ง  ถปถ.และสรุป
โครงการ 
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  แผนกำรใช้จ่ำยเงินของโครงกำร 
                                                     ( ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานตามโครงการ) 

งวดที่ รำยกำรที่เบิก - จ่ำย 
จ ำนวนเงิน 

(บำท) 
เงื่อนไข 

งวดที่ 1 -ค่าใช้จ่ายในลงพื้นที่เก็บ
ข้อมูลด้านการวิจัย 
- ค่าทดสอบ
แบบสอบถาม 
- ค่าส าเนาแบบสอบถาม
ด้านการวิจัย 
- ค่าใช้จ่ายลงพ้ืนที่เก็บ
ข้อมูลภาคสนามด้านการ
วิจัย 

ร้อยละ 30 
 
 

รายงานเริ่มต้นการศึกษา 

รวมงวดที่ 1  6,998,607  
งวดที่ 2 -ค่าใช้จ่ายในการ

ฝึกอบรม (ค่าวิทยากร, 
ค่าอาหาร, เครื่องดื่มและ
อาหารว่าง,  
ค่าเอกสารประกิบการ
ฝึกอบรม) 
-ค่าวัสดุอุปกรณ์ 
-ค่าใช้จ่ายในการ
สังเกตการณ ์1 

ร้อยละ 40 
 

รายงานระหว่างกาล 

รวมงวดที่ 2  9,331,476  
งวดที่ 3 - ค่าส าเนาแบบสอบถาม

ด้านการประเมินผล 
-ค่าใช้จ่ายลงพ้ืนที่เก็บ
ข้อมูลภาคสนามด้านการ
ประเมินผล 

ร้อยละ 20 
 

ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ 
ร่างรายงานฉบับผู้บริหาร 

รวมงวดที่ 3  4,665,738  
งวดที่ 4 (งวดสุดท้ำย) -ค่าใช้จ่ายในการบริหาร

โครงการ และจัดท า
รายงานผลการศึกษา 

ร้อยละ 10 
 

รายงานฉบับสมบูรณ์ 
รายงานฉบับผู้บริหาร 

รวมงวดที่ 4   2,332,869  
รวม 4 งวด  23,328,690  

 
 
 องค์กรและกำรบริหำร 
จะต้องระบุรายละเอียดต่าง ๆ ดังนี้ 
ก.  เจ้าของโครงการ (ชื่อหน่วยงาน/สถาบันที่เสนอโครงการ) 
ผู้อ านวยการโครงการ (ชื่อ/ต าแหน่งผู้รับผิดชอบในการบริหารโครงการ) 
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ข.  องค์กรที่เก่ียวข้อง 
  ด้านเทคนิค.........................(ถ้ามี) 
  ด้านวิจัยพัฒนา....................(ถ้ามี) 
  ด้านอื่น ๆ ...........................(ถ้ามี) 
ค.  รายละเอียดเกี่ยวกับข้ันตอนและแนวทางในการบริหารโครงการ 
ง.  จัดท าแผนผังแสดงความสัมพันธ์ขององค์กรและการบริหารองค์กร 
พร้อมทั้งระบุผู้รับผิดชอบในแต่ละสายงาน  เช่น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
     ประวัติและประสบกำรณ์ของผู้รับผิดชอบโครงกำร 
ระบุรายชื่อพร้อมทั้งประวัติการท างานของบุคลากรหลักท่ีร่วมท าการศึกษาวิจัย  และประวัติการท างานของ
นักวิจัยแต่ละบุคคล 
1. พล.ต.ท.ด ารงศักดิ์ กิตติประภัสร์   ผู้ช่วย ผบ.ตร.  ป.โท  
2. พล.ต.ต.ปิยะ    ต๊ะวิชัย   รอง ผบช.น.  ป.เอก 
3. พล.ต.ต.ธเนศ  เทพสุด  ผบก.(ประจ า) ภ.3 ป.โท 
4. พล.ต.ต.เสนิต  ส าราญส ารวจกิจ ผบก.วจ.   ป.เอก 
5. พ.ต.อ.ณัฐกร   ประภายนตร์ ผบก.อก.ภ.9  ป.โท 
6. พ.ต.อ.ล้ าพันธุ์  พรรธนประเทศ รอง ผบก.วจ.  ป.โท 
7. รองศาสตราจารย์ ดร.พันต ารวจเอก มีชัย  สีเจริญ  
    อาจารย์ (สบ5) คณะต ารวจศาสตร์  โรงเรียนนายร้อยต ารวจ  ป.เอก 
8. พ.ต.อ.สมพล   ใจดี  ผกก.บก.ปส.1 บช.ปส. ป.โท 

ศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและ
ความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร. (ศปข.ตร.) 

(ส านักงานต ารวจแห่งชาต)ิ 

ผู้อ านวยการ 

พล.ต.ท.ด ำรงศกัด์ิ  กิตติประภสัร์   

ฝ่ายตดิตามและ
ประเมินผล 

กองวิจยั 

ฝ่ายด าเนินงานวิจัย 
กองวิจยั 

ฝ่ายจัดอบรม 

เจ้ำหน้ำท่ีต ำรวจ 

 บช.น. และ ภ.1 - 9 
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9. พ.ต.อ.ชัยรัตน์  วรุณโณ  ผกก.(ปฏิบัติงาน กอ.รมน.) สกพ. ป.โท 
10. พ.ต.อ.หญิง ปานมณี นนทะโคตร  ผกก.กลุ่มงานวิจัยฯ 3 วจ.  ป.โท 
11. ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.พันต ารวจเอก ไกรวุฒิ วัฒนสิน อาจารย์ (สบ4) โรงเรียนนายร้อยต ารวจ ป.เอก 
12. พ.ต.ท.หญิงศิริรัตน์  ควรตระกูลชัย  สว.กลุ่มงานวิจัย ฯ วจ.  ป. ตรี 
13. พ.ต.ต.เอกพล กุดหอม  สว.กลุ่มงานขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ ยศ.  ป.โท 
14. พ.ต.ต.หญิง วรรณภา วุฒเิจริญ สว.กลุ่มงานประเมินผลยุทธศาสตร์ ยศ. ป.โท 
 



รายละเอียดค่าใช้จ่าย : 

ล าดับ รายละเอียด จ านวนเงิน  

1 ค่าบุคลากรหลัก 1,740,000  

2 ค่าบุคลากรสนับสนุน -  

3 ค่าใช้จ่ายตรง 21,588,690  

รวม 23,328,690 

 
 

๑. ค่าบุคลากรหลกั 

ต าแหน่ง คุณวุฒิการศึกษา/ประสบการณ์ (ปี) 
จ านวน 
(คน) 

เดือน 
อัตรา 
(บาท) 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

1. ค่าบุคลากรหลัก 

ผู้จัดการโครงการ วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์ 11-15 ปี 1    

ที่ปรึกษา
โครงการวิจัย/นักวิจัย 

ผู้เชี่ยวชาญ 4 15 20,000 1,200,000 

นักวิจัย 
วุฒิปริญญาเอก ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 
ปี 

2    

นักวิจัย วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่นอ้ยกว่า 5 ปี 7    

นักวิจัย วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 2    

รวมค่าบุคลากรหลกั    12     1,740,000 

 หมายเหตุ : ข้าราชการท าหน้าท่ีนักวิจัย 
 

๒. ค่าบุคลากรสนับสนุน 

ต าแหน่ง จ านวน (คน) เดือน อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

2. บุคลากรสนับสนุน 

เจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมลูภาคสนาม 6 -   

เลขานุการโครงการ 1 -   

พนักงานพิมพ์ดีด/เจา้หน้าท่ีบันทึกข้อมูล 3 -   

ผู้ช่วยนักวิจัย 2 15 20,000 540,000 

รวมค่าบุคลากรสนับสนุน  540,000 



๓. ค่าใช้จ่ายตรง 

รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

3.ค่าใช้จ่ายตรง 

3.1  ค่าใช้จ่ายในกิจกรรมลงพื้นที่เก็บข้อมูล 2,704,990 

รวมค่าใช้จ่ายในการทดสอบแบบสอบถาม 42,260 

ค่าใช้จ่ายในการทดสอบแบบสอบถาม (จ.นครปฐม) 8,220 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีทดสอบแบบสอบถาม (3 วัน) 6 คน 240 4,320 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ทีท่ดสอบแบบสอบถาม (3 วัน) 6 คน  3,900 

ค่าใช้จ่ายในการทดสอบแบบสอบถาม (จ.นครนายก) 11,940 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีทดสอบแบบสอบถาม (3 วัน) 6 คน 240 4,320 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ทีท่ดสอบแบบสอบถาม (3 วัน) 6 คน  7,620 

ค่าใช้จ่ายในการทดสอบแบบสอบถาม (จ.ปทุมธาน)ี 8,220 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีทดสอบแบบสอบถาม (3 วัน) 6 คน 240 4,320 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ทีท่ดสอบแบบสอบถาม (3 วัน) 6 คน  3,900 

ค่าใช้จ่ายในการทดสอบแบบสอบถาม (จ.นครราชสีมา) 13,880 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีทดสอบแบบสอบถาม (2 วัน) 6 คน 240 2,880 

ค่าที่พักเจ้าหน้าท่ีทดสอบแบบสอบถาม (1 คืน) 6 คน 800 4,800 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ทีท่ดสอบแบบสอบถาม (2 วัน) 6 คน  6,200 

รวมค่าส าเนาแบบสอบถาม 22,500 

ค่าส าเนาแบบสอบถามด้านงานวิจยั 5 หน้า 4,500 ชุด 0.50 11,250 

ค่าส าเนาแบบสอบถามด้านการประเมินผล 5 หน้า 4,500 ชุด 0.50 11,250 

ค่าวัสดุอุปกรณ ์    100,000 

รวมค่าใช้จ่ายลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามด้านงานวิจัย 543,080 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 1  
(จ.สมุทรปราการ/อยุธยา/ปทุมธานี/ชัยนาท) 

8 คน   36,720 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (4 วัน) 8 คน 240 7,680 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (3 คืน) 8 คน 800 19,200 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  9,840 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 2 
(จ.ฉะเชิงเทรา/ชลบรุี/จันทบุรี/ตราด) 

8 คน   38,400 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (4 วัน) 8 คน 240 7,680 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (3 คืน) 8 คน 800 19,200 



รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  11,520 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 3 
(จ.นครราชสมีา/บุรรีัมย์/สรุินทร/์ศรีสะเกษ) 

8 คน   44,880 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (5 วัน) 8 คน 240 9,600 

ค่าทีพ่ักเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมลูภาคสนาม (4 คืน) 8 คน 800 25,600 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  9,680 
ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 4 
(จ.ขอนแก่น/อุดรธานี/สกลนคร/มุกดาหาร) 

8 คน   52,240 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (5 วัน) 8 คน 240 9,600 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (4 คืน) 8 คน 800 25,600 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  17,040 
ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 5 
(จ.ล าพูน/เชียงใหม่/เชียงราย/แพร่) 

8 คน   71,920 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (7 วัน) 8 คน 240 13,440 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (6 คืน) 8 คน 800 38,400 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  20,080 
ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 6 
(จ.นครสวรรค์/เพชรบรูณ์/พิษณุโลก/ตาก) 

8 คน   49,920 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (5 วัน) 8 คน 240 9,600 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (4 คืน) 8 คน 800 25,600 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  14,720 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 7 
(จ.กาญจนบุรี/ราชบุรี/สมุทรสาคร/เพชรบรุี) 

8 คน   37,600 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (4 วัน) 8 คน 240 7,680 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (3 คืน) 8 คน 800 19,200 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  10,720 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 8 
(จ.สรุาษฎร์ธานี/นครศรีธรรมราช/พังงา/กระบี่) 

8 คน   73,600 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (7 วัน) 8 คน 240 13,440 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (6 คืน) 8 คน 800 38,400 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  21,760 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 9 
(จ.พัทลุง/ตรัง/สตูล/สงขลา) 

8 คน   75,520 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (7 วัน) 8 คน 240 13,440 



รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (6 คืน) 8 คน 800 38,400 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  23,680 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนาม บช.น. (9 บก.น.) 8 คน   62,280 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (9 วัน) 8 คน 240 17,280 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  45,000 

รวมค่าใช้จ่ายลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามด้านการประเมินผล 543,080 
ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 1  
(จ.สมุทรปราการ/อยุธยา/ปทุมธานี/ชัยนาท) 

8 คน   36,720 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (4 วัน) 8 คน 240 7,680 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (3 คืน) 8 คน 800 19,200 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  9,840 
ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 2 
(จ.ฉะเชิงเทรา/ชลบรุี/จันทบุรี/ตราด) 

8 คน   38,400 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (4 วัน) 8 คน 240 7,680 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (3 คืน) 8 คน 800 19,200 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  11,520 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 3 
(จ.นครราชสมีา/บุรรีัมย์/สรุินทร/์ศรีสะเกษ) 

8 คน   44,880 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (5 วัน) 8 คน 240 9,600 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (4 คืน) 8 คน 800 25,600 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  9,680 

ลงพืน้ที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 4 
(จ.ขอนแก่น/อุดรธานี/สกลนคร/มุกดาหาร) 

8 คน   52,240 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (5 วัน) 8 คน 240 9,600 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (4 คืน) 8 คน 800 25,600 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  17,040 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 5 
(จ.ล าพูน/เชียงใหม่/เชียงราย/แพร่) 

8 คน   71,920 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (7 วัน) 8 คน 240 13,440 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (6 คืน) 8 คน 800 38,400 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  20,080 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 6 
(จ.นครสวรรค์/เพชรบรูณ์/พิษณุโลก/ตาก) 

8 คน   49,920 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (5 วัน) 8 คน 240 9,600 



รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (4 คืน) 8 คน 800 25,600 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  14,720 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 7 
(จ.กาญจนบุรี/ราชบุรี/สมุทรสาคร/เพชรบรุี) 

8 คน   37,600 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (4 วัน) 8 คน 240 7,680 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (3 คืน) 8 คน 800 19,200 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  10,720 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 8 
(จ.สรุาษฎร์ธานี/นครศรีธรรมราช/พังงา/กระบี่) 

8 คน   73,600 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (7 วัน) 8 คน 240 13,440 

ค่าทีพ่ักเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมลูภาคสนาม (6 คืน) 8 คน 800 38,400 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  21,760 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 9 
(จ.พัทลุง/ตรัง/สตูล/สงขลา) 

8 คน   75,520 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (7 วัน) 8 คน 240 13,440 

ค่าทีพ่ักเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมลูภาคสนาม (6 คืน) 8 คน 800 38,400 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  23,680 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนาม บช.น. (9 บก.น.) 8 คน   62,280 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (9 วัน) 8 คน 240 17,280 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  45,000 

รวมค่าใช้จ่ายของเจ้าหน้าท่ีการจัดฝึกอบรม (เจ้าหน้าที่ของศูนย์ฯ และกองวิจัย) 1,454,070 

ค่าใช้จ่าย ภาค 1 6 คน  63,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (5 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 5,400 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (5 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 9,600 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (5 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 22,000 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (5 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 16,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 6 คน  10,000 

ค่าใช้จ่าย ภาค 2 6 คน  93,600 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (6 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 6,480 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (6 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 11,520 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (6 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 26,400 



รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (6 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 19,200 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 6 คน  30,000 

ค่าใช้จ่าย ภาค 3 6 คน  226,100 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (7 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 7,560 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (7 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 13,440 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (7 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 30,800 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (7 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 22,400 

ค่าเดินทาง (เครื่องบิน) (7 จว.) 2 คน 6,000 84,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  67,900 

ค่าใช้จ่าย ภาค 4 6 คน  228,312 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (7 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 7,560 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (7 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 13,440 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (7 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 30,800 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (7 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 22,400 

ค่าเดินทาง (เครื่องบิน) (7 จว.) 2 คน 6,000 84,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  69,832 

ค่าใช้จ่าย ภาค 5 6 คน  215,170 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (5 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 5,400 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (5 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 9,600 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (5 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 22,000 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (5 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 16,000 

ค่าเดินทาง (เครื่องบิน) (5 จว.) 2 คน 10,000 100,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  62,970 

ค่าใช้จ่าย ภาค 6 6 คน  175,680 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (6 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 6,480 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (6 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 11,520 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (6 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 26,400 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (6 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 19,200 

ค่าเดินทาง (เครื่องบิน) (6 จว.) 2 คน 6,000 72,000 



รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  40,080 

ค่าใช้จ่าย ภาค 7 6 คน  53,152 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (4 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 4,320 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (4 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 7,680 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (4 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 17,600 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (4 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 12,800 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 6 คน  10,752 

ค่าใช้จ่าย ภาค 8 6 คน  176,196 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (4 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 4,320 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (4 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 7,680 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (4 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 17,600 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (4 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 12,800 

ค่าเดินทาง (เครื่องบิน) (4 จว.) 2 คน 10,000 80,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  53,796 

ค่าใช้จ่าย ภาค 9 6 คน  195,360 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (4 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 4,320 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (4 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 7,680 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (4 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 17,600 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (4 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 12,800 

ค่าเดินทาง (เครื่องบิน) (4 จว.) 2 คน 10,000 80,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  72,960 

ค่าใช้จ่าย บช.น. 6 คน  27,500 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (15 วัน) 2 คน 270 8,100 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (15 วัน) 4 คน 240 14,400 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  5,000 

3.2  ค่าใช้จ่ายในการฝึกอบรม 18,173,200 

ค่าใช้สอย ด าเนินกิจกรรม     
- ประชุมสัมมนาคณะท างานและผู้ทรงคุณวุฒิ จัดท า
แผนการด าเนินงาน จ านวน 2 ครั้ง 

   169,000 



รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

- การทบทวนวรรณกรรม/สร้างเครื่องมือในการวิจัย 
และอบรมเชิงปฏิบัติการ 

   50,000 

- การประชุมสัมมนา ผู้มสี่วนไดเ้สยี 
ท าพัฒนาหลักสูตร (จ านวน 5 ครัง้) 

   451,000 

- การจัดท าคู่มือ ชุดแบบเรียน การฝึกอบรม ค่าผลิต
สื่อโสตทัศน ์

   200,000 

- การประชุมเชิงปฏิบตัิการประเมนิหลักสตูร    67,000 

- การอบรมเจ้าหน้าท่ีต ารวจ (เพ่ือเป็นวิทยากร
กระบวนการขยายผล (ครูแมไ่ก่) จ านวน 300 คน 

   2,583,800 

- การจัดอบรมการแก้ไขปัญหาการแข่งรถในทาง 
(เด็กและเยาวชน จ านวน 18,000 คน) 

   14,207,300 

- การติดตามและประเมินผลการด าเนินกิจกรรม    20,000 

- การประชุมสัมมนาการถอดบทเรียนเพื่อน าเสนอ
ส านักงานต ารวจแห่งชาติเพื่อใช้ในการก าหนดเป็น
แนวทางในการปฏิบัติหน้าที่ของต ารวจ 
(จ านวน 3 ครั้ง) 

   255,600 

- สรปุผลการด าเนนิงานและจัดท ารายงาน    94,500 

- ค่าวัสดุอุปกรณ ์    75,000 

3.3 ค่าใช้จ่ายในการจัดท าคู่มือและสื่อประชาสัมพันธ์ - 

3.4 ค่าใช้จ่ายในการบริหารโครงการ และการจัดท ารายงานผลการศึกษา 462,500 

      3.4.1 ค่าใช้จ่ายในการบรหิารโครงการ - 

      3.4.2 ค่าจัดท ารายงานผลการศึกษาต่างๆ 462,500 

       รายงานเริ่มต้นการศึกษา 15 ชุด 500 7,500 

       รายงานระหว่างกาล 15 ชุด 500 7,500 

       ร่างรายงานฉบับสมบูรณ ์ 15 ชุด 1,000 15,000 

       ร่างรายงานฉบับผู้บริหาร 15 ชุด 500 7,500 

       รายงานฉบับสมบูรณ์พร้อม CD (Final Report) 20 เล่ม 1,500 30,000 
       รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive 
Summary Report) 

20 เล่ม 1,000 20,000 

       ค่าจัดท าวีดีทัศน์สรุปผลการศึกษาโครงการ 
(2, 4 และ 7 นาที) 

   200,000 

        ค่าจัดท าคู่มือ 100 เล่ม 500 50,000 

        รายงานฉบับสมบรูณ์พร้อม CD  
        (ส าหรับแจกจ่าย)  

250 เล่ม 300 75,000 

        รายงานฉบับผู้บริหาร 250 เล่ม 200 50,000 

รวมค่าใช้จ่ายตรงทั้งสิ้น 21,340,690 

 


