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วาระการประชุม 
คณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

ครั้งที ่7/2563 
วันศุกร์ที่ 11 กันยายน 2563  เวลา 14.30 น. 

ณ ห้องประชุมแอตแลนติก โรงแรมเดอะไทด์ รีสอร์ท บางแสน จ.ชลบุรี 
 

วาระท่ี  1 เรื่องท่ีประธานแจ้งให้ที่ประชุมทราบ 

มติที่ประชุม            
            
             

วาระท่ี   2 เรื่องเพื่อทราบ   

วาระท่ี   2.1 การประมูลหมายเลขทะเบียนรถและการบริหารจัดการหนี้ 

1. การประมูลหมายเลขทะเบียนรถที่ผ่านมา 
กรมการขนส่งทางบก ได้น าหมายเลขทะเบียนซึ่งเป็นที่ต้องการหรือเป็นที่นิยมของประชาชน

ออกประมูลเป็นการทั่วไป ตั้งแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2546 จนถึง วันที่ 31 สิงหาคม 2563 ปรากฏผล ดังนี้ 

/2. รายได้จาก... 
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2.รายได้จากการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ และหนี้ค้างช าระในภาพรวม ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563 
 

รายการ ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค รวม เพ่ิมขึ้น(+) ลดลง(-)  
จากเดือน ต.ค. 62 

รายได้ 10,928.51 10,020.61 20,949.12 665.99 
  -   ค่าหมายเลขทะเบยีนรถ 10,791.53 9,786.43 20,577.96 559.56 
  -   ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 136.98 234.18 371.16 106.43 
รับช าระแล้ว 10,570.84 8,530.17 19,101.01 1,173.68 
  -   ค่าหมายเลขทะเบยีนรถ 10,552.04 8,515.64 19,067.68 1,160.27 

-   ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบยีนรถ 18.80 14.53 33.33 13.41 
หน้ีค้างช าระ 357.67 1,490.44 1,848.11 -507.69 
  -   ค่าหมายเลขทะเบยีนรถ 239.49 1,270.79 1,510.28 -600.71 
  -   ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 118.18 219.65 337.83 93.02 

 
2.1 หนี้ค้างช าระค่าหมายเลข  จ าแนกตามอายุหนี้ ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563 

จ าแนกตามอายุหนี้ 
ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค รวม 

จ านวน (ลบ.) % จ านวน (ลบ.) % จ านวน (ลบ.) % 
 รายได้ค่าหมายเลขทะเบียนรถ 10,791.53 100 9,786.43 100 20,577.96 100 
 รับช าระค่าหมายเลขทะเบียนรถ 10,552.04 97.78 8,515.64 87.01 19,067.68 92.66 
 หน้ีค้างช าระค่าหมายเลขทะเบียนรถ 239.49 2.22 1,270.79 12.99 1,510.28 7.34 

  กลุ่มลกูหนีค้า้งช าระไม่เกิน 30 วัน 42.01 0.39 88.19 0.91 130.2 0.63 
  กลุ่มลกูหนีค้า้งช าระเกนิกว่า 30 วัน แต่ไม่เกิน 180 วัน 11.92 0.11 25.33 0.26 37.25 0.18 
  กลุ่มลกูหนีค้า้งช าระเกนิกว่า 180 วัน แต่ไม่เกิน 600 วนั 129.46 1.20 276.21 2.82 405.67 1.97 
  กลุ่มลกูหนีค้า้งช าระเกนิกว่า 600 วัน แต่ไม่เกิน 4 ป ี 3.29 0.03 285.62 2.92 288.91 1.40 
  กลุ่มลกูหนีค้า้งช าระเกนิกว่า 4 ป ีแต่ไม่เกิน 6 ป ี 0 0.00 201.04 2.05 201.04 0.98 
 กลุ่มลกูหนีค้้างช าระเกิน 6 ป ีแต่ไม่เกิน 8 ป ี 0 0.00 315.16 3.22 315.16 1.53 
 กลุ่มลกูหนีค้้างช าระเกิน 8 ป ีแต่ไม่เกิน 10 ป ี 0 0.00 21.81 0.22 21.81 0.11 
 กลุ่มลกูผ่อนช าระ 52.81 0.49 57.43 0.59 110.24 0.54 

เทียบหนี้ค้างช าระ ณ 30 ก.ย.62 กบั 31 ส.ค. 63 2.23% ลดลง 3.25 2.22% ลดลง 3.26 12.99% ลดลง 5.23 

จ านวนหมวดที่ท าการประมูล, หนี้ค้างช าระ/หมวด (30 ก.ย.62) 512 หมวด 1.15 ลบ./หมวด 677 หมวด 2.70 ลบ./หมวด 1,189 หมวด 2.03 ลบ./หมวด 

จ านวนหมวดที่ท าการประมูล, หนี้ค้างช าระ/หมวด (31 ส.ค.63) 542 หมวด 0.44 ลบ./หมวด 717 หมวด 1.77 ลบ./หมวด 1,259 หมวด 1.20 ลบ./หมวด 

31 ส.ค. 63 

   

 

/2.2 หนี้ค้าง... 
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2.2 หนี้ค้างช าระส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ จ าแนกตามกระบวนการด าเนินการ 

จ าแนกตามกระบวนการด าเนินการ ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค รวม 
   จ านวน (ลบ.) %    จ านวน (ลบ.) %     จ านวน (ลบ.) % 

 ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถทัง้หมด 136.98 100 234.18 100 371.16 100 
 รับช าระส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 18.80 13.72 14.53 6.20 33.33 8.98 
 หน้ีค้างช าระส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 118.18 86.28 219.65 93.80 337.83 91.02 

 ระหว่างรวบรวมเอกสารและข้อมลู 63.61 46.44 216.43 92.42 280.04 75.45 
 ระหว่างจัดท าหนังสือส่งด าเนินการทางกฎหมาย 1.32 0.96 1.39 0.59 2.71 0.73 
 ระหว่างด าเนินการของส านักงานอัยการ 22.12 16.15 0.96 0.41 23.08 6.22 
 ลูกหนี้เสียชีวิต (อยู่ระหว่างสืบหาทายาท) 0.01 0.01 0 0.00 0.01 0.00 
 ลูกหนี้ลม้ละลาย (ยื่นพิทักษ์ทรัพยแ์ล้ว) 0.1 0.07 0 0.00 0.10 0.03 
 ระหว่างบังคับคด ี 25.47 18.59 0.86 0.37 26.33 7.09 
 ผ่อนช าระส่วนต่าง 0.88 0.64 0.01 0.00 0.89 0.24 
 ท าสัญญาประนีประนอมยอมความ 3.64 2.66 0 0.00 3.64 0.98 
 หนี้มูลค่าน้อย (ส่งเรื่องถึงกระทรวงการคลังขอตัดหนีสู้ญ) 0.18 0.13 0 0.00 0.18 0.05 
 รับช าระท่วมส่วนต่าง อัยการคืนเรือ่ง  

(อยู่ระหว่างหารือกรมบัญชีกลางเพื่อปรับปรุงบัญชี) 

0.77 0.56 0 0.00 0.77 0.21 
 ระหว่างการปรับปรุงบัญชลีูกหนี้สว่นต่าง 0.08 0.06 0 0.00 0.08 0.02 

หมายเหตุ : จังหวัดที่มหีนี้ส่วนต่างค้างช าระมีอยู ่40 จังหวัด ได้แก ่กระบี่, กาญจนบุรี, ขอนแก่น, จันทบุรี, ชลบุรี, ชยัภมูิ, ชุมพร, เชียงราย, เชียงใหม่, ตรัง, นครนายก,  
นครปฐม, นครราชสีมา, นครศรีธรรมราช, นครสวรรค์, นนทบุรี, บุรีรัมย์, ปราจนีบุรี, พระนครศรีอยุธยา, พัทลุง, พิษณโุลก, เพชรบูรณ์, แพร่, ภูเก็ต, มหาสารคาม,  
ยโสธร, ระยอง, ราชบุรี, ลพบุรี, ล าปาง, สกลนคร, สงขลา, สระบุรี, สุโขทยั, สุพรรณบุรี, สุราษฎร์ธานี, หนองคาย, อุดรธานี, อุตรดิตถ์, อุบลราชธานี    

 

   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/3. การบริหาร... 
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3. การบริหารจัดการหนี้เก่า   
ผลการบริหารจัดการหนี้เก่า (หนี้ก่อนบริหารจัดการหนี้) ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563  เป็นดังนี้ 

 
 
 

4. การบริหารจัดการหนี้เกิน 1 ปี  
    (ตามตัวชี้วัด ระดับ 5=มากกว่า 20% , ระดับ 4=มากกว่า 15% , ระดับ 3=มากกว่า 10% 

ผลการด าเนินการ ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563 

 

ณ วันที่ 30 กันยายน 2562 ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563 

คะแนน 

ตัวชี้วัด 
หนี้ค้างช าระ จัดเก็บหนี้ได้ ค้างช าระค่าเลข 

เลข เงิน เงิน ร้อยละ เลข เงิน ร้อยละ 

ส่วนกลาง 509 54,283,938 43,018,349 79.25 148 11,265,589 20.75 5.00 

ส่วนภูมิภาค 17,560 1,241,076,949 228,828,429 18.44 12,804 1,012,248,520 81.56 4.61 

รวม 18,069 1,295,360,887 271,846,778 20.99 12,952 1,023,514,109 79.01 5.00 

 
 
 
 
 

/5. การจัดเก็บ... 
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5. การจัดเก็บหนี้จากการประมูลปี 63 (ผลการด าเนินการ ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563) 

ส่วนกลาง  (ตามตัวชี้วัด ระดับ 5=มากกว่า 72% , ระดับ 4=มากกว่า 71% , ระดับ 3=มากกว่า 70%) 
การจัดเก็บหนี้จากการประมูลของส่วนกลางปี 63 หลักเกณฑ์เก่า (ผลการด าเนินการ ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563) 

 

 
 
 

 
 
 
 

/กราฟแสดงการ... 
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กราฟแสดงการจัดเก็บหนี้จากการประมูลของส่วนกลางปี 63 หลักเกณฑ์เก่า (ผลการด าเนินการ ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563) 
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การจัดเก็บหนี้จากการประมูลของส่วนกลางปี 63 หลักเกณฑ์ใหม่ (ผลการด าเนินการ ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563) 
 

 
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กราฟแสดงการจัดเก็บหนี้จากการประมูลของส่วนกลางปี 63 หลักเกณฑ์ใหม่ (ผลการด าเนินการ ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/ส่วนภูมิภาค ... 
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ส่วนภูมิภาค  (ตามตัวชี้วัด ระดับ 5=มากกว่า 58% , ระดับ 4=มากกว่า 56.5% , ระดับ 3=มากกว่า 55%) 

การจัดเก็บหนี้จากการประมูลของส่วนภูมิภาคปี 63 (หลักเกณฑ์เก่า) (ผลการด าเนินการ ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563) 
 

 ล าดับ จังหวัด หมวด วันประมูล ยอดประมลู 
ยอดจัดเก็บ ค้างช าระไม่เกิน 30 วัน ค้างช าระเกิน 30 วัน 
เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ 

1 นครราชสมีา (7) ยจ 1-ธ.ค.-62 1,147,200 1,147,200 100.00 0 0 0  0.00 

2 สุราษฎร์ธานี (5) ผธ 7-ธ.ค.-62 668,536 668,536 100.00 0 0 0 0.00 

3 อ่างทอง (1) บธ 14-ธ.ค.-62 805,600 805,600 100.00 0 0 0  0.00 

4 ปราจีนบุรี (2) บย 21-ธ.ค.-62 957,000 944,400 98.68 0 0 12,600  1.32 

5 พระนครศรีอยุธยา(11) กร 18–19 ม.ค. 63 15,594,665 10,355,366 66.40 0 0 5,239,299  33.60 

6 สระบรุี (3) บษ 8-ก.พ.-63 681,457 679,857 99.77 0 0 1,600  0.23 

7 เชียงใหม่ (25) ขอ 8-9 ก.พ.63 21,129,001 17,952,501 84.97 0 0 3,176,500  15.03 

8 ชัยนาท (2) บธ 15-ก.พ.-63 723,120 684,020 94.59 0 0 39,100  5.41 

9 พิษณุโลก (13) กว 15–16 ก.พ 63 9,948,000 6,005,500 60.37 0 0 3,942,500  39.63 

10 ขอนแก่น (18) ขจ 15–16 ก.พ. 63 17,007,999 13,168,999 77.43 0 0 3,839,000  22.57 

11 อุตรดิตถ์ (5) กต 15–16 ก.พ. 63 7,211,000 5,462,700 75.76 0 0 1,748,300  24.24 

12 นครปฐม (3) ผฉ 22-ก.พ.-63 1,269,200 1,269,200 100.00 0 0 0 0.00 

13 ชัยภูมิ (6) กท 22–23 ก.พ. 63 11,381,666 6,123,500 53.80 0 0 5,258,166  46.20 

14 ระยอง (16) ขก 22–23 ก.พ. 63 16,225,681 10,487,202 64.63 0 0 5,738,479  35.37 

15 เลย (3) บย 29 ก.พ. 63  938,442 938,442 100.00 0 0 0  0.00 

16 มหาสารคาม (6) กท 29 ก.พ. 63 - 1 มี.ค. 63 10,467,000 9,325,700 89.10 0 0 1,141,300  10.90 

17 กระบี่ (7) กธ 29 ก.พ. 63 - 1 มี.ค. 63 11,206,000 6,685,500 59.66 0 0 4,520,500  40.34 

18 สุโขทัย (3) บม 7-มี.ค.-63 1,530,631 847,474 55.37 0 0 683,157  44.63 

19 เชียงใหม่ (8) ยจ 14-มี.ค.-63 888,050 888,050 100.00 0 0 0  0.00 

20 สกลนคร (5) บษ 28-มี.ค.-63 596,102 594,102 99.66 0 0 2,000  0.34 

รวม 130,376,350 95,033,849 72.89 0 0 35,342,501 27.11 

 

 

 

 

 

 

 

 

/กราฟแสดงการ… 
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กราฟแสดงการจัดเก็บหนี้จากการประมูลของส่วนภูมิภาคปี 63 หลักเกณฑ์เก่า (ผลการด าเนินการ ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563) 
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การจัดเก็บหนี้จากการประมูลของส่วนภูมภิาคปี 63 (หลักเกณฑ์ใหม่) (ผลการด าเนินการ ณ วันท่ี 31 สิงหาคม 2563) 

 

 

 

 

 

 

/กราฟแสดงการ…
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กราฟแสดงการจัดเก็บหนี้จากการประมูลของส่วนภูมิภาคปี 63 หลักเกณฑ์ใหม่ (ผลการด าเนินการ ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2563) 

 

11 
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กราฟแสดงการเปรียบเทียบจัดเก็บหนี้จากการประมูลของส่วนกลางและส่วนภูมิภาค ตั้งแต่ กันยายน 2558  ถึง ณ วันที ่31 สิงหาคม 2563 

12 
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จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 

มติที่ประชุม      
  
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระท่ี  2.2... 
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วาระที่  2.2   รายงานการเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าเดือนกรกฎาคม 2563 

ตามที่ก าหนดให้กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน น าเสนอรายงานการรับจ่ายเงินและ
เงินคงเหลือประจ าเดือนของกองทุนฯ ให้คณะกรรมการฯ ทราบ นั้น   

ฝ่ายเลขานุการฯ ขอน าเสนอรายงานการรับจ่ายเงินและเงินคงเหลือประจ าเดือนกรกฎาคม 2563 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 2.2   

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 

มติที่ประชุม      
  
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี 3.3... 
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วาระท่ี  2.3 รายงานผลการด าเนินงานแผนงาน/โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพื่อความปลอดภัย 
  ในการใช้รถใช้ถนนที่อยู่ระหว่างด าเนินงาน ประจ าเดือนกรกฎาคม 2563 

แผนงาน/โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ ถนนตั้งแต่
ปีงบประมาณ 2547 - 2563 มีจ านวน 1,417 โครงการ ยกเลิก 66  โครงการ คงเหลือ 1,351 โครงการ 
โดยเป็นแผนงาน/โครงการที่ด าเนินงานเสร็จสิ้นแล้ว 1,141 โครงการ อยู่ระหว่างด าเนินงาน 210 โครงการ 
ดังนี้ 

 

 

ปีงบประมาณ 
จ านวน

แผนงาน/
โครงการ 

ยกเลิก
โครงการ 

คงเหลือ 
ด าเนินงานตาม
โครงการเสร็จสิ้น

แล้ว 

อยู่ระหว่าง
ด าเนินงาน            

ตามโครงการ 

ปรับระยะ 
เวลาด าเนิน
โครงการ 

หมายเหตุ 

2547 - 2557 655 22 633 633 - - -  

2558 75 9 66 65 1 1 - อยู่ระหวา่งผู้รับจ้างราย 
ใหม่ด าเนินงานส่วนที่เหลือต่อ 
สิ้นสุด 31 ธ.ค. 63 

2559 65 2 63 61 2 2 - ระยะเวลาด าเนินงานสิ้นสุด 
30 พ.ย. 63 - 31 ม.ค. 65   
รวม 2 โครงการ  

2560 95 3 92 89 3 3 - ระยะเวลาด าเนินงานสิ้นสุด 
30 ก.ย. 63 - 25 มิ.ย. 65               
รวม 3 โครงการ 

2561 182 15 167 159 8 7 - ระยะเวลาด าเนินงานสิ้นสุด  
31 ก.ย. 63 - 31 ต.ค. 66                    
รวม 8 โครงการ 

2562 148 11 137 126 11 7 - ระยะเวลาด าเนินงานสิ้นสุด  
31 ส.ค. 63 - 30 ต.ค. 63                    
รวม 11 โครงการ 

2563 197 4 193 8 185 - - 

รวม 1,417 66 1,351 1,141 210 20  

ปีงบ 
ประมาณ 

อยู่ระหว่าง
ด าเนนิ 
งานตาม
โครงการ 

วงเงินที่อนุมตั ิ ยอดผกูพนั 

ผลเบกิจ่ายปี 2563 
 

รวมปี 2563 
 

รวมเบกิจา่ยทั้งสิน้ 
ผลเบกิจ่าย 
ถึง ก.ย. 62 

ต.ค. 62 - มิ.ย. 63 
 

ก.ค.-63 
 

2558 
 

2559 
 

2560 
 

2561 
 

2562 
 

2563 

1 
 

2 
 

3 
 

8 
 

11 
 

185 

35,071,400 
 

126,144,130 
 

53,778,200 
 

367,334,817 
 

194,805,590 
 

1,104,800,481 

34,220,000 
 

120,430,414.80 
 

51,389,525 
 

358,504,614.30 
 

190,742,181.41 
 

856,931,562.17 

31,251,495.33 
 
69,140,263.42 
 
20,738,338.73 
 
148,856,129.51 
 
73,139,530.08 
 
7,308,280 

- 
 

15,406,200 
 

19,565,926.25 
 

176,276,586.55 
 

82,575,785.73 
 

358,952,212.81 

- 
 

1,687,050 
 
- 
 

16,655,400 
 

79,568.02 
 

55,574,460.76 

- 
 

17,093,250 
 

19,565,926.25 
 

192,931,986.55 
 

82,655,353.75 
 

414,526,673.57 

31,251,495.33 
 
86,233,513.42 
 
40,304,264.98 
 
341,788,166.06 
 
155,794,883.83 
 
421,834,953.57 

รวม 210 1,881,934,618 1,612,218,298.68 350,434,037.07 652,776,711.34 73,996,478.78 726,773,190.12 1,077,207,277.19 
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โดยโครงการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ ทั้ง 210 โครงการ สามารถแบ่งได้ ดังต่อไปนี้ 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 2.3 (1) 
 

/จากการติดตาม… 

สถานะโครงการ
จ านวน

โครงการ

ปรับ

ระยะเวลา

ด าเนิน

โครงการ

กลยุทธท่ี 1

การ

เสริมสร้าง

จิตส านึกด้าน

ความ

ปลอดภัยใน

การใช้รถใช้

ถนน

กลยุทธท่ี 2

การ

เสริมสร้าง

มาตรฐาน

ด้านการขับข่ี

รถอย่าง

ปลอดภัย

กลยุทธท่ี 3

การ

เสริมสร้าง

มาตรฐาน

ด้านความ

ม่ันคง

แข็งแรงของ

ยานพาหนะ

กลยุทธท่ี 4

การเสริมสร้าง

มาตรฐานการ

ประกอบการ

และระบบการ

ขนส่งอย่าง

ปลอดภัย

กลยุทธท่ี 5

การยกระดับ

การบังคับใช้

กฎหมายอย่าง

ต่อเน่ือง

กลยุทธท่ี 6

การ

ประชาสัมพ้นธ์

ความ

ปลอดภัยใน

การใช้รถใช้

ถนนอย่าง

ต่อเน่ืองและ

ท่ัวถึง

กลยุทธท่ี 7

การรณรงค์

ป้องกันและ

ลดอุบัติเหตุ

จากการใช้

รถใช้ถนน

กลยุทธท่ี 8

การ

ขับเคล่ือน

เครือข่าย

ด้านความ

ปลอดภัยใน

การใช้รถใช้

ถนน

กลยุทธท่ี 9

การพัฒนา

ศักยภาพ

ผู้บริหาร

แผนงาน

โครงการ

ด้านความ

ปลอดภัยใน

การใช้รถใช้

พันธกิจท่ี3

1.  โครงการท่ีการด าเนินงานไม่เป็นไปตามแผน 5

    1.1  โครงการท่ีการด าเนินงานไม่เป็นไปตามแผนเกินกว่า 3 เดือน 4 - - - - 3 - - - - 1
    1.2  โครงการท่ีการด าเนินงานไม่เป็นไปตามแผน 1 - - - 1 - - - - - -
2.  โครงการรอประชุมปรับแผนการด าเนินงาน/แผนการเบิกจ่ายเงิน/ขอยกเลิกโครงการ 11 11 1 1 5 - 1 - 2 - 1

3.  โครงการท่ีรอสรุปปิดโครงการ 7

    3.1  โครงการท่ีรอสรุปปิดโครงการ แต่การเบิกจ่ายเงินไม่เป็นไปตามแผน 2 - - - - 2 - - - - -
    3.2  โครงการท่ีรอสรุปปิดโครงการ และการเบิกจ่ายเงินเป็นไปตามแผน 5 - 2 1 - - - 1 - - 1
5.  โครงการท่ีการด าเนินงานเป็นไปตามแผน 181

    5.1  โครงการท่ีการด าเนินงานเป็นไปตามแผน แต่การเบิกจ่ายเงินไม่เป็นไปตามแผน 40 23 2 4 1 5 1 2 - - 2

    5.2  โครงการท่ีการด าเนินงาน และการเบิกจ่ายเงินเป็นไปตามแผน 141 6 84 16 9 7 4 5 3 2 5
6.  โครงการท่ีอนุมัติใหม่ 6 1 2 - - 1 - - - 2

รวมจ านวนโครงการ 210 11 31 91 26 11 19 5 10 3 2 12
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จากการติดตามผลการด าเนินการของโครงการตามพันธกิจที่ 1 และพันธกิจที่ 3 ที่อยู่ระหว่าง
ด าเนินการทั้ง 210  โครงการ ประจ าเดือนกรกฎาคม 2563 ปรากฏผล ดังนี้ 

1. โครงการที่ไม่เป็นไปตามแผน จ านวน 5 โครงการ 
2. โครงการที่รอประชุม จ านวน 11  โครงการ 
3. โครงการที่รอสรุปปิดโครงการ จ านวน 7  โครงการ 
4. โครงการที่เป็นไปตามแผน จ านวน 181  โครงการ 
5. โครงการที่อนุมัติใหม่ จ านวน  6  โครงการ 

 

ล าดั
บ 

ชื่อโครงการ 
หน่วย 
งาน 

ระยะเวลา
ด าเนิน

โครงการ 

วงเงินอนุมัติ ผลการด าเนินงาน 

(บาท) ร้อยละ สถานะ 

โครงการที่ไม่เป็นไปตามแผน จ านวน 5 โครงการ 
1 โครงการศึกษาโครงสร้าง

การจัดท าหลักสตูรการ
อบรมเพื่อขอรับคืน
คะแนนความประพฤติใน
การขับรถ 

สนภ. 7 /02/ 63 
-  

7 /04/ 64 

4,703,200 -56.00 -  อยู่ระหว่างหารือ เรื่อง จ านวนข้อหาการกระท า
ความผิดและหลักการอบรมและขอรับคืนคะแนน
ความประพฤตจิากการประชุมคณะกรรมการเพื่อ
พิจารณาร่างกฎหมายอนุบัญญัติทีอ่อกตาม
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับท่ี 12) พ.ศ. 
2562 
-  ตามแผน ต้องไดร้ายงานระหว่างกาล แล้ว 

2 โครงการเพิม่
ประสิทธิภาพการ
ตรวจวัดควันด าเพื่อ
ส่งเสริมความปลอดภัย
และแก้ไขปญัหาฝุ่น
ละออง PM 2.5 

กตส. 6 /02 /63 
- 

5 /02 /64 

30,272,000 -16.00 -  ขณะนี้อยู่ระหว่างน าเสนอท่าน อขบ. เพ่ืออนุมัติ 
TOR ฉบับจริง แล้วน าขึ้นเว็บไซตร์ะบบจัดซื้อจัดจ้าง
ภาครัฐเพื่อประกาศเชิญชวนผู้สนใจต่อไป 
-  ตามแผน จะต้องเริ่มด าเนินการจัดซื้อเครื่องตรวจ
วัดควันด าระบบความทึบแสง แบบแสงไหลผ่าน
บางส่วน(Partial Flow Opacity) พร้อมอุปกรณ์
จ านวน 88 ชุด ประกอบด้วย  
1. ชุดหัววัด 2. ชุดประมวลผล 3. เครื่องพิมพ์
ภาคสนาม 4. เครื่องปรับเทียบค่าการตรวจวดัแล้ว 

3 โครงการยกระดับการ
ปฏิบัติการตรวจเข้มข้น
แอลกอฮอลเ์ป็นศูนย์  
ด้วยเครื่องตรวจวัด
แอลกอฮอล์ทั่วประเทศ 

กตส. 1 /01/63 
–  

30/09/63 

10,600,00 -64.00 - อยู่ระหว่างน าส่งผลการพิจารณาค าวิจารณ์ร่าง
รายละเอียดคณุลักษณะเฉพาะฯ ครั้งที่ 3 ไปยัง สพด.  
เพื่อด าเนินการประกวดราคาทางอิเล็กทรอนิกส์              
(e-bidding) ต่อไป  
- ตามแผน ต้องออกปฏิบัติการตั้งจุดตรวจสอบสาร
แอลกอฮอล์ในพนักงานขับรถโดยสารสาธารณะ 
ด้วยเครื่องตรวจวัดแอลกอฮอล ์

4 โครงการยกระดับการ
ตรวจการขนส่งด้วย
อุปกรณ์ส าหรับการตั้ง
จุดตรวจเพื่อป้องกันและ
ลดอุบัตเิหตุทางถนน 
และเพื่อความปลอดภัย
ของเจ้าหน้าท่ี
ผู้ปฏิบัติงาน 

กตส. 1 /01 /63 
-  

30/09/63 

4,937,500 -63.50 - อยู่ระหว่างตรวจรับอุปกรณ์ไฟฉายพร้อมแท่นชาร์จ 
และอุปกรณ์กระบองไฟ 
- อยู่ระหว่างส่งมอบอุปกรณ์เสื้อสะท้อนแสงและกรวย
ยางจราจรสสี้มผู้ขายอยู่ระหว่างสง่มอบสินค้าให้กรมฯ 
เพื่อท าการตรวจรับงานต่อไป 
- ตามแผน จะต้องด าเนินการส่งมอบอุปกรณ์และตั้งจุด
ตรวจสอบและจบักุมผู้กระท าผิดกฎหมาย โดยใช้วัสดุ
อุปกรณ์ที่จัดซื้อในการปฏิบัติภารกิจเรียบร้อยแล้ว 
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ล าดั
บ 

ชื่อโครงการ 
หน่วย 
งาน 

ระยะเวลา
ด าเนิน

โครงการ 

วงเงินอนุมัติ ผลการด าเนินงาน 

(บาท) ร้อยละ สถานะ 

5 โครงการพัฒนาระบบ
ควบคุม ตรวจสอบ และ
ติดตามรถ TAXI เพื่อ
ความปลอดภัยผ่าน
แอพพลิเคชั่น ระยะที่ 1 
(ระบบที่ต้องมีการ
ด าเนินการต่อเนื่อง) 

ศทส. 27/4/63  
- 

26 5/64 

5,000,000 -7.00 ไม่เป็นไปตามแผน 
 - อยู่ระหว่างจัดท า TOR  
ตามแผน ต้องอยู่ระหว่างจัดซื้อจ้าง 
รายงานผลเดือน ม.ิย. :   
อยู่ระหว่างจัดท า TOR 

 

ล า 
ดับ 

ชื่อโครงการ 
หน่วย 
งาน 

ระยะเวลา
ด าเนิน

โครงการ 

วงเงินอนุมัติ ผลการด าเนินงาน 

(บาท) ร้อยละ สถานะ 

โครงการรอสรุปปิดโครงการ 7 โครงการ 
1 โครงการตรวจเขม้ข้นรถโดยสารสาธารณะ 

checking point เพื่อการเดินทางด้วยรถ
โดยสารสาธารณะอย่างปลอดภยั 

สนภ. 10 /9/62 -  
30 /4/63 

 77,806,200  100.00  รอสรุปปดิ รอโอนเงิน 

2 โครงการตรวจเขม้ข้นรถโดยสารสาธารณะ 
checking point เพื่อการเดินทางด้วยรถ
โดยสารสาธารณะอย่างปลอดภยั (เพิ่มเตมิ
จากปีงบประมาณ พ.ศ. 2562) 

สนภ. 14 /11/ 62 
-  

30 /4/ 63 

 25,276,805  100.00  รอสรุปปดิ รอโอนเงิน 

3 โครงการบรูณาการตั้งจดุบริการอ านวยความ
สะดวกเพื่อความปลอดภัยร่วมกับส านักงาน
คณะกรรมการการอาชีวศึกษา 

สนภ. 
ร่วมกับ  
สอศ. 

14 /11/ 62 
-   

13 /09/ 63 

   
26,284,900  

90.00  รอสรุปปดิ 
 

4 โครงการ "ขับขี่ปลอดภัย มั่นใจไรแ้อลกอฮอล์" สนภ. 1 /10/ 61 - 
31 /12/ 62 

 69,159,500   
100.00  

รอสรุปปดิ 

5 โครงการศึกษาเพื่อจัดท าแบบมาตรฐานของ
อุปกรณ์ป้องกันด้านข้างและด้านท้ายของรถที่
ใช้ในการขนส่งสัตว์หรือสิ่งของ 

สนว. 1 /12/ 61 - 
31 /07/ 63 

 4,910,290  90.00  รอสรุปปดิ 

6 โครงการบ ารุงรักษาระบบควบคุม ก ากับ ดูแล
โรงเรียนสอนขับรถด้วยระบบอิเลก็ทรอนิกส์ 
(e-Classroom) 

สนภ. 1 /10/ 61 - 
30 /09/ 62 

   4,777,000    93.33  รอสรุปปดิ 

7 โครงการยกระดับมาตรฐานคณุภาพการอบรม 
ตามแนวทางการยกระดับคุณภาพผู้ขับรถ 
(Sure Driving Smart Driver) (ถ่ายทอดสด) 

สนภ. 20 /03/ 61 
- 

31 /10/ 61 

  3,692,000    90.00  รอสรุปปดิ 

 
 
 
 
 
 

/โครงการที่... 
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ล า 
ดับ 

ชื่อโครงการ 
หน่วย 
งาน 

ระยะเวลา
ด าเนิน

โครงการ 

วงเงินอนุมัติ ผลการด าเนินงาน 

(บาท) 
ร้อย
ละ 

สถานะ 

โครงการที่อนุมัติใหม่ 6 โครงการ 
1 โครงการเพิม่ประสิทธิภาพการเช่ือมโยงข้อมูลเพื่อรองรับภารกิจ

เกี่ยวกับการบังคับใช้กฎหมาย 
ศทส. 14/7/63- 

13 /4 /64 
15,192,000 - อนุมัติใหม ่

2 โครงการพัฒนาระบบอบรมและจดัการคะแนนความประพฤติผูไ้ดร้บั
ใบอนุญาตขับรถท่ีกระท าความผิดเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถ 
ใช้ถนน 

ศทส. 14/7/63 - 
13/7/64 

9,894,500 - อนุมัติใหม ่

3 โครงการศึกษาพฤติกรรมการขับรถยนต์ 9 ด้าน ผ่านเทคโนโลยี Data 
Recorder Digital Tachograph เพื่อสร้างความปลอดภัย 

สถาบัน
เทคโนโลย ี
ปทุมวัน 

3/7/63 - 
2/6/64 

4,880,000 - อนุมัติใหม ่

4 โครงการศึกษารูปแบบการขนส่งดว้ยรถโดยสารประจ าทางเพื่อรองรบั
ระบบโลจสิติกส์ในการพัฒนาเมืองและการท่องเที่ยว เพื่อความ
ปลอดภัยในการเดินทางของผู้ใช้รถโดยสารประจ าทางของจังหวัด   
บึงกาฬ 

สขจ.บึง
กาฬ 

3/7/63 - 
2/6/64 

4,700,000 - อนุมัติใหม ่

5 โครงการศึกษาเพื่อพัฒนาการตดิตัง้เครื่องตรวจจับความเร็วอัตโนมตัิ
แบบวัดเป็นช่วง (Point-to-Point Speed Camera) เพื่อควบคุม
พฤติกรรมการใช้ความเร็วขณะขับขี่อย่างปลอดภัย 

สถาบัน
เทคโนโลย ี
แห่งเอเชีย 

3/7/63 - 
2/8/64 

4,585,000 - อนุมัติใหม ่

6 โครงการศึกษาเพื่อลดอุบตัิเหตจุุดตัดทางถนนและทางรถไฟ   กรมการ
ขนส่งทางราง 

14/7/63- 
13/5/65 

29,500,000 - อนุมัติใหม ่

  จากแผนงาน/โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนตั้งแต่
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2547 – 2563 ที่ด าเนินงานตามโครงการเสร็จสิ้นแล้ว จ านวนทั้งสิ้น 1,141  โครงการ นั้น  
เป็นโครงการที่ด าเนินงานเสร็จสิ้นและรายงานผลการสรุปปิดการด าเนินงานตามโครงการ ณ เดือนกรกฎาคม 
2563 จ านวน 13  โครงการ มีรายละเอียด ดังนี้        

 

  ปีงบประมาณ 
โครงการที่ด าเนินงาน 
เสร็จสิ้นและสรุปปิด

แล้ว 

โครงการที่ด าเนินงานเสร็จ
สิ้นและสรุปปิด  

ณ กรกฎาคม 2563 

รวมโครงการที่ 
ด าเนินงานเสร็จสิ้น 

2547 – 2557 633 - 633 
2558 65 - 65 
2559 61 - 61 
2560 89 - 89 
2561 156 3 159 
2562 121 5 126 
2563 3 5 8 
รวม 1,119 13 1,141 
 

 
/โดยโครงการ... 
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โดยโครงการที่ด าเนินงานตามโครงการเสร็จสิ้นแล้ว ณ เดือนกรกฎาคม 2563 จ านวน 13 โครงการ  

 
 

 
 
 
 
 
 

/กลยุทธ์ที่ 5... 
 
 

ล ำ
ดับ

กล
ยุทธ์

รหัส
โครงกำร

แผนงำน/โครงกำร หน่วยงำน
ท่ีได้รับ
จัดสรร

 กำรประชุม
คร้ังท่ี

ระยะเวลำด ำเนินกำร  งบประมำณ  ใช้ไป  คงเหลือ ด้ำน
ปริมำณ

ด้ำน
คุณภำพ

1 1 631044 โครงการปลูกฝังเด็กไทยใส่ใจวินัยจราจร ประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2563

สนภ.  คกก. 
คร้ังท่ี 4/2562 

6/8/62

1/11/62 - 
31/3/63

5,460,800      5,444,340.00 16,460.00 100 100

2 2 611133 โครงการจัดต้ังศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับ
ใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่ง
กรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 2

สขพ.2  คกก. 
คร้ังท่ี 3/2561 

13/6/ 61

1 ก.ค. 61 - 
30/11/ 62

* ปรับเป็นส้ินสุด
31/3/ 63

18,000,000   15,976,000.00 2,024,000.00 100 100

3 2 611135 โครงการจัดต้ังศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับ
ใบอนุญาตขับรถ ของส านักงานขนส่ง
กรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 5

สขพ.5  คกก. 
คร้ังท่ี 3/2561 

13/6/ 61

1 ก.ค. 61 - 
30/11/ 62

* ปรับเป็นส้ินสุด
 28 /2/ 63

*ปรับเป็นส้ินสุด
30/6/ 63

18,170,000   18,000,000.00 170,000.00 100 100

4 3 621113 โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการตรวจสภาพรถ
ของสถานการตรวจสภาพรถเพ่ือเพ่ิมมาตรฐานความ
ปลอดภัยของตัวรถ

สนว. อนุกรรมการฯ 
คร้ังที ่1/62
2/5/ 62

2 /5/62 -
1 /4/63

ปรับเป็นส้ินสุด
31/5/ 63

2,800,000.00 2,577,500.00 222,500.00 100 100

5 3 611116 โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการตรวจสภาพ
รถจักรยานยนต์ และรถยนต์สามล้อ ของส านักงาน
ขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 5

สขพ.5 อนุกรรมการฯ 
คร้ังที ่5/61
21 /5/62

1/6/61 –
 30 /11/62

*ปรับเป็นส้ินสุดคร้ังที ่1 
30/9/  62 

*ปรับเป็นส้ินสุดคร้ังที ่2 
 31 /12/62   

*ปรับเป็นส้ินสุดคร้ังที ่3 
 29 /2/ 63 

*ปรับเป็นส้ินสุดคร้ังที ่4 
30/6/ 63 

1,500,000.00 1,378,341.59 121,658.41 100 100

ยุทธศำสตร์ท่ี 1  กำรบริหำรแผนงำนโครงกำรเพ่ือควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธ์ิสูง

กลยุทธ์ท่ี 2 กำรเสริมสร้ำงมำตรฐำนด้ำนกำรขับข่ีรถอย่ำงปลอดภัย

กลยุทธ์ท่ี 3 กำรเสริมสร้ำงมำตรฐำนด้ำนควำมม่ันคงแข็งแรงของยำนพำหนะ

กลยุทธท่ี 1 เสริมสร้ำงจิตส ำนึกด้ำนควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน
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รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 2.3 (2) 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 

มติที่ประชุม      
  
  

 

 

 

/วาระท่ี  3... 

 

ล ำ
ดับ

กล
ยุทธ์

รหัส
โครงกำร

แผนงำน/โครงกำร หน่วยงำน
ท่ีได้รับ
จัดสรร

 กำรประชุม
คร้ังท่ี

ระยะเวลำด ำเนินกำร  งบประมำณ  ใช้ไป  คงเหลือ ด้ำน
ปริมำณ

ด้ำน
คุณภำพ

6 5 631081 โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติการตรวจ
เข้มข้นแอลกอฮอล์เป็นศูนย์ด้วยเคร่ืองตรวจวัด
แอลกอฮอล์ทัว่ประเทศ

กตส. อนุกรรมการฯ 
คร้ังท่ี 9/62
11/12/62

1 /1/63 -
30/9/63

      1,449,000 1,410,000        39,000            100     100     

7 5 631046 โครงการปฏิบัติการตรวจเข้มข้นรถโดยสารหมวด 2 
หมวด 3 ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดรถท่ัว
ประเทศ
ในช่วงเทศกาลปีใหม่ และสงกรานต์

สนส.  คกก. 
คร้ังท่ี 4/62
6 ส.ค. 62

1 /11/ 62 – 
30 /9/ 63

      8,604,000 3,402,780        5,201,220       100     100     

8 5 631028 โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพเพ่ือสนับสนุนการ
ปฏิบัติงานของศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS 
ในส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค ประจ าปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2563

ศบร. อนุกรรมการฯ  
คร้ังท่ี 4/62
31/7/62

1 /10 /62 -
31 /05 /63

         617,525 609,827           7,698               100     100     

9 5 621134 โครงการตรวจเข้มข้น รถโดยสารสาธารณะ check 
คน check รถ เพ่ือการเดินทางด้วยรถโดยสาร
สาธารณะอย่างปลอดภัย

สขพ.5 คกก.
คร้ังท่ี 5/62
28/8/62

3 /09/62-
30 /01/63

   11,802,000 9,391,887.32   1,823,372.68  100     100     

10 9 631091 โครงการไทยเข้าร่วมการประชุม The Third Global
 Ministerial Conference on Road Safety : 
“Achieving Global Goals 2030”

สนภ. อนุกรรมการฯ
คร้ังท่ี 1/63
31 /1/63

1/2/63 -
31 /5/63

         440,800 339,800.00           101,000.00 100 100

11 623001 โครงการศึกษาและวิเคราะห์ปัญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดจาก
รถบรรทุกขนาดใหญ่ในประเทศไทย

สนภ. อนุวิจัย 
คร้ังท่ี 4/61
15/8/61

• 16 /08/ 61 -
 15 /10/ 62

• ปรับเป็นส้ินสุด 
28 /06/ 63

3,257,000      3,225,650        31,350            100     100     

12 623002 โครงการศึกษาความส าคัญของการเรียนรู้ทักษะการ
ขับข่ีรถจักรยานยนต์ และการพัฒนาหลักสูตรการ
อบรมขับข่ีรถจักรยานยนต์ท่ีปลอดภัย

สนภ. อนุวิจัย
คร้ังท่ี 4/61
15/8/61

• 16 /08/ 61 -
 15 /10/ 62

• ปรับเป็นส้ินสุด 
15 /06/ 63

4,351,000      4,296,000        55,000            100     100     

13 623008 โครงการศึกษาพัฒนาแบบทดสอบความรู้ตามภารกิจ
หน้าท่ีของผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทาง
ถนน (Transport Safety Manager)

สนภ. อนุวิจัย
คร้ังท่ี 2/62
19/4/62

19 /04/ 62- 
18 /02/ 63

• ปรับเป็นส้ินสุด
14 /05/ 63

2,648,000      2,630,000        18,000            100     100     

ยุทธศำสตร์ท่ี 3
กลยุทธ์ท่ี 1 กำรศึกษำวิจัยเพ่ือได้แนวทำงน ำไปสู่กำรประยุกต์ใช้ด้ำนควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน

กลยุทธ์ท่ี 9 กำรพัฒนำศักยภำพผู้บริหำรแผนงำนโครงกำรด้ำนควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน

กลยุทธ์ท่ี 5 กำรยกระดับกำรบังคับใช้กฎหมำยอย่ำงต่อเน่ือง
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วาระท่ี   3 เรื่องเพื่อพิจารณา 

วาระท่ี   3.1 การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ  
 พ.ศ. 2564  
 ตามที่คณะอนุกรรมการนโยบายและยุทธศาสตร์กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน                
ได้มีการทบทวนแผนปฏิบัติการระยะ 3 ปี (พ.ศ. 2563- 2565) และเห็นชอบให้ก าหนดเป้าหมายหลัก คือ 
ทุกพ้ืนที่มีการขับเคลื่อนการขับขี่อย่างปลอดภัย โดยมีอัตราการตายจากอุบัติเหตุโดยรวมลดลง ร้อยละ 10 
ต่อปี และอัตราการตายจากอุบัติเหตุโดยรถจักรยานยนต์ลดลง ร้อยละ 10 ต่อปี พร้อมทั้งก าหนดทิศทาง
ยุทธศาสตร์ 3 ด้าน ได้แก่  
 1. Safety Vehicle คือ ควบคุม ก ากับ ส่งเสริมดูแลยานพาหนะบนท้องถนน โดยเฉพาะ
จักรยานยนต์ให้มีความสมบูรณ์ ปลอดภัยแก่ผู้ขับขี่ทุกคน เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน และ 
ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ 
 2. Safety Culture คือ การปลูกฝังจิตส านึก เสริมสร้างความรู้ ควบคุม และก ากับดูแล ผ่านการ
ยกระดับมาตรฐานการจัดท าใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต์ พร้อมทั้งการสร้างค่านิยมใหม่ของการมีใบอนุญาต
ขับรถ 
 3. Community-driven คือ ส่งเสริมการมีส่วนร่วม และรวมพลังกับภาครัฐอ่ืน ๆ หรือชุมชน/
ท้องถิ่น โดยมีการบูรณาการร่วมกัน เพ่ือขับเคลื่อนการสร้างความปลอดภัยบนท้องถนน 

 
/โดยคณะ... 
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 โดยคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 5/2563 
เมื่อวันที่ 30 กรกฎาคม 2563 มีมติเห็นชอบแผนการด าเนินงานประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ซึ่งบรรจุ
แผนงานโครงการด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของแต่ละหน่วยงานเพ่ือยื่นขอรับจัดสรรเงินต่อ
กองทุนฯ ต่อไปแล้ว รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่ 4.2 และอนุมัติกรอบวงเงินงบประมาณ  
และแผนการด าเนินงานของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 
ส าหรับสนับสนุนและส่งเสริมโครงการหรือแผนงานทางด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของกรมการ
ขนส่งทางบก (พันธกิจที่ 1) ค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจากการประสบภัยที่เกิดจาการใช้รถใช้ถนน 
(พันธกิจที่ 2) สนับสนุนและส่งเสริมการศึกษาวิจัยด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนและเผยแพร่องค์
ความรู้ต่อสาธารณชน (พันธกิจที่ 3) และสนับสนุนและส่งเสริมการจัดประมูลหมายเลขทะเบียนรถ และการ
บริหารงานตามพันธกิจของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที ่4) ดังนี้ 

  ในการนี้ มีผู้เสนอแผนงานโครงการด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 1) เพ่ือขอรับ
จัดสรรงบประมาณจากกองทุนฯ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 จ านวน 1 โครงการ และโครงการด้าน
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 3) จ านวน 3 โครงการ โดยมีรายละเอียดตามวาระที่ 3.1.1 – 
3.1.2 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

/วาระท่ี 3.1.1… 
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วาระท่ี  3.1.1 การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2563 (พันธกิจที่ 1) : 

วาระท่ี  3.1.1.1  กลยุทธ์  :  การขับเคลื่อนความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนในเชิงพื้นที่   
 

ล า 
ดับ 

โครงการ 
การขอรับจัดสรรปี 64 

ผลการด าเนินงานปี 63 
เอกสารแนบ

วาระที่ ผลผลิต ตัวชี้วัด 
(1) โครงการกิจกรรม

รณรงค์ป้องกันและ
ลดอุบัตเิหตุทาง
ถนนในช่วงเทศกาล
ส าคัญ  ประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 
2564 (สนภ.)           
76,321,800 
บาท 
ระยะเวลา 12 
เดือน  
โครงการเดิม 

ผลผลิตท่ี 1  : กิจกรรม
รณรงค์ป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนนในเทศกาล
ลอยกระทง พ.ศ. 2563 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผลผลิตท่ี 2  :  กิจกรรม
รณรงค์ป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนนในเทศกาล
ปีใหม่ พ.ศ. 2564 

 
 
 

ด้านปริมาณ :  
1. จัดรถเสริมให้เพียงพอ ไม่
น้อยกว่า 1,000 เที่ยว เพื่อ
ไม่ให้มผีู้โดยสารตกค้าง  
2. ซักซ้อมดา้นความปลอดภยั
กับผู้ประกอบการ ไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 70 ของจ านวน
ผู้ประกอบการทั้งหมด 
3. ตรวจสอบการใช้ความเร็วรถ
โดยสารสาธารณะและรถบรรทุก 
ไม่น้อยกว่า 30,000 คัน 
4. แนะน าความปลอดภัย
ผู้โดยสารบนรถโดยสาร ไม่น้อย
กว่า 30 
 
ด้านคุณภาพ :  

1. ดูแลอ านวยความสะดวกและ
ความปลอดภัย และตรวจสอบ
ความปลอดภัย ณ บริเวณสถานี
ขนส่งผู้โดยสาร ทั้ง 121 แห่ง 

 2 .  ไม่มีผู้ โดยสารตกค้าง ณ 
บริเวณสถานีขนส่งผู้โดยสาร 
3. ผู้โดยสารทุกคนได้รับความ
สะดวก ปลอดภัยทั้งทางร่ายกาย
และทางทรัพย์สินจากผูไ้มส่งค์ด ี

4. จ านวนอุบัติ เหตุของรถ
โดยสารสาธารณะลดลงร้อยละ 
5 เมื่ อ เทียบกับช่วงเทศกาล
เดียวกันของปี 2563 
 
 
 
ด้านปริมาณ :  
1. จัดรถเสริมให้เพียงพอ ไม่
น้อยกว่า 5,000 เที่ยว เพื่อ
ไม่ให้มผีู้โดยสารตกค้าง 
2. ซักซ้อมด้านความปลอดภัย
กับผู้ประกอบการ ไม่น้อยกว่า

  เ พื่ อ ป้ อ ง กั น แ ล ะ ล ด
อุบัติ เหตุทางถนนมาอย่าง
ต่อเนื่องทุกปี โดยมีเป้าหมาย
เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุ และ
สูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน 
โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ในช่วง
เทศกาลส าคัญต่าง ๆ  ได้แก่ 
เทศกาลปีใหม่  สงกรานต์ 
เข้าพรรษา และลอยกระทง 
เป็นต้น ซึ่งประชาชนมีการ
เดินทางกันเป็นจ านวนมาก 
โดยจากการด าเนินการที่ผา่น
มาสะท้อนให้ เห็นว่า การ
ด าเนินการมาตรการต่าง ๆ 
ในช่วงเทศกาลส าคัญ มีส่วน
ช่วยในการควบคุม ไม่ ให้
จ านวนการเกิดอุบัติเหตุของ
รถโดยสารสาธารณะสูงขึ้น
มากนัก โดยในช่วง2-3 ปีที่
ผ่ านมามี จ านวนการเกิด
อุบัติเหตุค่อนข้างคงที่ และมี
เพิ่มขึ้นเพียง 1-2 ครั้งในช่วง
เทศกาลลอยกระทง 
   เพื่อด าเนินโครงการรณรงค์
ป้องกันและลดอุบตัิเหตุทาง
ถนนช่วงเทศกาลส าคัญ
ต่อเนื่อง ส าหรับปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2564 โดยโครงการ
ดังกล่าวประกอบด้วยการ
ด าเนินการ ดังนี้ การตรวจ 
Checklist และการตรวจ
ความพร้อมของรถโดยสาร
สาธารณะและผู้ประจ ารถ ณ 
สถานประกอบการ และบูรณา
การตั้งจุดตรวจความพร้อม
ของรถโดยสารสาธารณะและ
ผู้ขับรถร่วมกับศูนย์อ านวยการ
ความปลอดภัยทางถนน
ประจ าจังหวัดและสถานีขนส่ง

3.1.1.1 
(1) 
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ล า 
ดับ 

โครงการ 
การขอรับจัดสรรปี 64 

ผลการด าเนินงานปี 63 
เอกสารแนบ

วาระที่ ผลผลิต ตัวชี้วัด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผลผลิตท่ี 3  :  กิจกรรม
รณรงค์ป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนนในเทศกาล
สงกรานต์ พ.ศ. 2564 

 
 
 
 
 
 
 
 

ร้อยละ 70 ของจ านวน
ผู้ประกอบการทั้งหมด 
3. ตรวจสอบการใช้ความเร็วรถ
โดยสารสาธารณะและรถบรรทุก 
ไม่น้อยกว่า 100,000 คัน 
4. แนะน าความปลอดภัย
ผู้โดยสารบนรถโดยสาร ไม่น้อย
กว่า 100,000 ราย 
5. ให้บริการตรวจรถความ
พร้อมของรถเบื้องต้น ใน
กิจกรรมตรวจรถฟรี ขับขี่
ปลอดภัย ไม่น้อยกว่า 
100,000 คัน ท่ัวประเทศ 
 
 ด้านคุณภาพ  :  
1. ดูแลอ านวยความสะดวก

และความปลอดภั ย  และ
ตรวจสอบความปลอดภัย ณ 
บริเวณสถานีขนส่งผู้โดยสาร 
ทั้ง 121 แห่ง 

  2. ไม่มีผู้ โดยสารตกค้าง ณ 
บริเวณสถานีขนส่งผู้โดยสาร 
 3. ผู้โดยสารทุกคนได้รับความ
สะดวก ปลอดภัยทั้งทางร่ายกาย
และทางทรัพย์สินจากผูไ้มส่งค์ด ี
 4. จ านวนอุบัติเหตุของรถ
โดยสารสาธารณะลดลงร้อยละ 
5 เมื่อเทียบกับช่วงเทศกาล
เดียวกัน 
ของปี 2563 
 
 
ด้านปริมาณ : 
1. จัดรถเสริมให้เพียงพอ ไม่
น้อยกว่า 1,000 เที่ยว เพื่อ
ไม่ให้มผีู้โดยสารตกค้าง  
2. ซักซ้อมดา้นความปลอดภยั
กับผู้ประกอบการ ไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 70 ของจ านวน
ผู้ประกอบการทั้งหมด 
3. ตรวจสอบการใช้ความเร็วรถ
โดยสารสาธารณะและรถบรรทุก 
ไม่น้อยกว่า 30,000 คัน 

ผู้โดยสารในช่วงเทศกาล เพื่อให้
สภาพรถที่น ามาใช้มีสภาพ 
ที่มั่นคงแข็งแรงพร้อมที่จะ
ให้บริการแก่ผู้โดยสาร และให้ผู้
ประจ ารถมีความพร้อมทาง
ร่างกายในการปฏิบตัิหน้าที่ 
การออกหน่วยเคลื่อนที่
ตรวจจับความเร็ว การให้
ค าแนะน าและบังคับใช้
กฎหมายกับผู้โดยสารบนรถ
โดยสาร การจัดกิจกรรม 
“ตรวจรถฟรี ขับขี่ปลอดภัย” 
เป็นการด าเนินการตรวจเช็ก
สภาพรถเบื้องต้นให้แก่รถยนต์ 
รถจักรยานยนต์ โดยขอความ
ร่วมมือหน่วยงานภาคี
เครือข่ายเข้าร่วมกิจกรรม 
ได้แก่ ส านักงาน
คณะกรรมการการอาชีวศึกษา 
(สอศ.) บริษัทผู้ผลิตและ
ตัวแทนจ าหน่ายรถ 
ศูนย์บริการซ่อมรถ บริษัท
ประกันภัย สถานตรวจสภาพ
รถ การตั้งจุดตรวจความพร้อม
ของรถโดยสารสาธารณะและ
ผู้ขับรถในช่วงเทศกาลปีใหม่
และสงกรานต์ โดย สขจ. 17 
จังหวัด (Rest Area) ตั้งจุด
ตรวจความพร้อมของรถ
โดยสารสาธารณะและ
พนักงานขับรถตลอด 24 
ช่ัวโมง ด าเนินการตรวจ 
Checklist และการตรวจ
ความพร้อมเพื่อความ
ปลอดภัยของรถโดยสาร
สาธารณะควบคู่กับการตรวจ
ความพร้อมของพนักงานขับ
รถ  จัดตั้งศูนย์คุ้มครอง
ผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราว
ในช่วงเทศกาลต่าง ๆ รวมถึง
การจัดสิ่งอ านวยความสะดวก 
ปลอดภัยในการเดินทาง 
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ล า 
ดับ 

โครงการ 
การขอรับจัดสรรปี 64 

ผลการด าเนินงานปี 63 
เอกสารแนบ

วาระที่ ผลผลิต ตัวชี้วัด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผลผลิตท่ี 4  :  กิจกรรม
รณรงค์ป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนน ช่วง
เทศกาลที่กระทรวงคมนาคม
หรือกรมการขนส่งทางบก
ก าหนด หรือช่วงวันหยุด
ต่อเนื่อง 4 วันขึ้นไปครั้งท่ี 1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4. แนะน าความปลอดภัย
ผู้โดยสารบนรถโดยสาร ไม่น้อย
กว่า 30,000 ราย 
5. ให้บริการตรวจรถความ
พร้อมของรถเบื้องต้น ใน
กิจกรรมตรวจรถฟรี ขับขี่
ปลอดภัย ไม่น้อยกว่า 
100,000 คัน ท่ัวประเทศ 
ด้านคุณภาพ  :  

  1. ดูแลอ านวยความสะดวกและ
ความปลอดภัย และตรวจสอบ
ความปลอดภัย ณ บริเวณสถานี
ขนส่งผู้โดยสาร ท้ัง 121 แห่ง 

 2 .  ไม่มีผู้ โดยสารตกค้าง ณ 
บริเวณสถานีขนส่งผู้โดยสาร 
3. ผู้โดยสารทุกคนได้รับความ
สะดวก ปลอดภัยทั้งทางร่ายกาย
และทางทรัพย์สินจากผูไ้มส่งค์ด ี
4. จ านวนอุบัติเหตุของรถ
โดยสารสาธารณะลดลงร้อยละ 
5 เมื่อเทียบกับช่วงเทศกาล
เดียวกัน 
ของปี 2563 
 
 
ด้านปริมาณ :   
1. จัดรถเสริมให้เพียงพอ ไม่
น้อยกว่า 1,000 เที่ยว เพื่อ
ไม่ให้มผีู้โดยสารตกค้าง  
2. ซักซ้อมดา้นความปลอดภยั
กับผู้ประกอบการ ไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 70 ของจ านวน
ผู้ประกอบการทั้งหมด 
3. ตรวจสอบการใช้ความเร็วรถ
โดยสารสาธารณะและรถบรรทุก 
ไม่น้อยกว่า 30,000 คัน 
4. แนะน าความปลอดภัย
ผู้โดยสารบนรถโดยสาร ไม่น้อย
กว่า 30,000 ราย 
 
ด้านคุณภาพ  :  

1. ดูแลอ านวยความสะดวกและ
ความปลอดภัย และตรวจสอบ
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ล า 
ดับ 

โครงการ 
การขอรับจัดสรรปี 64 

ผลการด าเนินงานปี 63 
เอกสารแนบ

วาระที่ ผลผลิต ตัวชี้วัด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ผลผลิตท่ี 5  : กิจกรรม
รณรงค์ป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนน ช่วง
เทศกาลที่กระทรวงคมนาคม
หรือกรมการขนส่งทางบก
ก าหนด หรือช่วงวันหยุด
ต่อเนื่อง 4 วันขึ้นไปครั้งท่ี 2 

ความปลอดภัย ณ บริเวณสถานี
ขนส่งผู้โดยสาร ท้ัง 121 แห่ง 

 2 .  ไม่มีผู้ โดยสารตกค้าง ณ 
บริเวณสถานีขนส่งผู้โดยสาร 
3. ผู้โดยสารทุกคนได้รับความ
สะดวก ปลอดภัยทั้งทางร่ายกาย
และทางทรัพย์สินจากผูไ้มส่งค์ด ี
4. จ านวนอุบัติเหตุของรถ
โดยสารสาธารณะลดลงร้อยละ 
5 เมื่อเทียบกับช่วงเทศกาล
เดียวกัน 
ของปี 2563 
 
ด้านปริมาณ :   
1. จัดรถเสริมให้เพียงพอ ไม่
น้อยกว่า 1,000 เที่ยว เพื่อ
ไม่ให้มผีู้โดยสารตกค้าง  
2. ซักซ้อมดา้นความปลอดภยั
กับผู้ประกอบการ ไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 70 ของจ านวน
ผู้ประกอบการทั้งหมด 
3. ตรวจสอบการใช้ความเร็วรถ
โดยสารสาธารณะและรถบรรทุก 
ไม่น้อยกว่า 30,000 คัน 
4. แนะน าความปลอดภัย
ผู้โดยสารบนรถโดยสาร ไม่น้อย
กว่า 30,000 ราย 
ด้านคุณภาพ  :  

  1. ดูแลอ านวยความสะดวกและ
ความปลอดภัย และตรวจสอบ
ความปลอดภัย ณ บริเวณสถานี
ขนส่งผู้โดยสาร ท้ัง 121 แห่ง 

 2 .  ไม่มีผู้ โดยสารตกค้าง ณ 
บริเวณสถานีขนส่งผู้โดยสาร 
3. ผู้โดยสารทุกคนได้รับความ
สะดวก ปลอดภัยทั้งทางร่ายกาย
และทางทรัพย์สินจากผูไ้มส่งค์ด ี
4. จ านวนอุบัติเหตุของรถ
โดยสารสาธารณะลดลงร้อยละ 
5 เมื่อเทียบกับช่วงเทศกาล
เดียวกันของปี 2563 

 

 โดยโครงการมีรายละเอียด ดังนี้ 
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วาระท่ี  3.1.1.1 (1)   โครงการกิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติหตุทางถนนในช่วงเทศกาลส าคัญ 
ประจ างบประมาณ พ.ศ. 2564  

ตามที่ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก ได้ขอรับจัดสรรเงินเพ่ือด าเนินโครงการกิจกรรมรณรงค์
ป้องกันและลดอุบัติหตุทางถนนในช่วงเทศกาลส าคัญ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 จ านวนเงิน 
87,717,800 บาท ได้น าเรื่องดังกล่าวเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถ 
ใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 6/2563 เมื่อวันที่ 3 กันยายน 2563 ที่ประชุมพิจารณาแล้วมีความเห็นว่า 
ควรทบทวนรายละเอียดโครงการให้ชัดเจนเหมาะสมกับการปฏิบัติงาน เพ่ือไม่ให้เกิดความซ้ าซ้อนกับโครงการ
ที่ขอรับจัดสรรเงินไปปฏิบัติงานในช่วงเทศกาลส าคัญ พร้อมทั้งทบทวนรายละเอียดค่าใช้จ่ายในการขอรับ
จัดสรรเงินให้เหมาะสม จึงมีมติให้ทบทวนการด าเนินโครงการกิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ในช่วงเทศกาลส าคัญ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 โดยให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็น 
ของคณะกรรมการพิจารณาฯ ก่อนน าเสนอขอรับจัดสรรในคราวต่อไป 

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรได้ด าเนินการตามความเห็นของคณะกรรมการฯ เรียบร้อยแล้ว โดยมี
รายละเอียด ดังนี้ 

หน่วยงานที่ขอรับจัดสรร :    ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก 

จ านวนเงินที่ขอรับจัดสรร :   76,321,800 บาท 

สถานภาพโครงการ : โครงการเดิม 

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์และกลยุทธ์ของ กปถ. 
ยุทธศาสตร์ที่ 1 :  การบริหารแผนงานโครงการเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

กลยุทธ์การด าเนินงานตามยุทธศาสตร์ที่ 1 :   
 กลยุทธ์ที่ 7 การขับเคลื่อนความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนในเชิงพ้ืนที่ 
หลักการและเหตุผล : 

อุบัติเหตุทางถนนนับเป็นปัญหาส าคัญระดับโลกท่ีทุกประเทศมุ่งแก้ปัญหามาอย่างต่อเนื่อง โดยจาก
รายงานสถานการณ์โลกด้านความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. ๒๕๖๑ (Global Status Report on Road 
Safety 2018) ซึ่งรวบรวมโดยองค์การอนามัยโลกพบว่า จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลกสูงถึง 
1.35 ล้านคน เฉลี่ยวันละประมาณ 3,7000 คน โดยในส่วนของประเทศไทยมีจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนสูงเป็นอันดับที่ 9 ของโลก คือประมาณ 32.7 คนต่อประชากรหนึ่งแสนคน หรือเฉลี่ยปีละประมาณ 
22,491 คน  และสูงเป็นอันดับ 1 ในเอเชีย แม้ว่าจากรายงงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนน
ของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2562 พบว่าภาพรวมของผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทยที่เกิด
จากรถโดยสารสาธารณะจะมีจ านวนไม่มากเมื่อเทียบกับรถประเภทอ่ืน ซึ่งส่วนใหญ่เกิดจากรถมอเตอร์ไซค์ 
คิดเป็นร้อยละ 74.4 สอดคล้องกับข้อมูลในระบบสารสนเทศสถานีต ารวจ สานักงานต ารวจแห่งชาติ 
(CRIMES) ที่ระบุว่าในปี พ.ศ. 2562 ยานพาหนะที่ เกิดอุบัติ เหตุทางถนนสูงที่สุดในประเทศ คือ  
รถมอเตอร์ไซค์ คิดเป็นร้อยละ 38 ของรถทุกประเภท อย่างไรก็ตามเป็นที่ตระหนักดีว่าแม้ว่าจ านวนครั้งที่เกิด
อุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะจะไม่มาก แต่การเกิดอุบัติเหตุในแต่ละครั้งของรถดังกล่าวส่งผลกระทบ
อย่างมาก ท าให้เกิดความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สิน รวมทั้งการบาดเจ็บ หรือพิการของประชาชนจ านวน
มาก ซึ่งอาจส่งผลให้ประเทศสูญเสียโอกาสทางเศรษฐกิจและความเชื่อมั่นจากต่างประเทศ กรมการขนส่งทาง
บกได้ให้ความส าคัญอย่างมากต่อปัญหาดังกล่าว และได้มีการด าเนินมาตรการต่าง ๆ รวมทั้งการรณรงค์ เพ่ือ
ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนมาอย่างต่อเนื่องทุกปี โดยมีเป้าหมายเพ่ือลดการเกิดอุบัติเหตุ และสูญเสีย
จากอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ในช่วงเทศกาลส าคัญต่าง ๆ  ได้แก่ เทศกาลปีใหม่ สงกรานต์ 
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เข้าพรรษา และลอยกระทง เป็นต้น ซึ่งประชาชนมีการเดินทางกันเป็นจ านวนมาก โดยจากการด าเนินการ 
ที่ผ่านมาสะท้อนให้เห็นว่า การด าเนินการมาตรการต่าง ๆ ในช่วงเทศกาลส าคัญ มีส่วนส าคัญต่อการควบคุม
และลดอุบัติเหตุได้เป็นอย่างมาก ทั้งนี้ในการด าเนินโครงการ รณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วง
เทศกาลส าคัญ มีกิจกรรมที่ด าเนินการ ดังนี้  

1. ด้านการอ านวยความสะดวก ได้แก่ จัดระเบียบภายในสถานีขนส่งผู้โดยสารทั้งด้านการรักษา
ความสะอาดและการจัดระเบียบการเดินรถในบริเวณสถานี จัดหารถเสริมให้เพียงพอเพ่ือรองรับการเดินทาง
ของประชาชน เพ่ิมจุดจอดต้นทางรถออกและจุดส่งผู้โดยสาร ซักซ้อมขอความร่วมมือจากผู้ประกอบการรถ
สาธารณะในด้านต่าง ๆ เป็นต้น 

2. ด้านความมั่นคง ได้แก่ เพ่ิมอัตราก าลังเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย ณ สถานีขนส่งผู้โดยสาร 
ดูแลผู้โดยสารและความปลอดภัยของอาคารสถานที่ ควบคุม ก ากับ ดูแลความปลอดภัยบริเวณรอบสถานี
ขนส่งผู้โดยสาร การกวดขันการอยู่เวรยาม และเพ่ิมการเฝ้าสังเกตการณ์และขอความร่วมมือจากเจ้าหน้าที่
ดูแลรักษาความปลอดภัยประจ าสถานีขนส่งผู้โดยสาร ด าเนินการปรับปรุงจุดเสี่ยงต่อความปลอดภัยของ
ผู้ใช้บริการสถานีขนส่งผู้โดยสาร ตรวจสอบการท างานของกล้อง CCTV ให้สามารถใช้งานได้ และเปิดกล้อง 
CCTV ตลอด 24 ชั่วโมง เป็นต้น 

3. ด้านความปลอดภัย ได้แก่ การตรวจจับความเร็วของรถโดยสารสาธารณะ เฝ้าระวังการ 
ใช้ความเร็วเกินอัตราที่กฎหมายก าหนด กิจกรรม “ตรวจรถฟรี  ขับขี่ปลอดภัย” กิจกรรมประชาสัมพันธ์  
เพ่ือรณรงค์ความปลอดภัย การให้ค าแนะน าและบังคับใช้กฎหมายกับผู้โดยสารบนรถโดยสาร เป็นต้น 

โดยมีผลการด าเนินงานในปีงบประมาณ 2562 และปีงบประมาณ 2563 ดังตาราง 
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วัตถุประสงค์ : 
 1. เพ่ือเสริมสร้างความรู้และจิตส านึกเรื่องความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน โดยประชาชนมีส่วนร่วม 
ในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนอย่างยั่งยืน  
 2. เพ่ือก ากับดูแลการเดินรถโดยสารสาธารณะ เพ่ือสร้างความมั่นใจในการเดินทางแก่ผู้ใช้บริการ 
รถโดยสารสาธารณะ 
 3. เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนส่งด้วยรถโดยสารสาธารณะ 
 4. เพ่ือให้การเดินทางของประชาชนด้วยรถโดยสารสาธารณะเป็นไปด้วยความสะดวก 

การน าไปสู่การป้องกันและลดอุบัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนน 
เป็นที่ทราบดีว่าปัจจัย หรือสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมาจาก คน รถ และสภาพแวดล้อม 

ดังนั้น การด าเนินโครงการรณรงค์ดังกล่าว มีส่วนท าให้ลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุซึ่งส่วนใหญ่มีสาเหตุจาก
พฤติกรรมการขับรถ โดยเฉพาะอย่างยิ่งการใช้ความเร็ว ดังนั้น การตรวจสอบและเฝ้าระวังการใช้ความเร็ว
ของรถ จะมีส่วนช่วยลดอุบัติเหตุที่เกิดจากการใช้ความเร็วเกินก าหนด ตลอดจนการให้ความรู้ ความเข้าใจ 
ที่ถูกต้องในการเดินทาง จะสร้างความตระหนักและจิตส านึกที่ดีด้านความปลอดภัยเพ่ือให้ผู้โดยสารทราบวิธี
ปฏิบัติตัวที่ถูกต้องขณะอยู่บนรถโดยสาร และสามารถลดความรุนแรงของอาการบาดเจ็บ ตลอดจนช่วยเหลือ
ตนเองได้เมื่อรถโดยสารเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งการด าเนินการดังกล่าวจะสามารถน าไปสู่การป้องกันและลดอุบัติเหตุ
จากการใช้รถใช้ถนนได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 

ผลผลิต/กิจกรรม : 
ผลผลิตที่ 1  : กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเทศกาลลอยกระทง พ.ศ. 2563 
ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ด้านปริมาณ : 1. จัดรถเสริมให้เพียงพอ ไม่น้อยกว่า 1,000 เที่ยว เพ่ือไม่ให้มีผู้โดยสารตกค้าง  

2. ซักซ้อมด้านความปลอดภัยกับผู้ประกอบการ ไม่น้อยกว่าร้อยละ 70 
3. ตรวจสอบการใช้ความเร็วรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก ไม่น้อยกว่า 30,000 คัน 
4. แนะน าความปลอดภัยผู้โดยสารบนรถโดยสาร ไม่น้อยกว่า 30,000 ราย 

ด้านคุณภาพ : ดูแลอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย และตรวจสอบความปลอดภัย ณ บริเวณ
สถานีขนส่งผู้โดยสาร ทั้ง 121 แห่ง 
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ผลผลิตที่ 2  : กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2564 
ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต  
ด้านปริมาณ : 1. จัดรถเสริมให้เพียงพอ ไม่น้อยกว่า 5,000 เที่ยว เพ่ือไม่ให้มีผู้โดยสารตกค้าง 

2. ซักซ้อมด้านความปลอดภัยกับผู้ประกอบการ ไม่น้อยกว่าร้อยละ 70 
3. ตรวจสอบการใช้ความเร็วรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก ไม่น้อยกว่า 100,000 คัน 
4. แนะน าความปลอดภัยผู้โดยสารบนรถโดยสาร ไม่น้อยกว่า 100,000 ราย 

ด้านคุณภาพ : ดูแลอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย และตรวจสอบความปลอดภัย ณ บริเวณสถานีขนส่ง
ผู้โดยสาร ทั้ง 121 แห่ง 
 
ผลผลิตที่ 3  : กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2564 
ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต  
ด้านปริมาณ :  1. จัดรถเสริมให้เพียงพอ ไม่น้อยกว่า 5,000 เที่ยว เพ่ือไม่ให้มีผู้โดยสารตกค้าง 

2. ซักซ้อมด้านความปลอดภัยกับผู้ประกอบการ ไม่น้อยกว่าร้อยละ 70 
3. ตรวจสอบการใช้ความเร็วรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก ไม่น้อยกว่า 100,000 คัน 
4. แนะน าความปลอดภัยผู้โดยสารบนรถโดยสาร ไม่น้อยกว่า 100,000 ราย 

ด้านคุณภาพ : ดูแลอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย และตรวจสอบความปลอดภัย ณ บริเวณ
สถานีขนส่งผู้โดยสาร ทั้ง 121 แห่ง 
 
ผลผลิตที่ 4  :  กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ช่วงเทศกาลที่กระทรวงคมนาคม หรือ
กรมการขนส่งทางบกก าหนด หรือช่วงวันหยุดต่อเนื่อง 4 วันขึ้นไป ครั้งที่ 1 
ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ด้านปริมาณ :  1. จัดรถเสรมิให้เพียงพอ ไม่น้อยกว่า 1,000 เที่ยว เพ่ือไม่ให้มีผู้โดยสารตกค้าง  

2. ซักซ้อมด้านความปลอดภัยกับผู้ประกอบการ ไม่น้อยกว่าร้อยละ 70 
3. ตรวจสอบการใช้ความเร็วรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก ไม่น้อยกว่า 30,000 คัน 
4. แนะน าความปลอดภัยผู้โดยสารบนรถโดยสาร ไม่น้อยกว่า 30,000 ราย 

ด้านคุณภาพ :  ดูแลอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย และตรวจสอบความปลอดภัย ณ บริเวณสถานี
ขนส่งผู้โดยสาร ทั้ง 121 แห่ง 
 
ผลผลิตที่ 5  : กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเทศกาลลอยกระทง พ.ศ. 2563 
ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ด้านปริมาณ :  1. จัดรถเสรมิให้เพียงพอ ไม่น้อยกว่า 1,000 เที่ยว เพ่ือไม่ให้มีผู้โดยสารตกค้าง  

2. ซักซ้อมด้านความปลอดภัยกับผู้ประกอบการ ไม่น้อยกว่าร้อยละ 70 
3. ตรวจสอบการใช้ความเร็วรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก ไม่น้อยกว่า 30,000 คัน 
4. แนะน าความปลอดภัยผู้โดยสารบนรถโดยสาร ไม่น้อยกว่า 30,000 ราย 

ด้านคุณภาพ : ดูแลอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย และตรวจสอบความปลอดภัย ณ บริเวณสถานี
ขนส่งผู้โดยสาร ทั้ง 121 แห่ง 
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สถานที่ด าเนินโครงการ : ทุกจังหวัดทั่วประเทศ 
หน่วยงานที่รับผิดชอบ :  ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ :  
 1. ผู้ใช้รถใช้ถนนได้รับทราบกิจกรรมการรณรงค์ฯ ของกรมการขนส่งทางบก และมีส่วนร่วมกับ
กรมการขนส่งทางบกในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
 2. ผู้ใช้รถใช้ถนนได้รับความรู้ มีจิตส านึกความปลอดภัย ตระหนักถึงปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ และ
ร่วมกันแก้ไขปัญหา   
 3. ผู้โดยสารทราบวิธีปฏิบัติตัวที่ถูกต้องขณะอยู่บนรถโดยสาร สามารถลดความรุนแรงของอาการ
บาดเจ็บ ตลอดจนช่วยเหลือตนเองได้เมื่อรถโดยสารเกิดอุบัติเหตุ 

แผนงาน/แผนเงิน 
 

 
 
 

/ผลผลิตที่ 2 ... 

แผนการด าเนินงาน แผนการเบิกจ่ายเงิน 

วัน เดือน ปี การด าเนินงาน วัน เดือน ปี 
เบิกจ่ายเงนิ 

(บาท) 
ผลผลิตที่ 1  : (น้ าหนัก 20%) กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเทศกาลลอยกระทง พ.ศ. 2563 

เดือน 1 1. สนภ. จัดท าแผนปฏิบัติการฯ และโอนค่าใช้จ่ายในการ
ด าเนินการให้หน่วยงานส่วนภูมิภาค 

  

เดือน 1 2. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเตรียมด าเนินกิจกรรมตามแผน 
ในช่วงก่อนเทศกาล ได้แก่ ซักซ้อมผู้ประกอบการขนส่ง 
และพนักงานขับรถโดยสาร จัดท าสื่อและประชาสัมพันธ์ 
ซักซ้อมผู้ประกอบการขนส่งสินค้าหลีกเลี่ยงการใช้งาน
รถบรรทุกในช่วงเทศกาล เป็นต้น 

  

เดือน 1 - 2 3. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินกิจกรรมตามแผนฯ ในช่วง
เทศกาล ได้แก่ จัดหารถเสริมรองรับการเดินทางของ
ประชาชน ตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราว 
ณ สถานีขนส่งผู้โดยสาร จัดชุดตรวจจับความเร็วของรถ
โดยสารสาธารณะ  
ให้ค าแนะน าและให้ความรู้แก่ผู้โดยสาร จัดเจ้าหน้าที่เฝ้า
ระวังการใช้ความเร็ว เป็นต้น 

เดือน 1 - 2 7,155,400 

เดือน 2 4. สรุปผลการด าเนินกิจกรรม   
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/ผลผลิตที่ 4... 

แผนการด าเนินงาน แผนการเบิกจ่ายเงิน 

วัน เดือน ปี การด าเนินงาน วัน เดือน ปี 
เบิกจ่ายเงนิ 

(บาท) 
ผลผลิตที่ 2  : (น้ าหนัก 20%) กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2564 

เดือน 2 1. สนภ. จัดท าแผนปฏิบัติการฯ และโอนค่าใช้จ่ายในการ
ด าเนินการให้หน่วยงานส่วนภูมิภาค 

  

เดือน 2 - 3 2. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเตรียมด าเนินกิจกรรมตามแผน 
ในช่วงก่อนเทศกาล ได้แก่ ซักซ้อมผู้ประกอบการขนส่งและ
พนักงานขับรถโดยสาร จัดท าสื่อและประชาสัมพันธ์ 
ซักซ้อมผู้ประกอบการขนส่งสินค้าหลีกเลี่ยงการใช้งาน
รถบรรทุกในช่วงเทศกาล กิจกรรมตรวจรถฟรี ขับขี่
ปลอดภัย เป็นต้น 

  

เดือน 3 - 4 3. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินกิจกรรมตามแผนฯ ในช่วง
เทศกาล ได้แก่ จัดหารถเสริมรองรับการเดินทางของ
ประชาชน ตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราว ณ 
สถานีขนส่งผู้โดยสาร จัดชุดตรวจจับความเร็วของรถโดยสาร
สาธารณะ ให้ค าแนะน าและใหค้วามรู้แก่ผู้โดยสาร เฝ้าระวัง
การใช้ความเรว็ กิจกรรมตรวจรถฟรี ขับขี่ปลอดภัย เป็นต้น 

เดือน 3 - 4 27,427,800 

เดือน 4 4. สรุปผลการด าเนินกิจกรรม   
ผลผลิตที่ 3  : (น้ าหนัก 20%)  กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2564 

เดือน 6 1. สนภ. จัดท าแผนปฏิบัติการฯ และโอนค่าใช้จ่ายในการ
ด าเนินการให้หน่วยงานส่วนภูมิภาค 

  

เดือน 6 - 7 2. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเตรียมด าเนินกิจกรรมตามแผน 
ในช่วงก่อนเทศกาล ได้แก่ ซักซ้อมผู้ประกอบการขนส่งและ
พนักงานขับรถโดยสาร จัดท าสื่อและประชาสัมพันธ์ ซักซ้อม
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าหลีกเลี่ยงการใช้งานรถบรรทุก
ในช่วงเทศกาล กิจกรรมตรวจรถฟรี ขับขี่ปลอดภัย เป็นต้น 

  

เดือน 7 3. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินกิจกรรมตามแผนฯ ในช่วง
เทศกาล ได้แก่ จัดหารถเสริมรองรับการเดินทางของประชาชน 
ตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราว ณ สถานีขนส่ง
ผู้โดยสาร จัดชุดตรวจจับความเร็วของรถโดยสารสาธารณะ ให้
ค าแนะน าและให้ความรู้แก่ผูโ้ดยสาร เฝา้ระวังการใช้ความเรว็ 
กิจกรรมตรวจรถฟรี ขับข่ีปลอดภัย เป็นต้น 

เดือน 7 27,427,800 

เดือน 7 4. สรุปผลการด าเนินกิจกรรม   
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/ประมาณการ... 

 

 

วัน เดือน ปี การด าเนินงาน วัน เดือน ปี 
เบิกจ่ายเงนิ 

(บาท) 
ผลผลิตที่ 4  : (น้ าหนัก 20%) :  กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ช่วงเทศกาลที่กระทรวงคมนาคม
หรือกรมการขนส่งทางบกก าหนด หรือช่วงวันหยุดต่อเนื่อง 4 วันขึ้นไป ครั้งท่ี 1 
เดือน 1 - 12 1. สนภ. จัดท าแผนปฏิบัติการฯ และโอนค่าใช้จ่ายในการ

ด าเนินการให้หน่วยงานส่วนภูมิภาค 
  

เดือน 1 - 12 2. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเตรียมด าเนินกิจกรรมตามแผน 
ในช่วงก่อนเทศกาล ได้แก่ ซักซ้อมผู้ประกอบการขนส่ง 
และพนักงานขับรถโดยสาร จัดท าสื่อและประชาสัมพันธ์ 
ซักซ้อมผู้ประกอบการขนส่งสินค้าหลีกเลี่ยงการใช้งาน
รถบรรทุกในช่วงเทศกาล เป็นต้น 

  

เดือน 1 - 12 3. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินกิจกรรมตามแผนฯ ในช่วง
เทศกาล ได้แก่ จัดหารถเสริมรองรับการเดินทางของ
ประชาชน ตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราว 
ณ สถานีขนส่งผู้โดยสาร จัดชุดตรวจจับความเร็วของรถ
โดยสารสาธารณะ ให้ค าแนะน าและให้ความรู้แก่ผู้โดยสาร 
จัดเจ้าหน้าที่เฝ้าระวังการใช้ความเร็ว เป็นต้น 

เดือน 1 - 12 7,115,400 

เดือน 1 - 12 4. สรุปผลการด าเนินกิจกรรม   
ผลผลิตที่ 5  : (น้ าหนัก 20%) :  กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ช่วงเทศกาลที่กระทรวงคมนาคม
หรือกรมการขนส่งทางบกก าหนด หรือช่วงวันหยุดต่อเนื่อง 4 วันขึ้นไป ครั้งท่ี 2 
เดือน 1 - 12 1. สนภ. จัดท าแผนปฏิบัติการฯ และโอนค่าใช้จ่ายในการ

ด าเนินการให้หน่วยงานส่วนภูมิภาค 
  

เดือน 1 - 12 2. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเตรียมด าเนินกิจกรรมตามแผน 
ในช่วงก่อนเทศกาล ได้แก่ ซักซ้อมผู้ประกอบการขนส่ง 
และพนักงานขับรถโดยสาร จัดท าสื่อและประชาสัมพันธ์ 
ซักซ้อมผู้ประกอบการขนส่งสินค้าหลีกเลี่ยงการใช้งาน
รถบรรทุกในช่วงเทศกาล เป็นต้น 

  

เดือน 1 - 12 3. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินกิจกรรมตามแผนฯ ในช่วง
เทศกาล ได้แก่ จัดหารถเสริมรองรับการเดินทางของ
ประชาชน ตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราว 
ณ สถานีขนส่งผู้โดยสาร จัดชุดตรวจจับความเร็วของรถ
โดยสารสาธารณะ ให้ค าแนะน าและให้ความรู้แก่ผู้โดยสาร 
จัดเจ้าหน้าที่เฝ้าระวังการใช้ความเร็ว เป็นต้น 

เดือน 1 - 12 7,115,400 

เดือน 1 - 12 4. สรุปผลการด าเนินกิจกรรม   
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ประมาณการรายจ่าย  (จ าแนกตามผลผลิต) 
 

รายจ่าย 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
หมายเหตุรายละเอียดประกอบ 

ผลผลิตที่ 1 :  กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเทศกาลลอยกระทง พ.ศ. 2563 
รายการใช้จ่ายเงิน :   
1.ค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลา
ราชการ 

 
3,045,400 

 
- ส่วนกลาง     เป็นเงิน    45,000          บาท 
- กตส.           เป็นเงิน    120,000        บาท  
- สขพ. 1 – 5  เป็นเงิน    145,000        บาท  
- ส่วนภูมิภาค เป็นเงิน    2,735,400     บาท     

2.คา่ใช้สอย ได้แก่ ค่าเบี้ยเลี้ยง/ค่าท่ีพัก/
ค่าพาหนะส าหรับผู้บริหาร/เจ้าหน้าที่
ส่วนกลางเดินทางออกตรวจเยี่ยมการ
ปฏิบัติงานการปฏิบัติงานภาคสนาม ออก
ตรวจเยี่ยมติดตามและตรวจสอบอุบัติเหตุ 
ค่าจ้างผลิตสื่อรณรงค์ด้านความปลอดภัย
ในรูปแบบต่าง ๆ เช่น ป้ายไวนิล แผ่นพับ
ประชาสัมพันธ์ สื่อโทรทัศน์/วิทยุ/
หนังสือพิมพ์ท้องถิ่น, และ/หรือหอ
กระจายข่าว เป็นต้น ค่าใช้จ่ายในการจัด
กิจกรรมส่งคนกลับบ้าน ค่าใช้จ่าย/ค่าจ้าง
จัดกิจกรรมเปิดตัวศูนย์คุ้มครองผู้โดยสาร
และรับเรื่องร้องเรียนช่วงเทศกาลของ 
กตส. 
 

2,100,000 - ผู้บริหาร       เป็นเงิน     50,000         บาท 
- ส่วนกลาง      เป็นเงิน     25,000         บาท  
- กตส.           เป็นเงิน     30,000         บาท  
- สขพ. 1 – 5  เป็นเงิน     75,000         บาท  
 - ส่วนภูมิภาค   เป็นเงิน     1,920,000    บาท   
               

3.ค่าวัสดุและค่าใช้สอยอ่ืน ๆ เช่น วัสดุ
ส านักงาน เช่น กระดาษ ปากกา เทปใส 
คลิปหนีบกระดาษ เป็นต้น และวัสดุ
ส าหรับแจกจ่ายประชาชนในช่วงเทศกาล 
เช่น น้ าดื่ม ผ้าเย็น กาแฟ ยาดม เป็นต้น 

2,010,000 - ส่วนกลาง     เป็นเงิน      30,000         บาท  
- กตส.           เป็นเงิน      15,000         บาท  
- สขพ. 1 – 5  เป็นเงิน      15,000         บาท  
- ส่วนภูมิภาค   เป็นเงิน      1,950,000    บาท    

 
รวม 7,155,400  

ผลผลิตที่ 2 :  กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2564 
รายการใช้จ่ายเงิน :   
1.ค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลา
ราชการ 

 
9,196,300 

 
- ส่วนกลาง เป็นเงิน    360,000        บาท  
- กตส.               เป็นเงิน    600,000        บาท  
- สขพ. 1 – 5      เป็นเงิน    560,000        บาท  
- ส่วนภูมิภาค       เป็นเงิน    7,676,300     บาท   
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รายจ่าย 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
หมายเหตุรายละเอียดประกอบ 

2.คา่ใช้สอย ได้แก่ ค่าเบี้ยเลี้ยง/ค่าท่ีพัก/
ค่าพาหนะส าหรับผู้บริหาร/เจ้าหน้าที่
ส่วนกลางเดินทางออกตรวจเยี่ยมการ
ปฏิบัติงานการปฏิบัติงานภาคสนาม ออก
ตรวจเยี่ยมติดตามและตรวจสอบอุบัติเหตุ 
ค่าจ้างผลิตสื่อรณรงค์ด้านความปลอดภัย
ในรูปแบบต่าง ๆ เช่น ป้ายไวนิล แผ่นพับ
ประชาสัมพันธ์ สื่อโทรทัศน์/วิทยุ/
หนังสือพิมพ์ท้องถิ่น, และ/หรือหอ
กระจายข่าว เป็นต้น ค่าใช้จ่ายในการจัด
กิจกรรมส่งคนกลับบ้าน ค่าใช้จ่าย/ค่าจ้าง
จดักิจกรรมเปิดตัวศูนย์คุ้มครองผู้โดยสาร
และรับเรื่องร้องเรียนชว่งเทศกาลของ กตส. 

9,878,000 - ผู้บริหาร เป็นเงิน     800,000       บาท 
- ส่วนกลาง เป็นเงิน     1,550,000    บาท  
- กตส.               เป็นเงิน     470,000       บาท  
- สขพ. 1 – 5      เป็นเงิน     275,000       บาท  
- ส่วนภูมิภาค       เป็นเงิน     6,783,000    บาท     

           

3.ค่าวัสดุส าหรับจัดกิจกรรมตรวจรถฟรี 
ขับข่ีปลอดภัย 

1,297,500 - สขพ. 1 – 5       เป็นเงิน    65,000         บาท 
- ส่วนภูมิภาค        เป็นเงิน    1,232,500    บาท     

4.ค่าวัสดุและค่าใช้สอยอ่ืน ๆ เช่น วัสดุ
ส านักงาน เช่น กระดาษ ปากกา เทปใส 
คลิปหนีบกระดาษ เป็นต้น และวัสดุ
ส าหรับแจกจ่ายประชาชนในช่วงเทศกาล 
เช่น น้ าดื่ม ผ้าเย็น กาแฟ ยาดม เป็นต้น 

12,754,000 - ส่วนกลาง เป็นเงิน    50,000         บาท  
- กตส.  เป็นเงิน    100,000       บาท  
- สขพ. 1 – 5      เป็นเงิน    60,000         บาท  
- ส่วนภูมิภาค       เป็นเงิน    6,846,000   บาท    

 

รวม 27,427,800  

ผลผลิตที่ 3 :  กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2564 
รายการใช้จ่ายเงิน :   
1.ค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลา
ราชการ 

 
9,196,300 

 
- ส่วนกลาง     เป็นเงิน     360,000      บาท  
- กตส.           เป็นเงิน    600,000      บาท  
- สขพ. 1 – 5  เป็นเงิน    560,000      บาท  
- ส่วนภูมิภาค   เป็นเงิน    7,676,300   บาท       

2.ค่าใช้สอย ได้แก่ ค่าเบี้ยเลี้ยง/ค่าท่ีพัก 
/ค่าพาหนะส าหรับผู้บริหาร/เจ้าหน้าที่
ส่วนกลางเดินทางออกตรวจเยี่ยมการ
ปฏิบัติงานการปฏิบัติงานภาคสนาม ออก
ตรวจเยี่ยมติดตามและตรวจสอบอุบัติเหตุ 
ค่าจ้างผลิตสื่อรณรงคด์้านความปลอดภัย
ในรูปแบบต่าง ๆ เช่น ป้ายไวนิล แผ่นพับ
ประชาสัมพันธ์ สื่อโทรทัศน์/วิทยุ/
หนังสือพิมพ์ท้องถิ่น, และ/หรือหอ
กระจายข่าว เป็นต้น ค่าใช้จ่ายในการจัด

9,878,000 - ผู้บริหาร       เป็นเงิน      800,000     บาท 
- ส่วนกลาง      เป็นเงิน     1,550,000   บาท  
- กตส.            เป็นเงิน     470,000      บาท  
- สขพ. 1 – 5   เป็นเงิน     275,000      บาท  
- ส่วนภูมิภาค    เป็นเงิน     6,783,000   บาท     
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รายจ่าย 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
หมายเหตุรายละเอียดประกอบ 

กิจกรรมส่งคนกลับบ้าน ค่าใช้จ่าย/ค่าจ้าง
จัดกิจกรรมเปิดตัวศูนย์คุ้มครองผู้โดยสาร
และรับเรื่องร้องเรียนชว่งเทศกาลของ กตส. 
3.ค่าวัสดุ (ส าหรับจัดกิจกรรมตรวจรถฟรี
ขับข่ีปลอดภัย) 

1,297,500 - สขพ. 1 – 5     เป็นเงิน    65,000        บาท 
- ส่วนภูมิภาค      เป็นเงิน    1,232,500   บาท   

4.ค่าวัสดุและค่าใช้สอยอ่ืน ๆ เช่น วัสดุ
ส านักงาน เช่น กระดาษ ปากกา เทปใส 
คลิปหนีบกระดาษ เป็นต้น และวัสดุ
ส าหรับแจกจ่ายประชาชนในช่วงเทศกาล 
เช่น น้ าดื่ม ผ้าเย็น กาแฟ ยาดม เป็นต้น 

7,056,000 - ส่วนกลาง        เป็นเงิน     50,000       บาท  
- กตส.              เป็นเงิน    100,000      บาท  
- สขพ. 1 – 5     เป็นเงิน    60,000        บาท  
- ส่วนภูมิภาค      เป็นเงิน    6,846,000   บาท    

รวม 27,427,800  
ผลผลิตที่ 4 :  กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ช่วงเทศกาลที่กระทรวงคมนาคมหรือกรมการขนส่ง
ทางบกก าหนด หรือช่วงวันหยุดต่อเนื่อง 4 วันขึ้นไป ครั้งท่ี 1 
รายการใช้จ่ายเงิน :   
1.ค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลา
ราชการ 

 
3,045,400 

 
- ส่วนกลาง     เป็นเงิน   45,000           บาท  
- กตส.           เป็นเงิน    120,000        บาท  
- สขพ. 1 – 5  เป็นเงิน    145,000        บาท  
- ส่วนภูมิภาค   เป็นเงิน    2,735,400     บาท         

2.ค่าใช้สอย ได้แก่ ค่าเบี้ยเลี้ยง/ค่าท่ีพัก/
ค่าพาหนะส าหรับผู้บริหาร/เจ้าหน้าที่
ส่วนกลางเดินทางออกตรวจเยี่ยมการ
ปฏิบัติงานการปฏิบัติงานภาคสนาม ออก
ตรวจเยี่ยมติดตามและตรวจสอบอุบัติเหตุ 
ค่าจ้างผลิตสื่อรณรงค์ด้านความปลอดภัย
ในรูปแบบต่าง ๆ เช่น ป้ายไวนิล แผ่นพับ
ประชาสัมพันธ์ สื่อโทรทัศน์/วิทยุ/
หนังสือพิมพ์ท้องถิ่น, และ/หรือหอ
กระจายข่าว เป็นต้น ค่าใช้จ่ายในการจัด
กิจกรรมส่งคนกลับบ้าน ค่าใช้จ่าย/ค่าจ้าง
จัดกิจกรรมเปิดตวัศูนย์คุ้มครองผู้โดยสาร
และรับเรื่องร้องเรียนชว่งเทศกาลของ กตส. 

2,100,000 - ผู้บริหาร      เป็นเงิน     50,000          บาท 
- ส่วนกลาง     เป็นเงิน     25,000          บาท  
- กตส.          เป็นเงิน     30,000          บาท  
- สขพ. 1 – 5 เป็นเงิน     75,000          บาท  

  - ส่วนภูมิภาค  เป็นเงิน     1,920,000     บาท                 

3.ค่าวัสดุและค่าใช้สอยอ่ืน ๆ เช่น วัสดุ
ส านักงาน เช่น กระดาษ ปากกา เทปใส 
คลิปหนีบกระดาษ เป็นต้น และวัสดุ
ส าหรับแจกจ่ายประชาชนในช่วงเทศกาล 
เช่น น้ าดื่ม ผ้าเย็น กาแฟ ยาดม เป็นต้น 

2,010,000 - ส่วนกลาง      เป็นเงิน     30,000       บาท  
- กตส.           เป็นเงิน     15,000        บาท  
- สขพ. 1 – 5  เป็นเงิน     15,000        บาท  
- ส่วนภูมิภาค   เป็นเงิน     1,950,000   บาท   

 
รวม 7,155,400  
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รายจ่าย 
จ านวนเงิน 

(บาท) 
หมายเหตุรายละเอียดประกอบ 

ผลผลิตที่ 5 :  กิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ช่วงเทศกาลที่กระทรวงคมนาคมหรือกรมการขนส่ง
ทางบกก าหนด หรือช่วงวันหยุดต่อเนื่อง 4 วันขึ้นไป ครั้งท่ี 2 
รายการใช้จ่ายเงิน :   
1.ค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลา
ราชการ 

 
3,045,400 

 
- ส่วนกลาง    เป็นเงิน    45,000          บาท  
- กตส.         เป็นเงิน     120,000        บาท  
- สขพ. 1 – 5 เป็นเงิน     145,000       บาท  
- ส่วนภูมิภาค  เป็นเงิน     2,735,400    บาท   

2.ค่าใช้สอย ได้แก่ ค่าเบี้ยเลี้ยง/ค่าท่ีพัก/
ค่าพาหนะส าหรับผู้บริหาร/เจ้าหน้าที่
ส่วนกลางเดินทางออกตรวจเยี่ยมการ
ปฏิบัติงานการปฏิบัติงานภาคสนาม ออก
ตรวจเยี่ยมติดตามและตรวจสอบอุบัติเหตุ 
ค่าจ้างผลิตสื่อรณรงค์ด้านความปลอดภัย
ในรูปแบบต่าง ๆ เช่น ป้ายไวนิล แผ่นพับ
ประชาสัมพันธ์ สื่อโทรทัศน์/วิทยุ/
หนังสือพิมพ์ท้องถิ่น, และ/หรือหอ
กระจายข่าว เป็นต้น ค่าใช้จ่ายในการจัด
กิจกรรมส่งคนกลับบ้าน ค่าใช้จ่าย/ค่าจ้าง
จัดกิจกรรมเปิดตัวศูนย์คุ้มครองผู้โดยสาร
และรับเรื่องร้องเรียนช่วงเทศกาลของ 
กตส. 

2,100,000 - ผู้บริหาร      เป็นเงิน     50,000         บาท 
- ส่วนกลาง     เป็นเงิน     25,000         บาท  
- กตส.          เป็นเงิน     30,000         บาท  
- สขพ. 1 – 5 เป็นเงิน     75,000         บาท  
- ส่วนภูมิภาค  เป็นเงิน    1,920,000     บาท    

 
              

3.ค่าวัสดุและค่าใช้สอยอ่ืน ๆ เช่น วัสดุ
ส านักงาน เช่น กระดาษ ปากกา เทปใส 
คลิปหนีบกระดาษ เป็นต้น และวัสดุ
ส าหรับแจกจ่ายประชาชนในช่วงเทศกาล 
เช่น น้ าดื่ม ผ้าเย็น กาแฟ ยาดม เป็นต้น 

2,010,000 - ส่วนกลาง      เป็นเงิน    30,000         บาท  
- กตส.           เป็นเงิน    15,000          บาท  
- สขพ. 1 – 5  เป็นเงิน    15,000          บาท  
- ส่วนภูมิภาค   เป็นเงิน    1,950,000     บาท    

 
รวม 7,155,400  

รวมวงเงิน 5 ผลผลิต 76,321,800  

 

 

 

/ข้อพิจารณา... 
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ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 

2564 ส าหรับการด าเนินโครงการกิจกรรมรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลส าคัญ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ในวงเงิน 76,321,800 บาท  

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี  3.1.1.1 (1) 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ  เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม      
  
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี 3.1.2... 
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วาระท่ี  3.1.2 การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
 ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 (พันธกิจที่ 3) 
วาระท่ี  3.1.2 (1) โครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพัฒนาแบบ

บูรณาการจากพื้นที่ปฏิบัติงาน สู่การบริหารระดับนโยบาย เพื่อการสนับสนุนการ
ตัดสินใจ และผลักดันนโยบายความปลอดภัยทางถนนอย่างมุ่งเน้นผลลัพธ์ (Road 
Safety Information System: RSIS) 

ตามที่มูลนิธิกรมควบคุมโรค ได้ขอรับจัดสรรเงินเพ่ือด าเนินโครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูล
อุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพัฒนาแบบบูรณาการจากพ้ืนที่ปฏิบัติงาน สู่การบริหารระดับนโยบาย  
เพ่ือการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลักดันนโยบายความปลอดภัยทางถนนอย่างมุ่งเน้นผลลัพธ์ ) Road 
Safety Information System: RSIS) จ านวนเงิน 69,521,960 บาท และได้น าเรื่องดังกล่าวเสนอ
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 5/2563 
เมื่อวันที่ 9 กันยายน 2563 ที่ประชุมพิจารณาแล้วมคีวามเห็น ดังนี้ 

1. ข้อมูลสถิติตัวเลขอาจมีความยากต่อหน่วยงานที่จะน าไปแปรผลเพ่ือใช้ในการแก้ปัญหา
โดยเฉพาะในระดับพ้ืนที่ 

2. ควรเน้นการเก็บข้อมูลเพื่อใช้ในการป้องกันอุบัติเหตุมากขึ้น 
3. ข้อมูลควรเป็นเชิงลึก ระบุได้อย่างชัดเจนว่าอุบัติเหตุส่วนใหญ่ในพ้ืนที่นั้นๆ เกิดจากสาเหตุใด 

เพ่ือให้กรมฯ สามารถน าไปใช้ในการแก้ปัญหาได้เลย 
4. ควรมีการก าหนดระดับการเข้าถึงข้อมูลของ user แต่ละเพ่ือความปลอดภัย 
5. ควรมีแนวทางที่จะสามารถเชื่อมโยงได้ด้วยตนเอง เช่นการน า AI มาใช้ เพ่ือให้ง่ายต่อประมวลผล 

ในพ้ืนที่ และกระตุ้นให้เกิดการใช้ข้อมูลในวงกว้างขึ้น ซึ่งจะน ามาสู่ความน่าเชื่อถือที่เพ่ิมขึ้นของข้อมูล 
6. ควรเชื่อมโยงกับเป้าหมายของกองทุน ในด้านการเป็นแนวทางไปสู่การลดอุบัติเหตุ 
7. เนื่องจากSample Size มีเพียงแค่ 5 จังหวัดซึ่งอาจไม่สามารถน าไปสู่ผลที่คาดไว้ได้ จึงควรเพ่ิม

ข้อมูลด้าน 1. งบประมาณในอนาคตหากต้องมีการขยายผลเพิ่มเติม 2. แนวทางการขยายผลไปสู่จังหวัดอ่ืนๆ 
8. ควรสร้างแรงจูงใจเพ่ือในอนาคตสามารถหาหน่วยงานผู้รับผิดชอบระบบและเพ่ือเพ่ิมระบบใน

ควบคุมท้ัง 76 หวัด 
จึงมีมตเิห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 
ส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพัฒนาแบบบูรณาการ
จากพ้ืนที่ปฏิบัติงาน สู่การบริหารระดับนโยบาย เพ่ือการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลักดันนโยบายความ
ปลอดภัยทางถนนอย่างมุ่งเน้นผลลัพธ์ (Road Safety Information System: RSIS) ในวงเงิน 69,521,960 บาท 
ให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ และเสนอคณะกรรมการฯ 
เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรขอน าเสนอรายละเอียดโครงการ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

หน่วยงานที่ขอรับการจัดสรร : กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข   

จ านวนเงินที่ขอรับการจัดสรร :    69,521,960 บาท   

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ กปถ. : ยุทธศาสตร์ที่ 3 : การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

ความสอดคล้องกับกลยุทธ์ กปถ. :  กลยุทธ์ที่ 2 การวิจัยและพัฒนาเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

สถานภาพโครงการ  :  โครงการใหม่ 
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หลักการและเหตุผล :    

ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยยังคงเป็นปัญหาที่ส าคัญ ที่สร้างความสูญเสียและคุณภาพ
ชีวิตของประชาชนไทยจากข้อมูลการบูรณาการ 3 ฐาน ปี 2554 – 2562 มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
เฉลี่ย 20,000 คน/ปี คิดเป็นวันละ 60 คน/วัน มีผู้บาดเจ็บมากกว่า 1 ล้านคนต่อปี และต้องนอนรักษาใน
โรงพยาบาลอีกกว่า 200,000 คน/ปี ยังมีผู้พิการอีกปีละ 9,000 คน ซึ่งแนวโน้มของปัญหายังอยู่ในอัตราที่
สูงมาก เมื่อเปรียบเทียบกับประเทศที่พัฒนาแล้ว ซึ่งไม่เกิน 10 ต่อประชากรแสนคน แนวโน้มการลดลงของ
ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนยังคงทรงตัวไม่ลดลง ประกอบกับจ านวนยานพาหนะและการสัญจรเพ่ิมขึ้นตามการ
เจริญเติมโตทางเศรษฐกิจ การบังคับใช้กฎหมายยังมีข้อจ ากัดทั้งด้านก าลังคนและการใช้เทคโนโลยี การ
ด าเนินการในระดับพื้นท่ีระดับชุมชน/บุคคล ยังมีน้อย ประชาชนและชุมชนยังไม่ตระหนัก 

ข้อมูลผู้เสียชีวิตเป็นข้อมูลที่ส าคัญมากด้านหนึ่งที่สะท้อนขนาดของปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 
ในประเทศและระดับจังหวัด ข้อมูลผู้เสียชีวิตที่สามารถคัดแยกกรณีเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนได้ อาทิ 
ข้อมูลมรณบัตรของกรมการปกครอง ข้อมูลส านักงานต ารวจแห่งชาติ ข้อมูลของบริษัทกลางคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด ข้อมูลการให้บริการการแพทย์ฉุกเฉินแห่งชาติ ข้อมูลระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ  
ในโรงพยาบาลเครือข่ายเฝ้าระวัง เป็นต้น แต่ในปัจจุบันข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับด้านอุบัติเหตุและการเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนน มีการจัดเก็บและเผยแพร่มาจากหลายหน่วยงาน ซึ่งมีวัตถุประสงค์ในการจัดท าข้อมูลที่
แตกต่างกันไปตามภารกิจหลักของหน่วยงานนั้น นอกจากนี้นิยามการจัดเก็บผู้เสียชีวิตในระบบข้อมูลและ
ความครอบคลุมเชิงพ้ืนที่ท าให้ข้อมูลจ านวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตในแต่ละฐานมีความแตกต่างกันไปในแง่
จ านวนและรายละเอียดตัวแปร เมื ่อเปรียบเทียบข้อมูลจ านวนผู้เสียชีวิตจากฐานข้อมูลต่างๆ พบว่า
จ านวนผู้เสียชีวิตในฐานข้อมูลมรณบัตรและหนังสือรับรองการตายมีจ านวน 13,766 ราย ในปี พ.ศ. 2553 
ซึ่งเป็นจ านวนที่มากที่สุดของทุกฐานข้อมูล ยังพบความแตกต่างกับข้อมูลตัวเลขการตายที่องค์การอนามัยโลก
ได้ประมาณการไว้จ านวน 26,312 รายอยู่มาก 

จากข้อจ ากัดด้านข้อมูลดังกล่าว ท าให้ภาคีเครือข่ายด้านการจัดการปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 
มีแนวคิดในการจัดท าฐานข้อมูลภายในประเทศให้มีความถูกต้องแม่นย าขึ้น รวมไปถึงการน าข้อมูลไปใช้
ประโยชน์ในด้านอ่ืนๆ เพ่ิมเติม เพ่ือลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน จึงได้ด าเนินการบูรณาการข้อมูลการเสียชีวิต
จากการจราจรในประเทศไทยโดยใช้ข้อมูลจาก 3 หน่วยงาน ได้แก่ กระทรวงสาธารณสุข  ส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ และบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด เพื่อให้ได้ข้อมูลที่ใกล้เคียงความเป็นจริงมากที่สุด   

กระทรวงสาธารณสุขโดยกรมควบคุมโรค ในฐานะประธานคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการ
ข้อมูล และการติดตามประเมินผล ภายใต้คณะกรรมการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน  ได้ศึกษาหา
แนวทางบูรณาการข้อมูลการเสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนน ตั้งแต่ปี 2556 เพ่ือให้ได้ข้อมูลที่มีความ
ถูกต้อง ครบถ้วนและครอบคลุมมากที่สุด และได้จัดท าโปรแกรมบูรณาการข้อมูลการเสียชีวิตจากการบาดเจ็บ 
ทางถนนแบบส าเร็จรูป ซึ่งด าเนินการบูรณาการข้อมูล ตั้งแต่ปี 2554 – จนถึงปัจจุบัน  รายละเอียดตาม 
website http://dip.ddc.moph.go.th/new/ ท าให้ได้ตัวเลขการเสียชีวิตใกล้เคียงกับที่องค์การอนามัยโลก
ได้ประมาณการไว้ แต่เป็นการด าเนินงานในส่วนกลาง ได้มีความพยายามในการบูรณาการข้อมูลในระดับ
จังหวัด พบว่าบางจังหวัดสามารถด าเนินการได้เป็นอย่างดี มีการน าข้อมูลจากหลายหน่วยงานมาบูรณาการ
ตรวจสอบความซ้ าซ้อนกัน ทุกเดือนอย่างต่อเนื่อง ท าให้ได้ข้อมูลที่ครบถ้วน น าไปใช้ประโยชน์ในการวางแผน
แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่ ซึ่งปัจจุบันยังไม่มีระบบรายงานข้อมูลที่สามารถให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ได้บูรณาการและใช้ประโยชน์ร่วมกันในพื้นท่ี   
 

/ปัญหาด้าน… 
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ปัญหาด้านอุบัติเหตุจราจรมีความซับซ้อน โดยมีปัจจัยที่เกี่ยวข้องและส่งผลกระทบหลายปัจจัย 
ดังนั้นการใช้ข้อมูลเพ่ือตรวจจับ ชี้วัด สะท้อนสถานการณ์และสภาพปัญหา วิเคราะห์ สนับสนุนการตัดสินใจ
ก าหนดนโยบายในการแก้ไขปัญหา รวมถึงการประเมินติดตามผล จึงเป็นรากฐานส าคัญที่จะช่วยเสริมสร้าง
ความเข้มแข็งด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย ให้สามารถด าเนินการอย่างมุ่งเน้นผลลัพธ์ (Result 
focused) ได้ 

เมื่อพิจารณาสถานการณ์การด าเนินงานด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนในประเทศ
ไทยที่ผ่านมา พบว่ามีหลายหน่วยงานจากทั้งภาครัฐและเอกชน ที่มีวิสัยทัศน์ พันธกิจ และนโยบายส่งเสริม
ความปลอดภัยทางถนน ในด้านกระทรวงคมนาคม มีนโยบายส่งเสริมความปลอดภัยในการจราจร ทั้งในด้าน 
รถ ถนน และคน ได้แก่ การก าหนดมาตรฐานความปลอดภัยของรถ  การตรวจสอบทางวิศวกรรมในการสร้าง
ถนน สนับสนุนการศึกษาเพ่ือปรับปรุงพฤติกรรมเสี่ยงในการขับขี่ การปรับมาตรฐานการออกใบขับขี่ ส่งเสริม
การบังคับใช้กฎหมาย ซึ่งการด าเนินงานตามนโยบายเหล่านี้ ล้วนต้องการข้อมูลเพ่ือใช้ในการตั้งเป้าหมาย 
วิเคราะห์ ออกแบบมาตรการส่งเสริมนโยบาย รวมไปถึงการติดตามประเมินผล ที่ผ่านมากระทรวงคมนาคมมี
การบูรณาการข้อมูลจากหน่วยงานภายใน ที่มีข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนคลอบคลุมอุบัติเหตุที่เกิดบนทางหลวง 
ทางหลวงชนบท อุบัติเหตุจากรถสาธารณะ และอุบัติเหตุส าคัญ เพ่ือใช้ประกอบการด าเนินงาน สอดคล้องกับ
ข้อเสนอแนะจากการประชุมวิชาการ โดยส านักนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร ส านักแผนความ
ปลอดภัย กระทรวงคมนาคม ที่ว่า จ าเป็นอย่างยิ่งที่ต้องน าเทคโนโลยีมาใช้กับงานด้านวิศวกรรมจราจรและ
ด้านการบังคับใช้กฎหมาย รวมถึงให้สามารถเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมการขนส่ง
ทางบกและหน่วยงานด้านจราจร  

อย่างไรก็ตาม การด าเนินงานตามนโยบายข้างต้น ยังต้องการข้อมูลที่มีความคลอบคลุมในส่วนข้อมูล
อุบัติเหตุโดยรถส่วนตัว และอุบัติเหตุบนทางหลวงท้องถิ่น ที่มีความยาวมากกว่า 70% ของความยาวถนน 
ในประเทศไทย เพ่ือเติมเต็มข้อมูลให้สามารถวิเคราะห์สถานการณ์และประเมินผลได้ตรงจริง น าไปสู่การ
สนับสนุนการออกแบบมาตรการแก้ไขปัญหาที่มีประสิทธิผล ซึ่งการจะมีข้อมูลเพ่ิมขึ้น จะน ามาซึ่งความ
ต้องการทรัพยากรเพ่ือบริหารจัดการข้อมูล ทั้งในด้านการเก็บ การรวบรวม การจัดเตรียม และการวิเคราะห์
ข้อมูล ซึ่งข้อมูลทั้งหมด เกิดขึ้นในระดับพ้ืนที่ ถูกจัดเก็บ รวบรวม บริหารจัดการโดยหลายหน่วยงานแยกกัน 
หรือ ร่วมกันบางหน่วยงานในพ้ืนที่ และแต่ละหน่วยจะแยกกันรายงานเข้าสู่ระบบข้อมูลรายงานอุบัติเหตุทาง
ถนนของหน่วยงานตนต่อไป 

เมื่อพิจารณาสถานการณ์ที่ผ่านมาของระบบข้อมูลรายงานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย ระบบ
เก็บข้อมูลถกูสร้างมาจากความต้องการรายงานข้อมูลของภาคส่วนต่างๆ แยกกัน อาทิ องค์การอนามัยโลก ศูนย์
ความปลอดภัยทางถนน ที่รับผิดชอบดูแลงานอุบัติเหตุระดับประเทศ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องระดับอ านวยการ 
ฯลฯ จึงเกิดระบบข้อมูลขึ้นตอบวัตถุประสงค์เฉพาะส่วนงาน หรือตอบความต้องการเฉพาะกิจเฉพาะช่วงเวลา 
(Ad hoc) ไม่มีการตกลงและร่วมออกแบบในภาพรวม ดังนั้น ปัจจุบันจึงมีระบบรายงานข้อมูล 

อุบัติเหตุทางถนนกว่า 10 ระบบ จากกว่า 10 หน่วยงาน (ดังแสดงในภาพ) แต่ไม่สามารถรวบรวม 
เชื่อมโยงระหว่างกันเพ่ือน าไปวิเคราะห์ต่อยอดเชิงลึกได้ กระบวนการเก็บข้อมูลของหน่วยงานระดับ
ปฏิบัติการ ทั้งการเก็บข้อมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ มีความซ้ าซ้อน และไม่เป็นหลักฐานเชิงประจักษ์ การ
ตรวจสอบย้อนกลับยังคงท าได้ยาก ส่งผลกระทบต่อคุณภาพข้อมูลในหลายมิติ อาทิ ความครบถ้วน ถูกต้อง 
ทันเวลา อีกทั้งเป็นภาระงานของบุคลากรระดับปฏิบัติการในการเก็บข้อมูลเข้าหลายระบบอีกด้วย ด้วย
สถานการณ์เช่นนี้ เมื่อแนวโน้มของระบบข้อมูลในอนาคตจะมีมากขึ้นเรื่อยๆ ตามความต้องการที่หลากหลาย
หรือเฉพาะเจาะจงมากขึ้น บุคลากรระดับปฏิบัติการย่อมมีภาระงานเพ่ิมขึ้นเรื่อยๆ ซึ่งกระทบต่อความสะดวก
ในการปฏิบัติงาน อีกทั้งความเป็นไปได้และความคุ้มค่าในการการบูรณาการระบบข้อมูลยิ่งท าได้ยากขึ้น
เช่นเดียวกัน 
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แผนภาพการบันทึกข้อมูลของระบบข้อมูลต่างๆ ในประเทศไทย 

 
แม้บุคลากรระดับปฏิบัติการในพ้ืนที่จะเป็นผู้เก็บข้อมูล แต่การน าข้อมูลไปใช้เพ่ือสนับสนุนการ

ตัดสินใจออกนโยบาย วางแผนบริหารทรัพยากร และการประเมินผลการปรับปรุงปรับใช้นโยบายในพ้ืนที่ ยัง
ไม่ได้ถูกด าเนินการอย่างเต็มที่ เนื่องมาจากหลายสาเหตุ อาทิ ความพร้อมของช่องทางหรือเครื่องมือที่ช่วย
สนับสนุนการน าข้อมูลไปใช้งาน ความเข้มแข็งและชัดเจนของกลไกการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 
รวมถึงทักษะการวิเคราะห์ข้อมูล การจัดการความรู้และการสื่อสารองค์ความรู้เพ่ือผลักดันนโยบายเพ่ือใช้
ประโยชน์ในพื้นท่ี 

นอกจากนี้ ด้วยโครงสร้างการบริหารงานอุบัติเหตุทางถนนในปัจจุบัน จัดสรรให้ผู้มีหน้าที่รับผิดชอบ
ด้านข้อมูลเป็นหน้าที่ของเสาหลักที่ 6 โดยกรมควบคุมโรค กองป้องกันการบาดเจ็บเป็นเลขานุการ ซึ่งบทบาท
ดังกล่าวเป็นภารกิจที่ใช้ทรัพยากร ความเชี่ยวชาญเฉพาะ และอ านาจในการติดตามเรียกขอข้อมูลสูง ใน
ประเทศที่เป็นผู้น าด้านความปลอดภัยทางถนนของโลก บทบาทดังกล่าวมักอยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของ
หน่วยงาน Lead Agency ท าให้โครงสร้างงานด้านระบบข้อมูลสามารถท างานสนับสนุนการท างานของ
หน่วยงานน าได้สะดวก มีอ านาจในการติดตามข้อมูลข้ามหน่วยงาน รวมถึงมีบุคลากรด้านระบบโครงสร้าง
พ้ืนฐาน ท าให้สามารถวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุทั้งเชิงลึกและเชิงการบริหารจัดการได้คล่องตัว 

ดังนั้น แนวคิดในการพัฒนาระบบข้อมูลและสารสนเทศความปลอดภัยทางถนนในอนาคต จะถูกออกแบบ
ย้อนกลับคู่ขนานจากพ้ืนที่สู่ระดับอ านวยการ โดยเริ่มบูรณาการตั้งแต่จุดก าเนิดข้อมูลในพ้ืนที่ ไปจนถึงการจัด
ระเบียบระบบข้อมูลต่างๆ รวบรวมและเชื่อมต่อเป็นข้อมูลระดับประเทศที่น่าเชื่อถือ โดยแนวคิดมีรายละเอียด
ดังต่อไปนี้ 

1. ระบบข้อมูลจะถูกออกแบบเริ่มจากธรรมชาติของข้อมูลและข้อเท็จจริง ร่วมกับความต้องการใช้
ข้อมูลของบุคลากรผู้ปฏิบัติงาน คู่ขนานกับทิศทางความต้องการของความปลอดภัยทางถนนของโลก ซึ่งหมาย
รวมถึงพลเมืองในพ้ืนที่ และสอดคล้องกับกระบวนการท างานของผู้ปฏิบัติการ ผ่านการตรวจสอบและรับรอง
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระดับพ้ืนที่ แล้วจึงส่งต่อไปยังระดับอ านวยการของหน่วยงานที่สังกัด และฐานข้อมูล
ระดับประเทศ เพ่ือให้เกิดความร่วมมือกันในเชิง Area base เป็น Model ในการจัดการพ้ืนที่ จากหลายภาคี
ที่เก่ียวข้อง และเพ่ือให้หน่วยงานแต่ละระดับน าข้อมูลไปใช้งานต่อยอดได้ตามวัตถุประสงค์ของตน 

2. เมื่อความต้องการใช้ข้อมูลเปลี่ยนแปลงตลอด ระบบข้อมูลควรมีลักษณะเป็น ระบบนิเวศของ
ข้อมูล กล่าวคือ ยืดหยุ่น เปิดกว้าง และมีส่วนร่วม ระบบต้องมีความยืดหยุ่นในการปรับแต่ง และเรียกใช้  
โดยเก็บข้อมูลเชิงประจักษ์ (Fact) ท าให้สามารถรองรับความต้องการข้อมูลที่เปลี่ยนแปลงในอนาคตได้ดีขึ้น 
เปิดกว้างในการเชื่อมโยงข้อมูลเข้ากับระบบข้อมูลอ่ืน ๆ เพ่ือประโยชน์ในการวิเคราะห์และสนับสนุนการ
ตัดสินใจ ส่งเสริมการมีส่วนร่วมของภาคส่วน มีการแบ่งปันข้อมูลพ้ืนฐาน ร่วมกันเพ่ิมเติมและตรวจสอบจาก
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หน่วยงานระดับพ้ืนที่ที่เกี่ยวข้องตามความเชี่ยวชาญของหน่วยงาน มีความร่วมมือจากภาคประชาชน  
โดยพลเมืองหรือแม้แต่ประชาชนทั่วไปมีส่วนร่วมในการรายงาน เข้าถึง วิเคราะห์ และผลักดันนโยบาย ทั้งการ
รายงานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นไปแล้วในรูปแบบมัลติมีเดีย เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการตอบสนอง
หลังเกิดเหตุ เหตุการณ์ที่เป็นความเสี่ยง รายงานเหตุการณ์ที่เกือบจะเกิดการชน (near-miss) เพ่ือเป็น
ประโยชน์ในการวิเคราะห์สาเหตุ จัดการความเสี่ยง ป้องกันเหตุเกือบจะชน (near-miss) อันจะน าไปสู่การลด
ความเสี่ยงและป้องกันการชน ซึ่งการรายงาน ควรใช้โครงสร้างเครือข่ายการสื่อสารที่ประชาชนใช้อยู่เดิม เช่น 
แอพพลิเคชั่นที่ใช้ส าหรับสื่อสาร ที่รองรับการรายงานทั้งแบบมัลติมีเดีย เสียง และข้อความ เพ่ือความสะดวกใน
การเข้าถึงและรายงานโดยไม่ต้องแม้แต่ดาวน์โหลดแอพพลิเคชั่นเพิ่ม เพ่ือดูแลกันและกันในชุมชน ท าให้ระบบ
ข้อมูลสามารถด าเนินการได้อย่างยั่งยืน  

เพ่ือให้สามารถพัฒนาระบบนิเวศของข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนได้ตามแนวคิดดังกล่าว โครงการ
พัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพัฒนาแบบบูรณาการจากพ้ืนที่ปฏิบัติงาน สู่การ
บริหารระดับนโยบาย เพ่ือการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลักดันนโยบายความปลอดภัยทางถนนอย่าง
มุ่งเน้นผลลัพธ์ จึงมุ่งเน้นการศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และพัฒนาระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความ
ปลอดภัยทางถนนและการสนับสนุนปฏิบัติการระดับพ้ืนที่ เพ่ือให้พ้ืนที่เป็นแหล่งก าเนิดข้อมูลที่ถูกต้อง มี
คุณภาพ สามารถบูรณาการข้อมูลได้ตั้งแต่ต้นทาง สนับสนุนการปฏิบัติการ ลดภาระการเก็บข้อมูลของ
บุคลากร ได้รับความร่วมมือจากภาคประชาชน คู่ขนานไปกับการส่งเสริมให้มีกระบวนการจัดการและสื่อสาร
องค์ความรู้ เพ่ือสามารถน าข้อมูลไปสนับสนุนการตัดสินใจในระดับพ้ืนที่ได้ และพัฒนาเชื่อมโยงเป็นระบบ  
ข้อมูลเพื่อการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศที่มีความยั่งยืน รวมถึง ออกแบบโครงสร้าง
หน่วยงานบริหารระบบข้อมูลความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ เพ่ือท าหน้าที่การบริหารเชิงองค์กร  
มีกลไกการท างาน และคณะท างานที่สามารถขับเคลื่อน ระบบข้อมูล เพ่ือใช้ในการวิเครา ะห์ ป้องกัน 
ออกมาตรการ ตั้งเป้าหมาย ติดตามประเมินผล อย่างมีประสิทธิภาพและมุ่งเน้นผลลัพธ์ และเพ่ือบริหารข้อมูล
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้ใช้ข้อมูลในการพัฒนาการด าเนินงานตามวัตถุประสงค์ของหน่วยงาน และพัฒนา
มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนนได้ในทิศทางที่สอดคล้อง และมุ่งเป้าตามแผนยุทธ์ศาสตร์ด้านความ
ปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ 

วัตถุประสงค์  : 
1. ศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และพัฒนาระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภัยทาง

ถนนและการสนับสนุนปฏิบัติการระดับพื้นท่ี  เพื่อให้พ้ืนที่เป็นแหล่งก าเนิดข้อมูลที่ถูกต้อง มีคุณภาพ สามารถ 
บูรณาการข้อมูลได้ตั้งแต่ต้นทาง สนับสนุนการปฏิบัติการ ลดภาระการเก็บข้อมูลของบุคลากร ได้รับความ
ร่วมมือจากภาคประชาชน คู่ขนานไปกับการส่งเสริมให้มีกระบวนการจัดการและสื่อสารองค์ความรู้  
เพ่ือสามารถน าข้อมูลไปสนับสนุนการตัดสินใจในระดับพ้ืนที่ได้ 

2. ศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการพัฒนาระบบข้อมูลเพื่อความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ 
3. พัฒนาระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ ที่มีความยั่งยืน 

และเชื่อมโยงกับระบบข้อมูลฯ ในระดับพ้ืนที่ 
4. ออกแบบโครงสร้างหน่วยงานบริหารระบบข้อมูลความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ เพ่ือท า

หน้าที่การบริหารเชิงองค์กร มีกลไกการท างาน และคณะท างานที่สามารถขับเคลื่อนระบบข้อมูล เพ่ือใช้ใน
การวิเคราะห์ ป้องกัน ออกมาตรการ ตั้งเป้าหมาย ติดตามประเมินผล อย่างมีประสิทธิภาพและมุ่งเน้นผลลัพธ์ 
และเพ่ือบริหารข้อมูลให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้ใช้ข้อมูลในการพัฒนาการด าเนินงานตามวัตถุประสงค์ของ
หน่วยงาน และพัฒนามาตรการด้านความปลอดภัยทางถนนได้ในทิศทางที่สอดคล้อง และมุ่งเป้าตามแผน
ยุทธศาสตร์ด้านความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ 
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โดยทั้งหมด จะบูรณาการกันเป็นระบบนิเวศของข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน มีความยืดหยุ่นและ
เปลี่ยนแปลงได้ เพ่ือให้รองรับกับความต้องการที่แตกต่างกันไปในแต่ละผู้ใช้งานแต่ละพ้ืนที่ และมีการพัฒนา
อย่างต่อเนื่องและยั่งยืน 

วัตถุประสงค์โครงการปีที่ 1 : (โครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติฯ : 
ระยะศึกษา ออกแบบ พัฒนาและทดสอบต้นแบบระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน
และการสนับสนุนปฏิบัติการระดับพ้ืนที่ และศึกษาความเป็นไปได้ของกลไกระบบบริหารจัดการข้อมูล
อุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ (National Feasibility & Local Prototype)  

1. ศึกษาสถานการณ์การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนในมิติต่างๆ ในระดับพ้ืนที่ อาทิ มิติ
การเก็บและบริหารจัดการข้อมูล มิติการน าข้อมูลไปใช้ประโยชน์ในพ้ืนที่ มิตินโยบายและการจัดการของรัฐ 
และมิติการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน  

2. ศึกษาทิศทางความปลอดภัยทางถนนระดับโลก  
3. ศึกษาและวิเคราะห์หน้าที่รับผิดชอบต่องานด้านอุบัติเหตุทางถนน ความต้องการใช้งาน 

แลกเปลี่ยน แบ่งปันข้อมูล ระหว่างหน่วยงานระดับอ านวยการ 
4. วิเคราะห์ความต้องการของระบบ เพ่ือตอบสนองการน าข้อมูลไปใช้ในระดับโลก ระดับประเทศ 

และระดับพื้นท่ี โดยก าหนดช่องว่างในการพัฒนา (Gap Analysis) 
5. พัฒนาข้อเสนอแนะในการพัฒนาเพ่ือรองรับ Gap ดังกล่าว และรองรับการเปลี่ยนแปลงบริบทที่

จะเกิดขึ้นในอนาคต 
6. พัฒนาต้นแบบระดับพ้ืนที่ และติดตั้งเพ่ือทดสอบระบบต้นแบบอย่างน้อย 2 จังหวัด 
7. ศึกษาพ้ืนที่เพ่ิมเติมอย่างน้อย 3 จังหวัด โดยเลือกจังหวัดที่มีศักยภาพแตกต่างจากจังหวัดน าร่อง

ที่ติดตั้งระบบต้นแบบข้างต้น เพ่ือเข้าใจบริบทที่มีความหลากหลายในแต่ละพ้ืนที่ น าไปสู่การออกแบบระบบที่
ใช้งานได้จริงและสามารถรองรับรูปแบบที่มีความหลากหลายของแต่ละพ้ืนที่ 

8. ออกแบบหลักสูตรการใช้งาน เพ่ือพ้ืนที่ให้สามารถใช้งานและดูแลระบบได้ด้วยตนเอง และ
ออกแบบหลักสูตรหรือกลไกเพ่ือการขยายผลระบบข้อมูลฯ ในระดับพ้ืนที่ ยกระดับศักยภาพของพ้ืนที่ให้มี
ความสามารถเป็นจังหวัดพ่ีเลี้ยงแม่ข่ายเพ่ือให้เกิดการดูแลจังหวัดลูกข่ายในอนาคต พร้อมอบรมตามหลักสูตร 
เพ่ือให้ผู้รับการอบรมพร้อมท างานได้จริง 

9. เพ่ือพัฒนากลไกการขยายผลระบบข้อมูลฯ ในระดับพ้ืนที่  
10. ศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนารูปแบบ/กลไกระบบการบริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทาง

ถนนระดับประเทศ 
11. พัฒนาข้อเสนอการออกแบบโครงสร้างการบริหารจัดการข้อมูลอุบัติ เหตุทางถนน

ระดับประเทศ เพ่ือเตรียมจัดสรรทรัพยากร ในมิติ โครงสร้างองค์กร กระบวนการ/วิธีการท างาน แหล่ง
งบประมาณ การท างานเชื่อมโยงกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับงานอุบัติเหตุทางถนน เป็นต้น 

วัตถุประสงค์โครงการปีที่ 2 : (โครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติฯ : 
ระยะจัดตั้งโครงสร้างงานบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ พร้อมเชื่อมโยงและขยายผลระบบ
ข้อมูลฯ ในระดับพ้ืนที่ (National Setup NRSIM Unit & Local Full-scale implementation) 

1. ถอดบทเรียนจากระบบต้นแบบในพ้ืนที่น าร่อง ปรับปรุงระบบต้นแบบ ขยายผล 3 จังหวัด และ
เตรียมการขยายผลระบบในระดับพื้นท่ี เพ่ือน าไปสู่การขยายผลทั่วประเทศ 

2. พัฒนาความร่วมมือภาครัฐ และภาคเอกชน ภาคพลเมือง ในการขยายผลให้เกิดการน าระบบ
ระดับพ้ืนที่ไปขยายผลในระดับประเทศ เพ่ือยกระดับศักยภาพของพ้ืนที่ให้แข็งแรงขึ้น เพ่ือให้เป็นส่วนส าคัญ
ในการขยายผลสู่จังหวัดข้างเคียงด้วยตัวเอง 
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3. เชื่อมต่อระบบข้อมูลฯ ในระดับพ้ืนที่เข้ากับระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ 
4. ก าหนดข้อเสนอการจัดตั้ง  หน่วยงาน โครงสร้างงานหรือกลไกอ่ืนใด เพ่ือให้ประเทศมีโครงสร้าง

งานที่ท าหน้าที่รับผิดชอบภารกิจด้าน  National Road Safety information Management ; NRSIM และ
สามารถขับเคลื่อนได้อย่างยั่งยืน 

5. ถ่ายโอนและส่งมอบการดูแลระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศแก่หน่วยงาน
ผู้รับผิดชอบโครงสร้างระดับประเทศ 

ความจ าเป็นในการศึกษาวิจัย 
1. ปัจจุบันประเทศไทยมีระบบรายงานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนกว่า 10 ระบบ จากกว่า 10 

หน่วยงาน แต่ยังไม่สามารถรวบรวม เชื่อมโยงข้อมูลระหว่างกันเพ่ือน าไปวิเคราะห์ต่อยอดเชิงลึกได้ในระดับที่
น่าพอใจ ดังนั้น เพ่ือสร้างประเทศไทยให้มีความปลอดภัยทางถนนมากขึ้นกว่าในอดีต หน่วยงานรัฐที่มีส่วน
รับผิดชอบในระดับประเทศจ าเป็นต้องพัฒนาระบบข้อมูลและการบริหารข้อมูลของประเทศ ให้สามารถ
สนับสนุนการตัดสินใจออกนโยบาย วางแผนบริหารทรัพยากร และการประเมินผลนโยบาย และยุทธศาสตร์
เพ่ือเสริมสร้างความปลอดภัยทางถนนทั้งในระดับพ้ืนที่ และในระดับภาพรวมของประเทศได้ดีขึ้น  

2. ระบบข้อมูลนี้ควรให้ข้อมูลที่ถูกต้อง ครบถ้วน ทันเวลา มีระบบนิเวศของข้อมูลที่ยืดหยุ่น  
เปิดกว้าง และมีส่วนร่วมจากทุกภาคส่วน เป็นข้อมูลเชิงประจักษ์ ( fact) สืบค้นย้อนหลังได้ รองรับการเก็บ
ข้อมูลโดยบุคลากรระดับปฎิบัติการจากหลากหลายหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชนตลอดจนจากพลเมืองที่
เกี่ยวข้องในพ้ืนที่ทั่วประเทศได้ สามารถเชื่อมโยงข้อมูลปฐมภูมิจากพ้ืนที่และน าไปสู่การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึก 
เพ่ือการพัฒนานโยบายและยุทธศาสตร์ในระดับพ้ืนที่เองและระดับประเทศได้อย่างต่อเนื่อง มีกระบวนการ
บริหารข้อมูลเพ่ือเสริมสร้างความปลอดภัยทางถนนและป้องกันความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจร รวมทั้ง
สามารถรองรับความต้องการใช้ข้อมูลที่หลากหลายหรือเปลี่ยนแปลง หรือเฉพาะเจาะจงมากข้ึนในอนาคตด้วย  

3. จึงจ าเป็นต้องพัฒนาระบบการบริหารข้อมูลโดยเน้นบูรณาการและการเชื่อมโยงข้อมูลตั้งแต่
ระดับพ้ืนที่จนถึงระดับประเทศ ค านึงถึงความประหยัดคุ้มค่าและความยั่งยืนของระบบ ความใช้งานง่ายและ
การลดภาระงานของบุคลากรระดับปฏิบัติการในพ้ืนที่ เพ่ิมการมีส่วนร่วมของหน่วยงานข้างเคียงและภาค
ประชาชน เพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหารและจัดเก็บข้อมูล สร้างความน่าเชื่อถือ และการใช้ประโยชน์จาก
ข้อมูลอย่างกว้างขวางโดยหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและประชาชน 

ขอบเขตของงานวิจัย 
โครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติฯ (RSIS) นี้วางแผนด าเนินการไว้ 2 ปี 

(สรุปดังภาพ) ในวงเงินงบประมาณรวม 69,521,960 บาท ในที่นี้ จะน าเสนอเฉพาะรายละเอียดแผนงาน
กิจกรรมและงบประมาณในปีที่ 1 เป็นเงิน 34,136,520  บาท และปีที่ 2 เป็นเงิน 35,385,440 บาท 
ทั้งนี้เพ่ือความสะดวกในการพิจารณาจัดสรรเงินสนับสนุนการศึกษาวิจัย 

 

 

 

 

/แผนการ... 
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โครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติฯ มุ่งเน้นการศึกษา วิเคราะห์ 

ออกแบบ และพัฒนาระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนและการสนับสนุนปฏิบัติการ
ระดับพ้ืนที่ พัฒนาเชื่อมโยงเป็นระบบข้อมูลเพ่ือการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ และ
ออกแบบโครงสร้างหน่วยงานบริหารระบบข้อมูลความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ  

1. การด าเนินงานระบบด้านข้อมูลและสารสนเทศความปลอดภัยบนท้องถนนระดับพื้นที่ 
1.1. วิเคราะห์และเปรียบเทียบลักษณะร่วม ลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ที่ท าการศึกษา เพ่ือหาแนวคิด

และโครงสร้างที่ใช้ในการออกแบบระบบให้มีความเป็นหนึ่งเดียวกันหากแต่ยืดหยุ่นไปตามความเฉพาะของพ้ืนที่ 
1.2. วิเคราะห์ช่องว่างการพัฒนา ก าหนด Gap จัดท าข้อเสนอ (Requirement) การพัฒนาระบบ

ข้อมูลและสารสนเทศด้านความปลอดภัยทางถนนเพ่ือการเปลี่ยนแปลงบริบทที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 
1.3. พัฒนาระบบต้นแบบระดับพ้ืนที่ จากข้อเสนอการออกแบบในปีก่อน พร้อมทดสอบและติดตั้ง

อย่างน้อย 1 จังหวัดน าร่อง รวมถึงรวบรวมผลการประเมินและข้อเสนอเพ่ือการพัฒนาในระยะต่อไป 
1.4. ลงพ้ืนที่ เก็บข้อมูลลักษณะร่วม ลักษณะเฉพาะ เพ่ือพัฒนาข้อเสนอการออกแบบกลไกเพ่ือ

ขยายผลพร้อมทดลองใช้งาน ให้เกิดการขยายผลในระดับพ้ืนที่ไม่น้อยกว่า 3 จังหวัด โดยเลือกจังหวัดที่มี
ศักยภาพในด้านการจัดการข้อมูลเพ่ือการด าเนินงานป้องกันอุบัติเหตุทางถนนแตกต่างกัน ด้วยกลไกเครือข่าย
ความร่วมมือระหว่างรัฐ/เครือข่ายเอกชน/โครงข่ายพลเมืองอาสาในระดับพื้นที่ 

1.5. ออกแบบและพัฒนา หลักสูตรการใช้งานระบบเพ่ือให้พ้ืนที่สามารถใช้งานและดูแลระบบได้
ด้วยตนเอง และหลักสูตรหรือกลไกการยกระดับพ้ืนที่ให้เป็นจังหวัดพ่ีเลี้ยงแม่ข่ายสามารถดูแลจังหวัดลูกข่าย
ในอนาคตได้ 

1.6. ด าเนินการอบรมตามหลักสูตรและให้ปฏิบัติการจริง ณ จุดปฏิบัติงาน เพื่อประเมินความพร้อม
ของบุคลากรและรวบรวมความต้องการการปรับปรุงระบบเพิ่มเติม 

1.7 ประชุมร่วมในระดับพื้นท่ี เพ่ือประสานขอความร่วมมืออ านวยการพร้อมรายงานความก้าวหน้า
เป็นระยะ 

 
/2. การด าเนิน... 
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2. การด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ 
2.1. ศึกษาทิศทางความปลอดภัยทางถนนของโลก อาทิ ทิศทางขององค์การอนามัยโลก องค์การ

สหประชาชาติ ธนาคารโลก (World Bank) ประเทศที่เป็นผู้น าด้านความปลอดภัยทางถนน รวมถึงประเทศ 
ที่ก าลังพัฒนาความปลอดภัยทางถนนที่มีลักษณะร่วมกับประเทศไทย เพ่ือให้เห็นทั้งเป้าหมายในอนาคต  
และเกิดการเปรียบเทียบเพื่อการพัฒนา (Benchmark)  

2.2. ทบทวนและถอดบทเรียนโครงการด้านการเก็บข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่เคยมีการพัฒนา 
เพ่ือเรียนรู้จุดแข็ง จุดอ่อน ช่องโหว่ของกลไกเดิม เพ่ือใช้ในการปิดจุดเสี่ยงในการพัฒนา 

2.3. น าผลการศึกษาในระดับโลกและระดับประเทศไปใช้ในการออกแบบระบบข้อมูลในระดับพ้ืนที่ 
รวมทั้งร่างจุดเชื่อมต่อข้อมูลระหว่างระบบข้อมูลฯ ในระดับพ้ืนที่กับระบบข้อมูลอุบัติ เหตุทางถนน
ระดับประเทศ 

2.4. ศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนารูปแบบ/กลไกระบบบริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน
ระดับประเทศ ทั้งในมิติด้านเทคนิค ด้านการจัดการ ด้านการด าเนินการ และด้านโครงสร้างการบริหาร  
เป็นต้น เพ่ือใช้ประกอบการตัดสินใจแก่คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ 
และศูนย์อ านวยความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ ในการก าหนดทิศทางของโครงสร้างระบบบริหาร
จัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ 

2.5. เข้าพูดคุยกับหน่วยงานเอกชน หรือหน่วยงานรัฐอันอยู่นอกเหนือคณะกรรมการศูนย์ความ
ปลอดภัยทางถนน ที่มีศักยภาพในการสนับสนุนระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือหาความร่วมมือ รวมทั้ง
พิจารณาโมเดลการใช้ประโยชน์จากข้อมูลที่เป็นไปได้ 

2.6. พัฒนาข้อเสนอการออกแบบโครงสร้างการบริหารจัดการข้อมูลอุบัติ เหตุทางถนน
ระดับประเทศ ร่วมกับหน่วยงานอ านวยการ ผ่านการวิเคราะห์ของผู้เชี่ยวชาญในสาขาต่าง ๆ และระดมสมอง
ร่วมกับหน่วยงานอ านวยการ อาทิ ด้านการจัดการโครงสร้างองค์กร การบริหารความเสี่ยง การวางกลยุทธ์
ระดับประเทศ เป็นต้น 

2.7. ประเมินทางเลือก/ประชุมแลกเปลี่ยน/ระดมสมองเพ่ือแสวงหาทางออกร่วมกันกับหน่วยงาน
ระดับอ านวยการที่เก่ียวข้องเพ่ือให้อนุมัติเตรียมการเชื่อมโยงข้อมูลให้สามารถเชื่อมโยงได้ตั้งแต่ระดับจังหวัด 

2.8. พัฒนาข้อเสนอการออกแบบมาตรฐานการเชื่อมต่อข้อมูลระดับหน่วยงาน อันประกอบด้วย
รายการข้อมูล รูปแบบการน าส่งข้อมูล วิธีส่ง และข้อก าหนดความปลอดภัยในการส่งข้อมูล 

2.9. ประชุมรายงานสถานการณ์ความคืบหน้า กับคณะกรรมการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การบูรณา
การข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือหาความร่วมมือ และปรับกลยุทธ์การบูรณาการข้อมูลระหว่างกระทรวงไ ด้
ราบรื่นและบรรลุผล 

ปีที่ 2 : โครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติฯ : ระยะจัดตั้งโครงสร้างงาน
บริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ พร้อมเชื่อมโยงและขยายผลระบบข้อมูลระดับพ้ืนที่ (National 
Setup NRSIM Unit & Local Full-scale implementation) 

1. การด าเนินงานระบบด้านข้อมูลและสารสนเทศความปลอดภัยบนท้องถนนระดับพื้นที่ 
1.1 ปรับปรุงระบบสารสนเทศ และวิธีการพัฒนาศักยภาพบุคลากรให้สามารถใช้งานระบบได้

อย่างมีประสิทธิภาพ ขยายผล สู่หน่วยงานในจังหวัดน าร่อง รวมกันไม่น้อยกว่า 3 จังหวัดน าร่อง (จ านวน
จังหวัดน าร่องเพ่ิมเติม อาจมีจ านวนมากกว่านี้  ขึ้นอยู่กับความพร้อมของบุคลากร โครงสร้างพ้ืนฐาน และ
ระบบในจังหวัดน าร่องท่ีจะเข้าร่วม)  

/1.2 ทดสอบ… 
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1.2 ทดสอบการเชื่อมต่อข้อมูลระหว่างระดับพ้ืนที่และระบบข้อมูลส่วนกลาง 
1.3 ออกแบบระบบการถ่ายโอนองค์ความรู้ และท าการอบรมถ่ายโอน ในลักษณะ Train The 

Trainer เพ่ือให้ระดับพ้ืนที่สามารถที่จะใช้งาน/บริหารจัดการ และบ ารุงรักษา ระบบข้างต้นได้ด้วยตนเอง ผ่าน
การประชุมเชิงปฏิบัติการ 

1.4 ร่วมกับ ภาครัฐ และภาคเอกชน/ภาคพลเมืองในการขยายผลให้เกิดการน าระบบระดับพ้ืนที่
ไปขยายผลในระดับประเทศ  

- การถ่ายโอนองค์ความรู้ ทั้งแบบ Train the Trainer  
- Improve Trainer to Mentor 
- For Public by Public  
- Set & Stimulate by Citizen & Government  

เพ่ือยกระดับศักยภาพของ พ้ืนที่ให้แข็งแรงขึ้น เพ่ือให้เป็นส่วนส าคัญในการขยายผลสู่จังหวัด
ข้างเคียง ด้วยตนเองผ่านการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ และการจัดท าประชาพิจารณ์ในระดับประเทศ 

2. การด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ 
2.1 พัฒนา ข้อเสนอการออกแบบ เพ่ือการจัดตั้ง  หน่วยงาน หรือโครงสร้างงาน หรือ กลไก 

เพ่ือให้ประเทศมีโครงสร้างงานที่ท าหน้าที่รับผิดชอบภารกิจด้าน National Road Safety information 
Management ; NRSIM 

2.2 ถ่ายโอนองค์ความรู้และเตรียมความพร้อมแก่หน่วยงาน หรือบุคลากรที่คาดว่าจะมีศักยภาพ
และมีหน้าที่รับผิดชอบในการประสานงานและอ านวยการ ตามข้อเสนอโครงสร้างข้างต้น 

2.3 เริ่มด าเนินการประชาสัมพันธ์ สร้างความตระหนักและความเข้าใจในบทบาทหน้าที่ของ
หน่วยงานนั้น ๆ ภายใต้กลไกการบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศที่ร่างไว้ 

ผลผลิต/กิจกรรม :  

ผลผลิต : 
1. ผลการศึกษาทิศทางและแนวโน้มการพัฒนาด้านความปลอดภัยทางถนนของโลก เพ่ือใช้ส าหรับ

การออกแบบระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่รองรับการใช้ประโยชน์จากข้อมูลเพ่ือบริหารจัดการความ
ปลอดภัยทางถนนตามทิศทางและแนวโน้มการพัฒนาความปลอดภัยทางถนนของโลก 

2. ผลการศึกษาความต้องการของหน่วยงาน 6 เสาหลัก ในการเก็บข้อมูลและใช้งานข้อมูลอุบัติเหตุ
ทางถนน เพ่ือเป็นหนึ่งในองค์ประกอบการออกแบบระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือให้ระบบสอดคล้องกับ
ความต้องการของหน่วยงาน 6 เสาหลัก 

3. ผลการศึกษาสถานการณ์การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนในมิติต่างๆ ดังต่อไปนี้เป็น
อย่างน้อย 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ด้านปริมาณ: เกิดการขยายผลในระดับพ้ืนที่ ไม่น้อยกว่า 5 จังหวัด  ด้วยกลไกเครือข่ายความร่วมมือระหว่าง 
รัฐ-เครือข่ายเอกชน/โครงข่ายพลเมืองอาสาในระดับพ้ืนที่  พร้อมรายงานสถานการณ์ด้านข้อมูลและการ
จัดการความปลอดภัยทางถนน ไม่น้อยกว่า 5 จังหวัด ข้างต้น 
 
 
 

/ด้านคุณภาพ… 
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ด้านคุณภาพ :  
1. เกิดข้อเสนอการออกแบบมาตรฐานข้อมูลและมาตรฐานการเชื่อมโยง/ เชื่อมต่อข้อมูลระดับ

หน่วยงาน ด้านอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือเป็นแบบมาตรฐานในการเชื่อมโยงระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนใน
ระดับพ้ืนที่ เป็นระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ ที่หน่วยงานสามารถเชื่อมโยงและเชื่อมต่อข้อมูลได้ 

2. เกิดข้อเสนอความเป็นไปได้ ในการพัฒนารูปแบบ/กลไก/ระบบการบริหารจัดการ ข้อมูล
อุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ เพ่ือใช้ส าหรับพัฒนาต่อยอดเป็นแบบโครงสร้าง/กลไก การบริหารจัดการ
ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ เพ่ือให้ประเทศมีและใช้ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนได้อย่างยั่งยืน 

ประโยชน์ที่จะได้รับ  : 
ปีท่ี 1 
1) ผลการศึกษาทิศทางและแนวโน้มการพัฒนาด้านความปลอดภัยทางถนนของโลก 
2) ผลการศึกษาความต้องการของหน่วยงาน 6 เสาหลัก ในการเก็บข้อมูลและใช้งานข้อมูล

อุบัติเหตุทางถนน 
3) ผลการศึกษาสถานการณ์การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนในมิติต่าง  ๆดังต่อไปนี้เป็นอย่างน้อย 
• มิติการเก็บและบริหารจัดการข้อมูล 
• มิติการน าข้อมูลไปใช้ประโยชน์ในพื้นท่ี 
• มิติด้านนโยบายของรัฐในพ้ืนที่ 
• มิติการจัดการของรัฐในพ้ืนที่ 
• มิติการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน 
4) การก าหนด Gap ในมิติต่างๆ พร้อมข้อเสนอแนะในการพัฒนาเพ่ือรองรับ Gap ดังกล่าว และ

การเปลี่ยนแปลงบริบทที่จะเกิดข้ึนในอนาคต 
5) รายงานผลการศึกษาความเป็นไปได้ ในการพัฒนารูปแบบ/กลไก/ระบบการบริหารจัดการ 

ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ 
6) รายงานข้อเสนอการออกแบบมาตรฐานข้อมูลและมาตรฐานการเชื่อมโยง/เชื่อมต่อข้อมูลระดับ

หน่วยงาน ด้านอุบัติเหตุทางถนน 
7) ระบบต้นแบบระดับพ้ืนที่  พร้อม รายงานผลการทดสอบและติดตั้ง 2 จังหวัดน าร่อง 
8) รายงานข้อเสนอการออกแบบโครงสร้างการบริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ 

ในมิติ โครงสร้างการเชื่อมโยง โครงสร้าง การด าเนินการ กระบวนการ/วิธีการท างาน เป็นต้น 
ปีท่ี 2 
1) ระบบข้อมูลระดับพ้ืนที่ ที่ได้รับการปรับปรุงแล้วเสร็จ 
2) ข้อเสนอ แผน หรือ รูปแบบ หรือ วิธีการในการขยายผล เพ่ือการติดตั้งระบบ ข้อมูลพ้ืนที่ใน

ระดับประเทศต่อไป 
3) รายงานการถ่ายโอนองค์ความรู้ ทั้งแบบ + Train the Trainer + Improve Trainer to Mentor 

+ For Public by Public + Set & Stimulate by Citizen & Government เพ่ือ ยกระดับศักยภาพของ พ้ืนที่
ให้แข็งแรงขึ้น เพ่ือให้เป็นส่วนส าคัญในการขยายผลสู่จังหวัดข้างเคียงด้วยตนเอง 

4) รายงานการขยายผลการน าระบบระดับพื้นท่ีไปขยายผลในระดับประเทศ 
 
 

/5) รายงาน... 
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5) รายงานผลการทดลองใช้ตามข้อเสนอ การออกแบบกลไกเพ่ือการขยายผล พร้อมทดลองใช้งาน 
ให้เกิดการขยายผลในระดับพื้นท่ี ไม่น้อยกว่า 3 จังหวัด ด้วยกลไกเครือข่ายความร่วมมือระหว่าง รัฐ-เครือข่าย
เอกชน/โครงข่ายพลเมืองอาสาในระดับพ้ืนที่  พร้อมรายงานสถานการณ์ด้านข้อมูลและการจัดการความ
ปลอดภัยทางถนน ไม่น้อยกว่า 3 จังหวัด ข้างต้น 

6) ต้นแบบระบบบริหารข้อมูลระดับประเทศ 
7) รายงานผลการทดสอบการเชื่อมต่อข้อมูลระหว่างส่วนกลางและระดับพ้ืนที่ 
8) รายงานข้อเสนอการออกแบบ เพ่ือการจัดตั้ง หน่วยงาน หรือโครงสร้างงาน หรือ กลไก อ่ืนใด 

เพ่ือให้ประเทศมีโครงสร้างงานที่ท าหน้าที่รับผิดชอบภารกิจด้าน National Road Safety information 
Management ; NRSIM 

9) รายงานผลการถ่ายโอนองค์ความรู้และเตรียมความพร้อมแก่หน่วยงาน หรืิอ บุคลากรที่คาดว่า
จะมีศักยภาพและมีหน้าที่รับผิดชอบในการประสานงานและอ านวยการ ตามข้อเสนอโครงสร้างข้างต้น 

ระยะเวลาด าเนินการ  :  37 เดือน (ศึกษา 30 เดือน ) 

สถานที่ด าเนินโครงการ :   กรมควบคุมโรค 

ผู้รับผิดชอบโครงการ  :    กรมควบคุมโรค 

รายละเอียดค่าใช้จ่าย  

ล าดับ รายละเอียด จ านวนเงิน  

1 ค่าบุคลากรหลัก 24,657,500  

2 ค่าบุคลากรสนับสนุน 23,940,000  

3 ค่าใช้จ่ายตรง 16,330,460  

4 ค่าครุภณัฑ ์ 4,594,000  

รวม 69,521,960 

 
1. ค่าบุคลากรหลกั 

ต าแหน่ง คุณวุฒิการศึกษา/ประสบการณ์ (ปี) 
จ านวน 
(คน) 

เดือน 
อัตรา 
(บาท) 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

1. ค่าบุคลากรหลัก 

ผู้จัดการโครงการ วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 15 ปี 1 18 85,000 1,530,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
พัฒนาระบบงาน 
(Operation 
Management) 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 10  ปี 1 18 58,900 1,060,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
พัฒนาระบบงาน 
(Operation 
Management) 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 10  ปี 1 18 58,900 1,060,200 
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ต าแหน่ง คุณวุฒิการศึกษา/ประสบการณ์ (ปี) 
จ านวน 
(คน) 

เดือน 
อัตรา 
(บาท) 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

ผู้เชี่ยวชาญด้าน
วิศวกรรมจราจรและ
ความปลอดภัย 

วุฒิปริญญาเอก ประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 10 ปี 1 18 85,000 1,530,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้าน
วิศวกรรมจราจรและ
ความปลอดภัย 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่น้อยกว่า 10 ปี 1 16 58,900 942,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
พัฒนาระบบ
สารสนเทศ 

วุฒิปริญญาเอก ประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 10 ปี 1 18 85,000 1,530,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ออกแบบระบบ
สารสนเทศ 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณไ์ม่น้อยกว่า 5 ปี 1 18 78,900 1,420,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบ
ข้อมูลสุขภาพ 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่น้อยกว่า 5 ปี 1 18 58,900 1,060,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ออกแบบระบบงาน 
(Operations 
Design) 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณไ์ม่น้อยกว่า 5 ปี 1 18 50,000 900,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านงาน
อุบัติเหตุทางถนน 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่น้อยกว่า 10 ปี 1 18 58,900 1,060,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบ
ฐานข้อมูลอุบัติเหตุ
ทางถนน 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่น้อยกว่า 10 ปี 1 18 58,200 1,047,600 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
พัฒนาโปรแกรม 
(Front-end) 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 18 78,900 1,420,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
พัฒนาโปรแกรม 
(Back-end) 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 18 78,900 1,420,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
พัฒนาส่วนเชื่อมต่อ
ฐานข้อมูล 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 18 78,900 1,420,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านความ
ปลอดภัยข้อมูล 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 18 78,900 1,420,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้าน
โครงสร้างพื้นฐานทาง
เทคโนโลย ี

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 17 78,900 1,341,300 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ทดสอบระบบ 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 17 78,900 1,341,300 
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ต าแหน่ง คุณวุฒิการศึกษา/ประสบการณ์ (ปี) 
จ านวน 
(คน) 

เดือน 
อัตรา 
(บาท) 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
วิเคราะหร์ะบบและ
บริหารการพัฒนา
โปรแกรม 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 10 ปี 1 17 85,000 1,445,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
บริหารความเสี่ยง 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 10 ปี 1 14 58,900 824,600 

ผู้เชี่ยวชาญด้าน
โครงสร้างองค์กร 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 10 ปี 1 15 58,200 883,500 

รวมค่าบุคลากรหลกั          24,657,500 

 
2. ค่าบุคลากรสนับสนุน 

ต าแหน่ง จ านวน (คน) เดือน อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

2. บุคลากรสนับสนุน 

ผู้ช่วยงานด้านการพัฒนาระบบงาน 4 30 30,000 3,600,000 

ผู้ช่วยงานด้านระบบสารสนเทศ 4 30 30,000 3,600,000 

ผู้ช่วยงานด้านระบบข้อมูลอุบตัิเหตุทางถนน 2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านการพัฒนาโปรแกรม (Front-
end) 

2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านการพัฒนาโปรแกรม (Back-end) 2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านการพัฒนาส่วนเช่ือมต่อ
ฐานข้อมูล 

2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านการทดสอบระบบ 2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านความปลอดภยัข้อมลู 2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านบริหารความเสีย่ง 2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านโครงสร้างองค์กร 2 30 30,000 1,800,000 

เจ้าหน้าท่ีธุรการ 2 30 12,000 720,000 

เจ้าหน้าท่ีการเงินและบญัช ี 2 30 12,000 720,000 

เลขานุการ 2 30 15,000 900,000 

รวมค่าบุคลากรสนับสนุน  23,940,000 
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3. ค่าใช้จ่ายตรง 

รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

3.ค่าใช้จ่ายตรง 

3.1  ค่าใช้จ่ายส านักงานและค่าติดต่อสื่อสาร 

ค่าถ่ายเอกสาร 30 เดือน 15,000 450,000 

ค่าวัสดสุิ้นเปลืองส านักงาน 30 เดือน 15,000 450,000 

ค่าเดินทางติดต่อสื่อสาร 30 เดือน 20,000 600,000 

ค่าเช่าส านักงานและสาธารณูปโภค 30 เดือน 20,000 600,000 

ค่าเช่าพ้ืนท่ีประมวลผลข้อมูล 30 เดือน 6,500 195,000 

รวมค่าใช้จ่ายส านักงานและค่าติดต่อสื่อสาร 2,295,000 

3.2  ค่าจ้างและค่าใช้สอย 

3.2.1  ค่าจัดประชุมเชิงปฏิบัติการระดมความคิดใน
พ้ืนที่ 1 วัน 30 ที่น่ัง 

14 ครั้ง  1,486,800 

ค่าเดินทางคณะท างาน โดยเครื่องบิน (ไป-กลับ) 10 คน 5,000 50,000 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (1 คืนๆ ละ 
800 บาท) 10 คน 

20 คน-คืน 800 16,000 

ค่าเบีย้เลีย้ง คณะท างาน ประชุม 1 วัน เตรยีมงาน 1 วนั 20 คน-วัน 240 4,800 

ค่าเช่ารถส าหรับคณะท างาน 3 วัน 1,800 5,400 

ค่าน้ ามัน 3 วัน 1,000 3,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เขา้ร่วมประชุม 30 คน-วัน 500 15,000 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมประชุม 30 คน-วัน 400 12,000 

รวม ค่าจัดประชุมเชิงปฏิบัติการระดมความคิดในพ้ืนที่ 106,200 

3.2.2  ค่าจัดประชุมเชิงปฏิบัติการออกแบบระบบในพ้ืนที่ 14 ครั้ง  1,159,760 

ค่าเดินทางคณะท างาน โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 8 คน 5,000 40,000 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (1 คืนๆ ละ 
800 บาท)  

8 คน-คืน 800 6,400 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะท างาน คณะท างาน ประชุม 1 วัน 
เตรียมงาน 1 วัน 

16 คน-วัน 240 3,840 

ค่าเช่ารถส าหรับคณะท างาน 2 วัน 1,800 3,600 

ค่าน้ ามัน  2 วัน 1,000 2,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เขา้ร่วมประชุม 30 คน 500 15,000 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมประชุม 30 คน 400 12,000 

รวม ค่าจัดประชุมเชิงปฏิบัติการออกแบบระบบในพ้ืนที่ 82,840 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

3.2.3 ค่าใช้สอยเดินทางเพ่ือทดสอบและติดต้ังระบบ 
(ครั้งละ 6 คน 4 วัน 3 คืน 2 จังหวัด 4 ครั้ง) 

14 ครั้ง  1,327,200 

ค่าเดินทางคณะท างาน โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 10 คน 5,000 50,000 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่ (1 คืนๆ ละ 800 บาท)  30 คน-คืน 800 24,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะท างาน 40 คน-วัน 240 9,600 

ค่าเช่ารถส าหรับคณะท างาน 4 วัน 1,800 7,200 

ค่าน้ ามัน 4 วัน 1,000 4,000 

รวม ค่าใช้สอยเดินทางเพ่ือทดสอบและติดต้ังระบบ 94,800 

3.2.4 ค่าจัดประชุมประชาพิจารณ์ (40 ที่น่ัง รวม
ค่าเดินทางคณะท างาน) 

14 ครั้ง  1,316,000 

ค่าเดินทางคณะท างานโดยเครื่องบิน 10 คน 5,000 50,000 

ค่าที่พักผู้เข้าร่วมต่างจังหวัด (1 คนืๆ ละ 800 บาท) 10 คน-คืน 800 8,000 

ค่าเบีย้เลีย้ง คณะท างาน ประชุม 1 วัน เตรยีมงาน 1 วนั 20 วัน-คน 240 4,800 

ค่าเช่ารถส าหรับคณะท างาน 2 วัน 1,800 3,600 

ค่าน้ ามัน 2 วัน 1,000 2,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เขา้ร่วมประชุม 40 คน 240 9,600 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมประชุม 40 คน 400 16,000 

รวม ค่าจัดประชุมประชาพิจารณ์  94,000 

3.2.5 ค่าจัดประชุมประชาพิจารณ์ 90 ที่น่ัง 14 ครั้ง  4,292,400 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมต่างจังหวัด โดยเครื่องบิน 30 คน 5,000 150,000 

ค่าที่พักผู้เข้าร่วมต่างจังหวัด (1 คนืๆ ละ 800 บาท) 30 คน-คืน 800 24,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เขา้ร่วมประชุม 90 คน 1,100 99,000 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมประชุม กทม. 60 คน 400 24,000 

ค่าอุปกรณ์ประชุม    9,600 

รวม ค่าจัดประชุมประชาพิจารณ์  306,600 

3.2.6 ค่าจัดประชุมคณะกรรมการขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร์การบูรณาการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน 
(30 ที่น่ัง) 

10 ครั้ง  1,356,000 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมต่างจังหวัด โดยเครื่องบิน(ไป-
กลับ) 

15 คน 5,000 75,000 

ค่าที่พักผู้เข้าร่วมต่างจังหวัด (1 คนืๆ ละ 800 บาท)  15 คน-คืน 800 12,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เขา้ร่วมประชุม  30 คน 1,100 33,000 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมประชุม กทม. 15 คน 400 6,000 

ค่าอุปกรณ์ประชุม    9,600 

รวม ค่าจัดประชุมคณะกรรมการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การบูรณาการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน 135,600 

รวม ค่าจ้างและค่าใช้สอย 10,938,160 

3.3  ค่าใช้จ่ายเก็บข้อมลู 

3.3.1 ค่าลงพื้นที่เก็บข้อมลูหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ต่างจังหวัด ระยะสั้น (8คน 2วัน 1คืน 4จังหวัด 
จังหวัดละ 5 ครั้ง ครั้งละ 3-4 หน่วยงาน) 

25 ครั้ง  1,621,000 

ค่าเดินทางคณะท างาน โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 8 คน 5,000 40,000 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (1 คืนๆ ละ 
800 บาท)  

8 คน-คืน 800 6,400 

ค่าตอบแทนผู้ให้ข้อมลู 18 คน 500 9,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะท างาน 16 คน 240 3,840 

ค่าเช่ารถส าหรับคณะท างาน 2 วัน 1,800 3,600 

ค่าน้ ามัน 2 วัน 1,000 2,000 

รวม ค่าลงพื้นที่เก็บข้อมูลหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่างจังหวัด ระยะสั้น    64,840 

3.3.2 ค่าลงพื้นที่เก็บข้อมูลหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ต่างจังหวัด ระยะยาว (8คน 5วัน 4คืน 4จังหวัด 
จังหวัดละ 2 ครั้ง) 

10 ครั้ง  1,142,000 

ค่าเดินทางคณะท างาน โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 8 คน 5,000 40,000 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (1 คืนๆ ละ 
800 บาท)  

32 คน-คืน 800 25,600 

ค่าตอบแทนผู้ให้ข้อมลู 50 คน 500 25,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะท างาน 8 คน 5 วัน 40 คน-วัน 240 9,600 

ค่าเช่ารถส าหรับคณะท างาน 5 วัน 1,800 9,000 

ค่าน้ ามัน 5 วัน 1,000 5,000 

รวม ลงพื้นที่เก็บข้อมูลหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่างจังหวัด ระยะยาว 114,200 

รวมค่าใช้จ่ายการเก็บข้อมูล    2,763,000 

3.4  ค่าจัดท ารายงาน และเอกสารผลการศกึษา 

รายงานเริม่ต้นการศึกษา   30 ชุด 500 15,000 

รายงานความก้าวหน้า ครั้งท่ี 1 30 ชุด 1,000 30,000 

รายงานความก้าวหน้า ครั้งท่ี 2 30 ชุด 500 15,000 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

รายงานความก้าวหน้า ครั้งท่ี 3 30 ชุด 500 15,000 

รายงานฉบับสมบูรณ์ + CD 30 ชุด 1,500 45,000 

รายงานส าหรับผู้บริหาร + CD 30 ชุด 500 15,000 

ค่าจัดท าวิดิทัศนส์รุปผลการศึกษา 2 4 และ 7 นาท ี 1 ชุด 199,300 199,300 

รวมค่าจัดท ารายงานและเอกสารผลการศึกษา    334,300 

รวมค่าใช้จ่ายทางตรง  16,330,460 

 

ค่าครุภัณฑ ์

รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าฮารด์แวรส์ าหรบัทดสอบระบบและใช้งานจริง 
(Test and production server) 

     

ค่าเครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย 3 เครื่อง 350,000 1,050,000 

ค่าตู้ส าหรับตดิตั้งเครื่องแม่ข่ายชนดิ Blade 
(Enclosure/Chassis) 

1 ตู้ 410,000 410,000 

ค่าเช่าระบบจดัเก็บ log file ระบบเครือข่าย 30 เดือน 42,000 1,260,000 

ค่าอุปกรณ์ป้องกันบุกรุกเว็บไซต ์ 1 ช้ิน 530,000 530,000 

ค่าอุปกรณ์กระจายสญัญาณ (L2 Switch) 2 ชุด 21,000 42,000 

ค่าอุปกรณ์กระจายสญัญาณ (L3 Switch) 1 ชุด 120,000 120,000 

ค่าอุปกรณ์ค้นหาเส้นทางเครือข่าย (Router) 1 เครื่อง 44,000 44,000 

ค่าอุปกรณ์กระจายการท างานส าหรับเครื่อง
คอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server Load Balancer) 

1 เครื่อง 230,000 230,000 

ค่าเช่าระบบ Cloud Server ประมวลผลข้อมลู 36 เดือน-บัญช ี 18,000 648,000 

ค่าชุดโปรแกรมระบบปฏิบตัิการส าหรับเครื่อง
คอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) 

3 ชุด 28,000 84,000 

เครื่องคอมพิวเตอร์โน้ตบุค ส าหรบังานประมวลผล 8 เครื่อง 22,000 176,000 

รวมค่าใช้จ่ายครุภัณฑ ์    4,594,000 

 

 

 

/แผนการ… 
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แผนการด าเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน 

แผนการด าเนินงาน แผนการเบิกจ่ายเงิน 
วัน เดือน ปี การด าเนินการ วัน เดือน ปี เปอร์เซ็นต์การเบิกจ่าย 

 จัดท าและลงนามในสัญญา
ระหว่างกรมการขนส่งทางบก
และกรมควบคุมโรค 

- โอนเงินหลังจากลงนามในสัญญา 
69,521,960 บาท 

เดือนที่ 1 จัดท า TOR - - 
เดือนที่ 2-5 จัดซื้อจัดจ้าง - - 

เดือนที่ 6 ส่งรายงานเริ่มงานต้นการศึกษา 
(Inception Report) 

เดือนที่ 7 ร้อยละ 15 

เดือนที่ 13 ส่งรายงานความก้าวหน้าครั้งที่ 
1 (Progress Report 1) 

เดือนที่ 14 ร้อยละ 25 

เดือนที่ 21 ส่งรายงานความก้าวหน้าครั้งที่ 2 
(Progress Report 2) 

เดือนที่ 22 ร้อยละ 35 

เดือนที่ 29 ส่งรายงานความก้าวหน้าครั้งที่ 3 
(Progress Report 3) 

เดือนที่ 30 ร้อยละ 15 

เดือนที่ 35 ตรวจรับรายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

เดือนที่ 36 ร้อยละ 10 

เดือนที่ 36 ตรวจรับโครงการ - - 
เดือนที่ 37 สรุปปิดโครงการ - - 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.1.2 (1) 

ความเห็นคณะอนุกรรมการศึกาวิจัยฯ 
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

5/2563 เมื่อวันที่ 9 กันยายน 2563 พิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี้ 
1. ข้อมูลสถิติตัวเลขอาจมีความยากต่อหน่วยงานที่จะน าไปแปรผลเพ่ือใช้ในการแก้ปัญหา

โดยเฉพาะในระดับพ้ืนที่ 
2. ควรเน้นการเก็บข้อมูลเพื่อใช้ในการป้องกันอุบัติเหตุมากขึ้น 
3. ข้อมูลควรเป็นเชิงลึก ระบุได้อย่างชัดเจนว่าอุบัติเหตุส่วนใหญ่ในพ้ืนที่นั้นๆ เกิดจากสาเหตุใด 

เพ่ือให้กรมฯ สามารถน าไปใช้ในการแก้ปัญหาได้เลย 
4. ควรมีการก าหนดระดับการเข้าถึงข้อมูลของ user แต่ละเพ่ือความปลอดภัย 
5. ควรมีแนวทางที่จะสามารถเชื่อมโยงได้ด้วยตนเอง เช่นการน า AI มาใช้ เพ่ือให้ง่ายต่อประมวลผล 

ในพ้ืนที่ และกระตุ้นให้เกิดการใช้ข้อมูลในวงกว้างขึ้น ซึ่งจะน ามาสู่ความน่าเชื่อถือที่เพ่ิมขึ้นของข้อมูล 
6. ควรเชื่อมโยงกับเป้าหมายของกองทุน ในด้านการเป็นแนวทางไปสู่การลดอุบัติเหตุ 
7. เนื่องจากSample Size มีเพียงแค่ 5 จังหวัดซึ่งอาจไม่สามารถน าไปสู่ผลที่คาดไว้ได้ จึงควรเพ่ิม

ข้อมูลด้าน 1. งบประมาณในอนาคตหากต้องมีการขยายผลเพิ่มเติม 2. แนวทางการขยายผลไปสู่จังหวัดอ่ืนๆ 
8. ควรสร้างแรงจูงใจเพ่ือในอนาคตสามารถหาหน่วยงานผู้รับผิดชอบระบบและเพ่ือเพ่ิมระบบใน

ควบคุมท้ัง 76 หวัด 
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จึงมีมตเิห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 
ส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพัฒนาแบบบูรณาการ
จากพ้ืนที่ปฏิบัติงาน สู่การบริหารระดับนโยบาย เพ่ือการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลักดันนโยบายความ
ปลอดภัยทางถนนอย่างมุ่งเน้นผลลัพธ์) Road Safety Information System: RSIS) ในวงเงิน 69,521,960 บาท  
ให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ และน าเสนอคณะกรรมการฯ 
เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 

2564 ส าหรับการด าเนินโครงการพัฒนาระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพัฒนาแบบ
บูรณาการจากพ้ืนที่ปฏิบัติงาน สู่การบริหารระดับนโยบาย เพ่ือการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลักดัน
นโยบายความปลอดภัยทางถนนอย่างมุ่งเน้นผลลัพธ์ ) Road Safety Information System: RSIS)  ในวงเงิน 
69,521,960 บาท  

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ  เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม      
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วาระท่ี  3.1.2 (2) โครงการการศึกษาวิจัยและพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 

ตามที่ส านักงานต ารวจแห่งชาติ ได้ขอรับจัดสรรเงินเพ่ือด าเนินโครงการการศึกษาวิจัยและพัฒนา
ระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน จ านวนเงิน 23,328,690  บาท และได้น าเรื่องดังกล่าว
เสนอคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมค รั้งที่ 
5/2563 เมื่อวันที่ 9 กันยายน 2563 และส านักงานต ารวจแห่งชาติได้ขอปรับรายละเอียดค่าใช้จ่ายในการ
อบรมเจ้าหน้าที่ต ารวจเพ่ือเป็นวิทยากรกระบวนการขยายผล (ครูแม่ไก่) จ านวน 300 คน เดิมจ านวนเงิน 
2,831,800 บาท เป็นจ านวนเงิน 2,583,800 บาท รวมจ านวนเงินที่ขอรับจัดสรรทั้งสิ้น 23,080,690 บาท 
ทีป่ระชุมพิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี้ 

1. ควรเพ่ิมการศึกษานวัตกรรมที่จะสามารถน ามาประยุกต์ใช้ในการบังคับ/จัดการเด็กแว้น เพ่ือให้
สามารถลดความเสี่ยงของต ารวจในการจัดการ 

2. ควรเพิ่มแนวทางการน าไปปฏิบัติให้ชัดเจน ครอบคลุมมากขึ้น เพ่ือให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องามาร
ถน าไปประยุกต์ใช้ได้เลย 

3. ควรเพ่ิมบทบาทการมีส่วนร่วมของผู้ปกครองในการแก้ปัญหาเข้าไปในกระบวนการ หรือหลักสูตร 
4. อาจลด sample size และน าเงินมาใช้ในการเพ่ิมภารกิจ หรือการน านวัตกรรม หรือเครื่องมือใหม่ๆมาใช้ 
5. ให้มุ่งเน้นความสอดคล้องกับเป้าหมายหลักของกองทุนฯ คือการลดอุบัติเหตุจากมอเตอร์ไซค์ลงร้อยละ 10 
6. ตรวจสอบการใช้จ่ายให้เป็นไปตามระเบียบ 

จึงมีมตเิห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 
ส าหรับด าเนินโครงการการศึกษาวิจัยและพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน  
ในวงเงิน 2,583,800 บาท ให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ 
และน าเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรขอน าเสนอรายละเอียดโครงการ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

หน่วยงานที่ขอรับการจัดสรร : ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

จ านวนเงินที่ขอรับการจัดสรร : 2,583,800 บาท   

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ กปถ. : ยุทธศาสตร์ที่ 3 : การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

ความสอดคล้องกับกลยุทธ์ กปถ. :  กลยุทธ์ที่ 2 การวิจัยและพัฒนาเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

สถานภาพโครงการ  :  โครงการใหม่ 

หลักการและเหตุผล :    
ปัญหาเด็กแว้นปิดถนนสาธารณะ จับกลุ่มแข่งรถจักรยานยนต์ สร้างความเดือดร้อนร าคาญใจแก่ผู้ใช้ทาง
สัญจรอย่างสาหัสมาเป็นเวลานาน ถึงแม้ที่ผ่านมาเจ้าหน้าที่ต ารวจจะมีมาตรการป้องปรามจับกุมอยู่เป็น
ระยะๆแต่เผลอเมื่อไหร่  นักบิดวัยโจ๋ก็กลับมาครองถนนอีกจนถึงปัจจุบันนี้ ตามสถิติจ านวนคดีที่เกิดขึ้น 
จ านวนสถิติคดี ตั้งแต่ ปี 2557- 2562 มีดังนี้   
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ปี จ านวนคดี 
2557 187 
2558 113 
2559 178 
2560 177 
2561 109 
2562 259 

 

สถิติคดีจราจรที่เกิดความเสียหายที่เกิดจากรถจักรยานยนต์แล้วท าให้สูญเสียทั้งชีวิต ได้รับบาดเจ็บ และ
สูญเสียทรัพย์สินเป็นจ านวนมากและคิดเป็นมูลค่ามหาศาล ซึ่งมีสถิติการเกิดเหตุ ตั้งแต่ ปี 2559 - ปี 2562 ดังนี ้  
 

รายละเอียด 2559 2560 2561 2562 
คดี 7,640 9,697 12,225 10,616 
ผู้ขับขี่เสียชีวิตที่เกิดเหตุ 600 703 712 613 
เสียชีวิตที่โรงพยาบาล 615 769 176 655 
บาดเจ็บสาหัส 633 633 752 718 
บาดเจ็บเล็กน้อย 7,840 6,187 10,042 9,088 
ผู้โดยสารเสียชีวิตที่เกิดเหตุ 1 1 1 2 

 
(หมายเหตุ จ านวนคดีจราจรที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหตุการขับขี่รถจักรยานยนต์ แล้วมีคนตาย บาดเจ็บ  
ที่มา: ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศกลาง ส านักงานต ารวจแห่งชาติ  )  

และสถิติผู้กระท าความผิดแข่งรถในทางและมีพฤติกรรมเสี่ยงแข่งรถทั่วประเทศ มีจ านวน 73,038  
ราย (ที่มา : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศกลาง ส านักงานต ารวจแห่งชาติ ตามรายงานแบบฟอร์มของศูนย์
ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร .(ศปข.ตร.)  ข้อมูล ณ วันที่ 1 มิ.ย.
62 - 28 ก.พ..63)  

จากการศึกษาวิจัย เรื่อง มาตรการป้องกันปราบปรามของเจ้าหน้าที่ต ารวจและมาตรการทางสังคม
ต่อการแก้ไขปัญหาการแข่งรถซิ่งในทางสาธารณะของแก๊งเด็กและเยาวชน จากกลุ่มตัวอย่างของเด็กและ
เยาวชน จ านวนทั้งสิ้น 1,200 ตัวอย่าง พบว่า 1) ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยด้านลักษณะส่วนตัวของเด็ก
และเยาวชนกับพฤติกรรมการแข่งรถซิ่ง ได้แก่   ชอบความตื่นเต้น อยากลองอะไรใหม่ๆ อยากเป็นจุดเด่น (ฮี
โร่) อยากเป็นจุดเด่น (โก้หรู) ชอบเสี่ยงไม่กลัวอันตราย ชอบท าอะไรมีเดิมพัน ชอบความท้าทาย ชอบความท้า
ทายชอบในสิ่งที่ชอบแม้ว่าสิ่งนั้นจะไม่ถูกต้อง ชอบท าตามเพ่ือนโดยไม่ค านึงผลกระทบใดๆ ชอบท าอะไรแล้ว
ท าเลย ท าอะไรโดยไม่คิดถึงผลกระทบที่จะเกิดขึ้น ใช้เวลาว่างในการในการหาความรู้      และใช้เวลาว่างใน
การท าอะไรสนุกๆนั้นมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการแข่งรถซิ่ง อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ ระดับ 0.05 2) 
ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมกับพฤติกรรมการแข่งรถซิ่ง ได้แก่ ในชุมชนมีร้านจ าหน่าย
อุปกรณ์/ดัดแปลงรถ การดัดแปลงสภาพรถท าได้ง่ายทางสาธารณะที่ใช้ในการแข่งรถหาง่ายและไม่เสีย
ค่าใช้จ่าย สภาพถนนเหมาะแก่การแข่งขันรถและมีช่องทางหลบหนี สื่อเสนอข่ าวการแข่งรถท าให้อยาก
เลียนแบบ และเมื่อมีการกระท าความผิดเด็กและเยาวชนได้รับโทษเบากว่าผู้ใหญ่ มีความสัมพันธ์กับ
พฤติกรรมการแข่งรถซิ่ง อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ ระดับ 0.05 และข้อเสนอแนะจากการวิจัย ให้สถาบัน
ศึกษา (โรงเรียน) และส านักงานต ารวจแห่งชาติ (หน่วยปฏิบัติ ) ร่วมมือกันจัดอบรมให้ความรู้ความเข้าใจ
เกี่ยวกับพฤติกรรมการแข่งรถซิ่ง  และผลกระทบที่มีต่อตัวเด็กและเยาวชนและประชาชนทั่วไปโดยสร้าง
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จิตส านึกแก่เด็กและเยาวชนไม่ให้ไปดัดแปลง/แต่งรถที่ผิดกฏหมายและจัดกิจกรรมสร้างสรรค์ให้เด็กและ
เยาวชนใช้เวลาว่างให้เป็นประโยชน์ เช่น เล่นกีฬา เรียนดนตรี หรือจัดกิจกรรมชมรม การสร้างเครือข่ายทาง
สังคมให้ทุกภาคส่วนร่วมกันท างานเชิงบูรณาการตั้งแต่ระดับครอบครัว กลุ่มเพ่ือน ระบบงานยุติธรรมในสังคม 
รวมทั้งร่วมกันพัฒนาความเข้มแข็งของครอบครัว ชุมชน ระบบการศึกษา อย่างมีประสิทธิภาพ และสร้าง
ทางเลือกในการจัดกิจกรรมที่สร้างสรรค์ น่าสนใจ และจัดการเรียนรู้ให้เห็นผลกระทบที่เป้นรูปธรรม  เป็นต้น 
(ท่ีมา : งานวิจัยมาตรการป้องกันปราบปรามของเจ้าหน้าที่ต ารวจและมาตรการทางสังคม 
ต่อการแก้ปัญหาการแข่งรถซิ่งในทางสารณะของแก๊งเด็กและเยาวชน, กองวิจัย, ส านักงานยุทธศาสตร์ต ารวจ, 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 2557)  และเมื่อปี 2550 นายแพทย์ อนุรักษ์ อมรเพชรสถาพร ผู้ช่วยอ านวยศูนย์
นเรนทร กระทรวงสาธารณสุข  พบว่า 1 ใน 4 หรือ 25 เปอร์เซนต์ ของผู้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร
เป็นนักเรียนนักศึกษา และพบว่าเด็กอายุต่ ากว่า 15 ปีเที่เสียชีวิตจากอุบัติเหตุมีประมาณ 2,000 คนต่อปี ซึ่ง 
70 เปอร์เซ็นต์ของเด็กกลุ่มนี้เสียชีวิตจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ซึ่งเด็กกลุ่มนี้เป็นกลุ่มเด็กแว้น (ที่มา : 
หนังสือพิมพ์คมชัดลึก วันที่ 13 ก.ย.50 )  
 เมื่อวันที่ 9 ก.ย.62 ที่รัฐสภา เกียกกาย มีการประชุมวุฒิสภา มีการตั้งกระทู้ถามกระทรวงคมนาคม
แก้ปัญหาเด็กแว้น หลังพบว่าไม่มีใบขับขี่ 3 ล้านคน ได้ตั้งกระทู้ถามรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม เรื่อง
ปัญหาเด็กหรือวัยรุ่นขับรถยนต์ รถจักรยานยนต์โดยไม่มีใบขับขี่และขับด้วยความประมาท ได้มีสมาชิกวุฒิสภา 
อ้างถึงรายงานขององค์การอนามัยโลก (WHO) ระบุว่า ประเทศไทยมีผู้เสียชีวิตจากภัยบนท้องถนนเป็นอันดับ
1ของเอเชีย และอันดับ3ของโลก ส่วนใหญ่มักพบปัญหาจากพฤติกรรมการขับขี่ โดยผู้ขับข่ีจ านวน 7 ล้านคน
ไม่มีใบขับขี่ และในนั้นเป็นเด็กจ านวน 3 ล้านคน รองลงมาเป็นปัญหาขับขี่ไม่สวมหมวกนิรภัย และตามด้วย
ขับรถซิ่งหรือขับขี่ด้วยความคึกคะนอง จึงอยากถามรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมว่า จะมีมาตรการแก้ไข
ปัญหาอย่างไร อย่างไรก็ตาม อยากฝากเรื่องการบังคับใช้กฎหมายด้วย ขอให้เป็นไปอย่างต่อเนื่องและจริงจัง 
รวมถึงควบคุมบทลงโทษต่อร้านดัดแปลงสภาพรถ พร้อมกับตรวจสอบใบขับขี่และหมวกกันน็อคใน
สถานศึกษาทุกแห่งในระดับอาชีวะและมหาวิทยาลัย ตลอดจนเพ่ิมความกวดขันจราจรเพ่ือลดปัญหาวัยรุ่น
นักซิ่ง และเพ่ือความปลอดภัยแก่เด็กบนท้องถนน นายอธิรัฐ รัตนเศรษฐ รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวง
คมนาคม ชี้แจงว่า องค์การอนามัยโลกล่าสุดได้รายงานผลความปลอดภัยทางถนนของโลกปี 2561 ซึ่งไทยมี
จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลงเป็นอันดับ 9 แล้ว แต่ตัวเลขสถิติอุบัติเหตุยอมรับว่ายังสูงอยู่ 
โดยเฉพาะอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับกลุ่มเด็กที่มีอายุ 15-19 ปี และกลุ่มอายุ 20-24 ปี โดยมาตรการแก้ปัญหา
ระยะสั้นนั้น กระทรวงคมนาคมมีการบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด และที่ผ่านมาก็มีค าสั่งคสช.ก าชับให้
เจ้าหน้าที่และทุกภาคส่วนบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง หากพบการไม่สวมหมวกกันน็อกมีโทษปรับ 500 
บาท และถ้ายินยอมให้ผู้ซ้อนท้ายไม่สวมหมวกต้องเสียค่าปรับเพ่ิมไม่เกิน 1 ,000 บาท นอกจากนี้ ยังมี
มาตรการเพิ่มโทษเด็กแว้น หรือการขับขี่รถจักรยานยนต์สร้างความเดือดร้อน โดยตัวเด็กมีโทษจ าคุก 3 เดือน 
ปรับสูงสุด 10,000 บาท และต้องแจ้งไปยังผู้ปกครองรับทราบ โดยมีส่วนรับผิดชอบฐานปล่อยปละละเลย  
มีโทษตั้งแต่ท าทัณฑ์บนหรือให้วางเงินประกัน หากกระท าผิดซ้ าจะริบเงินประกัน หรืออาจถึงขั้นผู้ปกครองถูก
จ าคุกไม่เกิน 3 เดือน ปรับสูงสุด 30,000 บาท และยึดรถ (ที่มา : ข่าวเดลินิวส์) 

ถึงแม้ว่าคณะความรักษาความสงบแห่งชาติ (คสช.) เข้ามาบริหารประเทศและมีนโยบายสถาปนา
ความสงบเรียบร้อยให้เกิดขึ้นในสังคม ปัญหาเด็กแว้นก็เป็นอีกประเด็นที่อยู่ในลิสต์ที่ต้องจัดการอย่างจริงจัง 
พล.อ.ประยุทธ์ จันทร์โอชา หัวหน้า คสช. ได้ออกมาประกาศใช้ค าสั่ง คสช. ที่ 22/2558 เรื่องมาตรการใน
การป้องกันและแก้ไขปัญหาการแข่งรถยนต์และจักรยานยนต์ในทางและควบคุมสถานบริการหรือสถาน
ประกอบการที่ เปิดให้บริการในลักษณะที่คล้ ายสถานบริการ ปัญหาเด็กแว้นก็ยังไม่สมารถแก้ไขได้  
จนกลายเป็นปัญหาเรื้อรังและจะถูกหยิบมาเพ่ือสะสางให้หมดจากสังคมตามแนวทาง คสช. และใน
สถานการณ์ปัจจุบัน ปัญหาปิดถนนสาธารณะจับกลุ่มแข่งรถจักรยานยนต์ ยังสร้างความเดือดร้อนแก่ผู้ใช้รถใช้
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ถนนไม่มีความปลอดภัย เกิดอบุติเหตุก็บ่อยครั้ง ส านักงานต ารวจแห่งชาติซึ่งมีหน้าที่ป้องกันและปราบปราม
การแข่งรถในทาง จึงได้จัดตั้งศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง  
ตร. (ศปข.ตร.) ตามค าสั่ง ตร. ที่ 560/2562 ลงวันที่ 3 ต.ค.62 เพ่ือสนองนโยบายรัฐบาล ให้หน่วยงานที่
เกี่ยวข้องระงับยับยั้ง หรือแก้ไขปัญหาการแข่งรถในทางหรือขับรถโดยไม่ค านึงถึงความปลอดภัยของผู้อื่น การ
รวมกลุ่มหรือมั่วสุมโดยในลักษณะหรือพฤติการณ์ที่น่าจะน าไปสู่การแข่งรถในทาง อันเป็นการก่อความ
เดือดร้อนให้กับประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน และเป็นภัยต่อความสงบเรียบร้อยของสังคม ซึ่งในปัจจุบันยังปรากฏ
ตามสถิติคดีจราจรและภาพข่าวตามสื่อต่าง ๆ ทั้งในเขตกรุงเทพมหานครและตามจังหวัดต่าง ๆ  

จากปัญหาดังกล่าวข้างต้น ศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอ่ืนที่
เกี่ยวข้อง ตร. (ศปข.ตร.) ส านักงานต ารวจแห่งชาติ จึงได้จัดท าโครงการ : ศึกษาวิจัยและพัฒนาระบบการ
จัดการปัญหาการแข่งรถในทาง แล้วท าให้ปัญหาการใช้รถใช้ถนนมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น และท าให้ลดการ
เกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน ลดความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สินได้อย่างมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล  
เป็นการแก้ปัญหาอย่างยั่งยืน 

ความจ าเป็นในการศึกษาวิจัย 
ศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร. (ศปข.ตร.) ส านักงาน

ต ารวจแห่งชาติ  เห็นว่านอกจากมาตรการบังคับใช้กฎหมายในการควบคุมการกระท าผิดของกลุ่มผู้มี
พฤติกรรมเสี่ยงในการแข่งรถโดยเจ้าหน้าที่ต ารวจอย่างเคร่งครัดแล้ว การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของทั้งตัวผู้มี
พฤติกรรมเสี่ยง ผู้ปกครอง ให้ตระหนักถึงปัญหาและผลกระทบที่เกิดขึ้นกับตัวเองและสังคม ลดพฤติกรรมเชิง
ลบ และการส่งเสริมพฤติกรรมเชิงบวก โดยการจัดการอบรมเชิงปฏิบัติอย่างมีส่วนร่วมของผู้ที่มีพฤติกรรม
เสี่ยง และภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งการสนับสนุนให้เกิดการบูรณาการเครือข่าย การมีเข้ามาเป็นส่วนร่วมใน
การจัดการปัญหาการแข่งรถในทาง ท ากิจกรรมที่เป็นประโยชน์ เช่น จิตอาสาจราจร จะสามารถแก้ปัญหาได้
อย่างยั่งยืน 
วัตถุประสงค์  :  
 1. เพ่ือศึกษาสภาพปัญหา การมีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทาง และเงื่อนไขปัจจัยในการบูรณา
การ การมีส่วนร่วมและนวัตกรรมมาใช้ในการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
 2. เพ่ือศึกษา วิเคราะห์ความต้องการ และพัฒนาต้นแบบหลักสูตร รูปแบบการฝึกอบรมอย่างการมี  
ส่วนร่วม เพื่อพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 

3. เพ่ือด าเนินจัดการอบรมเชิงปฏิบัติการเพ่ือส่งเสริมพฤติกรรมขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ถูกกฎหมาย 
ลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขันรถในทาง และสร้างเครือข่ายการจัดการปัญหาการแข่งรถในทาง ในกลุ่มผู้มี
พฤติกรรมเสี่ยง และเจ้าหน้าที่ที่เก่ียวข้อง 

4. ด าเนินติดตามประเมินผล และถอดบทเรียนการด าเนินโครงการเพ่ือก าหนดเป็นข้อเสนอเชิง
นโยบายในการแก้ไขปัญหาการแข่งขันรถในทางอย่างยั่งยืน  

 
 
 
 

/ขอบเขตการ... 
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ขอบเขตการด าเนินงาน : 

ขอบเขตด้านเนื้อหา 
 1. ศึกษาค้นคว้า แนวคิดทฤษฎี เอกสาร และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง (Documentary Study) กับสภาพ
ปัญหา เงื่อนไขปัจจัย และแนวทางการแก้ไขปัญหาการแข่งรถในทาง ทั้งในประเทศ และต่างประเทศ  
 2. การพัฒนาต้นแบบหลักสูตรการอบรมเด็กและเยาวชน เพ่ือส่งเสริมพฤติกรรมขับขี่รถจักรยานยนต์
ที่ถูกกฎหมาย และลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขันรถจักรยานยนต์ในทาง 
 3. การขยายผลด าเนินการฝึกอบรมเด็กและเยาวชน และสร้างเครือข่าย เพ่ือส่งเสริมพฤติกรรมขับขี่
รถจักรยานยนต์ที่ถูกกฎหมาย และลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขันรถจักรยานยนต์ในทางทั่วประเทศ 
 4. ติดตามประเมินผล และถอดบทเรียนการด าเนินโครงการวิจัย เพ่ือเป็นแนวทางในการก าหนด
ข้อเสนอมาตรการของรัฐในการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 

ขอบเขตด้านประชากร  
 เด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยง ผู้ปกครอง เจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง ผู้ทรงคุณวุฒิ และคณาจารย์ใน
สถานศึกษา รวมทั้งประชาชน ผู้น าชุมชน  

ขอบเขตด้านสถานที่ 
 การศึกษาวิจัยครั้งนี้จะท าการศึกษาครอบคลุมทั่วประเทศ ในพ้ืนที่กองบัญชาการต ารวจนครบาล 
(บช.น) กองบัญชาการต ารวจภูธรภาค 1-9 (ภ.1-9) โดยการสุ่มตัวอย่างในพ้ืนที่เป้าหมาย ที่มีจ านวนสถิติ
เกี่ยวกับผู้การกระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทางเป็นจ านวนมาก โดยในการวิจัยครั้งนี้ได้
ก าหนดขอบเขตด้านประชากรของการวิจัยไว้โดยใช้ ประชาชน ผู้น าชุมชน ผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรม
เสี่ยงการแข่งรถในทางท่ัวประเทศ 

ขอบเขตด้านวิธีการศึกษา 
 เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการศึกษาวิจัยเพ่ือพัฒนาระบบการจัดการปัญหาแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
การศึกษาครั้งนี้จะใช้ระเบียบวิธีการวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วมครอบคลุมกับกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง 
ได้แก่ กลุ่มเด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยง ผู้ปกครอง เจ้าหน้าที่ต ารวจ สหวิชาชีพ ผู้ทรงคุณวุฒิ และ
ประชาชนทั่วไป โดยใช้เครื่องมือการเก็บรวบรวมข้อมูลการวิจัยแบบผสมผสาน คือเชิงปริมาณ (Quantitative 
research) ด้วยแบบสอบถาม และเชิงคุณภาพ (Qualitative research) เพ่ือทราบสภาพปัญหา ความ
ต้องการในการอบรม และด าเนินการพัฒนาต้นแบบหลักสูตรฝึกอบรม วิทยากร ด าเนินการขยายผลการอบรม 
และการสร้างเครือข่ายเด็กและเยาวชนกลุ่มเป้าหมาย การวัดประเมินผล และการถอดบทเรียนเพ่ือเป็ น
ข้อเสนอเชิงนโยบายในการจัดการกับปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 

ขั้นตอนงานต่าง ๆ ของโครงการวิจัย 
ใช้การวิจัยเชิงปฏิบัติการอย่างมีส่วนร่วมเป็นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล โดยการบูรณาการ

องค์กร หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง ร่วมกันพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถ
ในทางอย่างยั่งยืน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 
 

 
/1. แบบการวิจัย... 
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1. แบบการวิจัย  
เพ่ือให้ได้ผลการศึกษาวิจัยที่ครอบคลุมวัตถุประสงค์ ท าการศึกษาวิจัยแบบผสมผสาน โดยการ 

น าเครื่องมือวิจัยเชิงปริมาณ (Quantitative research) ด้วยการใช้แบบสอบถาม ส ารวจ กลุ่มตัวอย่าง และ
เครื่องมือการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative research) ด้วยการประชุมกลุ่ม (Focus Group Discussion) 
การสัมภาษณ์เชิงลึก (In depth Interview) กลุ่มผู้ให้ข้อมูลส าคัญ และ น าข้อมูลมาวิเคราะห์ตามข้ันตอนการ
วิจัย ดังนี้ 

ระยะแรก เป็นการศึกษาสภาพปัญหา ความต้องการของผู้เกี่ยวข้อง ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจ เด็ก
และเยาวชน รวมทั้งผู้ปกครอง ผู้น าชุมชน และผุ้ทรงคุณวุฒิในการจัดอบรมเพ่ือส่งเสริมเด็กและเยาวชนให้เข้า
มามีส่วนร่วมในการจัดการปัญหาการแข่งรถจักรยานยนต์ในทางอย่างยั่งยืน 

เครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล  
1. แบบสอบถาม ที่จัดท าขึ้นโดยคณะวิจัยของศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและ

ความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร. (ศปข.ตร.) เจ้าหน้าที่ต ารวจกองวิจัย คณาจารย์โรงเรียนนายร้อยต ารวจ  
และสถาบันอุดมศึกษา เพ่ือส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มตั วอย่างเด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยง  
กลุ่มผู้ปกครอง ประชาชนทั่วไป และเจ้าหน้าที่ต ารวจ  

- สภาพปัญหา พฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทาง และเงื่อนไขปัจจัยในการบูรณาการ การมีส่วนร่วม
ในการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน  

- ความจ าเป็นต้องการ เพื่อน ามาใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานประกอบการพัฒนาหลักสูตรการอบรมจัดการ
ปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 

ทั้งนี้ เครื่องมือดังกล่าวต้องได้รับการตรวจสอบคุณภาพท้ังความเท่ียงตรง (Validity) และความ
น่าเชื่อถือ (Reliability)  

2. แบบสัมภาษณ์ระดับลึก เกี่ยวกับสภาพปัญหา พฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทาง และเงื่อนไข
ปัจจัยในการบูรณาการ การมีส่วนร่วมในการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน และความจ าเป็น
ต้องการ เพ่ือน ามาใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานประกอบการพัฒนาหลักสูตรการอบรมจัดการปัญหาการแข่งรถในทาง
อย่างยั่งยืน จากกลุ่มผู้ให้ข้อมูลส าคัญ ได้แก่ แกนน าเด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยงในการแข่งรถในทาง 
เจ้าหน้าที่ต ารวจ และผู้ทรงคุณวุฒิ และคณาจารย์ในสถาบันอุดมศึกษา 

ระยะที่สอง พัฒนาหลักสูตรการอบรมเพ่ือส่งเสริมเด็กและเยาวชนให้เข้ามามีส่วนร่วมในการจัดการ
ปัญหาการแข่งรถจักรยานยนต์ในทางส าหรับเจ้าหน้าที่ต ารวจ ตามองค์ประกอบการจัดการความรู้หลักสูตร ได้แก่   

1) หลักการเหตุผลของหลักสูตร  
2) เป้าหมายของหลักสูตร  
3) โครงสร้างหลักสูตร  
4) เนื้อหาสาระของหลักสูตร  
5) รูปแบบกิจกรรมการอบรม  
6) สื่อและแหล่งเรียนรู้   
7) การประมินผลหลักสูตร นอกจากนี้ในระยะที่สองนี้จะรวมถึงการด าเนินการทดลอง และ

ประเมินผลแก้ไขปรับปรุง เพ่ือให้ได้ต้นแบบหลักสูตร วิทยากร ในการขยายผลการฝึกอบบรมเด็กและเยาวชน  
 
 

/เครื่องมือ… 
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เครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล  
1. การประชุมกลุ่ม Focus Group Discussion ผู้เกี่ยวข้องเพ่ือยกร่างหลักสูตร  จ านวน 5 กลุ่ม ได้แก่  

1) กลุ่มเด็กและเยาวชนที่มีพฤติกรรมเสี่ยง  
2) กลุ่มผู้ปกครอง  
3) กลุ่มผู้ทรงคุณวุฒิ ผู้บริหารในกระบวนการยุติธรรม อาทิ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ กรมการ

ขนส่งทางบก กรมป้องกันบรรเทาสาธารณภัย กลุ่มสหวิชาชีพ และองค์กรพัฒนาเอกชน  
4) กลุ่มเจ้าหน้าที่ต ารวจที่ปฏิบัติหน้าที่บนสถานีต ารวจ และในหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการจัดการ

ปัญหาการแข่งรถในทางสาธารณะ  
5) คณาจารย์ในสถานศึกษา ที่มีความรู้ความเชี่ยวชาญในการจัดท าหลักสูตร  

2. แบบประเมินหลักสูตร ที่จัดท าขึ้นโดยคณะวิจัยของศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและ
ความผิดอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ตร.) (ศปข.ตร.) เจ้าหน้าที่ต ารวจกองวิจัย คณาจารย์โรงเรียนนายร้อยต ารวจ และ
สถาบันอุดมศึกษา เพ่ือทดสอบคุณภาพของหลักสูตรอบรมก่อนน าไปใช้จริง โดยวิธีการสัมภาษณ์ระดับลึก 

ระยะที่สาม การขยายผลน าหลักสูตรไปใช้ในการฝึกอบรมเด็กและเยาวชนกลุ่มเป้าหมายทั่ว
ประเทศเพ่ือส่งเสริมพฤติกรรมขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ถูกกฎหมาย และลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขัน
รถจักรยานยนต์ในทางท่ัวประเทศ โดย  

1.  อบรมเจ้าหน้าที่ต ารวจ (วิทยากร) ต้นแบบตัวแทน ภ.1-9, น. เพ่ือด าเนินการขยายผลน า
หลักสูตรไปด าเนินการ  

2.  ขยายผลอบรมเด็กและเยาวชนกลุ่มเป้าหมาย และ  
3.  สร้างเครือข่ายกิจกรรมเด็กและเยาวชนกลุ่มเป้าหมาย เพ่ือส่งเสริมพฤติกรรมขับขี่

รถจักรยานยนต์ที่ถูกกฎหมาย และลดพฤติกรรมเสี่ยงในแข่งขันรถจักรยานยนต์ในทางทั่วประเทศ  
ระยะที่สี ่การถอดบทเรียนประเมินผลสัมฤทธิ์ของการฝึกอบรม เพ่ือเป็นข้อเสนอแนะในการก าหนด

มาตรการ และนโยบายในการจัดการปัญหาอย่างยั่งยืน 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 

ผลผลิต  :  ผลการศึกษาและพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 

ด้านคุณปริมาณ :  
1. ผลงานวิจัยการศึกษาและพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
2. การฝึกอบรมผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงในการแข่งรถในทางเพ่ือเป็นส่วนร่วม 

เพ่ือแก้ไขการใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย ไม่น้อยกว่า 10,000 คน 

ด้านคุณภาพ  :  
1. ต้นแบบหลักสูตรการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน 
2. ผู้ผ่านการอบรมมีความรู้ ความเข้าใจในการปฏิบัติตัวในการปฏิบัติตัวตามกฏหมายไม่ต่ ากว่าร้อยละ 80  
3. กิจกรรมเครือข่ายเด็กและเยาวชนเพ่ือลดพฤติกรรมเสี่ยงในการแข่งรถในทาง และส่งเสริมการ  

ใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย 
4. เด็กและเยาวชนหรือผู้ที่ผ่านการอบรมมีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุจากการแข่ง

รถในทาง และไม่ย้อนกลับไปกระท าความผิดเกี่ยวกับการแข่งรถในทางไม่น้อยกว่าร้อยละ 50 
5. ข้อเสนอเชิงนโยบาย แนวทางการมีส่วนร่วมของผู้กระท าความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงในการ

แข่งรถในทาง และคู่มือการฝึกอบรม 
/ประโยชน์… 
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ประโยชน์ที่จะได้รับ  : 
น าผลการศึกษาใช้เป็นข้อมูลแก้ไขปัญหาโดยการน าประชาชน ผู้น าชุมชนและผู้กระท าความผิด

หรือมีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทางมาเป็นส่วนร่วม การสร้างเครือข่ายหรือท ากิจกรรมที่เป็นประโยชน์ 
เช่น อาสาจราจร เพ่ือเป็นการลดปัญหาทั้งการแข่งรถบนท้องถนน ลดอุบัติเหตุความสูญเสียทั้งชีวิตและ
ทรัพย์สิน ท าให้ประชาชนใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย รวมทั้งลดการก่อความเดือดร้อนร าคาญ เป็นภัยต่อ
ความสงบเรียบร้อยของสังคม และเพ่ือเป็นการแก้ปัญหาอย่างยั่งยืน 

• ท าให้ประชาชนใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย 
• ท าให้ลดอุบัติบนท้องถนนลดความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัย์สินของประชาชนและราชการ 
• ลดปัญหาอาชญากรรมและปัญหายาเสพติด 
• นอกจากนี้แล้วยังก่อให้เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อม 
• ลดมลภาวะทางเสียง และมลภาวะทางอากาศควันพิษจากท่อไอเสีย เช่น ลดฝุ่น P.M 2.5 

ระยะเวลาด าเนินการ  :   15 เดือน  

สถานที่ด าเนินโครงการ :  ทั่วประเทศ ในพ้ืนที่กองบัญชาการต ารวจนครบาล (บช.น) กองบัญชาการ
ต ารวจภูธรภาค 1-9 (ภ.1-9) โดยการสุ่มตัวอย่างในพ้ืนที่เป้าหมาย ที่มีจ านวนสถิติเกี่ยวกับผู้การกระท า
ความผิดหรือมีพฤติกรรมเสี่ยงการแข่งรถในทางเป็นจ านวนมาก 

ผู้รับผิดชอบโครงการ  : ศูนย์ป้องกันและปราบปรามการแข่งรถในทางและความผิดอื่นที่เกี่ยวข้อง ตร. 
(ศปข.ตร.) (ส านักงานต ารวจแห่งชาติ) 

รายละเอียดค่าใช้จ่าย :  
 

ล าดับ รายละเอียด จ านวนเงิน  
1 ค่าบุคลากรหลัก -  
2 ค่าบุคลากรสนับสนุน 1,740,000  
3 ค่าใช้จ่ายตรง 21,340,690  

รวม   23,080,690 

4. ค่าบุคลากรหลัก 

ต าแหน่ง คุณวุฒิการศึกษา/ประสบการณ์ (ปี) 
จ านวน 
(คน) 

เดือน 
อัตรา 
(บาท) 

จ านวนเงิน 
(บาท) 

1. ค่าบุคลากรหลัก 

ผู้จัดการโครงการ วุฒิปริญญาโท ประสบการณ์ 11-15 ปี 1    

ที่ปรึกษาโครงการวจิัย/
นักวิจัย 

ผู้เชี่ยวชาญ 4 15 20,000 1,200,000 

นักวิจัย วุฒิปริญญาเอก ประสบการณไ์ม่นอ้ยกว่า 5 ปี 2    

นักวิจัย วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่น้อยกว่า 5 ปี 7    

นักวิจัย วุฒิปริญญาตรี ประสบการณไ์ม่น้อยกว่า 5 ปี 2    

รวมค่าบุคลากรหลกั    16     1,200,000 

 หมายเหตุ : เป็นข้าราชการท าหนา้ที่นักวิจัย 
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5. ค่าบุคลากรสนับสนุน 

ต าแหน่ง จ านวน (คน) เดือน อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

2. บุคลากรสนับสนุน 

เจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมลูภาคสนาม 6 -   

เลขานุการโครงการ 1 -   

พนักงานพิมพ์ดีด/เจา้หน้าท่ีบันทึกข้อมูล 3 -   

ผู้ช่วยนักวิจัย 2 15 20,000 540,000 

รวมค่าบุคลากรสนับสนุน  540,000 

6. ค่าใช้จ่ายตรง 

รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

3.ค่าใช้จ่ายตรง 

3.1  ค่าใช้จ่ายในกิจกรรมลงพื้นที่เก็บข้อมูล 2,704,990 

รวมค่าใช้จ่ายในการทดสอบแบบสอบถาม 42,260 

ค่าใช้จ่ายในการทดสอบแบบสอบถาม (จ.นครปฐม) 8,220 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีทดสอบแบบสอบถาม (3 วัน) 6 คน 240 4,320 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ทีท่ดสอบแบบสอบถาม (3 วัน) 6 คน  3,900 

ค่าใช้จ่ายในการทดสอบแบบสอบถาม (จ.นครนายก) 11,940 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีทดสอบแบบสอบถาม (3 วัน) 6 คน 240 4,320 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ทีท่ดสอบแบบสอบถาม (3 วัน) 6 คน  7,620 

ค่าใช้จ่ายในการทดสอบแบบสอบถาม (จ.ปทุมธานี) 8,220 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีทดสอบแบบสอบถาม (3 วัน) 6 คน 240 4,320 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ทีท่ดสอบแบบสอบถาม (3 วัน) 6 คน  3,900 

ค่าใช้จ่ายในการทดสอบแบบสอบถาม (จ.นครราชสีมา) 13,880 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีทดสอบแบบสอบถาม (2 วัน) 6 คน 240 2,880 

ค่าที่พักเจ้าหน้าท่ีทดสอบแบบสอบถาม (1 คืน) 6 คน 800 4,800 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ทีท่ดสอบแบบสอบถาม (2 วัน) 6 คน  6,200 

รวมค่าส าเนาแบบสอบถาม 22,500 

ค่าส าเนาแบบสอบถามด้านงานวิจยั 5 หน้า 4,500 ชุด 0.50 11,250 

ค่าส าเนาแบบสอบถามด้านการประเมินผล 5 หน้า 4,500 ชุด 0.50 11,250 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าวัสดุอุปกรณ ์    100,000 

รวมค่าใช้จ่ายลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามด้านงานวิจัย 543,080 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 1  
(จ.สมุทรปราการ/อยุธยา/ปทุมธานี/ชัยนาท) 

8 คน   36,720 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (4 วัน) 8 คน 240 7,680 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (3 คืน) 8 คน 800 19,200 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  9,840 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 2 
(จ.ฉะเชิงเทรา/ชลบรุี/จันทบุรี/ตราด) 

8 คน   38,400 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (4 วัน) 8 คน 240 7,680 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (3 คืน) 8 คน 800 19,200 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  11,520 
ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 3 
(จ.นครราชสมีา/บุรรีัมย์/สรุินทร/์ศรีสะเกษ) 

8 คน   44,880 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (5 วัน) 8 คน 240 9,600 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (4 คืน) 8 คน 800 25,600 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  9,680 
ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 4 
(จ.ขอนแก่น/อุดรธานี/สกลนคร/มุกดาหาร) 

8 คน   52,240 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (5 วัน) 8 คน 240 9,600 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (4 คืน) 8 คน 800 25,600 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  17,040 
ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 5 
(จ.ล าพูน/เชียงใหม่/เชียงราย/แพร่) 

8 คน   71,920 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (7 วัน) 8 คน 240 13,440 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (6 คืน) 8 คน 800 38,400 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  20,080 
ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 6 
(จ.นครสวรรค์/เพชรบรูณ์/พิษณุโลก/ตาก) 

8 คน   49,920 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (5 วัน) 8 คน 240 9,600 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (4 คืน) 8 คน 800 25,600 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  14,720 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 7 
(จ.กาญจนบุรี/ราชบุรี/สมุทรสาคร/เพชรบรุี) 

8 คน   37,600 



ระเบียบวาระการประชุมคณะกรรมการกองทุนฯ 
ครั้งที่ 7/2563 วันศุกร์ที่ 11 กันยายน 2563 

 

70 

 
 

รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (4 วัน) 8 คน 240 7,680 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (3 คืน) 8 คน 800 19,200 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  10,720 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 8 
(จ.สรุาษฎร์ธานี/นครศรีธรรมราช/พังงา/กระบี่) 

8 คน   73,600 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (7 วัน) 8 คน 240 13,440 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (6 คืน) 8 คน 800 38,400 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  21,760 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 9 
(จ.พัทลุง/ตรัง/สตูล/สงขลา) 

8 คน   75,520 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (7 วัน) 8 คน 240 13,440 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (6 คืน) 8 คน 800 38,400 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  23,680 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนาม บช.น. (9 บก.น.) 8 คน   62,280 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (9 วัน) 8 คน 240 17,280 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  45,000 

รวมค่าใช้จ่ายลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามด้านการประเมินผล 543,080 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 1  
(จ.สมุทรปราการ/อยุธยา/ปทุมธานี/ชัยนาท) 

8 คน   36,720 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (4 วัน) 8 คน 240 7,680 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (3 คืน) 8 คน 800 19,200 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  9,840 
ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 2 
(จ.ฉะเชิงเทรา/ชลบรุี/จันทบุรี/ตราด) 

8 คน   38,400 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (4 วัน) 8 คน 240 7,680 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (3 คืน) 8 คน 800 19,200 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  11,520 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 3 
(จ.นครราชสมีา/บุรรีัมย์/สรุินทร/์ศรีสะเกษ) 

8 คน   44,880 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (5 วัน) 8 คน 240 9,600 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (4 คืน) 8 คน 800 25,600 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  9,680 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 4 
(จ.ขอนแก่น/อุดรธานี/สกลนคร/มุกดาหาร) 

8 คน   52,240 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (5 วัน) 8 คน 240 9,600 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (4 คืน) 8 คน 800 25,600 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  17,040 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 5 
(จ.ล าพูน/เชียงใหม่/เชียงราย/แพร่) 

8 คน   71,920 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (7 วัน) 8 คน 240 13,440 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (6 คืน) 8 คน 800 38,400 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  20,080 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 6 
(จ.นครสวรรค์/เพชรบรูณ์/พิษณุโลก/ตาก) 

8 คน   49,920 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (5 วัน) 8 คน 240 9,600 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (4 คืน) 8 คน 800 25,600 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  14,720 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 7 
(จ.กาญจนบุรี/ราชบุรี/สมุทรสาคร/เพชรบรุี) 

8 คน   37,600 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (4 วัน) 8 คน 240 7,680 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (3 คืน) 8 คน 800 19,200 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  10,720 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 8 
(จ.สรุาษฎร์ธานี/นครศรีธรรมราช/พังงา/กระบี่) 

8 คน   73,600 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (7 วัน) 8 คน 240 13,440 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (6 คืน) 8 คน 800 38,400 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  21,760 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนามภาค 9 
(จ.พัทลุง/ตรัง/สตูล/สงขลา) 

8 คน   75,520 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (7 วัน) 8 คน 240 13,440 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (6 คืน) 8 คน 800 38,400 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  23,680 

ลงพื้นที่เก็บข้อมูลภาคสนาม บช.น. (9 บก.น.) 8 คน   62,280 

ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูลภาคสนาม (9 วัน) 8 คน 240 17,280 

ค่าเดินทางเจ้าหนา้ที่เก็บข้อมูลภาคสนาม 8 คน  45,000 

รวมค่าใช้จ่ายของเจ้าหน้าท่ีการจัดฝึกอบรม (เจ้าหน้าที่ของศูนย์ฯ และกองวิจัย) 1,454,070 



ระเบียบวาระการประชุมคณะกรรมการกองทุนฯ 
ครั้งที่ 7/2563 วันศุกร์ที่ 11 กันยายน 2563 

 

72 

 
 

รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าใช้จ่าย ภาค 1 6 คน  63,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (5 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 5,400 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (5 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 9,600 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (5 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 22,000 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (5 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 16,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 6 คน  10,000 

ค่าใช้จ่าย ภาค 2 6 คน  93,600 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (6 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 6,480 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (6 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 11,520 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (6 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 26,400 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (6 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 19,200 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 6 คน  30,000 

ค่าใช้จ่าย ภาค 3 6 คน  226,100 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (7 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 7,560 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (7 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 13,440 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (7 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 30,800 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (7 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 22,400 

ค่าเดินทาง (เครื่องบิน) (7 จว.) 2 คน 6,000 84,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  67,900 

ค่าใช้จ่าย ภาค 4 6 คน  228,312 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (7 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 7,560 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (7 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 13,440 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (7 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 30,800 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (7 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 22,400 

ค่าเดินทาง (เครื่องบิน) (7 จว.) 2 คน 6,000 84,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  69,832 

ค่าใช้จ่าย ภาค 5 6 คน  215,170 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (5 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 5,400 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (5 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 9,600 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (5 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 22,000 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (5 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 16,000 

ค่าเดินทาง (เครื่องบิน) (5 จว.) 2 คน 10,000 100,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  62,970 

ค่าใช้จ่าย ภาค 6 6 คน  175,680 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (6 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 6,480 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (6 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 11,520 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (6 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 26,400 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (6 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 19,200 

ค่าเดินทาง (เครื่องบิน) (6 จว.) 2 คน 6,000 72,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  40,080 

ค่าใช้จ่าย ภาค 7 6 คน  53,152 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (4 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 4,320 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (4 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 7,680 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (4 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 17,600 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (4 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 12,800 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 6 คน  10,752 

ค่าใช้จ่าย ภาค 8 6 คน  176,196 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (4 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 4,320 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (4 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 7,680 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (4 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 17,600 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (4 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 12,800 

ค่าเดินทาง (เครื่องบิน) (4 จว.) 2 คน 10,000 80,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  53,796 

ค่าใช้จ่าย ภาค 9 6 คน  195,360 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (4 จว.ๆ ละ 2 วัน) 2 คน 270 4,320 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (4 จว.ๆ ละ 2 วัน) 4 คน 240 7,680 

ค่าที่พัก (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (4 จว.ๆ ละ 1 คืน) 2 คน 2,200 17,600 

ค่าที่พัก (พ.ต.ท.ลงมา) (4 จว.ๆ ละ 1 คืน) 4 คน 800 12,800 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

ค่าเดินทาง (เครื่องบิน) (4 จว.) 2 คน 10,000 80,000 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  72,960 

ค่าใช้จ่าย บช.น. 6 คน  27,500 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.อ.ขึ้นไป) (15 วัน) 2 คน 270 8,100 

ค่าเบี้ยเลี้ยง (พ.ต.ท.ลงมา) (15 วัน) 4 คน 240 14,400 

ค่าเดินทาง (รถยนต์) 4 คน  5,000 

3.2  ค่าใช้จ่ายในการฝึกอบรม 18,173,200 

ค่าใช้สอย ด าเนินกิจกรรม     
- ประชุมสัมมนาคณะท างานและผู้ทรงคุณวุฒิ จัดท า
แผนการด าเนินงาน จ านวน 2 ครั้ง 

   169,000 

- การทบทวนวรรณกรรม/สร้างเครื่องมือในการวิจัย 
และอบรมเชิงปฏิบัติการ 

   50,000 

- การประชุมสัมมนา ผู้มสี่วนไดเ้สยี 
ท าพัฒนาหลักสูตร (จ านวน 5 ครัง้) 

   451,000 

- การจัดท าคู่มือ ชุดแบบเรียน การฝึกอบรม ค่าผลิต
สื่อโสตทัศน ์

   200,000 

- การประชุมเชิงปฏิบตัิการประเมนิหลักสตูร    67,000 

- การอบรมเจ้าหน้าท่ีต ารวจ (เพ่ือเป็นวิทยากร
กระบวนการขยายผล (ครูแมไ่ก่) จ านวน 300 คน 

   2,583,800 

- การจัดอบรมการแก้ไขปัญหาการแข่งรถในทาง 
(เด็กและเยาวชน จ านวน 18,000 คน) 

   14,207,300 

- การติดตามและประเมินผลการด าเนินกิจกรรม    20,000 

- การประชุมสัมมนาการถอดบทเรียนเพื่อน าเสนอ
ส านักงานต ารวจแห่งชาติเพื่อใช้ในการก าหนดเป็น
แนวทางในการปฏิบัติหน้าที่ของต ารวจ 
(จ านวน 3 ครั้ง) 

   255,600 

- สรปุผลการด าเนนิงานและจัดท ารายงาน    94,500 

- ค่าวัสดุอุปกรณ ์    75,000 

3.3 ค่าใช้จ่ายในการจัดท าคู่มือและสื่อประชาสัมพันธ์ - 

3.4 ค่าใช้จ่ายในการบริหารโครงการ และการจัดท ารายงานผลการศึกษา 462,500 

      3.4.1 ค่าใช้จ่ายในการบรหิารโครงการ - 

      3.4.2 ค่าจัดท ารายงานผลการศึกษาต่างๆ 462,500 

       รายงานเริ่มต้นการศึกษา 15 ชุด 500 7,500 

       รายงานระหว่างกาล 15 ชุด 500 7,500 
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รายการ จ านวน หน่วย อัตรา (บาท) จ านวนเงิน (บาท) 

       ร่างรายงานฉบับสมบูรณ ์ 15 ชุด 1,000 15,000 

       ร่างรายงานฉบับผู้บริหาร 15 ชุด 500 7,500 

       รายงานฉบับสมบูรณ์พร้อม CD (Final Report) 20 เล่ม 1,500 30,000 
       รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive 
Summary Report) 

20 เล่ม 1,000 20,000 

       ค่าจัดท าวีดีทัศน์สรุปผลการศึกษาโครงการ 
(2, 4 และ 7 นาที) 

   200,000 

        ค่าจัดท าคู่มือ 100 เล่ม 500 50,000 

        รายงานฉบับสมบรูณ์พร้อม CD  
        (ส าหรับแจกจ่าย)  

250 เล่ม 300 75,000 

        รายงานฉบับผู้บริหาร 250 เล่ม 200 50,000 

รวมค่าใช้จ่ายตรงทั้งสิ้น 21,340,690 
 

แผนการด าเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน 
 

แผนการด าเนินงาน แผนการเบิกจ่ายเงิน 
วัน เดือน ปี การด าเนินการ วัน เดือน ปี รายการ 
เดือนที่ 1 จัดท าสัญญา   
เดือนที่ 2 รายงานเริ่มต้นการศึกษา เดือนที่ 2 ร้อยละ 30ของทั้งหมด  

   เดือนที่ 3 - 11 รายงานระหว่างกาล เดือนที่ 11 ร้อยละ 40ของทั้งหมด  
   เดือนที่ 12 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ 

ร่างรายงานฉบับผู้บริหาร 
เดือนที่ 16 ร้อยละ 20 ของทั้งหมด  

   เดือนที่ 13 รายงานฉบับสมบูรณ์ 
รายงานฉบับผู้บริหาร 

เดือนที่ 19 ร้อยละ 10 ของทั้งหมด 

   เดือนที่ 14 ตรวจรับโครงการ เดือนที่ 20  

   เดือนที่ 15 รายงานส่ง ถปถ.และสรุปโครงการ - - 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.1.2 (2) 

 

 

 

/ผู้ชี้แจง… 
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ผู้ชี้แจง (ส านักงานต ารวจแห่งชาติ) : ขอปรับรายละเอียดค่าใช้จ่ายในการอบรมเจ้าหน้าที่ต ารวจเพ่ือเป็น
วิทยากรกระบวนการขยายผล (ครูแม่ไก่) จ านวน 300 คน เดิมจ านวนเงิน 2,831,800 บาท เป็นจ านวนเงิน 
2,583,800 บาท รวมจ านวนเงินที่ขอรับจัดสรรทั้งสิ้น 23,080,690 บาท 

ความเห็นคณะอนุกรรมการศึกษาวิจัยฯ 
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

5/2563 เมื่อวันที่ 9 กันยายน 2563 พิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี้ 
1. ควรเพ่ิมการศึกษานวัตกรรมที่จะสามารถน ามาประยุกต์ใช้ในการบังคับ/จัดการเด็กแว้น เพ่ือให้

สามารถลดความเสี่ยงของต ารวจในการจัดการ 
2. ควรเพ่ิมแนวทางการน าไปปฏิบัติให้ชัดเจน ครอบคลุมมากขึ้น เพ่ือให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องามาร

ถน าไปประยุกต์ใช้ได้เลย 
3. ควรเพิ่มบทบาทการมีส่วนร่วมของผู้ปกครองในการแก้ปัญหาเข้าไปในกระบวนการ หรือหลักสูตร 
4. อาจลด sample size และน าเงินมาใช้ในการเพ่ิมภารกิจ หรือการน านวัตกรรม หรือเครื่องมือใหม่ๆ มาใช้ 
5. ให้มุ่งเน้นความสอดคล้องกับเป้าหมายหลักของกองทุนฯ คือการลดอุบัติเหตุจากมอเตอร์ไซค์ลงร้อยละ 10 
6. ตรวจสอบการใช้จ่ายให้เป็นไปตามระบบเบียบ 

จึงมีมตเิห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 
ส าหรับด าเนินโครงการการศึกษาวิจัยและพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่างยั่งยืน  
ในวงเงิน 23,080,690 บาท ให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการ
ศึกษาวิจัยฯ และน าเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 

2564 ส าหรับการด าเนินโครงการการศึกษาวิจัยและพัฒนาระบบการจัดการปัญหาการแข่งรถในทางอย่าง
ยั่งยืน ในวงเงิน 23,080,690 บาท  

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ  เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม      
  
  

 

 
 
 
 
 
 
 

/วาระท่ี 3.1.2 (3)... 
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วาระท่ี 3.1.2 (3)   โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการน าเทคโนโลยีมาใช้ในการปฏิบัติงาน ณ จุดตรวจ 
Checking Point เพื่อความปลอดภัยส าหรับผู้โดยสาร และผู้ขับขี่ในการใช้รถใช้ถนน 

ตามท่ีศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ ได้ขอรับจัดสรรเงินเพ่ือด าเนินโครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการ
น าเทคโนโลยีมาใช้ในการปฏิบัติงาน ณ จุดตรวจ Checking Point เพ่ือความปลอดภัยส าหรับผู้โดยสาร และ 
ผู้ขับขี่ในการใช้รถใช้ถนน จ านวนเงิน 0,58799,12  บาท และได้น าเรื่องดังกล่าวเสนอคณะอนุกรรมการ 
ด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 5/2563 เมื่อวันที่ 9 กันยายน 
2563 ที่ประชุมพิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี้ 

1. ควรมีตัวอย่างเทคโนโลยีหรือโมเดลระบบที่จะน ามาใช้อย่างเป็นรูปธรรม เพ่ือให้สามารถมองเห็น
ภาพมากขึ้น 

2. ควรปรับให้เป็นระบบอัจฉริยะมากขึ้น  
จึงมีมตเิห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 
ส าหรับด าเนินโครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการน าเทคโนโลยีมาใช้ในการปฏิบัติงาน ณ จุดตรวจ Checking 
Point เพ่ือความปลอดภัยส าหรับผู้โดยสาร และผู้ขับขี่ในการใช้รถใช้ถนน ในวงเงิน 21,799,580 บาท  
ให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ และเสนอคณะกรรมการฯ 
เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรขอน าเสนอรายละเอียดโครงการ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

หน่วยงานที่ขอรับการจัดสรร : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ 

จ านวนเงินที่ขอรับการจัดสรร : 21,799,580 บาท   

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ กปถ. : ยุทธศาสตร์ที่ 3 : การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

ความสอดคล้องกับกลยุทธ์ กปถ. :  กลยุทธ์ที่ 1 การศึกษาวิจัยเพ่ือได้แนวทางน าไปสู่การประยุกต์ใช้ด้านความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

สถานภาพโครงการ  :  โครงการใหม ่

หลักการและเหตุผล : จากเหตุการณ์อุบัติเหตุร้ายแรงบนท้องถนน อันกระทบต่อความเชื่อมั่นในระบบการ
ขนส่ง โดยมีสาเหตุมาจากการที่ผู้ประกอบการขนส่งไม่ควบคุมก ากับดูแลผู้ขับรถให้ใช้ความเร็วไม่เกินอัตราที่
กฎหมายก าหนด ขับรถเกินชั่วโมงการท างานตามที่กฎหมายก าหนด ขับรถโดยประมาท หรือขับรถในขณะที่
ร่างกายหรือจิตใจหย่อนความสามารถ ดังนั้น แนวคิดส าคัญด้านความปลอดภัยทางถนน คือ การป้องกันการ
เกิดอุบัติเหตุ ซึ่งช่วงเวลาก่อนการชนจึงจัดเป็นช่วงที่ส าคัญในการด าเนินการต่าง ๆ เพ่ือให้เกิดความปลอดภัย
มากขึ้น พิจารณาองค์ประกอบของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน อันได้แก่ 1) ปัจจัยบุคคล เช่น เมา ง่วง ไม่
ช านาญเส้นทาง เป็นต้น 2) ปัจจัยสภาพถนน เช่น ทางโค้ง จุดกลับรถ ย้อนศร ถนนลื่น เป็นต้น และ 3) ปัจจัย
จากสภาพรถ บรรทุกเกิน เบรกขัดข้อง เป็นต้น ซึ่งทั้ง 3 ปัจจัยนี้เป็นสิ่งที่สามารถป้องกันได้ โดยเฉพาะด้าน
สภาพรถและคน ดังนั้น เมื่อพิจารณาพันธกิจหลักของกรมขนส่งทางบกที่มุ่งพัฒนาระบบควบคุม ก ากับ ดูแล 
ระบบการขนส่งทางถนน ให้ได้มาตรฐาน และมีความปลอดภัย ตามหลักการ 3S (Safety & Security, 
Sustainability, Smart Transport) ที่ถูกขับเคลื่อนภายใต้แผนปฏิบัติราชการกรมการขนส่งทางบก ซึ่งจะ
เห็นได้ว่ากรมขนส่งทางบก ได้มีการด าเนินการเพ่ือส่งเสริมความปลอดภัยทางถนนมาอย่างต่อเนื่อง ประกอบ
กับสถานการณ์ความเจริญก้าวหน้าทางเทคโนโลยีดิจิทัลมีบทบาทและความส าคัญในการสนับสนุน
กระบวนงานเพ่ือให้เกิดความสะดวก เข้าถึงได้ และเพ่ิมประสิทธิภาพ โดยพบว่าตั้งแต่ พ.ศ.2560 กรมขนส่ง
ทางบกได้เริ่มด าเนินการให้รถโดยสารสาธารณะ รถบรรทุก และรถพ่วง ต้องติดตั้งระบบ GPS ก่อนจด
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ทะเบียนใหม่ทุกคัน รวมทั้งการพัฒนาแอปพลิเคชัน DLT GPS ซึ่งเป็นผู้ใช้งานสามารถติดตามต าแหน่งรถยนต์
โดยสารสาธารณะได้จากอุปกรณ์หรือสมาร์ทโฟนตลอด 24 ช่ิวโมง โดยระบุหมายเลขทะเบียนของรถ
สาธารณะ ระบบก็จะแสดงพิกัดของรถทัวร์หรือรถบรรทุกคันน้ินๆ และอัตราความความเร็วในขณะนั้น  

ในปัจจุบัน พ.ศ. 2563 กรมขนส่งทางบกได้ออกนโยบายเร่งด่วนเพ่ือส่งเสริมความปลอดภัยในการ
ใช้รถใช้ถนน ผ่านมาตรการการตรวจสอบสมรรถนะของผู้ขับรถโดยสารสาธารณะ การตรวจสภาพความมั่นคง
แข็งแรงของรถโดยสารสาธารณะ และตรวจความพร้อมของรถ ความพร้อมของคนขับรถ ณ จุดตรวจความ
พร้อม (Check Point)  โดยด าเนินการตรวจพนักงานขับรถ ตรวจระดับแอลกอฮอล์ในลมหายใจ มีค่า
เป้าหมายต้องเป็นศูนย์ พนักงานขับรถต้องมีใบอนุญาตขับรถถูกต้องตรงตามประเภทรถ จ ากัดระยะเวลาการ
ท างานของพนักงานขับรถ และตรวจรถสภาพโดยสารให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งานได้อย่างปลอดภัยตลอดการ
เดินทาง จากมาตรการจุดตรวจความพร้อมนี้ จะเป็นการกระตุ้นประชาชนและผู้ประกอบการขนส่งให้ควบคุม 
ก ากับ ดูแลความปลอดภัยของรถและอุปกรณ์ส่วนควบคุม และการปฏิบัติงานของพนักงานขับรถตลอด
ระยะเวลาการปฏิบัติหน้าที่ เพ่ือป้องกันและลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ 
กรมการขนส่งทางบกได้ก าหนดจุดตรวจความพร้อมทั่วประเทศบนทางหลวงแผ่นดิน 111 สายทางรวม
ระยะทาง 22,048 กิโลเมตร ทุกระยะทาง 90 กิโลเมตร โดยมีจุดตรวจสอบทั้งสิ้น 78 จุดตรวจ จากผลการ
ด าเนินงานที่ผ่านมาพบว่า จุดตรวจเป็นสาเหตุหนึ่งที่ท าให้ความหนาแน่นจราจรที่สูงขึ้น ณ จุดตรวจ อีกทั้ง
กระบวนการปฏิบัติงานต้องใช้เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานผลัดละ 3 คนและมี 3 ผลัดใน 1 วัน ซึ่งต้องใช้เวลาในการ
บันทึกเอกสารที่ในรูปแบบกระดาษขณะตรวจสอบรถสาธารณะที่หน้างานและต้องท าการบันทึกลงระบบซึ่ง
อีกครั้ง ไม่มีมีการแบ่งประเภทรถได้อย่างชัดเจน  นอกจากนี้ยังพบว่ามีความซ้ าซ้อนในกระบวนการปฏิบัติงาน 
ดังเช่น กรณีรถสภาพดีที่เพ่ิงผ่านการตรวจสภาพ แต่เจ้าหน้าที่ยังคงต้องด าเนินการตรวจสอบทุกขั้นตอนในทุก
ระยะของด่านตรวจ เนื่องจากขาดข้อมูลในการประเมินเบื้องต้น การส่งต่อข้อมูลไปยังผู้ เกี่ยวข้อง เช่น จุด
ตรวจถัดไป ส่งผลให้เกิดความล่าช้า ที่เป็นเหตุให้เกิดการจราจรติดขัดและท าให้เกิดความไม่ร่วมมือ 

จากประเด็นปัญหาและอุปสรรคที่เกิดจากการด าเนินงานด้านกระบวนการตรวจซ้ าซ้อน การสื่อสาร
ข้อมูลที่ไม่เพียงพอ ภาระการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ กรมการขนส่งทางบก จึงมีแนวคิดการน าเทคโนโลยี
ดิจิทัลเข้ามาสนับสนุนและบริหารจัดการจุดตรวจ เพ่ือมุ่งสู่บริการอัจฉริยะ อีกทั้งสามารถต่อยอดและเพ่ิม
ศักยภาพด้านความปลอดภัยทางถนนผ่านการบูรณาการข้อมูลสู่ระบบอ่ืน เช่น ระบบ GPS ระบบทะเบียน
ประวัติผู้ขับข่ี เป็นต้น เพ่ิมศักยภาพให้กับเจ้าหน้าที่ในการปฏิบัติงานทั้งท่ีจุดตรวจความพร้อม และเจ้าหน้าที่ที่
มีส่วนเกี่ยวข้องในการก ากับดูแล ขยายขีดความสามารถในการรองรับปริมาณการตรวจสอบตามจ านวน
ยานพาหนะขนส่งทางบกที่มีให้บริการเพ่ิมมากขึ้นและรวดเร็วยิ่งขึ้น โดยเทคโนโลยีและนวัตกรรมจะเข้ามา
ช่วยในการส่งเสริมความปลอดภัย พัฒนาการให้บริการ กระบวนการในการให้บริการ ตลอดจนพัฒนา
กระบวนการจัดการบริหารข้อมูล เพ่ือให้เกิดการใช้งานข้อมูลสูงสุดส าหรับการติดตามผลและน ามาสนับสนุน
การพัฒนาแผนกลยุทธ์ แต่อย่างไรก็ตาม การลงทุนด้านเทคโนโลยีมีมูลค่าสูงและมีการเปลี่ยนแปลงอย่ าง
รวดเร็ว การศึกษาและวิจัยเพ่ือวิเคราะห์ความต้องการ/กระบวนการ/ปัญหาอุปสรรคต่างๆ จากนั้นจึงพัฒนา
มาตรฐานและเลือกใช้เทคโนโลยีที่เหมาะสมส าหรับสนับสนุนกระบวนการท างานจริง ตลอดจนตอบสนองต่อ
เป้าหมายและวิสัยทัศน์ขององค์กร จึงเป็นสิ่งที่ควรด าเนินการเป็นล าดับแรก   

 
 

 
/วัตถุประสงค์... 
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วัตถุประสงค์  :  
1. เพ่ือศึกษาเทคโนโลยีดิจิทัลที่มีประสิทธิภาพและเหมาะสมในการสนับสนุนการปฏิบัติการงาน 

ที่จุดตรวจความพร้อม (Check point) ส าหรับอ านวยความสะดวก ลดเวลาและขั้นตอน โดยยังคงมาตรฐาน
ด้านความปลอดภัย  

2. เพ่ือพัฒนากรอบมาตรฐานจุดตรวจความพร้อมแบบอัจฉริยะครอบคลุมด้านเทคโนโลยี 
ที่สอดคล้องกับการให้บริการที่มุ่งเน้นความปลอดภัยทางถนน 

3. เพ่ือพัฒนาระบบอัจฉริยะต้นแบบจุดตรวจความพร้อมโดยใช้เทคโนโลยีดิจิทัลที่มีประสิทธิภาพ 
และส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน 

ขอบเขตการด าเนินงาน : 
การศึกษาและวิจัยให้สัมฤทธิ์ผลและสามารถน าสู่การปฏิบัติ จึงจ าเป็นต้องพิจารณาความสอดคล้อง

กับสถานการณ์และบริบทการด าเนินงานของประเทศไทย ดังนั้น แนวทางการด าเนินจึงเริ่มต้นจาก 
1. ศึกษายุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) นโยบายประเทศไทย 4.0 นโยบายและ

แผนระดับชาติว่าด้วยการพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม ระยะ 20 ปี พ.ศ. 2561 - 2580  
พระราชบัญญัติการบริการภาครัฐผ่านระบบดิจิทัล พ.ศ. ๒๕๖๒ การพัฒนาคุณภาพการบริหารจัดการภาครัฐ 
4.0  แผนพัฒนาดิจิทัลของกระทรวงคมนาคม แผนยุทธศาสตร์กรมการขนส่งทางบก รวมทั้งหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง และกฎหมายหรือพระราชบัญญัติต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

2. ศึกษารวบรวมและวิเคราะห์ ข้อมูลที่เก่ียวข้องประกอบการปรับปรุงแผนการด าเนินงานดังนี้ 
- ศึกษาแผนพัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม ของกระทรวงคมนาคม 
- ศึกษาแผนยุทธศาสตร์กรมการขนส่งทางบก พ.ศ. ๒๕๕๙-๒๕๖๓ 
- ศึกษาวิเคราะห์โครงสร้าง ภารกิจ หน้าที่ กระบวนการปฏิบัติงาน (Business Process) 

สภาพแวดล้อมของหน่วยงานภายในสังกัดกรมการขนส่งทางบกโดยเน้นที่การพัฒนาด้านความปลอดภัยของ
การโดยสารรถสาธารณะและยานพาหนะที่เก่ียวข้อง 

3. ศึกษา รวบรวมและวิเคราะห์เทคโนโลยีดิจิทัลที่ครอบคลุมกระบวนการท างานจุดตรวจความ
พร้อม รวมไปถึงมาตรฐานเทคโนโลยีต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

4. พัฒนากรอบมาตรฐานเทคโนโลยีที่เหมาะสมและยกระดับประสิทธิภาพจุดตรวจความพร้อมใน
ประเทศไทย 

5. จัดท าแผนพัฒนา โดยวิเคราะห์ช่องว่าง พัฒนาข้อเสนอแนะ แนวทางการปฏิบัติและรวมถึงแผน
ที่น าทางจุดตรวจความพร้อมเพ่ือยกระดับสู่ระบบอัจฉริยะ 

6. พัฒนาระบบอัจฉริยะต้นแบบจุดตรวจความพร้อมโดยใช้เทคโนโลยีดิจิทัลที่มีประสิทธิภาพ 

ตัวช้ีวัดผลส าเร็จระดับผลผลิต : 
ผลผลิต  :  ผลการศึกษาการน าเทคโนโลยีมาใช้ในการปฏิบัติงาน ณ จุดตรวจ Checking Point เพ่ือความ
ปลอดภัยทางถนน 
 
 

 
/ด้านคุณปริมาณ… 
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ด้านคุณปริมาณ : รายงานผลการศึกษา อันประกอบด้วย  
- รายงานเริ่มต้นการศึกษา (Inception Report) 
- รายงานการด าเนินการขั้นกลาง (Interim Report) 
- ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) 
- ร่างบทสรุปส าหรับผู้บริหาร (Draft Executive Summary) 
- รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 
- บทสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary) 

ระบบต้นแบบน าร่องจุด Checkpoint ที่น าผลการศึกษาไปสู่การปฏิบัติจริงตามกลุ่มเป้าหมาย ได้แก่รถโดยสารสาธารณะ 
ด้านคุณภาพ : รายงานผลการศึกษา มีเนื้อหาครอบคลุมกระบวนการ ข้อมูลและเทคโนโลยี  
ระบบน าร่องสามารถลดระยะเวลาการด าเนินงานได้อย่างน้อย ร้อยละ 30 ลดอุบัติการณ์จราจรติดขัดและ
รองรับจ านวนรถเข้าจุดตรวจได้มากข้ึนเมื่อเทียบกับข้อมูลพ้ืนฐาน   

ระยะเวลาด าเนินการ  :  14 เดือน ( ศึกษาวิจัย 9 เดือน ) 
สถานที่ด าเนินโครงการ : กรมการขนส่งทางบก สถานีขนส่งต้นทางและปลายทาง, จุด Check point เป้าหมาย 

ผู้รับผิดชอบโครงการ  : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ 

รายละเอียดค่าใช้จ่าย :  
ล าดับ รายละเอียด จ านวนเงิน  

1 ค่าบุคลากรหลัก 13,824,800  
2 ค่าบุคลากรสนับสนุน 1,323,000  
3 ค่าใช้จ่ายตรง 6,651,780  

รวม   21,799,580 
 

1. ค่าบุคลากรหลัก 

ค่าบุคลากรหลัก 
วุฒิ

การศึกษา 
ประสบการณ์ 

(ปี) 
จ านวน 
(คน) 

เดือน  อัตรา   รวม  

ผู้จัดการโครงการ ป.เอก 20 1 9 209,440    1,884,960  
ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศ 

ป.เอก 10 2 9 119,680    2,154,240  

ผู้เชี่ยวชาญด้านความมั่นคง
ปลอดภัย 

ป.เอก 10 1 9 119,680  1,077,120  

ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบฐานข้อมูล ป.เอก 10 1 8 119,680  957,440  
ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบวิศวกรรม ป.เอก 10 1 9 119,680    1,077,120  
ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบแม่ขายและ
ความปลอดภัยของข้อมูล 

ป.เอก 10 1 8 119,680  957,440  

นักวิจัยด้านกลยุทธ์องค์กรและ
การวางแผน 

ป.เอก 10 1 9 119,680  1,077,120  

นักวิจัยด้านการวิเคราะห์และ
ออกแบบระบบสารสนเทศ 

ป.เอก 10 1 9 119,680  1,077,120  
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ค่าบุคลากรหลัก 
วุฒิ

การศึกษา 
ประสบการณ์ 

(ปี) 
จ านวน 
(คน) 

เดือน  อัตรา   รวม  

นักวิจัยด้านระบบสารสนเทศเพ่ือ
การเชื่อมโยงและแลกเปลี่ยน
ข้อมูล 

ป.เอก 10 1 9 119,680  1,077,120  

ที่ปรึกษาด้านกฎหมาย ป.โท 10 2 8  88,000  1,408,000  
ที่ปรึกษาด้านสถาปัตยกรรม
องค์กร 

ป.เอก 10 1 9 119,680  1,077,120  

            13,824,800  
2. ค่าบุคลากรสนับสนุน วุฒิ

การศึกษา 
ประสบการณ์ 

(ปี) 
จ านวน เดือน  อัตรา   รวม  

ผู้ช่วยนักวิจัย ป.โท 5 2 9  30,000   540,000  
ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญ ป.โท 5 2 9  30,000  540,000  
เลขานุการโครงการ ป.ตรี 1-5 1 9   15,000    135,000  
เจ้าหน้าที่ประสานงาน  ป.ตรี 0-3 1 9   12,000    108,000  
             1,323,000  

 

2. ค่าใช้จ่ายตรง 
ค่าใช้จ่ายในการบริหารโครงการศึกษา จ านวน  อัตรา   รวม  
ค่าจัดประชุมกลุ่มย่อย (Focus group)       

ค่าอาหารว่างและเครื่องดื่ม มื้อละ 50 บาท จ านวน 2 มื้อ = 
100 บาท/คน ค่าอาหารกลางวัน 400 บาท/คน รวม 500 
บาท/คน                                 

60           500               
30,000  

ค่าเอกสารประกอบ 60              70                4,200  
จัดประชุมรายงานผลการศึกษาต่อผู้บริหาร        
ค่าอาหารว่างและเครื่องดื่ม มื้อละ 50 บาท จ านวน 2 มื้อ = 
100 บาท/คน ค่าอาหารกลางวัน 400 บาท/คน รวม 500 
บาท/คน                                 

60            500               
30,000  

ค่าเอกสารประกอบ 60              70            4,200.00  
ค่าวิทยากร 3 ชั่วโมง 1         1,800            1,800.00  

ค่าจัดสัมมนาและประชาพิจารณ์       
ค่าอาหารว่างและเครื่องดื่ม มื้อละ 50 บาท จ านวน 2 มื้อ = 
100 บาท/คน ค่าอาหารกลางวัน 400 บาท/คน รวม 500 
บาท/คน                                 

150           500          75,000  

ค่าสถานที่สัมนา 1       30,000             30,000  
ค่าวิทยากร 4 ชั่วโมง 4         9,600             38,400  
ค่าผู้ช่วยวิทยากร 4 ชั่วโมง 4         4,800             19,200  
ค่าเอกสารประกอบ 150              70             10,500  
ค่าบริการจุดคัดกรอง Covid- 19 1     100,000           100,000  
ค่าประชุมออนไลน์  1     200,000           200,000  
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ค่าใช้จ่ายในการบริหารโครงการศึกษา จ านวน  อัตรา   รวม  
ค่าใช้จ่ายจัดท ารายงาน       

Inception Report 16            300               4,800  
Interim Report 16            300               4,800  
Draft Final Report 16            300               4,800  
Final Report 30            500             15,000  
บทสรุปผู้บริหาร พิมพ์สี พร้อมบรรจุข้อมูลใน Flash drive 30            550             16,500  
เอกสารและรายงานอ่ืนๆ : ผลการส ารวจ รายงานผลการ
ปฏิบัติงาน 

50            300             15,000  

เอกสารคู่มือการใช้ระบบ 100            300             30,000  
ค่าพาหนะในการเดินไปเข้าร่วมประชุมเหมาจ่าย 8         3,000             24,000  
ค่าบริหารจัดการ 8 10,000       80,000 
- ค่าโทรศัพท์ติดต่อประสานงาน   

  

- ค่าบริการส่งเอกสารไปรษณีย์, พสัดุ , เอกสาร   
  

- ค่าอุปกรณ์ส านักงานและวสัดสุิ้นเปลือง    
  

ค่าวิจัยเก็บข้อมลู   
  

ค่าใช้จ่ายในการลงพื้นที่เก็บข้อมูลอย่างน้อย 10 ครั้ง  (เหมาจ่าย) 1 1,823,580 1,823,580 
- ค่าที่พัก (ขบ. + นักวิจัย) ไม่เกิน 750 / ท่าน     

- ค่าอาหาร/เบีย้เลี้ยง (ขบ. + นักวิจัย) ไม่เกิน 240 บาท/ท่าน     

- ค่าเช่าเหมายานพาหนะส่วนตัว (4 บาท/กม.)      

ค่าจัดท าระบบและอุปกรณ์ต้นแบบ 1 3,300,000 3,300,000 
- ค่าด าเนินการติดตั้งชุดอุปกรณ์ตน้แบบส าหรับทดสอบ 4 40,000 160,000 
- ค่าอุปกรณ์และวัสดุคอมพิวเตอร ์ 8 25,000 200,000 
ค่าสื่อประชาสัมพันธ ์     

เอกสารเผยแพร ่ 100 300 30,000 
ค่าจัดท าสื่อวีดีทัศน์แนะน าระบบ 1 200,000 200,000 
ค่าจ้างเหมาท าวดิีโอ วิดีทัศน์ สรุปโครงการ 1 200,000 200,000 
           6,651780.00 

 
แผนการด าเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน 

แผนการด าเนินงาน แผนการเบิกจ่ายเงิน 
วัน เดือน ปี การด าเนินการ วัน เดือน ปี รายการ 

เดือนที่ 1-2 จัดท าข้อก าหนดการปฎิบัติงาน (TOR) - - 
เดือนที่ 2-3 ด าเนินการจัดจ้างและลงนามในสัญญา เดือนที่ 4 ร้อยละ 15 

   เดือนที่ 4-5 ส่ งมอบรายงานเริ่ มต้นการศึกษา 
(Inception Report) 

  

 เดือนที่ 5-9 ส่งมอบรายงานการด าเนินการขั้นกลาง 
(Interim Report) 

เดือนที่ 6 ร้อยละ 15 

เดือนที่ 7-11 ส่ งมอบร่ างรายงานฉบับสมบู รณ์  
(Draft Final Report) 

เดือนที่ 10 ร้อยละ 30 
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แผนการด าเนินงาน แผนการเบิกจ่ายเงิน 
วัน เดือน ปี การด าเนินการ วัน เดือน ปี รายการ 

 เดือนที่ 11 ถ่ายทอดองค์ความรู้และอบรมเผยแพร่
ให้เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงาน และผู้บริหาร 

- - 

เดือนที่ 11-12 ส่งมอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final 
Report) และส่งมอบบทสรุปส าหรับ
ผู้บริหาร (Executive Summary) 

เดือนที่ 12 ร้อยละ 40 

เดือนที่ 11-12 ตรวจรับ - - 

เดือนที่ 12 สรุปปิดโครงการ -  - 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.1.2 (3)  

ความเห็นคณะอนุกรรมการศึกษาวิจัยฯ 
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 

5/2563 เมื่อวันที่ 9 กันยายน 2563 พิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี้ 
1. ควรมีตัวอย่างเทคโนโลยีหรือโมเดลระบบที่จะน ามาใช้อย่างเป็นรูปธรรม เพ่ือให้สามารถมองเห็น

ภาพมากขึ้น 
2. ควรปรับให้เป็นระบบอัจฉริยะมากขึ้น  

จึงมีมตเิห็นชอบให้จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 
ส าหรับด าเนินโครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการน าเทคโนโลยีมาใช้ในการปฏิบัติงาน ณ จุดตรวจ Checking 
Point เพ่ือความปลอดภัยส าหรับผู้โดยสาร และผู้ขับขี่ในการใช้รถใช้ถนน ในวงเงิน 21,799,580 บาท  
ให้ผู้ขอรับจัดสรรด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ และน าเสนอคณะกรรมการฯ 
เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ข้อพิจารณา :  
พิจารณาอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 

2564 ส าหรับการด าเนินโครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการน าเทคโนโลยีมาใช้ในการปฏิบัติงาน  
ณ จุดตรวจ Checking Point เพ่ือความปลอดภัยส าหรับผู้โดยสาร และผู้ขับขี่ในการใช้รถใช้ถนน ในวงเงิน 
21,799,580 บาท  

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ  เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม      
  
  

 

 

 

/วาระท่ี 3.2... 
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วาระท่ี   3.2 การด าเนินงานตามบันทึกข้อตกลงการประเมินผลการด าเนินงานของกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 

วาระท่ี   3.2 (1) การด าเนินการตาม ตัวชี้วัดที่ 2.1 การพัฒนาฐานข้อมูลสารสนเทศเพื่อการประเมิน
ผลลัพธ์และผลกระทบของทุนหมุนเวียน 

ตามบันทึกข้อตกลงการประเมินผลการด าเนินงานของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถ 
ใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ระหว่างกระทรวงการคลังและกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการ 
ใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบก ด้านที่ 2 การสนองประโยชน์ต่อผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย  ตัวชี้วัดที่ 2.1 การ
พัฒนาระฐานข้อมูลสารสนเทศเพื่อการประเมินผลลัพธ์ผลกระทบของทุนหมุนเวียน (น้ าหนัก : ร้อยละ 5)  
ซึ่งเป็นการวัดระดับความส าเร็จของการพัฒนาระบบฐานข้อมูลสารสนเทศเพ่ือเก็บข้อมูลผลการด าเนินงาน
ด้านการเงินและไม่ใช่การเงินส าหรับใช้ในการประเมินผลผลิต (Output)  ผลลัพธ์ (Outcome) และ
ผลกระทบ (Impact) ของทุนหมุนเวียนได้แล้วเสร็จ ดังนี้ 

จัดท ารายงานการศึกษาเพ่ือก าหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานข้อมูลฯ และเสนอ                 
ต่อคณะกรรมการบริหารทุนหมุนเวียนเพื่อพิจารณาให้ความเห็นชอบ 

เทียบเท่าระดับ 1 

จัดท าแผนพัฒนาระบบฐานข้อมูลฯ ระยะยาว (3-5 ปี) และประจ าปีบัญชี 2563                         
พร้อมทั้งเสนอต่อคณะกรรมการบริหารทุนหมุนเวียนเพ่ือให้ความเห็นชอบ 

เทียบเท่าระดับ 2 

ทุนหมุนเวียนด าเนินงานตามแผนพัฒนาระบบฐานข้อมูลฯ ประจ าปีบัญชี 2563                   
ได้ร้อยละ 75 ของโครงการ/กิจกรรมทั้งหมด 

เทียบเท่าระดับ 3 

ทุนหมุนเวียนด าเนินงานตามแผนพัฒนาระบบฐานข้อมูลฯ ประจ าปีบัญชี 2563                   
ได้ร้อยละ 100 ของโครงการ/กิจกรรมทั้งหมด 

เทียบเท่าระดับ 4 

ทุนหมุนเวียนด าเนินงานบรรลุตามเป้าหมายของแผนพัฒนาระบบฐานข้อมูลฯ 
ประจ าปีบัญชี 2563 ส าเร็จร้อยละ 100 ของตัวชี้วัดทั้งหมด 

เทียบเท่าระดับ 5 

หมายเหตุ : แผนพัฒนาระบบฐานข้อมูลฯ ของทุนหมุนเวียนจะต้องแสดงให้เห็นถึงคุณภาพแผนการ
ด าเนินงาน ซึ่งอย่างน้อยต้องประกอบด้วยตัวชี้วัดระบบงาน กระบวนการ ตัวชี้วัดผลผลิต ตัวชี้วัดผลลัพธ์ 
ตัวชี้วัดผลกระทบ 

 กองทุนฯ ได้วิเคราะห์และระบุผลผลิต ผลลัพธ์ และผลกระทบ จากวัตถุประสงค์จัดตั้ง และพันธกิจ
ของกองทุนฯ รวมทั้งได้สรุปผลระบบการจัดเก็บข้อมูลผลการด าเนินงาน และข้อมูลสารสนเทศต่าง ๆ ของ
กองทุนในปัจจุบัน พบว่า กองทุนฯมีโครงสร้างพ้ืนฐานด้านเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีเอ้ือประโยชน์ต่อการพัฒนา
ระบบงานของกองทุนฯ และมีระบบเครือข่ายที่ครอบคลุมเชื่อมโยงภายในกองทุนฯ ส านักงานขนส่งจังหวัด 
และบูรณาการร่วมกับกรมการขนส่งทางบก แต่ขาดการบริหารจัดการ และการน าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ
มาใช้ในการบริหารงานอย่างเต็มศักยภาพ  โดยเฉพาะการเชื่อมโยงระบบการจัดการข้อมูลให้ทันสมัยครบถ้วน 
ทุกงานภายใน สปถ. เพ่ือให้สามารถสนับสนุนการด าเนินงานตามภารกิจของกองทุนฯ ให้มีประสิทธิภาพมาก
ขึ้น ดังนั้น จึงจ าเป็นต้องน าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่มีอยู่ มาใช้ในการบริหารจัดการข้อมูลให้ทันสมัย 
ปลอดภัยเพื่อสนับสนุนการด าเนินงานตามภารกิจของกองทุนฯ ให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยมีการก าหนด
แผนพัฒนาระบบฐานข้อมูลฯ ระยะ 3 ปี (พ.ศ. 2563 - 2565) ดังนี้ 

 1. เป้าหมาย : ข้อมูลครบถ้วน เชื่อมโยงเป็นหนึ่งเดียว เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการด าเนินงาน
ของกองทุนฯ 

/2. เป้าประสงค์… 
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 2. เป้าประสงค์ตามพันธกิจ : 
  พันธกิจที่ 1 : มีฐานข้อมูลสารสนเทศเกี่ยวกับแผนงาน/โครงการที่เคยได้รับการจัดสรร 
พร้อมทั้งรายละเอียดกรอบทิศทาง หลักเกณฑ์การขอรับจัดสรร 
  พันธกิจที่ 2 : มีฐานข้อมูลสารสนเทศผู้พิการเชื่อมโยงกันทั่วประเทศ สามารถตรวจสอบสิทธิ์
การยื่นขอรับจัดสรร 
  พันธกิจที่ 3 : มีฐานข้อมูลสารสนเทศเกี่ยวกับผลการวิจัยที่เคยได้รับการจัดสรร พร้อมทั้ง
รายละเอียดกรอบทิศทาง หลักเกณฑ์ การขอรับจัดสรร 
  พันธกิจที่ 4 : มีฐานข้อมูลสารสนเทศรองรับการจัดประมูลในรูปแบบออนไลน์ และเชื่อมโยง
กันเป็นระบบ สามารถตรวจสอบ ติดตามได้ 

 3. แผนพัฒนาระบบฐานข้อมูลฯ ระยะ 3 ปี (พ.ศ. 2563 – 2565) 
  ปี 2563 : จัดท า/ปรับปรุง/แก้ไข/เชื่อมโยงข้อมูลระบบงานกองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน 
  ปี 2564 : พัฒนาระบบฐานข้อมูลสารสนเทศเพ่ือให้ตอบโจทย์ด้านการใช้งานของผู้มีส่วน
ได้ส่วนเสีย 
  ปี 2565 : มีระบบฐานข้อมูลที่ครบถ้วน เชื่อมโยงเป็นหนึ่งเดียว 

นอกจากนี้ กองทุนฯ ได้ก าหนดแผนพัฒนาระบบฐานข้อมูลฯ ประจ าปีบัญชี 2563 ขึ้น โดยเป็น
การจัดท า/ ปรับปรุง/ แก้ไข/ เชื่อมโยงข้อมูลของโปรแกรมประยุกต์ระบบงานกองทุนเพ่ือนความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนนให้มีความถูกต้องและสมบูรณ์ ซึ่งมีก าหนดการแล้วเสร็จภายในเดือนกันยายน 2563 จ านวน 
3 แผนงาน ดังนี้ 

 1) ระบบงานเชื่อมต่อข้อมูลการช าระเงินกับระบบ MDM ของกรมการขนส่งทางบก  
ผ่านช่องทาง Web Service แบบออนไลน์ โดยต้องสามารถตรวจสอบข้อมูลผ่าน MDM Service ก่อนว่ามี
การจดทะเบียนไปแล้วหรือไม่ ซึ่งหากตรวจพบว่ามีการจดทะเบียนไปแล้ว ระบบฯ ต้องไม่อนุญาตให้ท าการ
ยกเลิกได ้

 2) ระบบการจัดเก็บข้อมูลประวัติการแก้ไขเปลี่ยนแปลงรายการต่าง ๆ ได้ โดยให้ผู้ใช้งานที่ได้รับ
อนุญาตท าการแก้ไขและเรียกดูประวัติการแก้ไขได้ 

 3) ระบบสามารถรองรับการสร้างใบน าจ่ายเงิน View Payments ส าหรับจ่ายเงินผ่านระบบ
ธนาคารในรูปแบบต่าง ๆ ที่ผู้รับจ้างก าหนด 

โดยได้จัดท าผังแสดงแผนการพัฒนาระบบฐานข้อมูลฯ ดังนี้ 

 

 

 

 

/แนวทางการ... 
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โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
1. รายงานการศึกษาเพ่ือก าหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานข้อมูลสารสนเทศ ตามเอกสาร

แนบวาระท่ี 3.2 (1.1) 
2. แผนพัฒนาระบบฐานข้อมูลสารสนเทศ ระยะ 3 ปี (พ.ศ. 2563-2565) ตามเอกสารแนบ

วาระท่ี 3.2 (1.2) 
3. แผนพัฒนาระบบฐานข้อมูลสารสนเทศประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ตามเอกสารแนบ

วาระท่ี 3.2 (1.3) 
โดยในการด าเนินการตามตัวชี้วัดที่ 2.1 การพัฒนาฐานข้อมูลสารสนเทศเพ่ือการประเมินผลลัพธ์และ
ผลกระทบของทุนหมุนเวียน กองทุนฯ ได้น าเสนอต่อท่ีประชุมคณะอนุกรรมการก ากับ ดูแล ตรวจสอบ และ
ติดตามการด าเนินงานของกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 1/2563 เม่ือวันที่  
3 กรกฎาคม 2563 เพ่ือพิจารณารายละเอียดข้อมูลข้างต้น ซึ่งคณะอนุกรรมการก ากับฯ ได้พิจารณาแล้ว  
มีความเห็นว่า เห็นควรให้เพิ่มเติมรายละเอียดของขั้นตอนการด าเนินงาน ระยะเวลา กรอบวงเงินงบประมาณ
ของการจัดท าแผนการพัฒนาระบบสารสนเทศ และเพ่ิมเติมระบบฐานข้อมูลสารสนเทศของกองทุนฯ ให้มี
ความสัมพันธ์กับระบบของกรมการขนส่งทางบก เพ่ือให้แผนการพัฒนาระบบฯ มีความสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น 
และมีมติเห็นชอบรายงานการศึกษาก าหนดแนวทางการพัฒนาฐานข้อมูลสารสนเทศเพ่ือการประเมินผลลัพธ์
และผลกระทบของทุนหมุนเวียน โดยให้ฝ่ายเลขานุการรับข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการไปด าเนินการ
ก่อนน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือพิจารณาต่อไป 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาให้ความเห็นชอบ 
1. รายงานการศึกษาเพ่ือก าหนดแนวทางการพัฒนาระบบฐานข้อมูลสารสนเทศ 
2. แผนพัฒนาระบบฐานข้อมูลสารสนเทศ ระยะ 3 ปี (พ.ศ. 2563-2565) 
3. แผนพัฒนาระบบฐานข้อมูลสารสนเทศประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 
มติที่ประชุม              
            
             

 
 
 
 
 
 

 

 

/วาระท่ี   3.2 (2)... 
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วาระท่ี   3.2 (2) การด าเนินการตาม ตัวชี้วัดที่ 4.1 การบริหารความเสี่ยงและการควบคุมภายใน 

ตามบันทึกข้อตกลงการประเมินผลการด าเนินงานของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถ  
ใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ระหว่างกระทรวงการคลังและกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการ 
ใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบก ด้านที่ 4 การบริหารจัดการทุนหมุนเวียน  ตัวชี้วัดที่ 4.1 การบริหารความ
เสี่ยงและการควบคุมภายใน  (น้ าหนัก : ร้อยละ 5) โดยกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
เป็นทุนหมุนเวียนที่ใช้เกณฑ์การประเมินส าหรับทุนที่อยู่ระหว่างพัฒนาการบริหารจัดการ ซึ่งเป็นการวัดระดับ
ความส าเร็จในการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบริหารความเสี่ยงได้ก าหนดเกณฑ์การประเมินผลในแต่ละด้าน ดังนี้  

1) สภาพแวดล้อมการควบคุมภายใน 
ประเด็นย่อยที่ใช้พิจารณา : การจัดให้มีระบบขอร้องเรียน ช่องทางการรับเรื่องร้องเรียนและการ

จัดท ารายงานสรุเกี่ยวกับข้อร้องเรียนภายในองค์กรน าเสนอผู้บริหารขององค์กร (น้ าหนัก : ร้อยละ 7) 
ระดับคะแนน เกณฑ์วัดผลการด าเนินงาน 

ระดับ 1 คะแนน มีการระบุช่องทางรับข้อร้องเรียนและมีการจัดท ารายงานสรุปน าเสนอเป็นรายปี 
ระดับ 2 คะแนน มีการระบุช่องทางรับข้อร้องเรียนและเสนอแนวทางแก้ไขพร้อมทั้งมีการจัดท ารายงานสรปุ

น าเสนอเปน็รายป ี
ระดับ 3 คะแนน มีการระบุช่องทางรับข้อร้องเรียนและมีการจัดท ารายงานสรุปน าเสนอเป็นรายไตรมาส 
ระดับ 4 คะแนน มีการระบุช่องทางรับข้อร้องเรียนและเสนอแนวทางแก้ไขพร้อมทั้งมีการจัดท ารายงานสรปุ

น าเสนอเปน็รายไตรมาส 
ระดับ 5 คะแนน มีการระบุช่องทางรับข้อร้องเรียนและเสนอแนวทางแก้ไขพร้อมทั้งมีการจัดท ารายงานสรปุ

น าเสนอเปน็รายเดือน 
2) การก าหนดวัตถุประสงค์การบริหารความเสี่ยง  

       ประเด็นย่อยที่ใช้พิจารณา : การจัดท า/ทบทวนคู่มือการบริหารความเสี่ยง (น้ าหนัก : ร้อยละ 8) 
ระดับคะแนน เกณฑ์วัดผลการด าเนินงาน 

ระดับ 1 คะแนน ไม่มีการจัดท า/ทบทวนคู่มือการบริหารความเสี่ยง 
ระดับ 2 คะแนน ทุนหมุนเวียนอยู่ระหว่างจัดท า/ทบทวนคู่มือการบริหารความเสีย่ง 
ระดับ 3 คะแนน คู่มือการบริหารความเสี่ยงของทุนหมุนเวียนแลว้เสร็จ โดยมีองค์ประกอบที่ดีของคู่มือครบถ้วน 
ระดับ 4 คะแนน ครบถ้วนตามระดบั 3 และคู่มือการบริหารความเสี่ยงผา่นความเห็นชอบจากคณะ

กรรมการบริหารทุนหมุนเวียน 
ระดับ 5 คะแนน ครบถ้วนตามระดบั 4 และเผยแพร่คู่มือบริหารความเสี่ยงให้กับผู้บริหารและพนักงานในองค์กร 

3) การระบุความเสี่ยงระดับองค์กร  
       ประเด็นย่อยที่ใช้พิจารณา : การระบุความเสี่ยงระดับองค์กร  (น้ าหนัก : ร้อยละ 15) 

ระดับคะแนน เกณฑ์วัดผลการด าเนินงาน 
ระดับ 1 คะแนน มีการระบุปัจจัยเสีย่งระดบัองค์กรแต่ไม่สอดคล้องกับกระบวนการควบคุมภายใน 
ระดับ 2 คะแนน มีการระบุปัจจัยเสีย่งระดบัองค์กร โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระบบการควบคุมภายในที่เพียงพอ

ควบคู่ไปกบัการระบุความเสี่ยงระดับองค์กร 
ระดับ 3 คะแนน ครบถ้วนตามระดบั 2 และการระบุปัจจัยเสีย่งระดบัองค์กรได้พิจารณาถึงระดบัความเสี่ยงที่

เหลืออยู่ (Residual Risk) หลังจากการควบคุมภายใน 
ระดับ 4 คะแนน ครบถ้วนตามระดบั 3 และปัจจยัเสี่ยงระดับองค์กรมีความเชื่อมโยงกับเปา้หมายประจ าปีของทุน

หมุนเวียน 
ระดับ 5 คะแนน ครบถ้วนตามระดบั 4 และสามารถแสดงถึงความเชื่อมโยงระหว่างปัจจัยเสี่ยงที่เหลืออยู่ในปี

ก่อนหน้ากับปีทีป่ระเมินได้ชัดเจน 



ระเบียบวาระการประชุมคณะกรรมการกองทุนฯ 
ครั้งที่ 7/2563 วันศุกร์ที่ 11 กันยายน 2563 

 

89 

 
 

4) การประเมินความรุนแรงของความเสี่ยงระดับองค์กร (น้ าหนัก : ร้อยละ 15) 
     ประเด็นย่อยที่ใช้พิจารณา : การประเมินระดับความรุนแรงของความเสี่ยงระดับองค์กร  
              (ระดับความรุนแรง = โอกาส x ผลกระทบ) 

ระดับคะแนน เกณฑ์วัดผลการด าเนินงาน 
ระดับ 1 คะแนน ไม่มีการประเมินระดบัความรนุแรงของความเสี่ยงระดับองค์กร 
ระดับ 2 คะแนน มีการประเมินเฉพาะโอกาสหรือผลกระทบของความเสีย่งระดบัองค์กร 
ระดับ 3 คะแนน มีการประเมินทั้งโอกาสและผลกระทบครบทุกความเสี่ยงระดับองค์กร 
ระดับ 4 คะแนน มีการประเมินทั้งโอกาสและผลกระทบครบทุกความเสี่ยงระดับองค์กร โดยใช้ฐานข้อมูลทนุ

หมุนเวียนในการพิจารณา 
ระดับ 5 คะแนน ครบถ้วนตามระดับ 4 รวมถึงมีการจัดท าแผนภาพความเสี่ยงระดับองค์กร (Risk Profile) 

5) การตอบสนองความเสี่ยง  
    ประเด็นย่อยที่ใช้พิจารณา : การก าหนดแผนงานการบริหารความเสี่ยงระดับองค์กร 
    (น้ าหนัก : ร้อยละ 15 ) 

ระดับคะแนน เกณฑ์วัดผลการด าเนินงาน 
ระดับ 1 คะแนน ไม่มีการก าหนดแผนงานการบริหารความเสี่ยง 
ระดับ 2 คะแนน มีการก าหนดแผนงานการบริหารความเสี่ยงมากกว่าร้อยละ 50 ของความเสี่ยงระดับ

องค์กร 
ระดับ 3 คะแนน มีการก าหนดแผนงานการบริหารความเสี่ยงครบทุกปัจจัยเสี่ยงระดับองค์กร 
ระดับ 4 คะแนน มีการก าหนดแผนงานการบริหารความเสี่ยงครบทุกปัจจัยเสี่ยงระดับองค์กร โดยมีการ

วิเคราะห์ Cost-Benefit ในแต่ละทางเลือก 
ระดับ 5 คะแนน ครบถ้วนตามระดับ 4 รวมถึงแผนบริหารความเสี่ยงผ่านความเห็นชอบจากคณะ

กรรมการบริหารทุนหมุนเวียน 
6) กิจกรรมการควบคุมภายใน  
    ประเด็นย่อยที่ใช้พิจารณา : ผู้บริหารทุนหมุนเวียนและผู้บริหารระดับรองมีการสอบทานรายงาน

ทางการเงินและรายงานที่ไม่ใช่ทางการเงิน  (น้ าหนัก : ร้อยละ 10 ) เป็นการรายงานผลรายไตรมาสและราย
เดือน ไม่ใช่เกณฑ์ท่ีใช้ประเมินของการจัดท าแผนบริหารความเสี่ยงและคู่มือการบริหารความเสี่ยงฯ  

ระดับคะแนน เกณฑ์วัดผลการด าเนินงาน 
ระดับ 1 คะแนน ไม่มีการสอบทานรายงาน 
ระดับ 2 คะแนน มีการสอบทานรายงานทางการเงินหรือที่ไม่ใช่ทางการเงินครบทุกไตรมาส 
ระดับ 3 คะแนน มีการสอบทานรายงานทางการเงินและที่ไม่ใช่ทางการเงินครบทุกไตรมาส 
ระดับ 4 คะแนน มีการสอบทานรายงานทางการเงินครบทุกไตรมาส และมีการสอบทานที่มีความถี่

มากกว่ารายงานไตรมาส 
ระดับ 5 คะแนน มีการสอบทานรายงานทางการเงินครบทุกไตรมาสและมีการสอบทานเป็นรายเดือน

ครบ 12 เดือน 

 

/7) สารสนเทศ... 
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7) สารสนเทศและการสื่อสาร  
    ประเด็นย่อยที่ใช้พิจารณา : การใช้สารสนเทศเพ่ือสนับสนุนการติดตามการด าเนินกิจกรรมตาม

แผนการบริหารความเสี่ยง  (น้ าหนัก : ร้อยละ 25 ) 

ระดับคะแนน เกณฑ์วัดผลการด าเนินงาน 
ระดับ 1 คะแนน ไม่สามารถด าเนินงานตามแผนบริหารความเสี่ยงได้ 
ระดับ 2 คะแนน สามารถด าเนินงานตามแผนบริหารคสามเสี่ยงได้มากกว่าร้อยละ 50 ของแผน 
ระดับ 3 คะแนน ด าเนินงานตามแผนบริหารความเสี่ยงได้ครบถ้วน ครบทุกปัจจัยเสี่ยง 
ระดับ 4 คะแนน ครบถ้วนตามระดับ 3 และความเสี่ยงระดับองค์กรลดลงได้มากกว่าร้อยละ 50 ของ

เป้าหมายรวมตามแผนความเสี่ยง 
ระดับ 5 คะแนน ครบถ้วนตามระดับ 3 และระดับความรุนแรงของปัจจัยเสี่ยงสามารถลดลงได้ตาม

เป้าหมายที่ก าหนด 
 
ผลการด าเนินงานตามตัวช้ีวัดที่ 4.1  การบริหารความเสี่ยงและการควบคุมภายใน   
กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน มีผลการด าเนินงานเกี่ยวกับการบริหารความเสี่ยง ดังนี้  
1. จัดท าคู่มือการบริหารความเสี่ยง  โดยมีองค์ประกอบของคู่มือบริหารความเสี่ยงที่ดี ประกอบด้วย 
    1.1 โครงสร้างการบริหารความเสี่ยงขององค์กร 
 1.2 นโยบาย วัตถุประสงค์ของการบริหารความเสี่ยง 
 1.3 การระบุความเสี่ยง  
 1.4 การระบุถึงระดับความรุนแรงและการจัดล าดับของความเสี่ยงจากผลการวิเคราะห์ความเสียหาย 
 1.5 การก าหนด/คัดเลือกวิธีการจัดการต่อความเสี่ยงที่ระบุไว้ โดยพิจารณาถึงผลกระทบและ

โอกาสที่จะเกิดค่าใช้จ่ายและผลประโยชน์ที่ได้ (Cost-Benefit) และระดับความเสี่ยงที่ยอมรับได้ของความ
เสี่ยงที่เหลืออยู่ (Residual Risk) ขององค์กร 

 1.6 การจัดท ารายงานการบริหารความเสี่ยงและการประเมินผลการบริหารความเสี่ยง 
 * ในกรณีที่มีคู่มือบริหารความเสี่ยงอยู่แล้ว ให้มีการทบทวนคู่มือบริหารความเสี่ยงทุกปี หรือใน
กรณีท่ีมีการเปลี่ยนแปลงด้านการบริหารความเสี่ยง  

 ทั้งนี้ กองทุนฯ มีการจัดท าแผนบริหารความเสี่ยงอยู่แล้ว และได้มีการทบทวนและจัดท าคู่มือ
บริหารความเสี่ยง ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 โดยได้น าประเด็นความเสี่ยงที่เหลือของปีงบประมาณ 
ที่ผ่านมา และรวบรวมข้อมูลความเสี่ยงและสาเหตุหรือปัจจัยของความเสี่ยงทั้งภายในและภายนอกกองทุนฯ  
ที่ส่งผลกระทบต่อเป้าหมายผลลัพธ์ของกองทุนฯ ตามหลักเกณฑ์ของ COSO ERM ประกอบด้วย 1. ความ
เสี่ยงด้านกลยุทธ์ (Strategic Risk)  2. ความเสี่ยงด้านการปฏิบัติงาน (Operation Risk) 3. ความเสี่ยงด้าน
การเงิน (Financial Risk) 4. ความเสี่ยงด้านการปฏิบัติตามกฎระเบียบ (Compliance Risk) พร้อมทั้งมีการ
ก าหนดนโยบาย วัตถุประสงค์การบริหารความเสี่ยง  ระบุความเสี่ยงระดับองค์กร และประเมินระดับความ
รุนแรงของความเสี่ยงระดับองค์กร (ระดับความรุนแรง = โอกาสของการเกิดความเสี่ยง x ผลกระทบ) จากนั้น 
ได้จัดท าแผนภูมิความเสี่ยง (Risk Profile) เพ่ือแสดงสถานะของระดับความรุนแรงของปัจจัยเสี่ยงโดยรวมเป็น
พิกัดของโอกาสและผลกระทบ  ให้เห็นภาพรวมการกระจายตัวของปัจจัยเสี่ยงองค์กร และขอบเขตของความ
รุนแรงที่องค์กรยอมรับได้ เพ่ือให้องค์กรได้ก าหนดเป้าหมายในภาพรวมว่าจะต้องบริหารความเสี่ยงจนมีระดับ
ความรุนแรงลดลงตามเป้าหมายที่ก าหนดไว้  

/2. การก าหนด... 
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 2. การก าหนดแผนการบริหารความเสี่ยงระดับองค์กร  เป็นการตอบสนองความเสี่ยง โดยมีการ
ก าหนดแผนบริหารความเสี่ยงครบทุกปัจจัยเสี่ยงระดับองค์กร โดยมีการวิเคราะห์ Cost-Benefit ในแต่ละ
ทางเลือก ซึ่งแผนบริหารความเสี่ยงต้องผ่านความเห็นชอบจากคณะกรรมการกองทุนฯ โดยได้ก าหนดแผน
บริหารความเสี่ยงแล้ว 

ดังมีรายละเอียดแผนบริหารความเสี่ยงและคู่มือการบริหารความเสี่ยงของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการ  
ใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.2 (2)     

โดยในการด าเนินการตามตัวชี้วัดที่ 4.1 การบริหารความเสี่ยงและการควบคุมภายใน  กองทุนฯ ได้น าเสนอ
ต่อที่ประชุมคณะอนุกรรมการก ากับ ดูแล ตรวจสอบ และติดตามการด าเนินงานของกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 1/2563 เม่ือวันที่ 3 กรกฎาคม 2563  เพ่ือพิจารณารายละเอียด
ข้อมูลข้างต้น ซึ่งคณะอนุกรรมการก ากับฯ ได้พิจารณาแล้ว มีความเห็นว่า ในปีงบประมาณถัดไปให้ด าเนินการ
จัดท าแผนบริหารความเสี่ยง และคู่มือบริหารความเสี่ยงตั้งแต่เริ่มต้นปีงบประมาณ เพ่ือให้สามารถด าเนินการ
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ และมีมติเห็นชอบแผนบริหารความเสี่ยงและคู่มือการบริหารความเสี่ยง ประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2563 และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถ
ใช้ถนน เพ่ือพิจารณาต่อไป 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาให้ความเห็นชอบแผนบริหารความเสี่ยงและคู่มือ
การบริหารความเสี่ยง ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 
มติที่ประชุม              
            
             

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี 3.2 (3)... 
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วาระท่ี   3.2 (3) การด าเนินการตาม ตัวช้ีวัดที่ 4.2 การตรวจสอบภายใน กรณีที่ 2 ทุนหมุนเวียน
ที่ใช้หน่วยตรวจสอบภายในจากหน่วยงานต้นสังกัด 

 ตามบันทึกข้อตกลงการประเมินผลการด าเนินงานของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการ                       
ใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ระหว่างกระทรวงการคลังและกองทุนเพ่ือความปลอดภัย  
ในการใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบก ด้านที่ 4 การบริหารจัดการทุนหมุนเวียน ตัวชี้ วัดที่ 4.2  
การตรวจสอบภายใน  (น้ าหนัก : ร้อยละ 5) โดยกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เป็นทุน
หมุนเวียนที่ใช้เกณฑ์การประเมินกรณีที่ 2 ทุนหมุนเวียนที่ใช้หน่วยตรวจสอบภายในจากหน่วยงาน 
ต้นสังกัด ซึ่งเป็นการวัดระดับความส าเร็จในการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบริหารความเสี่ยงได้ก าหนดเกณฑ์
การประเมินผลในแต่ละด้าน ดังนี้ 

 ประเด็น
ย่อย 

พิจารณา 

น้ าหนัก 
(รอ้ย
ละ) 

ระดับคะแนน 
1 2 3 4 5 

1 .  ก า ร
ปฏิบัติงาน
ตรวจสอบ 

45 ทุนหมุนเวียน
ไม่ได้รับการ

ตรวจสอบจาก            
ผู้ตรวจสอบ
ภายในส่วน
ราชการต้น

สังกัด 

- ทุนหมุนเวยีน
ไดร้ับการ

ตรวจสอบจากผู้
ตรวจสอบภายใน
ส่วนราชการต้น
สังกัดและได้รับ
รายงานผลการ
ตรวจสอบและ
น าเสนอรายงาน

ผลการ
ตรวจสอบต่อ

คณะกรรมการ 
บริหารทุน
หมุนเวียน 

- ทุนหมุนเวียนได้รับการ
ตรวจสอบจากผู้

ตรวจสอบภายในส่วน
ราชการต้นสังกัดและ
ได้รับรายงานผลการ
ตรวจสอบต่อคณะ
กรรมการบริหารทุน
หมุนเวียนและคณะ
กรรมการฯ ได้มอบ

นโยบายการปฏิบัติงาน
ของทุนหมุนเวียนที่

สอดคล้องกับรายงาน
ผลการตรวจสอบ 

2. การ
ประชุมปิด
การ
ตรวจสอบ 

15 ไม่ได้รับการ
ตรวจสอบ/ไม่มี
การประชุมปดิ
การตรวจสอบ 

มีการประชุมปดิ
การตรวจสอบ 

แต่ไม่ครบ 
ทุกเรื่อง/ครั้งที่

ได้รับการ
ตรวจสอบ 

ผู้บริหารทุน
หมุนเวียนเข้า
ร่วมประชุมปิด
การตรวจสอบ
กับผู้ตรวจสอบ

ภายใน 
ครบทุกเรื่อง/
ครั้งที่ได้รบัการ

ตรวจสอบ 

ผู้บริหารทุน
หมุนเวียนเข้าร่วม
ประชุมปิดการ

ตรวจสอบภายใน
ครบทุกเรื่อง/ครั้ง

ที่ได้รับการ
ตรวจสอบและ
ก าหนดแนว

ทางการแก้ไขการ
ปฏิบัติงานตาม
ข้อเสนอแนะได้

อย่างชัดเจนแต่ไม่
ครบทุก

ข้อเสนอแนะ 

ผู้บริหารทุนหมุนเวยีน
เข้าร่วมประชุมปิดการ
ตรวจสอบกับผู้ตรวจ
สอบภายในครบทุก
เรื่อง/ครั้งท่ีได้รับการ
ตรวจสอบและก าหนด

แนวทางแก้ไขการ
ปฏิบัติงานตาม

ข้อเสนอแนะได้อย่าง
ชัดเจน 

และครบถ้วนทุก
ข้อเสนอแนะ 

 /3. การปฏิบัติงาน… 
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 ประเด็นย่อย 
พิจารณา 

น้ าหนัก 
(รอ้ยละ) 

ระดับคะแนน 
1 2 3 4 5 

3. การปฏิบัติงานตาม
ข้อเสนอแนะ 

35 ทุนหมุนเวยีนไม่
มีการปฏิบัติงาน

ตาม
ข้อเสนอแนะทีผู่้
ตรวจสอบได้ให้
ไว้ในรายงานผล
การตรวจสอบ 

มีการปฏิบัติ
ตาม

ข้อเสนอแนะ
แต่แก้ไขแล้ว
เสร็จช้ากว่า
ระยะเวลาที่

ก าหนด 

มีการปฏิบัตติาม
ข้อเสนอแนะแต่
แก้ไขแล้วเสรจ็ช้า
กว่าระยะเวลาที่

ก าหนดและ
รายงานผลดังกล่าว

ต่อที่ประชุม
คณะกรรมการ

บริหารทุน
หมุนเวยีนเพื่อ

พิจารณา 

มีการปฏิบัตติาม
ข้อเสนอแนะแล้ว
แก้ไขแล้วได้ตาม

ระยะเวลาที่
ก าหนด 

มีการปฏิบัตติาม
ข้อเสนอแนะและ
แก้ไขแล้วได้ตาม

ระยะเวลาที่ก าหนด
และรายงานผล
ดังกล่าวต่อที่

ประชุม
คณะกรรมการ

บริหารทุน
หมุนเวยีนเพื่อ

พิจารณา 
4. การรายงานผลการ
บริหารความเสี่ยงเพื่อ
การวางแผนตรวจสอบ 

5 ไม่มีการรายงาน
ผลการบริหาร

ความเสีย่งให้แก่
ผู้ตรวจสอบ

ภายในต้นสังกดั
รับทราบ/

รายงานผลการ
บริหารความ

เสี่ยงประจ าปีให้
ผู้ตรวจสอบ

ภายในต้นสังกดั
รับทราบแต่
รายงานมี

องค์ประกอบไม่
ครบ 

- - - รายงานผลการ
บริหารความเสีย่ง

ประจ าปีท่ีมี
องค์ประกอบของ
รายงานครบถ้วน 
ให้ผู้ตรวจสอบ
ภายในต้นสังกดั

รับทราบ 

เงื่อนไข : 
 ตามประกาศคณะกรรมการนโยบายการบริหารทุนหมุนเวียน เรื่อง มาตรฐานการเงิน การจัดซื้อจัด
จ้าง การบริหารพัสดุ การบัญชี การรายงานทางการเงิน และการตรวจสอบภายในของทุนหมุนเวียน 
ก าหนดให ้
 1. หน่วยงานของรัฐที่มีทุนหมุนเวียนและคณะกรรมการบริหารทุนหมุนเวียน ต้องมีการก าหนด/
ทบทวนรูปแบบการตรวจสอบภายในของทุนหมุนเวียน เพ่ือให้มั่นใจว่าทุนหมุนเวียนมีระบบการตรวจสอบ
ภายในที่มีประสิทธิภาพ สอดคล้องและเหมาะสมกับสภาพแวดล้อมของทุนหมุนเวียน 
 และ 2. คณะกรรมการบริหารทุนหมุนเวียนต้องจัดให้มีกฎบัตรว่าด้วยการตรวจสอบภายในที่มี
องค์ประกอบอย่างน้อยประกอบด้วยวัตถุประสงค์ อ านาจหน้าที่ ความรับผิดชอบ การรายงาน และมาตรฐาน
คุณธรรมและจริยธรรมในการปฏิบัติงานตรวจสอบภายใน ตลอดจนขอบเขตการปฏิบัติงานของผู้ตรวจสอบ
ภายใน 

หากทุนหมุนเวียนหรือคณะกรรมการบริหารทุนหมุนเวียนไม่ด าเนินการ หรือด าเนินการไม่ครบถ้วนตาม
เงื่อนไขทั้ง 2 ประเด็น จะถูกปรับลดคะแนนตัวชี้วัดที่ 4.2 การตรวจสอบภายใน ประเด็นละ 0.5000 
คะแนน 

/1. การปฏิบัติงาน... 
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/2. การประชุม…  

ประเด็น
ย่อย

พิจารณา 

น้ าหนัก 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนินงาน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 

ระดับคะแนน รายละเอียดการด าเนินการ 

1. การ
ปฏิบัติงาน
ตรวจสอบ 

45 ระดับ 3 
คะแนน 

ทุนหมุนเวียน
ได้รับการ

ตรวจสอบจาก
ผู้ตรวจสอบ
ภายในส่วน
ราชการต้น
สังกัดและ

ได้รับรายงาน
ผลการ

ตรวจสอบและ
น าเสนอ

รายงานผล
การตรวจสอบ

ต่อ
คณะกรรมการ 

บริหารทุน
หมุนเวียน 

กลุ่มตรวจสอบภายในได้ด าเนินการตามแผนการตรวจสอบประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2563 โดยมีแผนตรวจสอบภายในกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน จ านวน 8 แห่ง ดังนี้ 
1. ตรวจสอบด้านบัญชี ทางการเงิน และทรัพย์สิน และด้านการบริหารและ
ด าเนินงานของกองทุนฯ ของส่วนกลาง คือ สนร. 
2. ตรวจสอบด้านการปฏิบัติงานเกี่ยวกับการบริหารจัดการลูกหนี้ค่าหมายเลข
ทะเบียนรถ ประเภท รย.1, รย.2 และ รย.3 ของ สขจ. 7 แห่ง ได้แก่  
    (1) สขจ.นราธิวาส 
    (2) สขจ.หนองบัวล าภู 
    (3) สขจ.หนองคาย  
    (4) สขจ.แม่ฮ่องสอน 
    (5) สขจ.แพร่ 
    (6) สขจ.ศรีสะเกษ 
    (7) สขจ.ยะลา 
ต่อมาได้มีประกาศสถานการณ์ฉุกเฉินในทุกเขตท้องที่ทั่วราชอาณาจักร 
ประกอบกับประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่องแนวทางการปฏิบัติงานใน
สถานการณ์การแพร่ระบาดขอโรคติดต่อ เชื้ อไวรัส โคโรนา 2019              
(COVID-19) ส่งผลให้การปฏิบัติงานภาคสนามที่จะเดินทางไปตรวจสอบ
หน่วยรับตรวจตามผลการประเมินความเสี่ยงตามแผนที่ก าหนดไม่ได้ กลุ่ม
ตรวจสอบภายใน จึงได้มีหนังสือที่ คค 0403/175 ลงวันที่ 5 พฤษภาคม 
2563 เรื่องขออนุมัติปรับเปลี่ยนแผนการตรวจสอบประจ าปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2563 ซึ่งได้รับอนุมัติให้ปรับเปลี่ยนแผนการตรวจสอบประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2563 แล้วเมื่อวันที่ 12 พฤษภาคม 2563 (โดยไม่
สามารถไปตรวจสอบที่ สขจ.หนองบัวล าภู สขจ.หนองคาย สขจ.แพร่ สขจ.ศรี
สะเกษ และ สขจ.ยะลา ได้) คงเหลือตรวจสอบภายในกองทุนฯ 3 แห่ง ได้แก่ 
ส่วนกลาง 1 แห่ง คือ สนร. และ สขจ. 2 แห่ง ได้แก่ สขจ.นราธิวาส และ 
สขจ.แม่ฮ่องสอน โดยจังหวัดที่ไม่ได้ตรวจสอบได้มีการยกเลิกการตรวจสอบ
และปรับเป็นการตรวจสอบในเรื่องอ่ืนของกรมการขนส่งทางบก 
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/2. เห็นสมควร… 

 

ประเด็นย่อย
พิจารณา 

น้ าหนัก 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนินงาน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 
ระดับ

คะแนน 
รายละเอียดการด าเนินการ 

2. การประชุม
ปิดการ
ตรวจสอบ 

15 ระดับ 2 
คะแนน 

มีการประชุม
ปิดการ

ตรวจสอบ 
แต่ไม่ครบ

ทุกเรื่อง/ครั้ง
ที่ได้รับการ
ตรวจสอบ 

 มีการประชุมปิดการตรวจสอบกับเจ้าหน้าที่ผู้เกี่ยวข้อง เมื่อวันที่ 25 
ธันวาคม 2562 เวลา 10.00 น. และ สขจ.แม่ฮ่องสอน ได้มีหนังสือที่ 
มส 0012/8 ลงวันที่ 7 มกราคม 2563 ส่งเอกสารประกอบการ
ตรวจสอบเพิ่มเติมแล้ว ซึ่งผลการตรวจสอบปรากฏว่า การปฏิบัติงานส่วน
ใหญ่ถูกต้อง เป็นไปตามระเบียบและหลักเกณฑ์ที่ก าหนด 
 มีการประชุมปิดการตรวจสอบกับเจ้าหน้าที่ผู้เกี่ยวข้อง (ขสจ.นราธิวาส 
มาอบรมที่ ขบ.) เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน 2562 เวลา 14.00 น. สรุป
ได้ว่า การปฏิบัติงานส่วนใหญ่ถูกต้อง 
 สนร. อยู่ระหว่างการรายงานปิดตรวจ แต่ยังไม่ได้ประชุม 

3. การ
ปฏิบัติงานตาม
ข้อเสนอแนะ 

35 ระดับ 1 
คะแนน 

ทุนหมุนเวียน
ไม่มีการ

ปฏิบัติงาน
ตาม

ข้อเสนอแนะ
ที่ผู้ตรวจสอบ
ได้ให้ไว้ใน
รายงานผล

การ
ตรวจสอบ 

 กลุ่มตรวจสอบภายในได้เดินทางไปตรวจสอบการปฏิบัติงานเกี่ยวกับ
การบริหารจัดการลูกหนี้ค่าหมายเลขทะเบียนรถของ สขจ. แม่ฮ่องสอน 
ประเภท รย.1 หมวดอักษร กค และ รย.3 หมวดอักษร บง ตั้งแต่เริ่ม
ด าเนินการรับเงินค่าหลักประกันการประมูล ในวันที่ 14 ธันวาคม 2560 
จนถึงวันที่ 30 พฤศจิกายน 2562 ระหว่างวันที่ 15 - 27 ธันวาคม 
2562 พบว่า ด้วยข้อจ ากัดของอัตราก าลังในการปฏิบัติงานของงาน
บริหารงานทั่วไป ท าให้การตรวจสอบ เป็นหน้าที่ความรับผิดชอบที่ส าคัญ
อย่างยิ่ง ซึ่งการละเลยไม่ปฏิบัติหน้าที่ตามที่ได้รับมอบหมาย และค าสั่งที่
กรมการขนส่งทางบกได้แจ้งเวียนให้ถือปฏิบัติ จะท าให้ไม่ทราบว่ามีข้อ
คลาดเคลื่อนในการปฏิบัติงาน และเป็นจุดอ่อนที่อาจท าให้เกิดความ
เสียหายแก่ทางราชการได้โดยง่าย ดังนั้น เพ่ือป้องกันไม่ให้มีการน าแบบ
พิมพ์ใบเสร็จรับเงินไปใช้ในทางมิชอบ หรือน าส่งเงินที่จัดเก็บไม่ครบถ้วน 
จึงมีความเห็น ดังนี้ 
1. เห็นสมควรให้ขนส่งจังหวัดแม่ ฮ่องสอนก ากับดูแลผู้ที่ ได้รับ
มอบหมายเป็นลายลักษณ์อักษรให้ตรวจสอบจ านวนเงินที่จัดเก็บและ
น าส่งกับหลักฐานและรายการที่บันทึกไว้ในระบบงาน กปถ. ว่า ถูกต้อง
ครบถ้วนหรือไม่ เมื่อได้ตรวจสอบความถูกต้องแล้ว ให้ผู้ตรวจแสดงยอด
รวมเงินรับตามใบเสร็จรับเงินทุกฉบับและ/หรือรายงานซึ่งเป็นหลักฐาน
การรับช าระเงินที่ได้รับในวันนั้นทุกฉบับ ไว้ในส าเนาใบเสร็จรับเงินหรือ
รายงานซึ่งเป็นหลักฐานการรับช าระเงินฉบับสุดท้าย และลงลายมือชื่อ
ก ากับไว้ด้วย ตามระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการเบิกเงินจากคลัง
การรับเงิน การจ่ายเงิน การเก็บรักษาเงิน และการน าเงินส่งคลัง พ.ศ. 
๒๕๖๒ ข้อ 83  
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/และการน า... 

 

ประเด็น
ย่อย

พิจารณา 

น้ าหนัก 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนินงาน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 
ระดับ

คะแนน 
รายละเอียดการด าเนินการ 

   2. เห็นสมควรให้หัวหน้างานบริหารงานทั่วไป ก ากับดูแล ให้ค าแนะน า แก่
เจ้าหน้าที่พัสดุ และเจ้าพนักงานการเงินและบัญชีของ กปถ. ในการปฏิบัติงาน
ให้เป็นไปตามระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการเบิกเงินจากคลัง การรับเงิน 
การจ่ายเงิน การเก็บรักษาเงิน และการน าเงินส่งคลัง พ.ศ. ๒๕๖๒  หนังสือ
กรมการขนส่งทางบกที่ คค 0416.4/ว.10157 ลงวันที่ 25 พฤศจิกายน 
2558 เรื่องซักซ้อมแนวทางการใช้ และการควบคุมใบเสร็จรับเงินที่ออกด้วย
เครื่องคอมพิวเตอร์ และหนังสือที่ คค 0403/ว 757 ลงวันที่ 15 สิงหาคม 
2561 เรื่องการควบคุมการใช้แบบพิมพ์ใบเสร็จรับเงินกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน อย่างเคร่งครัด   

(1) ให้ผู้ควบคุม ดูแล และเก็บรักษาใบเสร็จรับเงิน ควบคุมดูแลการรับ
จ่ายใบเสร็จรับเงินของ กปถ. และตัดจ่ายใบเสร็จรับเงินให้ผู้ใช้ใบเสร็จรับเงินใน
จ านวนที่เหมาะสม โดยบันทึกข้อมูลการรับจ่ายในทะเบียนคุมใบเสร็จรับเงินให้
ครบถ้วนตรงกับหลักฐานการรับจาก สนร. และใบเบิกใบเสร็จรับเงินที่ หบจ. 
อนุมัติ พร้อมลงลายมือชื่อผู้เบิก (รับ)  ผู้จ่าย ทั้งนี้ หบจ. ต้องตรวจสอบความ
ถูกต้องครบถ้วนของใบเสร็จรับเงินอย่างสม่ าเสมอ 

(2) ทุกสิ้นวัน ให้ หบจ. เป็นผู้ตรวจสอบการบันทึกข้อมูลในทะเบียนคุม
การใช้ใบเสร็จรับเงิน และตรวจนับใบเสร็จรับเงินคงเหลือให้ครบถ้วนถูกต้อง 
 มีการเข้าตรวจสอบการปฏิบัติงานเกี่ยวกับการบริหารจัดการลูกหนี้ค่า
หมายเลขทะเบียนรถของส านักงานขนส่งจังหวัดนราธิวาส ประเภท รย.1 
หมวดอักษร กค ระหว่างวันที่ 24-29 พฤศจิกายน 2562 โดยตรวจสอบการ
ปฏิบัติงานตั้งแต่เริ่มด าเนินการรับเงินค่าหลักประกันการประมูลระหว่างวันที่ 
29 มิถุนายน 2561 จนถึงวันที่ 31 ตุลาคม 2562  โดยให้ส านักงานขนส่ง
จังหวัดนราธิวาสด าเนินการตามข้อเสนอแนะ ดังนี้ 

1) เห็นควรให้ สขจ. นราธิวาส ตรวจสอบข้อเท็จจริง ข้อ 2 - 4 และรายงาน
ผลเสนอ อขบ. พิจารณาสั่งการต่อไป 

2) เห็นควรให้ ขสจ.นราธิวาส ก ากับดูแลให้เจ้าพนักงานการเงินและบัญชี  
ผู้ที่ได้รับมอบหมายเป็นผู้ตรวจสอบการรับและน าส่งเงิน ถือปฏิบัติตามระเบียบ
กระทรวงการคลังว่าด้วยการเบิกเงินจากคลัง การรับเงิน การจ่ายเงิน การเก็บ
รักษาเงิน  
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โดยการรายงานผลการด าเนินงานดังกล่าว เป็นรายงานข้อมูลเบื้องต้น โดยเป็นผลการด าเนินงาน ณ วันที่  
30 มิถุนายน 2563 ซึ่งกองทุนฯ จะได้ติดตามผลการด าเนินงานที่แล้วเสร็จ และจะน าเสนอให้ทราบต่อไป 

 นอกจากการด าเนินการตามเกณฑ์การประเมินผลดังกล่าว กองทุนฯ ได้มีการด าเนินการตาม
เงื่อนไขที่ก าหนด (ซึ่งหากด าเนินการไม่ครบถ้วนตามเงื่อนไขจะถูกปรับลดคะแนนตัวชี้วัดที่ 4.2 การ
ตรวจสอบภายใน ประเด็นละ 0.5000 คะแนน) 

เงื่อนไขท่ี 1 การก าหนด/ทบทวนรูปแบบการตรวจสอบภายในของทุนหมุนเวียน 
ในการตรวจสอบภายในกองทุนฯ นั้น กรมการขนส่งทางบก ได้มอบหมาย “กลุ่มตรวจสอบ

ภายใน กรมการขนส่งทางบก” ท าหน้าที่ตรวจสอบการด าเนินงานตามที่มีบทบัญญัติในกฎกระทรวงว่าด้วย
การก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการด ารงต าแหน่งและการปฏิบัติหน้าที่กรรมการการบริหาร
กองทุนและ การใช้จ่ายเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน พ.ศ. 2547 เนื่องจากกองทุนฯ 
เป็นหน่วยงานภายใต้สังกัดกรมการขนส่งทางบก จึงได้ใช้โครงสร้างและอัตราก าลังของกลให้บุคลากรของ
กรมการขนส่งทางบก ดังนี้ 

 
 

/แผนภูมิ... 
 

ประเด็นย่อย
พิจารณา 

น้ าหนัก 
(ร้อยละ) 

ผลการด าเนินงาน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 
ระดับคะแนน รายละเอียดการด าเนินการ 

   และการน าเงินส่ งคลัง พ.ศ.  ๒๕๖๒ และหนังสือที่  คค 
0416.4/ว.10157 ลงวันที่ 25 พฤศจิกายน 2558 และ
หนังสือที่ คค 0403/ว 757 ลงวันที่ 15 สิงหาคม 2561 
โดยเคร่งครัด 
3) เห็นควรให้ ขสจ.นราธิวาส เร่งรัดการค้นหาใบเสร็จรับเงินที่
สูญหาย และกรณีไม่พบให้ชี้แจงข้อเท็จจริง   
โดยยังไม่มีการรายงานผลการปฏิบัติงานตามข้อเสนอแนะมา 

4. การรายงานผลการ
บริหารความเสี่ยงเพ่ือ
การวางแผน
ตรวจสอบ 

5 ระดับ 1 คะแนน 
ไม่มีการรายงานผล
การบริหารความ

เสี่ยงให้แก่ผู้
ตรวจสอบภายใน
ต้นสังกัดรับทราบ/

รายงานผลการ
บริหารความเสี่ยง
ประจ าปีให้ผู้ตรวจ

สอบภายในต้น
สังกัดรับทราบแต่

รายงานมี
องค์ประกอบ 

ไม่ครบ 

อยู่ระหว่างการจัดท าคู่มือบริหารความเสี่ยงเพ่ือการวางแผน
ตรวจสอบ 
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ซึ่งจากโครงสร้างกลุ่มตรวจสอบภายในของกรมการขนส่งทางบก ถือเป็น โครงสร้างของงานตรวจสอบภายใน
ของกองทุนฯ ด้วย โดยเป็นการใช้อัตราก าลังเจ้าหน้าที่ของกรมการขนส่งทางบกให้ปฏิบัติงานกองทุนฯ  
โดยกลุ่มตรวจสอบภายในของกรมฯ ท าหน้าที่ตรวจสอบการด าเนินงานของกองทุนฯ ตามที่มีบทบัญญัติ 
ในกฎกระทรวงฯ  หมวด 5 การบัญชีและการตรวจสอบ ข้อ 23 ซึ่งก าหนดให้เจ้าหน้าที่ตรวจสอบภายใน 
กรมการขนส่งทางบก ท าหน้าที่ตรวจสอบแล้วรายงานผลการตรวจสอบในกรณีดังต่อไปนี้ ให้อธิบดีทราบอย่าง
น้อยปีละหนึ่งครั้ง  
 (1) บัญชีทางการเงินและทรัพย์สิน ซึ่งมีวัตถุประสงค์ในการตรวจสอบว่า คณะกรรมการได้
ปฏิบัติทางการเงินและทรัพย์สินถูกต้องตามระเบียบและข้อบังคับที่ก าหนดไว้ หลักฐานและเอกสารทางการ
เงินมีความถูกต้องและสมบูรณ์ การบันทึกรายการบัญชี รวมทั้งรายงานทางการบัญชี ได้ปฏิบัติตามหลักการ
และนโยบายบัญชีส าหรับหน่วยงานภาครัฐตามท่ีกระทรวงการคลังก าหนด 
 (2) การบริหารและด าเนินงาน ซึ่งมีวัตถุประสงค์ในการตรวจสอบว่า คณะกรรมการได้บริหาร
และด าเนินงานบรรลุวัตถุประสงค์และนโยบายอย่างมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล   

เงื่อนไขท่ี 2 การจัดให้มีกฎบัตรว่าด้วยการตรวจสอบภายใน 
กองทุนฯ ได้มีการทบทวนและจัดท ากฎบัตรว่าด้วยการตรวจสอบภายในกองทุนฯ ประจ าปี

งบประมาณ พ.ศ. 2563 เพ่ือให้เป็นไปตามเง่ือนไขที่ก าหนดในกรอบหลักเกณฑ์การประเมินผลการด าเนินงาน
ทุนหมุนเวียน ประจ าปีบัญชี 2563 ตัวชี้วัดที่ 4.2 การตรวจสอบภายใน กรณีทุนหมุนเวียนที่ใช้หน่วย
ตรวจสอบภายในจากหน่วยงานต้นสังกัด โดยมีองค์ประกอบ ดังนี้  
   1. ค านิยาม 
   2. วัตถุประสงค์  
   3. สายการบังคับบัญชา  
   4. อ านาจหน้าที่  
   5. ความรับผิดชอบ  
   6. การรายงาน 
   7. มาตรฐานคุณธรรมและจริยธรรมในการปฏิบัติงานตรวจสอบภายใน 
   8. ขอบเขตการปฏิบัติงานตรวจสอบภายใน 
ซึ่งกฎบัตรตรวจสอบภายในฯ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 มีรายละเอียดเช่นเดียวกับปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2562 ดังรายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.2 (3) 

/โดยในการ... 
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โดยในการด าเนินการตามตัวชี้วัดที่ 4.2 การตรวจสอบภายใน กรณีที่ 2 ทุนหมุนเวียนที่ใช้หน่วย
ตรวจสอบภายในจากหน่วยงานต้นสังกัด กองทุนฯ ได้น าเสนอต่อที่ประชุมคณะอนุกรรมการก ากับ ดูแล 
ตรวจสอบ และติดตามการด าเนินงานของกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 1/2563 
เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม 2563 เพ่ือพิจารณารายละเอียดข้อมูลข้างต้น ซึ่งคณะอนุกรรมการก ากับฯ พิจารณา
แล้ว จึงมีมติเห็นชอบการจัดท ากฎบัตรตรวจสอบภายในกองทุนฯ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 และให้
ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเพ่ือพิจารณาต่อไป 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาให้ความเห็นชอบกฎบัตรตรวจสอบภายใน
กองทุนฯ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 
มติที่ประชุม              
            
             

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี 3.2 (4)... 
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วาระท่ี  3.2 (4) การด าเนินการตาม ตัวชี้วัดที่ 4.3 การบริหารจัดการสารสนเทศและดิจิทัล ประเด็น
ย่อยท่ี 1 แผนปฏิบัติการดิจิทัล (ระยะยาว) และแผนปฏิบัติการดิจิทัลประจ าปี 

ตามบันทึกข้อตกลงการประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียน ประจ าปีงบประมาณ                       
พ.ศ. 2563 ระหว่างกรมบัญชีกลาง กระทรวงการคลัง และกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
กรมการขนส่งทางบก ด้านที่ 4 การบริหารจัดการทุนหมุนเวียน ตัวชี้วัดที่ 4.3 การบริหารจัดการ
สารสนเทศและดิจิทัล (น้ าหนัก : ร้อยละ 5) เป็นการวัดระดับความส าเร็จในการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการ
จัดการสารสนเทศและดิจิทัล โดยมีรายละเอียดเกณฑ์การประเมินผลที่เกี่ยวกับการจัดท าแผนปฏิบัติการ
ดิจิทัล พ.ศ. 2563-2565  และแผนปฏิบัติการดิจิทัลประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 (ร้อยละ 10) 
พิจารณาจากการจัดท า/ทบทวนแผนปฏิบัติการดิจิทัล พ.ศ. 2563-2565 ที่มีความสอดคล้องกับแผนพัฒนา
ดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม แผนปฏิบัติการระยะยาวทั้งวิสัยทัศน์ พันธกิจ และยุทธศาสตร์ส าคัญ โดย
สามารถตอบสนองต่อความต้องการของทุนหมุนเวียนได้อย่างครบถ้วน และการจัดให้มีแผนพัฒนาดิจิทัล พ.ศ. 
2563-2565  ที่มีองค์ประกอบหลักที่ดีครบถ้วน ทั้งนี้ หากทุนหมุนเวียนไม่มีโครงสร้างทุนหมุนเวียน 
(หน่วยงาน/ฝ่าย) ที่รับผิดชอบด้าน IT ของทุนหมุนเวียนโดยตรง และ/หรือใช้หน่วยงานของต้นสังกัดทุน
หมุนเวียนสามารถใช้แผนฯ ต้นสังกัดได้ อย่างไรก็ตาม ทุนหมุนเวียนต้องสรุปแผนฯ ที่เกี่ยวข้องกับทุน
หมุนเวียนที่สามารถแสดงให้เห็นถึงความเชื่อมโยงกับแผนปฏิบัติการระยะยาว ทั้งวิสัยทัศน์ พันธกิจ และ
ยุทธศาสตร์ส าคัญและต้องสรุปแผนปฏิบัติการดิจิทัลประจ าปีที่สามารถแสดงให้เห็นถึงการมีองค์ประกอบหลัก
ที่ดีครบถ้วน 

ประเด็นย่อย 
ที่ใช้พิจารณา 

น้ าหนัก 
(%) 

ระดับคะแนน 
1 2 3 4 5 

1.1 มีการ
จัดท า/ทบทวน
แผนปฏิบัติการ
ดิจิทัล (ระยะ
ยาว) ที่มีความ
สอดคล้องกับ
แผนแผนปฏิบัติ
การระยะยาวท้ัง
วิสัยทัศน์ พันธ
กิจ และ
ยุทธศาสตร ์

5 ไม่ม ี
การจัดท า/
ทบทวน

แผนปฏิบัติการ
ดิจิทัล 

(ระยะยาว) 

มีการจัดท า/ 
ทบทวนแผนฯ  

แต่ไม่สอดคล้อง 
ตามแผนดิจิทัล 
เพื่อเศรษฐกิจ 
และสังคมของ 
ประเทศไทย 

และไม่ตอบสนอง 
และสนับสนุน 

ต่อแผนปฏิบตัิการ
ระยะยาว 

ทั้งวิสัยทัศน์ ภารกิจ 
รวมทั้ง 

กลยุทธ์ของ 
ทุนหมุนเวียน 

มีการจัดท า/ทบทวน
แผนฯ  

ที่สอดคล้อง 
ตามแผนดิจิทัล 

เพื่อเศรษฐกิจและ
สังคมของประเทศ
ไทยและตอบสนอง

และสนับสนุน 
ต่อแผนแผนปฏิบัติ

การระยะยาว 
ทั้งวิสัยทัศน์ ภารกิจ 

รวมทั้ง 
กลยุทธ์ของ 

ทุนหมุนเวียน 

มีการจัดท า/ทบทวน 
แผนฯ ที่สอดคล้องตาม
แผนดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจ
และสังคมของประเทศ
ไทยและตอบสนองและ

สนับสนุนต่อ 
แผนแผนปฏิบัติการระยะ
ยาว ท้ังวิสัยทัศน์ ภารกิจ 

รวมทั้ง 
กลยุทธ์ของทุนหมุนเวียน 
และมีการระบุโครงการที่
เกี่ยวข้อง1 2 ประเด็น 

มีการจัดท า/ทบทวน
แผนฯ ที่สอดคล้อง
ตามแผนดิจิทัลเพื่อ
เศรษฐกิจและสังคม
ของประเทศไทยและ

ตอบสนองและ
สนับสนุนต่อแผน

แผนปฏิบัติการระยะ
ยาว  

ทั้งวิสัยทัศน์ ภารกิจ 
รวมทั้ง 

กลยุทธ์ของทุน
หมุนเวียน และมีการ

ระบุโครงการที่
เกี่ยวข้อง1 4 ประเด็น 

1.2 แผนปฏิบตัิ
การดิจิทัล 
ประจ าปีบญัชี
2564                 
มีองค์ประกอบ
หลักท่ีดีครบถ้วน 

5 ไม่มี                
การจัดท า

แผนปฏิบัติการ
ดิจิทัลประจ าป ี

มีการจัดท า
แผนปฏิบัติการ

ดิจิทัลประจ าปีที่มี
องค์ประกอบหลัก

2 ที่ดี แต ่
ไม่ครบถ้วน 

ตามที่ก าหนด 

มีการจัดท า
แผนปฏิบัติการ
ดิจิทัลประจ าป ี
ที่มีองค์ประกอบ

หลัก2 ที่ดี ครบถ้วน
ตามที่ก าหนด 

มีการจัดท าแผนปฏิบตัิ
การดิจิทัลประจ าป ี

ที่มีองค์ประกอบหลัก2 
ที่ดี ครบถ้วนตามที่

ก าหนด และมี
องค์ประกอบเพิ่มเติม3 

1 ประเด็น 

มีการจัดท าแผนปฏิบตัิ
การดิจิทัลประจ าป ี

ที่องค์ประกอบหลัก2 
ที่ดี ครบถ้วนตามที่

ก าหนด และมี
องค์ประกอบเพิ่มเติม3 

2 ประเด็น 
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หมายเหตุ :  
1 โครงการที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ 1. โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพ และ/หรือ ลดขั้นตอนการปฏิบัติงาน                     

2. โครงการส าหรับประชาชน/ผู้ให้บริการได้รับความสะดวกและได้รับการตอบสนองความต้องการ  
3. โครงการการจัดให้มีระบบสารสนเทศและ/หรือระบบดิจิทัล ที่สนับสนุนการบริหารจัดการทุนหมุนเวียน             
4. โครงการจัดให้มีระบบสารสนเทศและ/หรือระบบดิจิทัล เพ่ือช่วยการสื่อสารทั้งภายในและภายนอกที่
เหมาะสมกับทุนหมุนเวียน 

2 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ 1. แผนงาน/โครงการ 2. เป้าหมาย 3.ขั้นตอนการด าเนินงาน 
4.ระยะเวลา 5.งบประมาณ และ 6.ผู้รับผิดชอบ 

3 องค์ประกอบเพ่ิมเติม ได้แก่ 1. การจัดกลุ่มและล าดับความส าคัญของแผนงาน/โครงการ และ                
2. ตัวชี้วัดที่แสดงความส าเร็จและผลลัพธ์ที่คาดหวังครบทุกแผนงาน/โครงการที่ด าเนินการ 

ในการนี้  กองทุนฯ ได้มีการทบทวนแผนปฏิบัติการดิจิทัลกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถ                  
ใช้ถนน พ.ศ. 2563-2565 ที่มีความเชื่อมโยงกับแผนยุทธศาสตร์ของกองทุนฯ ทั้งวิสัยทัศน์ พันธกิจ และ
ยุทธศาสตร์ส าคัญ และจัดท าแผนปฏิบัติการประจ าปี พ.ศ. 2564 ที่มีองค์ประกอบครบถ้วน เรียบร้อยแล้ว 
โดยมีโครงการที่เกี่ยวข้องกับระบบสารสนเทศของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ดังนี้ 

1. โครงการเพิ่มประสิทธิภาพ และ/หรือ ลดขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
2. โครงการส าหรับประชาชน/ผู้ใช้บริการได้รับความสะดวกและได้รับการตอบสนองความต้องการ 
3. โครงการจัดให้มีระบบสารสนเทศที่สนับสนุนการบริหารจัดการทุนหมุนเวียน 
4. โครงการจัดให้มีระบบสารสนเทศเพ่ือช่วยการสื่อสารภายในและภายนอกที่เหมาะสมกับ 

ทุนหมุนเวียน 
โดยมีองค์ประกอบหลักของแผนปฏิบัติการประจ าปี  ได้แก่ 1. แผนงาน/โครงการ 2. เป้าหมาย 3. ขั้นตอน
การด าเนินงาน 4. ระยะเวลา 5. งบประมาณ และ 6. ผู้รับผิดชอบ รวมถึงมีองค์ประกอบเพ่ิมเติม ได้แก่  
1. การจัดกลุ่มและล าดับความส าคัญของแผนงาน/โครงการ และ 2. ตัวชี้วัดที่แสดงความส าเร็จและผลลัพธ์ที่
คาดหวังครบทุกแผนงาน/โครงการที่ด าเนินการ 

จากการวิเคราะห์สถานภาพระบบเทคโนโลยีสารสนเทศของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถ 
ใช้ถนนและน ามาสู่การก าหนดกลยุทธ์และเป้าหมายในการพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ กองทุนเพ่ือ
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน สามารถแบ่งออกเป็นแผนการด าเนินการโครงการด้านเทคโนโลยี
สารสนเทศ พ.ศ. 2563-2565 จ าแนกออกเป็น 3 ยุทธศาสตร์ ดังนี้ 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การเสริมสร้างศักยภาพโครงสร้างพื้นฐานด้านเทคโนโลยีดิจิทัล เพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพการด าเนินงานตามภารกิจของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  

เป้าประสงค์เชิงยุทธศาสตร์ที่ 1 
1. มีโครงสร้างเทคโนโลยีดิจิทัลที่ใช้ร่วมกันอย่างปลอดภัย คุ้มค่า มีประสิทธิภาพ ลดขั้นตอนการ

ปฏิบัติงาน สามารถติดต่อสื่อสารและเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารทั้งภายในและภายนอกกองทุนฯ ให้รับรู้ข่าวสารได้
อย่างรวดเร็ว  

2. มีระบบการบริหารและจัดการระบบเครือข่ายที่มีมาตรฐานเพ่ือช่วยก ากับ วิเคราะห์และแก้ไข
ปัญหาต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นในระบบเครือข่าย ระบบรักษาความปลอดภัยของระบบคอมพิวเตอร์ ระบบเครือข่าย
เพ่ือป้องกันการบุกรุกและระบบส ารองข้อมูลที่สามารถจัดเก็บข้อมูลที่ส าคัญขององค์กรได้อย่ างมีมาตรฐาน
และเป็นระบบ 

/3. มีระบบ... 
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3. มีระบบสารสนเทศ ระบบเครือข่าย ที่สามารถรองรับภารกิจได้อย่างต่อเนื่องสอดคล้องต่อความ
ต้องการของผู้ใช้งาน รวมถึงสามารถจัดสรรทรัพยากรเครือข่ายได้อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด 

4. มีสถาปัตยกรรมองค์กร ซึ่งออกแบบและพัฒนาระบบสารสนเทศและการเชื่อมโยงข้อมูล 
ที่ต้องการในอนาคต 

กลยุทธ์การด าเนินงานตามยุทธศาสตร์ที่ 1 
1. จัดหาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านเทคโนโลยีให้มีจ านวนพอเพียง สามารถรองรับการปฏิบัติตาม

ภารกิจ 
2. ปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานด้านเทคโนโลยีดิจิทัลของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถ 

ใช้ถนนให้มีศกัยภาพเพ่ิมข้ึน สามารถรองรับการปฏิบัติงานและการขยายตัวของข้อมูลทุกภารกิจของกองทุนฯ 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้ระบบสารสนเทศในการบริหารจัดการกองทุนอย่างเป็น
ระบบเป้าประสงค์เชิงยุทธศาสตร์ที่ 2 

1. เพ่ือให้กองทุนฯ มีระบบสารสนเทศที่มีความพร้อมในการสนับสนุนการปฏิบัติงานตามภารกิจ
อย่างมีประสิทธิภาพ 

2. มีระบบสารสนเทศที่สามารถใช้ฐานข้อมูลร่วมกัน มีความสะดวกในการปฏิบัติภารกิจของ
บุคลากรและสนับสนุนการตัดสินใจในการก าหนดนโยบาย วางแผนของผู้บริหาร คณะกรรมการฯ และบุคลากร
ของกองทุนฯ 

กลยุทธ์การด าเนินงานตามยุทธศาสตร์ที่ 2 
1. พัฒนาระบบสารสนเทศสนับสนุนการบริหารจัดการงานภายในกองทุนฯ ให้มีความครบถ้วน 

และสามารถเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างระบบที่เก่ียวข้องได้ 
2. ปรับปรุงระบบสารสนเทศของกองทุนฯ ให้รองรับการท างานภายใต้เทคโนโลยีที่มีความก้าวหน้า

และเพ่ิมช่องทางการสื่อสารที่มีความสะดวก รวดเร็ว ถูกต้อง น่าเชื่อถือ และทันต่อเวลา 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาองค์ความรู้และเพ่ิมศักยภาพของบุคคลากรด้านเทคโนโลยีดิจิทัล 
เป้าประสงค์เชิงยุทธศาสตร์ที่ 3 
1. การพัฒนาและส่งเสริมความรู้ ทักษะด้านเทคโนโลยีสารสนเทศแก่บุคลากรของกองทุนเพ่ือความ

ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ให้สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
กลยุทธ์การด าเนินงานตามยุทธศาสตร์ที่ 3 
1. การพัฒนาและส่งเสริมความรู้ ทักษะด้านเทคโนโลยีสารสนเทศแก่บุคลากรของกองทุนเพ่ือความ

ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ให้สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

โดยมีสรุปแผนผังภาพรวมแผนปฏิบัติการด้านดิจิทัลกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ดังนี้ 

 
 
 

 

 

 

/แผนปฏิบัติการ... 
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โดยมีรายละเอียด 
 1) แผนปฏิบัติการด้านดิจิทัลกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ระยะ 3 ปี  

(พ.ศ. 2563-2565) ตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.2 (4.1) 
 2) แผนปฏิบัติการ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ด้านดิจิทัล ตามเอกสารแนบวาระที่ 3.2 (4.2)  

โดยในการด าเนินการตามตัวชี้วัดที่  4.3 การบริหารจัดการสารสนเทศและดิจิทัล ประเด็นย่อยที่  1            
แผนปฏิบัติการดิจิทัล (ระยะยาว) และแผนปฏิบัติการดิจิทัลประจ าปี  กองทุนฯ ได้น าเสนอต่อที่ประชุม
คณะอนุกรรมการก ากับ ดูแล ตรวจสอบ และติดตามการด าเนินงานของกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการ
ใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 1/2563 เม่ือวันที่ 3 กรกฎาคม 2563 เพ่ือพิจารณารายละเอียดข้อมูลข้างต้น ซึ่ง
คณะอนุกรรมการก ากับฯ พิจารณาแล้ว เห็นว่า แผนปฏิบัติการด้านดิจิทัลกองทุนฯ ควรมีความสัมพันธ์กับ
ระบบฐานข้อมูลสารสนเทศของกองทุนฯ และในการจัดท าแผนปฏิบัติการแต่ละด้านของกองทุนฯ ควรจัดท า
ในรูปแบบเดียวกัน เช่น จ านวนบทของแผนปฏิบัติการแต่ละด้านควรมีจ านวนเท่ากัน และมีมติเห็นชอบ
แผนปฏิบัติการด้านดิจิทัลกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ระยะ 3 ปี (พ.ศ. 2563-2565) 
และแผนปฏิบัติการ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ด้านดิจิทัล  โดยให้ฝ่ายเลขานุการรับข้อเสนอแนะของ
คณะอนุกรรมการฯ ไปด าเนินการก่อนน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
เพ่ือพิจารณาต่อไป 

จึงขอเสนอคณะกรรมการกองทุนฯ เพ่ือโปรดพิจารณาให้ความเห็นชอบ 
1. แผนปฏิบัติการด้านดิจิทัลกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ระยะ 3 ปี  

(พ.ศ. 2563-2565)  
2. แผนปฏิบัติการ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ด้านดิจิทัล  

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 
มติที่ประชุม              
            
             

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

/วาระท่ี  3.2 (5)… 
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วาระท่ี   3.2 (5) การด าเนินการตาม ตัวชี้วัดที่ 5.2 การบริหารทรัพยากรบุคคล ประเด็นย่อยที่ 2  
ข้อ 1.2 การจัดท าทบทวนแผนการบริหารทรัพยากรบุคคล (ระยะยาว) และ
แผนปฏิบัติการฯ ประจ าปีบัญชี พ.ศ. 2564 

 ตามบันทึกข้อตกลงการประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียน ประจ าปีงบประมาณ                            
พ.ศ. 2563 ระหว่างกรมบัญชีกลาง กระทรวงการคลัง และกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
กรมการขนส่งทางบก ด้านที่ 5 การบริหารพัฒนาทุนหมุนเวียน ตัวช้ีวัดที่ 5.2 การบริหารทรัพยากรบุคคล 
(น้ าหนัก : ร้อยละ 5) เป็นการวัดระดับความส าเร็จในการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบริหารทรัพยากรบุคคล
โดยในประเด็นย่อยที่เกี่ยวกับการจัดท าและด าเนินงานตามแผนการบริหารทรัพยากรบุคคล และการจัดท า
แผนปฏิบัติการด้านการบริหารทรัพยากรบุคคล ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ของกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (ร้อยละ 70) โดยพิจารณาจากความสอดคล้องของแผนฯ ต่อยุทธศาสตร์การ
ด าเนินงานของทุนหมุนเวียน ซึ่งการจัดท าแผนบริหารทรัพยากรบุคคล พ.ศ. 2563-2565  ได้พิจารณา
ประเด็นต่าง ๆ 

 • การวิเคราะห์ปัจจัยภายใน/ภายนอก จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาศ อุปสรรค (SWOT) ด้าน
ทรัพยากรบุคคล สภาวะปัจจุบันและแนวโน้มในอนาคตของการบริหารทรัพยากรบุคลคลของทุนหมุนเวียน 

 • การน าปัจจัยส าเร็จ ปัญหา/อุปสรรค จากการด าเนินงานในอดีตมาใช้เป็นปัจจัยน าเข้าหนึ่ง 
ในการจัดท า/ทบทวนแผนยุทธศาสตร์ด้านการบริหารทรัพยากรบุคคลระยะยาว 

 • การแสดงให้เห็นถึงความเชื่อมโยงและการสนับสนุนยุทธศาสตร์หลักของทุนหมุนเวียน 
 • ระยะเวลาของแผนปฏิบัติการด้านบริหารทรัพยากรบุคคลระยะยาวมีความสอดคล้องกับ

ยุทธศาสตร์ทุนหมุนเวียน 
 • ยุทธศาสตร์ด้านบริหารทรัพยากรบุคคล เช่น ยุทธศาสตร์ด้านการวัดและประเมินผลการ

ด าเนินงานของทุนหมุนเวียน ยุทธศาสตร์ด้านการบริหารอัตราก าลัง และยุทธศาสตร์ด้านพัฒนาทรัพยากรบุคคล 
 • การก าหนดเป้าหมายที่สามารถวัดและติดตามประเมินผลของแต่ละยุทธศาสตร์ที่ชัดเจน 
 • การแปลงแผนยุทธศาสตร์เป็นแผนปฏิบัติการด้านบริหารทรัพยากรบุคคลประจ าปี 
นอกจากนี้ การจัดท าแผนปฏิบัติการด้านทรัพยากรบุคคลมีองค์ประกอบอย่างน้อย ดังนี้ 
1. ชื่อแผนงาน 2. เป้าประสงค์ 3. ชื่อหน่วยงานและชื่อผู้รับผิดชอบ 4. งบประมาณ 5. ขั้นตอน

และระยะเวลาด าเนินในแต่ละขั้นตอนที่ชัดเจน 6. เป้าหมายที่ท้าทาย 7. ตัวชี้วัดและค่าเกณฑ์วัดที่มีคุณภาพ
และสามรถน าไปติดตามและประเมินผลได้จริง โดยเกณฑ์การประเมินผลในแต่ละระดับคะแนน มีดังนี้ 

ประเด็นย่อย 
ที่ใช้พิจารณา 

น้ าหนัก 
(%) 

ระดับคะแนน 
1 2 3 4 5 

 (1.2) การจัดท า/
ทบทวนแผนการ
บริหารทรัพยากร
บุคคล (ระยะยาว) 
และแผนปฏิบตัิการฯ 
ประจ าปีบัญชี 
2564 

35 ไม่มีการจัดท า/
ทบทวนแผนการ
บริหารทรัพยากร

บุคคล (ระยะยาว)2 
และแผนปฏิบัติการ
ฯ3 ประจ าปีบัญชี 

2564 

จัดท า/ทบทวน
แผนการบริหาร
ทรัพยากรบุคคล 
(ระยะยาว)2 หรือ
แผนปฏิบัติการฯ3 

ประจ าปีบญัชี 
2564 ได้แล้ว
เสร็จภายในปี

บัญช ี

จัดท า/ทบทวน
แผนการบริหาร
ทรัพยากรบุคคล 
(ระยะยาว)2 และ
แผนปฏิบัติการฯ3 

ประจ าปีบญัชี 
2564 ได้แล้ว

เสร็จภายในปีบญัชี 

จัดท า/ทบทวน
แผนการบริหาร
ทรัพยากรบุคคล 
(ระยะยาว)2 และ
แผนปฏิบัติการฯ3 

ประจ าปีบญัชี 2564 
ได้แล้วเสร็จภายในปี
บัญชีและได้รับความ

เห็นชอบจาก
คณะกรรมการ 

บริหารทุนหมุนเวียน 

จัดท า/ทบทวนแผนการ
บริหารทรัพยากรบุคคล 

(ระยะยาว)2 และแผนปฏิบัติ
การฯ3 ประจ าปีบัญชี 2564 
ได้แล้วเสร็จภายในปีบัญชีและ
ได้รับความเห็นชอบจากคณะ
กรรมการบริหารทุนหมุนเวียน 

รวมทั้งมีการสื่อสารให้
ผู้บริหารและหน่วยงานภายใน

ทุนหมุนเวียนที่เกี่ยวข้อง
รับทราบภายในปีบัญชี 

2563 
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หมายเหตุ :  
1 การค านวณร้อยละความส าเร็จในการด าเนินงานตามแผนปฏิบัติการฯ พิจารณาเฉพาะแผนปฏิบัติ

การฯ  ที่มีการด าเนินงานได้ครบถ้วนและเป็นไปตามเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 
2 แผนยุทธศาสตร์ด้านบริหารทรัพยากรบุคคล ควรพิจารณาประเด็นต่าง ๆ 
 • การวิเคราะห์ปัจจัยภายใน/ภายนอก จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาศ อุปสรรค (SWOT) ด้าน

ทรัพยากรบุคคล สภาวะปัจจุบันและแนวโน้มในอนาคตของการบริหารทรัพยากรบุคลคลของทุนหมุนเวียน 
 • การน าปัจจัยส าเร็จ ปัญหา/อุปสรรค จากการด าเนินงานในอดีตมาใช้เป็นปัจจัยน าเข้าหนึ่ง

ในการจัดท า/ทบทวนแผนยุทธศาสตร์ด้านการบริหารทรัพยากรบุคคล 
 • การแสดงให้เห็นถึงความเชื่อมโยง และการสนับสนุนยุทธศาสตร์หลักของทุนหมุนเวียน 
 • ระยะเวลาของแผนยุทธศาสตร์ด้านบริหารทรัพยากรบุคคลมีความสอดคล้องกับ

ยุทธศาสตร์ทุนหมุนเวียน 
 • ยุทธศาสตร์ด้านบริหารทรัพยากรบุคคล เช่น ยุทธศาสตร์ด้านการวัดและประเมินผลการ

ด าเนินงานของทุนหมุนเวียน ยุทธศาสตร์ด้านการบริหารอัตราก าลัง และยุทธศาสตร์ด้านพัฒนาทรัพยากรบุคคล 
 • การก าหนดเป้าหมายที่สามารถวัดและติดตามประเมินผลของแต่ละยุทธศาสตร์ที่ชัดเจน 
 • การแปลงแผนยุทธศาสตร์เป็นแผนปฏิบัติการด้านบริหารทรัพยากรบุคคลประจ าปี 

ทั้งนี้ หากแผนปฏิบัติงานด้านบริหารทรัพยากรบุคคลระยะยาว ไม่มีการพิจารณาในประเด็นข้างต้น   
จะมีการปรับลดคะแนนประเด็นละ 0.5000 คะแนน จากคะแนนที่ได้จากการประเมินผลส าหรับตัวชี้วัดนี้ 

3 แผนปฏิบัติการด้านทรัพยากรบุคคล ประจ าปีบัญชี 2564 ควรมีองค์ประกอบอย่างน้อย ดังนี้  
1. ชื่อแผนงาน 2.เป้าประสงค์ 3. ชื่อหน่วยงานและชื่อผู้รับผิดชอบ 4. งบประมาณ 5. ขั้นตอนและ
ระยะเวลาด าเนินในแต่ละขั้นตอนที่ชัดเจน 6. เป้าหมายที่ท้าทาย 7. ตัวชี้วัดและค่าเกณฑ์วัดที่มีคุณภาพและ
สามรถน าไปติดตามและประเมินผลได้จริง 

4 คณะกรรมการบริหารทุนหมุนเวียนหรือคณะอนุกรรมการด้านบริหารทรัพยากรบุคคลที่ได้รับการ
แต่งตั้งและมอบหมาย 

5 การสื่อสารให้ผู้บริหารและหน่วยงานภายใน ให้ด าเนินการตามช่องทางด าเนินการที่เพียงพอและ
เหมาะสม โดยอย่างน้อยต้องด าเนินการตามช่องทางดังนี้ 1) หนังสือเวียน  2) การประชุมชี้แจง เป็นต้น 

ในการนี้  กองทุนฯ ได้ด าเนินการทบทวนแผนปฏิบัติการด้านบริหารทรัพยากรบุคคลกองทุนเพ่ือ
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ระยะ 3 ปี (พ.ศ. 2563-2565) โดยพิจารณาประเด็นต่าง ๆ ตามเกณฑ์
การประเมินผลที่กรมบัญชีกลางก าหนด ซึ่งได้จัดท าทบทวนแผนปฏิบัติการด้านบริหารทรัพยากรบุคคล
กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ระยะ 3 ปี (พ.ศ. 2563-2565) ที่ตอบสนองต่อกลยุทธ์ใน
การขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ระยะ 3 ปี (พ.ศ. 2563 – 
2565) ประกอบด้วย 4 ยุทธศาสตร์ ดังนี้ 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 เพ่ิมประสิทธิภาพการวัดและการประเมินผลการด าเนินงาน 
กลยุทธ์ 1.1 ก าหนดตัวชี้วัดระดับบุคคลและการประเมินผลการปฏิบัติราชการประจ าปี 
เป้าประสงค์ : มีการก าหนดตัวชี้วัดระดับบุคคลและระบบประเมินผลการปฏิบัติงานรายบุคคลที่

ครอบคลุมบุคลากรทุกคนที่ปฏิบัติงานให้กับกองทุน 
 
 

/ยุทธศาสตร์ที่... 
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ยุทธศาสตร์ที่ 2 พัฒนาระบบการวางแผนและการบริหารอัตราก าลัง 
กลยุทธ์ 2.1 ทบทวนและจัดท าค าบรรยายลักษณะงาน 
เป้าประสงค์ : มีการวิเคราะห์งานตามพันธกิจและภารกิจที่ส าคัญของกองทุนเพ่ือความปลอดภัย 

ในการใช้รถใช้ถนนส าหรับใช้ทบทวน/ปรับปรุงค าบรรยายลักษณะงาน เพ่ือประโยชน์ในการสรรหา คัดเลือก
บุคลากร ให้สอดคล้องกับภารกิจของกองทุนฯ 

ยุทธศาสตร์ที ่3 เสริมสร้างศักยภาพและพัฒนาทรัพยากรบุคคล 
กลยุทธ์ 3.1 พัฒนาศักยภาพคณะกรรมการ และคณะอนุกรรมการที่ได้รับการแต่งตั้ง 
เป้าประสงค์ : คณะกรรมการและคณะอนุกรรมการ ตามที่ได้รับแต่งตั้งได้รับการพัฒนาความรู้

ความสามารถที่เกี่ยวข้องกับทุนหมุนเวียน ได้เห็นการปฏิบัติหน้าที่ของเจ้าหน้าที่ และปัญหา/อุปสรรคต่างๆ 
ในการด าเนินงาน เพ่ือน ามาใช้เป็นแนวทางในการบริหารจัดการ 

กลยุทธ์ 3.2 พัฒนาศักยภาพและขีดความสามารถเจ้าหน้าที่กรมการขนส่งทางบกที่เกี่ยวข้องกับการ
ด าเนินกิจกรรมด้านการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ 

เป้าประสงค์ : เจ้าหน้าที่ของกรมการขนส่งทางบกที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินกิจกรรมด้านการประมูล
หมายเลขทะเบียนรถได้รับการพัฒนาสมรรถนะและทักษะวิชาชีพให้สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
สามารถบริหารจัดการงานประมูลหมายเลขทะเบียนรถได้อย่างมีประสิทธิภาพ  บรรลุวัตถุประสงค์ในการ 
น ารายได้เข้ากองทุนฯ ให้เพ่ิมมากขึ้นและสามารถรองรับภารกิจของกองทุนฯ ได้เป็นอย่างดี 

กลยุทธ์ 3.3 พัฒนาศักยภาพ และส่งเสริมความรู้ บุคลากรของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการ 
ใช้รถใช้ถนน 

เป้าประสงค์ : บุคลากรของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนได้รับการพัฒนา
สมรรถนะและทักษะให้สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ สามารถรองรับภารกิจของกองทุนฯ ได้เป็น
อย่างดี 

กลยุทธ์ 3.4 เตรียมความพร้อมส าหรับการปฏิบัติงานของกองทุนฯ เพ่ือให้เป็นไปในทิศทาง
เดียวกัน 

เป้าประสงค์ : มีคู่มือการที่รวบรวมกฎ ระเบียบ หลักเกณฑ์ ที่เกี่ยวข้องในการด าเนินงานของกองทุน
ฯ ส าหรับเรียนรู้และพัฒนาสมรรถนะสร้างความเข้าใจการท างานให้สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
เป็นไปในทิศทางเดียวกัน  และสามารถรองรับภารกิจของกองทุนฯ ได้เป็นอย่างดี 

กลยุทธ์ 3.5 พัฒนาศักยภาพและขีดความสามารถการเรียนรู้และพัฒนาตนเอง 
เป้าประสงค์ : บุคลากรได้รับการพัฒนาอย่างเป็นระบบและต่อเนื่อง 

ยุทธศาสตร์ที่ 4 พัฒนาคุณภาพชีวิตการท างานของบุคคล 
กลยุทธ์ 4.1 เสริมสร้างแรงจูงใจให้บุคลากรมีความผาสุกและผูกพันกับองค์กร 
เป้าประสงค์ : บุคลากรมคีวามรู้ ทักษะ สมรรถนะ สามารถปฏิบัติงานได้มีประสิทธิภาพ มีขวัญและ

ก าลังใจที่ดีในการปฏิบัติงาน 

โดยมีสรุปแผนผังภาพรวมแผนปฏิบัติการด้านบริหารทรัพยากรบุคคลกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการ 
ใช้รถใช้ถนน ดังนี้ 

 
/ภาพรวม... 
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โดยมีรายละเอียด 
1) แผนปฏิบัติการด้านการบริหารทรัพยากรบุคคลกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถ 

ใช้ถนนระยะ 3 ปี (พ.ศ. 2563-2565) ตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.2 (5.1) 
2) แผนปฏิบัติการประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ด้านการบริหารทรัพยากรบุคคล  

ตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.2 (5.2) 

โดยในการด าเนินการตามตัวชี้วัดที่ 5.2 การบริหารทรัพยากรบุคคล ประเด็นย่อยที่ 2 ข้อ 1.2 
การจัดท าทบทวนแผนการบริหารทรัพยากรบุคคล (ระยะยาว) และแผนปฏิบัติก ารฯ ประจ าปีบัญชี  
พ.ศ. 2564กองทุนฯ ได้น าเสนอต่อที่ประชุมคณะอนุกรรมการก ากับ ดูแล ตรวจสอบ และติดตามการ
ด าเนินงานของกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 1/2563 เม่ือวันที่ 3 กรกฎาคม 
2563 เพ่ือพิจารณารายละเอียดข้อมูลข้างต้น ซึ่งคณะอนุกรรมการก ากับฯ พิจารณาแล้ว เห็นว่าในการจัดท า
แผนปฏิบัติการแต่ละด้านของกองทุนฯ ควรจัดท าในรูปแบบเดียวกัน เช่น จ านวนบทของแผนปฏิบัติการแต่
ละด้านควรมีจ านวนเท่ากัน จึงงมีมติเห็นชอบแผนปฏิบัติการด้านการบริหารทรัพยากรบุคคลกองทุนเพ่ือ
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ระยะ 3 ปี (พ.ศ. 2563-2565) และแผนปฏิบัติการประจ าปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 ด้านบริหารทรัพยากรบุคคล  และให้ฝ่ายเลขานุการน าเสนอคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือพิจารณาต่อไป 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาให้ความเห็นชอบ 
1. แผนปฏิบัติการด้านการบริหารทรัพยากรบุคคลกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถ 

ใช้ถนน ระยะ 3 ปี (พ.ศ. 2563-2565)  
2. แผนปฏิบัติการประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ด้านบริหารทรัพยากรบุคคล   

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดทราบ 
มติที่ประชุม              
            
             

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

/วาระท่ี 3.3… 
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วาระท่ี   3.3 การจัดสรรเงินให้อนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนประจ าจังหวัด ส าหรับด าเนินโครงการด้านความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 

 ตามที่ได้มีการประชุมคณะอนุกรรมการนโยบายและยุทธศาสตร์กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการ 
ใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 2/1563 เมื่อวันที่ 30 มิถุนายน 2563 ซึ่งที่ประชุมได้พิจารณาการจัดสรรเงินกองทุน
เพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนส าหรับด าเนินโครงการด้านความปลอดภัยทางถนนในระดั บพ้ืนที่  
และมีความเห็น ดังนี้ 

 1. ให้ฝ่ายเลขาฯ พิจารณาทบทวนหลักเกณฑ์ กฎ ระเบียบ ในการจัดตั้งคณะอนุกรรมการ
พิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนประจ าจังหวัด โดยปรึกษากับ
ส านักกฎหมาย เพ่ือไม่ให้ขัดต่อกฎหมาย ระเบียบ และหลักเกณฑ์ 

 2. พิจารณารายละเอียดระเบียบ หลักเกณฑ์เกี่ยวกับหลักฐานการเบิกจ่ายเงินของโครงการ  
ในกรณีที่มีหน่วยงานอื่นร่วมบูรณาการจัดท าโครงการเพื่อขอรับจัดสรรเงิน 

 3. พิจารณารายละเอียด วิธีการ หรือหลักเกณฑ์ในการจัดสรรเงินให้แต่ละพ้ืนที่ของส านักงาน
ขนส่งจังหวัด เช่น 

(1) การจัดสรรวงเงินให้เป็นร้อยละตามรายได้จากการจัดเก็บหนี้ที่ได้จากการประมูลหมายเลข
ทะเบียนรถของแต่ละพ้ืนที่จังหวัด 

(2) การจัดสรรวงเงินโดยพิจารณาจากจังหวัดที่เป็นจุดพื้นที่เสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน 
(3) การจัดสรรเงินแบบถัวเฉลี่ย โดยแบ่งตามกลุ่มเขตพ้ืนที่จังหวัดตามรายได้จากการประมูล

หมายเลขทะเบียนรถ เพ่ือให้บางจังหวัดที่ไม่ได้มีจัดงานประมูลบ่อยครั้งได้รับจัดสรรเงินอย่างทั่วถึง 
จึงมีมติเห็นชอบในร่างหลักการจัดสรรเงินในส่วนภูมิภาคเพ่ือด าเนินโครงการด้านความปลอดภัยในพ้ืนที่  
โดยให้ฝ่ายเลขาฯ แก้ไขเพ่ิมเติมตามความเห็นคณะอนุกรรมการฯ เพ่ือน าเสนอคณะกรรมการกองทุนฯ 
พิจารณาให้ความเห็นชอบต่อไป  

 จากมติท่ีประชุมดังกล่าว ฝ่ายเลขานุการได้ด าเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการฯ ดังนี้ 
 1. ได้มีการหารือข้อกฎหมายที่เกี่ยวกับการอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการ  

ใช้รถใช้ถนน กับส านักกฎหมาย กรมการขนส่งทางบก ว่าควรมีแนวทางการด าเนินการอนุมัติจัดสรรเงินกองทุนฯ 
ให้กับจังหวัดอย่างไร เพ่ือไม่ให้ขัดต่อกฎหมาย ระเบียบ หลักเกณฑ์ที่เกี่ยวข้อง และได้ทราบว่า ในการใช้จ่าย
เงินกองทุนฯ มีกฎหมายก าหนดหลักเกณฑ์และเงื่อนไขไว้ตามพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 แก้ไข
เพ่ิมเติม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2546 มาตรา 10/2 วรรค 3 ก าหนดว่า “การด ารงต าแหน่งและการปฏิบัติหน้าที่
กรรมการ การบริหารกองทุนและการใช้จ่ายเงินกองทุนให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขที่ก าหนด
ในกฎกระทรวง” ซึ่งกฎกระทรวงก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการด ารงต าแหน่งและการปฏิบัติ
หน้าที่กรรมการการบริหารกองทุนและการใช้จ่ายเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน พ.ศ. 
2547 ก าหนดเรื่องการใช้จ่ายเงินกองทุนฯ ดังนี้ 

 
 
 

 
/ข้อ 2 ให…้ 
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 ข้อ 2 ให้คณะกรรมการมีอ านาจหน้าที่ดังต่อไปนี้ 
 (1) พิจารณาจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือใช้ตามวัตถุประสงค์ที่ก าหนดไว้ในมาตรา 10/2 แห่ง

พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 
 (2) อนุมัติให้ใช้เงินกองทุนตามวัตถุประสงค์และแผนงานที่ก าหนดไว้ในข้อ 16 

 ข้อ 9 คณะกรรมการมีอ านาจแต่งตั้ งคณะอนุกรรมการ เ พ่ือให้ปฏิบัติหน้าที่ตามที่
คณะกรรมการมอบหมาย 

 ข้อ 16 (1) เงินกองทุนให้ใช้ได้โดยรับอนุมัติจากคณะกรรมการ  เป็นเงินช่วยเหลือ  
เงินอุดหนุน หรือค่าใช้จ่ายเพื่อการลดอุบัติเหตุตามโครงการหรือแผนงานของกรมการขนส่งทางบก  
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระ 3.3 (1)  

  นอกจากนี้  บทบัญญัติเรื่องการใช้จ่ายเงินตามที่กฎหมายก าหนดข้างต้น ได้มี ระเบียบ
คณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการขอรับจัดสรร
เงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน พ.ศ. 2551  

  ข้อ 7 ผู้ขอรับจัดสรรที่มีความประสงค์ขอใช้เงินจากกองทุนตามข้อ 6 (1) …  ให้ยื่นค าขอ
พร้อมเอกสารประกอบตามแบบที่ก าหนด ณ กรมการขนส่งทางบก เพื่อน าเสนอให้คณะอนุกรรมการที่มี
อ านาจพิจารณา ทั้งนี้ ผู้ขอรับจัดสรรต้องให้ความร่วมมือกับคณะอนุกรรมการ อ านวยความสะดวกในการ
ชี้แจงส่งข้อมูลเพิ่มเติม หรือตรวจสอบข้อมูล และคณะอนุกรรมการสงวนสิทธิที่จะไม่พิจารณาค าขอนั้น 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระ 3.3 (2) 

 สรุปได้ว่า กฎหมายได้ก าหนดให้การใช้จ่ายเงินกองทุนฯ ต้องได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการ
หรือคณะอนุกรรมการที่ได้รับการแต่งตั้งเท่านั้น ถึงแม้ว่าตามกฎกระทรวงฯ จะมีบทบัญญัติในข้อ 17 ที่ให้
อธิบดี หรือผู้ซึ่งอธิบดีมอบหมาย มีอ านาจอนุมัติการจ่ายเงินของกองทุนฯ แต่จะเป็นเรื่องการจ่ายเงินภาย
หลังจากท่ีได้รับอนุมัติแล้ว 

  2. พิจารณารายละเอียดระเบียบ หลักเกณฑ์เกี่ยวกับหลักฐานการเบิกจ่ายเงินของ
โครงการ ในกรณีที่มีหน่วยงานอ่ืนร่วมบูรณาการจัดท าโครงการเพื่อขอรับจัดสรรเงิน  ดังนั้น เพ่ือให้เป็นไป
ตามบทบัญญัติตามกฎหมายและระเบียบที่ก าหนด จึงได้ร่างหลักเกณฑ์การจัดสรรเงินและค าสั่ง แต่งตั้ง
คณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนประจ าจังหวัด  
โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
  2.1 ทิศทางยุทธศาสตร์ที่ผ่านความเห็นชอบจากคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 5/2563 เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 30 กรกฎาคม 2563 ดังนี้ 
ทิศทางยุทธศาสตร์ตามแผนปฏิบัติการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
 1. Safety Vehicle คือ ควบคุม ก ากับ ส่งเสริมดูแลยานพาหนะบนท้องถนนทุกประเภท 
โดยเฉพาะจักรยานยนต์ให้มีความสมบูรณ์ ปลอดภัยแก่ผู้ขับขี่ทุกคน เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 
และลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ 
 2. Safety Culture คือ การปลูกฝังจิตส านึก เสริมสร้างความรู้ ควบคุม และก ากับดูแล ผ่าน
การยกระดับมาตรฐานการจัดท าใบขับอนุญาตขับรถทุกประเภท โดยเฉพาะใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต์  
พร้อมทั้งการสร้างค่านิยมใหม่ของการมีใบขับข่ี 
 

/3. Community-driven…  
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3. Community-driven คือ ส่งเสริมการมีส่วนร่วม และรวมพลังกับภาครัฐอื่น ๆ หรือชุมชน/
ท้องถิ่น โดยมีการบูรณาการร่วมกัน เพ่ือขับเคลื่อนการสร้างความปลอดภัยบนท้องถนน ทุกประเภท 
โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์ 

เป้าหมายหลัก : ทุกพื้นที่มีการขับเคลื่อนการขับขี่อย่างปลอดภัย ท าให้อัตราการตายจากอุบัติเหตุบน 
ท้องถนนลดลง ร้อยละ 10 ต่อปี  
  1. อัตราการตายจากอุบัติเหตุโดยรวมลดลง ร้อยละ 10 ต่อปี 
  2. อัตราการตายจากอุบัติเหตุโดยรถจักรยานยนต์ลดลง ร้อยละ 10 ต่อปี     
 
 
 

 

 

 

 
 
 
 
 
โดยการก าหนดทิศทางการด าเนินงานในระดับพ้ืนที่ เพ่ือให้สามารถจัดสรรเงินได้เป็นไปตามเป้าหมายหลัก
ของวิสัยทัศน์ในแต่ละปี โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 มีเป้าประสงค์ คือ การผลักดันให้ประชาชนใน
พื้นที่ได้รับการเรียนรู้ มีใบอนุญาตขับขี่ที่ถูกต้องและปลอดภัยครอบคลุมทุกพื้นที่ และลดอุบัติเหตุและ
อัตราการตายจากรถทุกประเภท โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์  

 2.2 ให้มีการพิจารณากรอบวงเงินที่จะจัดสรรให้ทุกจังหวัดในส่วนภูมิภาค เพ่ือด าเนิน
โครงการด้านความปลอดภัยตามพันธกิจที่ 1 โดยประมาณการกรอบวงเงินจากรายได้จากการประมูล
หมายเลขทะเบียนรถของแต่ละจังหวัด ในอัตราร้อยละ 15 ของรายได้จากการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ
ของแต่ละจังหวัด แต่สามารถใช้งบประมาณได้จากยอดการจัดเก็บท่ีสามารถจัดเก็บได้จริง ซึ่งการค านวณ
กรอบวงเงินจะพิจารณาจากยอดรายได้จากการประมูลหมายเลขทะเบียนรถของแต่ละจังหวัดในไตรมาสที่ 3 
(ณ วันที่ 30 มิถุนายน ของปีปัจจุบัน) เพ่ือก าหนดกรอบวงเงินของปีงบประมาณถัดไป โดยจะสามารถอนุมัติ
จัดสรรเงินให้ตามจ านวนเงินที่จัดเก็บได้จากยอดรายได้ และจะก าหนดกรอบให้ปีต่อปีหรือต่ อครั้งที่มีการ
ประมูล ในกรณี จังหวัดที่ไม่ได้มีการจัดการประมูลเป็นประจ าทุกปี ให้ใช้วงเงินที่ได้รับจัดสรรจนกว่าจะมีการ
ประมูลครั้งถัดไป ทั้งนี้ หากใช้จ่ายงบประมาณที่อนุมัติจัดสรรให้ไม่หมดจะต้องส่งคืนเงินที่เหลือให้กับกองทุนฯ 

 

 

/2.3 ให้มีการ… 

 

 

Safety Vehicle 

ควบคุม ก ากับ ส่งเสริมดูแล
ยานพาหนะทุ กประ เภท  
บนท้องถนน โดย เฉพาะ
จั กรยานยนต์  ให้ มี ความ
สมบูรณ์ ปลอดภัยแก่ผู้ขับขี่
ทุกคน 

Safety Culture 

ผ ลั ก ดั น ใ ห้ ผู้ ขั บ ขี่
ยานพาหนะทุกประเภท 
บนท้องถนนโดยเฉพาะ 
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ให้
มีใบอนุญาตขับรถท่ีถูกต้อง 

Community-Driven 

ส่งเสริมการมีส่วนร่วม และรวม
พลังกับภาครัฐอื่น ๆ หรือชุมชน/
ท้องถิ่น  โดยมีการบูรณาการ
ร่วมกัน เพื่อขับเคลื่อนการสร้าง
ค ว ามปลอดภั ย ทา งถนนทุ ก
ประเภท โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์ 

ทิศทาง 3 ปี 

ทิศทางป ี64 

Community-driven 
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 2.3 ให้มีการแต่งตั้งคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนประจ าจังหวัด  เพ่ือให้การบริหารงานกองทุนฯ ประจ าจังหวัด สามารถ
ปฏิบัติงานได้อย่างคล่องตัวและด าเนินการได้อย่างต่อเนื่อง เหมาะสม และสัมฤทธิ์ผลตามวัตถุประสงค์ของ
กองทุนฯ โดยให้มีคณะอนุกรรมการฯ ประจ าจังหวัด ประกอบด้วย 
  (1) ผู้ว่าราชการจังหวัด      ประธานอนุกรรมการ 

(2) ผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัด     อนุกรรมการ 
(3) ผู้อ านวยการแขวงการทาง     อนุกรรมการ 
(4) ทางหลวงชนบทจังหวัด     อนุกรรมการ 
(5)  หัวหน้าส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย  อนุกรรมการ 
(6) สาธารณสุขจังหวัด      อนุกรรมการ 
(7)  ศึกษาธิการจังหวัด      อนุกรรมการ 
(8)  ประชาสัมพันธ์จังหวัด      อนุกรรมการ 
(9)  นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัด    อนุกรรมการ 
(10)  สภาเด็กและเยาวชนจังหวัด     อนุกรรมการ 
(11)  ผู้แทนแผนงานสนับสนุนการป้องกันอุบัติเหตุจราจรระดับจังหวัด อนุกรรมการ 
(12)  ขนส่งจังหวัด      อนุกรรมการและเลขานุการ 

โดยมีอ านาจหน้าที่ และวาระการด ารงต าแหน่ง ดังนี้ 
1) พิจารณาการขอรับจัดสรรและกลั่นกรองค าขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัย 

ในการใช้รถใช้ถนน ให้เป็นไปตามทิศทางที่คณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
ก าหนด  เ พ่ือด าเนินโครงการด้านความปลอดภัยในพ้ืนที่จังหวัด โดยเฉพาะการลดอุบัติ เหตุจาก
รถจักรยานยนต์ (มาจากการก าหนดทิศทางตามเป้าหมายหลักของกองทุนฯ) 

2) พิจารณาอนุมัติให้ใช้เงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน โดยเป็นไปตาม
หลักเกณฑ์การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด 
(หลักเกณฑ์เดียวกับที่คณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถ  
ใช้ถนนใช้พิจารณาแต่ตัดบางส่วน)  

3) พิจารณาอนุมัติให้ใช้เงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ตามกฎกระทรวงก าหนด
หลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการด ารงต าแหน่งและการปฏิบัติหน้าที่กรรมการการบริหารกองทุนและการใช้จ่าย
เงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน พ.ศ. 2547 ข้อ 16 (1) เป็นเงินช่วยเหลือ เงินอุดหนุน หรือ
ค่าใช้จ่ายเพ่ือการลดอุบัติเหตุตามโครงการหรือแผนงานของกรมการขนส่งทางบก โดยพิจารณาอนุมัติในวงเงิน
ไม่เกิน 2 แสนบาท ต่อ 1 ค าขอ  

4) แต่งตั้งผู้ช่วยเลขานุการ และ/หรือคณะท างานเพ่ือปฏิบัติหน้าที่ช่วยเหลือเกี่ยวกับการ
พิจารณาหรือปฏิบัติอย่างหนึ่งอย่างใดตามท่ีคณะอนุกรรมการมอบหมาย 

5) ปฏิบัติการตามท่ีคณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนมอบหมาย 
6) รายงานผลการพิจารณาให้คณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนทราบ 
 
 
 

/7) ให้คณะ... 
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7) ให้คณะอนุกรรมการมีวาระการด ารงต าแหน่ง 1 ปี นับแต่วันที่ ได้รับแต่งตั้ง และให้
คณะอนุกรรมการซึ่งพ้นจากต าแหน่งตามวาระอยู่ในต าแหน่งเพ่ือปฏิบัติหน้าที่ต่อไป จนกว่าคณะกรรมการกองทุน
เพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนจะได้มีการแต่งตั้งคณะอนุกรรมการชุดใหม่ขึ้นมาปฏิบัติหน้าที่แทน ในกรณี
ที่อนุกรรมการที่ได้รับการแต่งตั้งพ้นจากต าแหน่งก่อนวาระ ให้มีการแต่งตั้งผู้อ่ืนเป็นอนุกรรมการแทนต าแหน่งที่
ว่างลง ทั้งนี้ ให้ผู้ได้รับแต่งตั้งให้ด ารงต าแหน่งแทนอยู่ในต าแหน่งเท่ากับวาระที่เหลืออยู่ของผู้ซึ่งตนแทน 

 นอกจากนี้ จากการที่กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ได้จัดโครงการสัมมนา “มุ่งสู่
ความปลอดภัยทางถนน ทุกด้าน ทุกพ้ืนที่ วิถีใหม่” New Normal New Road Safety เมื่อวันที่ 10 สิงหาคม 
2563 ณ ห้องวิภาวดีบอลลูม โรงแรมเซ็นทาราแกรนด์แอทเซ็นทรัลพลาซา ลาดพร้าว กรุงเทพมหานคร  โดย
มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ผลลัพธ์ในการด าเนินแผนงานโครงการเป็นไปตามแผนปฏิบัติการที่ก าหนดไว้ เพ่ือน าเงิน
รายได้จากการประมูลหมายเลขทะเบียนรถไปใช้จ่ายในพื้นที่ ให้เกิดผลสัมฤทธิ์ด้านความปลอดภัยในการใช้รถ
ใช้ถนนได้อย่างแท้จริง และเพ่ือส่งเสริมให้มีการบริหารจัดการรายได้และการบริหารจัดการหนี้ค่าหมายเลข
ทะเบียนรถเป็นไปได้อย่างมีประสิทธิภาพ  โดยส่วนหนึ่งของการสัมมนาได้มีการประชุมกลุ่มย่อยเพ่ือระดม
ความคิด และสรุปแนวทางการบริหารแผนงานโครงการให้บรรลุผลตามที่แผนปฏิบัติการก าหนด และการ
ขับเคลื่อนความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนในเชิงพ้ืนที่  ซึ่งเป็นการแบ่งกลุ่มตามกลยุทธ์การขับเคลื่อนความ
ปลอดภัยเชิงพ้ืนที่ทั้งในส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค  โดยกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนได้
เสนอแนะแนวทางการจัดสรรเงินส าหรับขับเคลื่อนความปลอดภัยในเชิงพ้ืนที่ ภายใต้กรอบวงเงินส าหรับพ้ืนที่ 
280 ลบ. จ านวน 6 แนวทาง ประกอบด้วย 

แนวทางท่ี 1 : จัดสรรตามยอดประมูล 
แนวทางท่ี 2 : จัดสรรตามยอดจัดเก็บ 
แนวทางท่ี 3 : จัดสรรตามสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 

3.1 : จัดสรรตามร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
3.2 : จัดสรรตามร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุแบบอิงเกณฑ์ 

แนวทางท่ี 4 : จัดสรรตามยอดประมูล และสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
4.1 : จัดสรรตามร้อยละของยอดประมูล และร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุ (50 : 50) 
4.2 : จัดสรรตามร้อยละของยอดประมูล และร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุแบบ 

อิงเกณฑ์ (50 : 50) 
แนวทางท่ี 5 : จัดสรรตามยอดจัดเก็บ และสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 

5.1 : จัดสรรตามร้อยละของยอดจัดเก็บ และร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุ (50 : 50) 
5.2 : จัดสรรตามร้อยละของยอดจัดเก็บ และร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุแบบอิง

เกณฑ์ (50 : 50) 

แนวทางท่ี 6 : เสนอแนะแนวทางเพ่ิมเติม 

ซึ่งแต่ละกลุ่มได้เสนอแนะแนวทางการจัดสรรเงินส าหรับขับเคลื่อนความปลอดภัยในเชิงพ้ืนที่  และฝ่ายเลขานุการ  
ได้สรุปประเด็นจากการประชุมกลุ่มย่อยเพ่ือระดมความคิด และสรุปแนวทางการจัดสรรเงินส าหรับขับเคลื่อน
ความปลอดภัยในเชิงพ้ืนที่  โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
 

 

/สรุปประเด็น… 
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สรุปประเด็นที่ได้จากการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop)  
ตามโครงการสัมมนามุ่งสู่ความปลอดภัยทางถนน ทุกด้าน ทุกพื้นที่ วิถีใหม่ New Normal Road Safety 

1. ประเด็นเสนอแนะแนวทางการจัดสรรเงินส าหรับขับเคลื่อนความปลอดภัยในเชิงพื้นที่ (ทุกกลุ่ม) 
แนวทางท่ี 1 : จัดสรรตามยอดประมูล 

แนวทางท่ี 2 : จัดสรรตามยอดจัดเก็บ 

แนวทางท่ี 3 : จัดสรรตามสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
แนวทางท่ี 3.1 : จัดสรรตามร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
แนวทางท่ี 3.2 : จัดสรรตามร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุแบบอิงเกณฑ์ 

แนวทางท่ี 4 : จัดสรรตามยอดประมูล และสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
แนวทางท่ี 4.1 : จัดสรรตามร้อยละของยอดประมูล  
และร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุ (50 : 50)  
แนวทางท่ี 4.2 : จัดสรรตามร้อยละของยอดประมูล  
และร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุแบบอิงเกณฑ์ (50 : 50) 

แนวทางท่ี 5 : จัดสรรตามยอดจัดเก็บ และสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
แนวทางที่ 5.1 : จัดสรรตามร้อยละของยอดจัดเก็บ 
และร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุ (50 : 50) 
แนวทางท่ี 5.2 : จัดสรรตามร้อยละของยอดจัดเก็บ 
และร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุแบบอิงเกณฑ์ (50 : 50) 

แนวทางท่ี 6 : เสนอแนะแนวทางเพ่ิมเติม 
กลุ่มที่ 1 : ด้านยานพาหนะ เสนอแนะแนวทางที่ 6 โดยเสนอให้พิจารณาจัดสรรจาก

ร้อยละค่าถ่วงน้ าหนัก ดังนี้ 
ยอดประมูล ร้อยละ 20 
ยอดจัดเก็บ ร้อยละ 50 
สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ร้อยละ 30 
ถ้าปีถัดไปอุบัติเหตุลดลง จะได้เงินเพ่ิมข้ึน ร้อยละ 10 

กลุ่มที่ 2 : ด้านการขับข่ี เสนอแนะแนวทางที่ 6 โดยเสนอให้พิจารณาจัดสรรจาก
ร้อยละค่าถ่วงน้ าหนัก ดังนี้ 
ยอดประมูล ร้อยละ 30 
ยอดจัดเก็บ ร้อยละ 40 
สถิติการเกิดอุบัติเหตุแบบอิงเกณฑ์ ร้อยละ 30 
แนวคิดการกระจายเงินกองทุนฯ 
1. ตามความต้องการของพ้ืนที่ 
2. ตามประสิทธิภาพการประมูล 

กลุ่มที่ 3 : ด้านระบบการขนส่ง เห็นด้วยกับแนวทางที่ 2 จัดสรรตามยอดจัดเก็บ เนื่องจาก
มีตัวเงินที่ชัดเจน มีประสิทธิภาพในการจัดเก็บ 

กลุ่มที่ 4 : ด้านบังคับใช้กฎหมาย เห็นด้วยกับแนวทางท่ี 2 จัดสรรตามยอดจัดเก็บ 
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1. ประเด็นเสนอแนะแนวทางการจัดสรรเงินส าหรับขับเคลื่อนความปลอดภัยในเชิงพื้นที่ (ทุกกลุ่ม) 
กลุ่มที่ 5 : ด้านประชาสัมพันธ์ เห็นด้วยกับแนวทางท่ี 3.1 จัดสรรตามร้อยละของสถิติการ

เกิดอุบัติเหตุ  
กลุ่มที่ 6 : ด้านพัฒนาศักยภาพบุคลากร เสนอแนะแนวทางที่ 6 โดยให้มีการพิจารณาจัดสรรจาก

จ านวนประชากร และสถิติการเกิดอุบัติเหตุของจังหวัด/
อ าเภอ/ต าบล/ชุมชน 

กลุ่มที่ 7 : ด้านขับเคลื่อนความปลอดภัยใน 
เชิงพื้นที่ ภาคกลาง 

เห็นด้วยกับแนวทางที่ 5.2 จัดสรรตามร้อยละของยอด
จัดเก็บและร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุแบบอิงเกณฑ์ 
(50 : 50) 

กลุ่มที่ 8 : ด้านขับเคลื่อนความปลอดภัยใน
เชิงพื้นที่ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

เสนอแนะแนวทางที่ 6 โดยให้มีการพิจารณาจัดสรรจาก
ร้อยละค่าถ่วงน้ าหนัก ดังนี้ 
ยอดประมูล ร้อยละ 50 
อุบัติเหตุ (รวมรถทุกประเภท) ร้อยละ 30 
ประชากรรถ ร้อยละ 10 
จ านวนใบขับข่ี ร้อยละ 10 

กลุ่มที่ 9 :ด้านขับเคลื่อนความปลอดภัยใน
เชิงพื้นที่ ภาคเหนือ 

เสนอแนะแนวทางที่ 6 โดยเสนอให้พิจารณาจัดสรรจาก
ร้อยละค่าถ่วงน้ าหนัก ดังนี้ 
ยอดประมูล ร้อยละ 30 
ยอดจัดเก็บ ร้อยละ 30 
สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ร้อยละ 40 

กลุ่มที่ 10 : ด้านขับเคลื่อนความปลอดภัย
ในเชิงพื้นที่ ภาคใต้ 

เสนอแนะแนวทางที่ 6 โดยเสนอให้พิจารณาจัดสรรจาก
ร้อยละค่าถ่วงน้ าหนัก ดังนี้ 
ยอดประมูล ร้อยละ 20 
ยอดจัดเก็บ ร้อยละ 30 
สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ร้อยละ 50 

โดยจากการสรุปประเด็นการประชุมกลุ่มย่อย ท าให้มีแนวทางในการจัดสรรเงินเพิ่มเติม ดังนี้ 
1. จัดสรรตามร้อยละของยอดประมูล ยอดจัดเก็บและร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุ (20 : 50 : 30)  

        ทั้งนี้ หากสามารถด าเนินการและจ าวนอุบัติเหตุลดลงจากปีที่ผ่านมา เห็นควรให้จังหวัดดังกล่าว
ได้รับการจัดสรรเพิ่มขึ้นจากกรอบเดิม ร้อยละ 10  

2. จัดสรรตามร้อยละของยอดประมูล ยอดจัดเก็บและร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุแบบอิงเกณฑ์ 
 (30 : 40 : 30)  

 3. จัดสรรตามร้อยละของจ านวนประชากร และร้อยละสถิติการเกิดอุบัติเหตุของจังหวัด (50 : 50)  
 4. จัดสรรตามร้อยละของยอดประมูล ร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุ ร้อยละของประชากรรถ และ 
            ร้อยละของจ านวนใบขับข่ี (50 : 30 : 10 : 10)  
 5. จัดสรรตามร้อยละของยอดประมูล ยอดจัดเก็บและร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุ (30 : 30 : 40) 
 *แนวทางเดียวกับข้อ 1. แต่น้ าหนักของร้อยละต่างกัน*  
 6. จัดสรรตามร้อยละของยอดประมูล ยอดจัดเก็บและร้อยละของสถิติการเกิดอุบัติเหตุ (20 : 30 : 50) 
   *แนวทางเดียวกับข้อ 1. แต่น้ าหนักของร้อยละต่างกัน*  
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ในการนี้ ฝ่ายเลขานุการฯ ได้ด าเนินการ 
1) ยกร่างค าสั่งแต่งตั้งคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัย 

ในการใช้รถใช้ถนนประจ าจังหวัด ตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.3 (3)  
2) ยกร่างหลักเกณฑ์การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือเป็น

แนวทางในการพิจารณาจัดสรรเงินกองทุนฯ ของคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือ
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนประจ าจังหวัด ตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.3 (4) 

3) ค านวณการจัดสรรเงินตามหลักเกณฑ์การจัดสรรต่างๆ ตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.3 (5) 

ความเห็นคณะอนุกรรมการนโยบายฯ : 
 คณะอนุกรรมการนโยบายและยุทธศาสตร์กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการ
ประชุมครั้งที่ 3/2563 เมื่อวันที่ 8 กันยายน 2563 พิจารณาแล้วมีความเห็นดังนี้ 
 1. เห็นควรให้พิจารณาฐานข้อมูลที่จะน ามาค านวณสัดส่วนของจ านวนการตายที่ลดลงจากอุบัติเหตุ 
ของเป้าหมายหลัก ที่ก าหนดว่า “ทุกพ้ืนที่มีการขับเคลื่อนการขับขี่อย่างปลอดภัย ท าให้อัตราการตายจาก
อุบัติเหตุบนท้องถนนลดลง ร้อยละ 10 ต่อปี” โดยมีตัวชี้วัด 2 เรื่อง คือ 
  1. อัตราการตายจากอุบัติเหตุโดยรวมลดลง ร้อยละ 10 ต่อปี 

  2. อัตราการตายจากอุบัติเหตุโดยรถจักรยานยนต์ลดลง ร้อยละ 10 ต่อปี 
โดยมีข้อสังเกตเกี่ยวกับฐานข้อมูลที่จะน ามาค านวณสัดส่วนการลดอัตราการตายจากอุบัติเหตุทางถนน ดังนี้ 

           (1) ใช้ข้อมูล 3 ฐาน ของกระทรวงสาธารณสุข ซึ่งหากน าข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน
ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 เปรียบเทียบกับปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ซึ่งมีจ านวนการตายจากอุบัติเหตุ 
13,407 ราย ซึ่งไม่ได้เก็บข้อมูลครบทุกเทศกาล เนื่องจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโร
นา 2019 (COVID-19) ที่งดเทศกาลสงกรานต์ จึงไม่มีข้อมูลในช่วงเทศกาลนี้ ประกอบกับการจ ากัดไม่ให้มี
การเดินทางระหว่างจังหวัด ท าให้มีจ านวนการตายจากอุบัติเหตุลดลงด้วย หากใช้ข้อมูลเปรียบเทียบ
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 จะเป็นตัวชี้วัดที่ท้าทายและกระตุ้นการด าเนินงานแผนงาน/โครงการด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สู่การบรรลุเป้าหมายได้มาก  

           (2) ใช้ค่าเฉลี่ยของจ านวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนจากข้อมูล 3 ฐาน ของกระทรวง
สาธารณสุข ย้อนหลัง 5 ปี ตั้งแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2558 – พ.ศ. 2562 เทียบกับปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 
ซึ่งมีค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 5 ปี จ านวน 20,686 ราย ดังนั้น หากจะให้ได้ตามตัวชี้วัดในปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 
ที่อัตราการตายจากอุบัติเหตุบนท้องถนนลดลง ร้อยละ 10 ต่อปี  จะต้องลดลงเป็น 2,069 ราย เป็นจ านวน
การตายจากอุบัติเหตุ 18,617 ราย 

           (3) ใช้ข้อมูล 3 ฐาน ของกระทรวงสาธารณสุข ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 เปรียบเทียบกับ
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 มีจ านวน 20,015 ราย ซึ่งเป็นปีที่มีการเก็บสถิติตลอดทั้งปีและครบทุกช่วงเทศกาล
ส าคัญ รวมถึงท าให้ง่ายแก่การได้ข้อมูลจ านวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนโดยรถจักรยานยนต์อีกด้วย 
สรุปว่า ข้อมูลที่จะน ามาใช้เป็นฐานในการค านวณสัดส่วนการลดอัตราการตายจากอุบัติเหตุบนท้องถนน
ลดลงร้อยละ 10 ควรใช้ข้อมูล 3 ฐาน ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 น่าจะเหมาะสมที่สุด 

2. กรณีค าสั่งแต่งตั้งคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัย 
ในการใช้รถใช้ถนนประจ าจังหวัด เห็นควรให้มีการแก้ไขเพ่ิมเติมจ านวน เพ่ือให้เกิดความคล่องตัวในการประชุม
ดังนี้  

 
/- ให้เพ่ิม… 

 



ระเบยีบวาระการประชุมคณะกรรมการฯ 
ครั้งที่ 6/2563 วันศุกร์ที่ 11 กันยายน 2563 118 

 

- ให้เพ่ิม ขนส่งจังหวัด  เป็นรองประธานอนุกรรมการ ในกรณีที่ผู้ว่าราชการจังหวัดติดภารกิจ จะได้
สามารถด าเนินการจัดการประชุมได้ 

- ให้เพ่ิม หัวหน้ากลุ่มวิชาการขนส่งของส านักงานขนส่งจังหวัด เป็นอนุกรรมการและเลขานุการ และ 
- ให้เพ่ิม นักวิชาการขนส่งช านาญการ/ปฏิบัติการ ในส านักงานขนส่งจังหวัด เป็นอนุกรรมการและ

ผู้ช่วยเลขานุการ 
3. เห็นควรให้แก้ไขเพ่ิมเติมอ านาจหน้าที่ และวาระการด ารงต าแหน่งตามที่คณะอนุกรรมการฯ 

เสนอ ดังนี้ 
- ข้อที่ 1 แก้ไขข้อความเป็น “บูรณาการเพ่ือขับเคลื่อนความปลอดภัยให้เชื่อมโยงกับศูนย์อ านวยการ

ความปลอดภัยทางถนนจังหวัด (ศปถ. จังหวัด) และเป็นไปตามทิศทางที่คณะกรรมการกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนก าหนด เพ่ือด าเนินโครงการด้านความปลอดภัยในพ้ืนที่จังหวัด โดยเฉพาะการลด
อุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์” 

- ข้อที่ 2 เป็น “ก ากับติดตามการด าเนินงานและรายงานให้เป็นไปตามเป้าหมายและทิศทางตามที่ 
กปถ. ก าหนด และให้มีการก ากับติดตามการด าเนินงานภายในจังหวัด” เพ่ือให้มีการก ากับติดตามการใช้เงินที่
จัดสรรของการด าเนินงานแผนงาน/โครงการที่ขอรับจัดสรรเงิน  

- ข้อที่ 3 เป็น “พิจารณาการขอรับจัดสรรและกลั่นกรองค าขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน โดยเป็นไปตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือ
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด” และตัดค าว่า “พิจารณาอนุมัติในวงเงินไม่
เกิน 2 แสนบาท ต่อ 1 ค าขอ” ออก โดยให้ไปลงในรายละเอียดหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไขการจัดสรรเงินแทน 

 - ข้อที่ 4 เพ่ิมเติมค าว่า “มีอ านาจ” และ “ที่ปรึกษา” เป็น มีอ านาจแต่งตั้งคณะท างาน/ที่ปรึกษา 
เพ่ือปฏิบัติหน้าที่ช่วยเหลือเกี่ยวกับการพิจารณาหรือปฏิบัติอย่างหนึ่ งอย่างใดตามที่คณะอนุกรรมการ
มอบหมาย 

-  ข้อที่ 5 เป็น “ด าเนินการตามที่คณะกรรมการกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
มอบหมาย” 

  4. จากแนวทางการจัดสรรที่ฝ่ายเลขานุการฯ คณะอนุกรรมการฯ พิจารณาแล้ว เห็นว่า แนวทางท่ี 
6.2 คือ จัดสรรตามยอดประมูล ร้อยละ 30 ยอดจัดเก็บ ร้อยละ 40 และสถิติการการเสียชีวิตจากการเกิด
อุบัติเหตุแบบอิงเกณฑ์ ร้อยละ 30 มีความเหมาะสมและใกล้เคียงกับการด าเนินงาน โดยให้ใช้ข้อมูล 3 ฐาน ของ
กระทรวงสาธารณสุข 

  5. ส าหรับการจัดสรรเงินดังกล่าว ควรมีการเพ่ิมวงเงินให้มากขึ้นในปีถัดไป หากจังหวัดใดมีการ
ด าเนินงานตามแผนงาน/โครงการด้านความปลอดภัยทางถนน ได้บรรลุเป้าหมายอัตราการตายลดลงร้อยละ 
10 ในปีถัดไปให้ได้รับการพิจารณาจัดสรรเงินเพ่ิมขึ้นจากเกณฑ์การจัดสรรเงินที่ก าหนด 

                          6. หลังจากที่ได้มีค าสั่งแต่งตั้งคณะอนุกรรมการพิจารณาการจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัย 
ในการใช้รถใช้ถนนประจ าจังหวัด  ให้มีการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือซักซ้อมและสร้างความรู้ความเข้าใจให้
เกิดขึ้นให้กับส านักงานขนส่งจังหวัดได้ทราบถึงหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการพิจารณาจัดสรรเงิน
แผนงาน/โครงการด้านความปลอดภัยให้ถูกต้อง ตรงกัน    

จึงมีมติ เห็นชอบในหลักการตามที่ฝ่ายเลขานุการเสนอ และให้ฝ่ายเลขานุการรับความเห็นของ
คณะอนุกรรมการฯ ไปด าเนินการแก้ไขร่างค าสั่งแต่งตั้งคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงิน กอง
ทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนประจ าจังหวัด และให้น าเสนอให้คณะกรรมการกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน พิจารณาในการประชุมครั้งต่อไป  
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 จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณา   

มติที่ประชุม            
            
             

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี  3.4… 
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วาระท่ี   3.4 การจัดท าร่างตัวช้ีวัดตามกรอบหลักเกณฑ์การประเมินผลการด าเนินงานทุน
หมุนเวียนประจ าปีบัญชี 2564 

 ด้วยกรมบัญชีกลาง ได้มีหนังสือด่วนที่สุด ที่ กค 0406.3/ว 319 ลงวันที่ 14 กรกฎาคม 
2563  เรื่องการประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียน ประจ าปีบัญชี 2564  แจ้งว่า คณะอนุกรรมการ
ประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียนได้มีมติเห็นชอบกรอบหลักเกณฑ์การประเมินผลการด าเนินงานทุน
หมุนเวียน และปฏิทินการปฏิบัติงานการประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียน ประจ าปีบัญชี 2564 และ
เพ่ือให้ด าเนินการตามเป้าหมาย ผลผลิตที่ก าหนดไว้ในแผนงาน/โครงการ รวมทั้งตัวชี้วัดตามบันทึกข้อตกลง
การประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียน ประจ าปีบัญชี 2563 มีความต่อเนื่อง จึงมีมติให้ใช้ตัวชี้วัดและ
ค่าเกณฑ์วัดด้านการเงิน ด้านการสนองประโยชน์ต้อผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย (ยกเว้นนตัวชี้วัดที่ 2.1 การด าเนินงาน
ตามแผนพัฒนาฐานข้อมูลสารสนเทศเพ่ือการประเมินผลลัพธ์และผลกระทบของทุนหมุนเวียน) และด้าน
ปฏิบัติการของปีบัญชี 2563 โดยปรับปรุงให้สอดคล้องกับกรอบหลักเกณฑ์การประเมินผลฯ ส าหรับจัดท า
บันทึกข้อตกลงการประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียน ประจ าปีบัญชี 2564 และกรมบัญชีกลางขอให้
กองทุนฯ ด าเนินการ ดังนี้ 

1. ถือปฏิบัติตามปฏิทินการปฏิบัติงานฯ และเงื่อนไขการประเมินผลการด าเนินงานทุน
หมุนเวียนอย่างเคร่งครัด  

2. ปรับปรุงตัวชี้วัดตามบันทึกข้อตกลงการประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียนประจ าปี
บัญชี 2563 ให้สอดคล้องกับกราอบหลักเกณฑ์การประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียนประจ าปีบัญชี 
2564 เสนอต่อคณะกรรมการบริหารทุนหมุนเวียนเพื่อพิจารณาให้ความเห็นชอบ  และจัดส่งให้
กรมบัญชีกลางภายในเดือนสิงหาคม 2563   

 
กรอบการประเมินผลกรด าเนินงานทุนหมุนเวียน ประจ าปีบัญชี 2563 - 2564 

ปีบัญชี 2563 ปีบัญชี 2564 

ด้านการเงิน ด้านการเงิน 

ด้านการสนองประโยชน์ ด้านการสนองประโยชน์ 

ด้านการปฏิบัติการ ด้านการปฏิบัติการ 

ด้านการบริหารจัดการทุนหมุนเวียน ด้านการบริหารจัดการทุนหมุนเวียน 

ด้ านการปฏิบัติ งานของคณะกรรมการบริหาร 
ผู้บริหาร พนักงาน และลูกจ้าง 

ด้านการปฏิบัติงานของคณะกรรมการบริหาร 
ผู้บริหาร พนักงาน และลูกจ้าง 

ด้านการด าเนินงานตามนโยบายรัฐ/กระทรวงการคลัง ด้านการด าเนินงานตามนโยบายรัฐ/กระทรวงการคลัง 

ดังรายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.4 (1) 

 

 
/ดังนั้น เพ่ือให้… 
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 ดังนั้น เพ่ือให้กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน สามารถด าเนินการได้เป็นไปตามเงื่อนไข
และกรอบระยะเวลาตามที่กรมบัญชีกลางก าหนด จึงได้ด าเนินการจัดท าร่างตัวชี้วัดของกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนตามบันทึกข้อตกลงการประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียนประจ าปีบัญชี 
2563 ให้สอดคล้องกับกรอบหลักเกณฑ์การประเมินผลการด าเนินงานทุนหมุนเวียนประจ าปีบัญชี 2564 
ตามแบบฟอร์มที่กรมบัญชีกลางก าหนด โดยในการจัดท าร่างตัวชี้ วัด ได้ก าหนดตัวชี้ วัดและเกณฑ์ 
การประเมินในแต่ละระดับคะแนนเช่นเดียวกับปีบัญชี 2563 รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่ 3.4 (2) 
และได้จัดท าข้อมูลเปรียบเทียบตัวชี้วัดปี 2563 และปี 2564 รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่ 3.4 (3) 
และเม่ือส่งร่างตัวชี้วัดดังกล่าวแล้ว กรมบัญชีกลางจะมีการประชุมหารือร่วมกัน 3 ฝ่าย ได้แก่ กรมบัญชีกลาง  
ที่ปรึกษา (บริษัท ทริสฯ) และทุนหมุนเวียนซึ่งมีผู้แทนของกองทุนฯ ประกอบด้วย คณะกรรมการกองทุนฯ  
3 คน ผู้บริหารและเจ้าหน้าที่กองทุนฯ ต่อไป 

 ทั้งนี้ ฝ่ายเลขานุการฯ ได้ด าเนินการเวียนวาระให้คณะกรรมการกองทุนฯ พิจารณาให้ความ
เห็นชอบแล้ว เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม 2563 

จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณา  

มติที่ประชุม            
            
             

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี 3.5... 
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วาระท่ี   3.5 ระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขการจ่ายเงินเป็น
ค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจากการประสบภัยท่ีเกิดจากการใช้รถใช้ถนน 
พ.ศ. … 

การด าเนินการของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนในการจัดสรรค่าอุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการที่ประสบภัยจากการใช้รถใช้ถนน เป็นไปตามพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 แก้ไข
เพ่ิมเติม ฉบับที่ 12 พ.ศ. 2546 มาตรา 10/2 ก าหนดว่า “ให้จัดตั้งกองทุนขึ้นกองทุนหนึ่งในกรมการขนส่ง 
ทางบก เรียกว่า กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือเป็นทุนสนับสนุน 
และส่งเสริมด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน และให้ความช่วยเหลือผู้ประสบภัยอันเกิดจากการใช้รถ 
ใช้ถนน ... การบริหารกองทุนและการใช้จ่ายเงินกองทุนให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขที่ก าหนด
ในกฎกระทรวง” และตามกฎกระทรวงก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการด ารงต าแหน่งและการ
ปฏิบัติหน้าที่กรรมการการบริหารกองทุนและการใช้จ่ายเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน พ.ศ. 
2547 หมวด 3 การใช้จ่ายเงินกองทุน ข้อ 16 สรุปความด้านการให้ความช่วยเหลือผู้ประสบภัยอันเกิดจาก
การใช้รถใช้ถนนได้ว่า  “เงินกองทุน ให้ใช้โดยได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการ ในกรณีต่อไปนี้ ... (2) เป็นค่า
อุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจากการประสบภัยที่เกิดจากการใช้รถใช้ถนน ในส่วนที่นอกเหนือจาก 
ค่าสินไหมทดแทนตามพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 ทั้งนี้ ตามหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเงื่อนไขที่อธิบดีก าหนด โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการ ..” ซึ่งในการให้ความช่วยเหลือ
ผู้ประสบภัยอันเกิดจากการใช้รถใช้ถนนตามที่ก าหนดไว้ในกฎกระทรวงดังกล่าว กองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนนจะจัดสรรเงินเป็นค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการฯ ตามระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วย
หลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการใช้จ่ายเงินเป็นค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจากการประสบภัยที่
เกิดจากการใช้รถใช้ถนน โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
 ที่ผ่านมาในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 กรมการขนส่งทางบก และส านักงานขนส่งจังหวัด 
ทั่วประเทศ ได้ท าการเปิดรับค าขอรับจัดสรรเงินค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการฯ ระหว่างวันที่ 1-31 
พฤษภาคม 2561 โดยมีผู้ยื่นค าขอรับจัดสรรมาแล้วจ านวน 2,057 ราย (ส่วนกลาง - สนท. ค าขอจ านวน 
140 ราย ส่วนภูมิภาค - สขจ. 76 จังหวัด ค าขอจ านวน 1,917 ราย)  และหากร่างระเบียบฯ ดังกล่าว 
ผ่านความเห็นชอบแล้ว จะมีการประสานแจ้งผู้ยื่นค าขอทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาคให้ด าเนินการยื่น
เอกสารหลักฐานและเอกสารประกอบตามระเบียบฉบับใหม่นี้  
  ดังนั้น เพ่ือให้การด าเนินการเป็นไปด้วยความรอบคอบ รัดกุมในการจัดสรรเงินเป็นค่าอุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการฯ คณะอนุกรรมการ ฝ่ายเลขานุการฯ จึงได้น าเสนอแนวทาง ข้อดี ข้อเสีย และแนวทางการ
แก้ไขปัญหาของการจัดสรรเงินค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการฯ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 เป็น  
2 แนวทาง ดังนี้  

คณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจากการ
ประสบภัยที่เกิดจากการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 29 พฤษภาคม 2563 
 และครั้งที่ 2/2563 เมื่อวันที่ 13 สิงหาคม 2563 ซึ่งที่ประชุมได้พิจารณาและเห็นชอบร่างระเบียบ
กรมการขนส่งทางบกว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการจ่ายเงินเป็นค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการ 
อันเนื่องมาจากการประสบภัยที่เกิดจากการใช้รถใช้ถนน พ.ศ. .... 

 
 

/ในการนี้... 
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 ในการนี้ คณะอนุกรรมการฯ ได้ให้ความเห็นชอบร่างระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วย
หลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการจ่ายเงินเป็นค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจากการประสบภัย  
ที่เกิดจากการใช้รถใช้ถนน พ.ศ. .... เพ่ือน าเสนอคณะกรรมการฯ พิจารณานั้น โดยมีหลักเกณฑ์การจัดสรร 
ค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการฯ ตามร่างระเบียบฉบับใหม่ที่จะน าเสนอ ซึ่งมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดจาก
ระเบียบเดิม ดังนี้ 

1. วิธีการจัดสรรอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการ จากเดิมที่ให้ผู้ขอรับจัดสรรเลือกอุปกรณ์ช่วยเหลือ 
ผู้พิการจากคู่มือก าหนดคุณลักษณะอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการของกรมการขนส่งทางบก ที่ได้รวบรวมจาก 
ผู้จ าหน่ายอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการที่ขึ้นบัญชีกับกรมฯ เปลี่ยนเป็น ให้ผู้ขอรับจัดสรรเลือกซื้อหรือจ้างท า
อุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการตามความต้องการ  โดยอุปกรณ์ต้องเป็นไปตามเงื่อนไขที่ระเบียบฯ ก าหนด  ทั้งนี้ 
คณะอนุกรรมการฯ จะก าหนดประเภท คุณลักษณะ อายุการใช้งาน และอัตราราคาขั้นสูงของอุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการแต่ละประเภท 

2. อายุการใช้งานของอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการ จากเดิมที่พิจารณาจัดสรรแก่ผู้พิการที่เคยได้รับ
ความช่วยเหลือจากกองทุนนี้มาแล้วเกินกว่า 5 ปี หรือเคยได้รับความช่วยเหลือจากหน่วยงานอ่ืนมาแล้ว  
เกินกว่า 3 ปี เปลี่ยนเป็น พิจารณาจัดสรรแก่ผู้พิการที่เคยได้รับความช่วยเหลือจากกองทุน หรือหน่วยงานอ่ืน 
แต่อายุการใช้งานของอุปกรณ์ครบเงื่อนไขท่ีคณะอนุกรรมการฯ ประกาศก าหนด 

3. การรับเงินค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการ จากเดิมที่การมอบอุปกรณ์ให้กับผู้พิการในทางปฏิบัติ 
เจ้าหน้าที่ของกรมการขนส่งทางบกเป็นบุคคลที่สาม (Third Party) ที่เข้าร่วมรับทราบการส่งมอบอุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการ ระหว่างผู้จ าหน่ายอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการกับผู้พิการ และยังเป็นผู้ตรวจสอบอุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการที่ได้มีการส่งมอบด้วย เปลี่ยนเป็น ให้ผู้พิการมีหน้าที่ต้องตรวจสอบประเภท คุณลักษณะ 
เงื่อนไขการรับประกัน และบริการหลังการขายของผู้จ าหน่ายและรับจ้างท าอุปกรณ์  หากเห็นว่าครบถ้วน
ถูกต้องตรงกับที่ตนด าเนินการสั่งซื้อหรือจ้างท า ให้ลงนามในหนังสือรับรองการจัดสรรเงินตามแบบที่ก าหนด 
ไว้ท้ายระเบียบฯ โดยให้ผู้จ าหน่ายหรือผู้รับจ้างท าอุปกรณ์ลงนามท้ายหนังสือรับรองการจัดสรรเงินดังกล่าวด้วย 
โดยฝ่ายเลขานุการฯ ได้เปรียบเทียบรายละเอียดประเด็นตามร่างระเบียบฯ ฉบับใหม่ ที่แก้ไขจากระเบียบฯ 
ฉบับเดิม ดังนี้ 
 

ประเด็นที่ควรแก้ไข ระเบียบเดิม ร่างระเบียบใหม่ 
ให้ประกาศในราช
กิจจานุเบกษา 

ข้อ 2 ระเบียบนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่บัดนี้เป็น
ต้นไป 

ข้อ 2 ระเบียบนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันถัดจากวัน
ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 

หมวด 1 อ านาจหน้าที่ 
ของคณะอนุกรรมการ 

ข้อ 13 (4) อนุมัติ เงินเป็นค่าอุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการในวงเงินครั้งละไม่เกิน
หนึ่งแสนบาทต่อราย 

ข้อ 7 (4) พิจารณาอนุมัติให้ใช้เงินกองทุน เพ่ือ
เป็นค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการ ในวงเงินคราว
ละไม่เกิน 100,000 บาท ต่อราย 
    ในกรณีผู้ขอรับจัดสรร มีความจ าเป็นต้องใช้
อุปกรณ์ที่มีราคาเกินวงเงินที่ก าหนดไว้ใน (4) 
และคณะอนุกรรมการพิจารณาแล้ว เห็นว่า 
อุปกรณ์ดังกล่าวมีความเหมาะสมกับความพิการ
ของผู้ ได้รับจัดสรร ให้อนุกรรมการน าเสนอ
คณะกรรมการเพื่อพิจารณาอนุมัติต่อไป 

หมวด 2 คุณสมบัติ
ของผู้ขอรับจัดสรร
เงินค่าอุปกรณ ์

ข้อ 15 การจัดสรรเงินเป็นค่าอุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการ ให้พิจารณาจัดสรรแก่ผู้
พิการที่ไม่เคยได้รับความช่วยเหลือจาก

ข้อ 9 ผู้ พิการที่ขอรับจัดสรรต้องมีคุณสมบัติ 
ดังต่อไปนี้ 
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ประเด็นที่ควรแก้ไข ระเบียบเดิม ร่างระเบียบใหม่ 
กองทุนนี้  หรื อ ไม่ เ คย ได้ รั บ อุปกรณ์
ประเภทเดียวกันกับที่ขอรับจัดสรรจาก
หน่วยงานอ่ืนมาก่อน หรือเคยได้รับความ
ช่วยเหลือจากกองทุนนี้มาแล้วเกินกว่า 5 
ปี  หรือเคยได้รับความช่วยเหลือจาก
หน่วยงานอื่นมาแล้วเกินกว่า 3 ปี 

(1) ไม่เคยได้รับความช่วยเหลือจากกองทุน หรือ
หน่วยงานอื่น หรือ 
(2) เคยได้รับความช่วยเหลือจากกองทุน หรือ
หน่วยงานอ่ืน แต่อายุการใช้งานของอุปกรณ์ครบ
ตามเงื่อนไขที่คณะอนุกรรมการประกาศก าหนด 

หมวด 3 การยื่นค า
ขอรับจัดสรร และ
ก า ร พิ จ า ร ณ า ค า
ขอรับจัดสรร 

ข้อ 8 ผู้ขอรับจัดสรรที่มีความประสงค์ขอ
ใช้เงินกองทุนตามข้อ 6 ให้ยื่นค าขอตาม
แบบที่อธิบดีกรมการขนส่งทางบกก าหนด 
ณ ส านักงานกองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบก 
หรือส านักงานขนส่งจังหวัด พร้อมด้วย
หลักฐานดังต่อไปนี้ 
(1) ภาพถ่ายบัตรประจ าตัวประชาชน 
หรือหลักฐานแสดงตนอ่ืนใดที่ทางราชการ
ออกให้ 
(2) ภาพถ่ายบัตรประจ าตัวผู้พิการ โดย
อย่างน้อยให้มีรายการดังต่อไปนี้ 
    (ก) ชื่อ ที่อยู่ของผู้พิการ 
    (ข) วันที่ออกบัตรและวันหมดอายุ 
    (ค) ประเภทหรือลักษณะความพิการ 
    (ง) ชื่อผู้ดูแลผู้พิการ 
(3) ภาพถ่ายส าเนาทะเบียนบ้าน 
(4) รูปถ่ายของผู้พิการที่แสดงให้เห็นถึง
ความพิการอย่างชัดเจนในลักษณะที่
แตกต่างกันขนาดไม่น้อยกว่า 3 x 5 นิ้ว 
และมีอายุไม่ เกิน 6 เดือน อย่างน้อย
จ านวน 3 รูป ในกรณีที่ผู้พิการมีอุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการอยู่แล้ว ให้แนบรูปถ่าย
อุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการที่มีอยู่ในปัจจุบัน 
ขนาดไม่น้อยกว่า 3 x 5 นิ้ว อย่างน้อย
จ านวน 1 รูป มาด้วย 
   ในกรณีขออุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการเป็น
รถนั่ งไฟฟ้าส าหรับคนพิการต้องแนบ 
รูปถ่ายสภาพพ้ืนที่บริเวณที่พักอาศัยหรือ
บ้านพักโดยรอบ ขนาดไม่น้อยกว่า 3 x 5 
นิ้ว อย่างน้อยจ านวน 2 รูป มาด้วย 

ข้อ ๑๑ การยื่นค าขอ ให้ผู้ขอรับจัดสรรยื่นแบบ
ค าขอ ตามที่กรมการขนส่งทางบกประกาศ
ก าหนด ณ ส านักมาตรฐานงานทะเบียนและภาษี
รถ โดยส านักงานกองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน หรือส านักงานขนส่งจังหวัดทั่ว
ประเทศ พร้อมเอกสารประกอบค าขอ ดังต่อไปนี้ 
(1) ภาพถ่ายบัตรประจ าตัวผู้พิการ หรือภาพถ่าย
บัตรประจ าตัวประชาชน 
(2) ประวัติทางการแพทย์จากทะเบียนผู้ป่วย 
(OPD Card) หรือหลักฐานที่ทางราชการออกให้ 
หรือหลักฐานการขอรับหรือได้รับการชดเชยค่า
สินไหมทดแทนจากบริษัทประกันภัยหรือกองทุน
ทดแทนผู้ประสบภัยที่สามารถยืนยันหรือบ่งบอก
ได้ว่าความพิการนั้นเกิดจากอุบัติเหตุจากการใช้
รถใช้ถนน 
(3) หลักฐานรับรองความเหมาะสมของอุปกรณ์
กับสภาพความพิการ ที่ออกโดยแพทย์และมีตรา
ประทับของสถานพยาบาล 
   ในกรณีที่หลักฐานตาม (3) มีการยืนยันหรือ
ระบุโดยแพทย์ไว้อย่างชัดเจนว่า ความพิการของ
ผู้ขอรับจัดสรรมีสาเหตุมาจากการประสบภัยที่
เกิดจากการใช้รถใช้ถนน สามารถใช้เป็นหลักฐาน
ตาม (2) ได้ด้วย 
(4 )  ใบ เสนอราคาของผู้ จ าหน่ าย อุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้ พิการที่ออกให้กับผู้ขอรับจัดสรร 
พร้อมเอกสารประกอบแสดงว่าอุปกรณ์เป็นไป
ตามเงื่อนไขที่ก าหนดในข้อ ๑๐ และเงื่อนไขการ
รับประกัน รวมถึงบริการหลังการจ าหน่าย
อุปกรณ์ ทั้งนี้ อุปกรณ์ดังกล่าวต้องตรงตามที่
แพทย์รับรองตาม (3) 
(5) รูปถ่ายของผู้พิการที่แสดงให้เห็นถึงความ
พิการอย่างชัดเจนในลักษณะที่แตกต่างกัน และ 
มีอายุไม่เกิน 3 เดือน อย่างน้อยจ านวน 3 รูป ใน
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ประเด็นที่ควรแก้ไข ระเบียบเดิม ร่างระเบียบใหม่ 
(5) ใบรับรองแพทย์จากสถานพยาบาล
ของรัฐตามแบบที่อธิบดีกรมการขนส่งทาง
บกก าหนด 
(6) ประวัติทางการแพทย์จากทะเบียน
ผู้ป่วย (OPD Card) หรือหลักฐานที่ทาง
ราชการออกให้ หรือหลักฐานการขอรับ
หรือได้รับการชดเชยค่าสินไหมทดแทน
จากบริษัทประกันภัยหรือกองทุนทดแทน
ผู้ประสบภัยที่สามารถยืนยันหรือบ่งบอก
ได้ว่าความพิการนั้นเกิดจากอุบัติเหตุจาก
การใช้รถใช้ถนน 
   ในกรณีที่หลักฐานตาม (5) มีการยืนยัน
หรือระบุ โดยแพทย์ไว้อย่างชัดเจนว่า 
ความพิการของผู้ขอรับจัดสรรมีสาเหตุมา
จากการประสบภัยที่เกิดจากการใช้รถใช้
ถนน สามารถใช้เป็นหลักฐานตาม (6) ได้
ด้วย 
ข้อ 10 การยื่นค าขอตามข้อ 8 ผู้ขอรับ
จัดสรรต้องลงลายมือชื่อในค าขอและยื่น
ค าขอด้วยตนเอง ในกรณีผู้ขอรับจัดสรรไม่
สามารถลงลายมือชื่อหรือยื่นค าขอด้วย
ตนเองได้ ให้บุคคลใดบุคคลหนึ่งดังต่อไปนี้
เป็นผู้ยื่นค าขอแทน 
(๑) ผู้ดูแลผู้ พิการตามที่ระบุไว้ในบัตร
ประจ าตัวผู้พิการ  
(๒) ผู้แทนโดยชอบธรรมหรือผู้ปกครองใน
กรณีที่ผู้พิการเป็นผู้เยาว์ หรือผู้อนุบาลใน
กรณีท่ีผู้พิการเป็นคนไร้ความสามารถ  
(๓) บิดา มารดา สามี ภรรยา พ่ีน้องร่วม
บิดามารดาเดียวกัน หรือพ่ีน้องร่วมบิดา
หรือมารดาเดียวกัน 
(4) บุคคลที่ส านักงานพัฒนาสังคมและ
ความมั่นคงของมนุษย์จังหวัด โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพต าบล หรือสถานพยาบาล
ของรัฐที่สูงกว่า รับรองว่าเป็นผู้ดูแลผู้
พิการตามความเป็นจริง 
    ผู้ ยื่ น ค า ขอแทนผู้ พิ ก า รต้ อ ง แนบ
ภาพถ่ายบัตรประจ าตัวประชาชนของผู้ยื่น
ค าขอแทน หากผู้ยื่นค าขอแทนเป็นบุคคล

กรณีที่ผู้พิการมีอุปกรณ์อยู่แล้ว ให้แนบรูปถ่าย
อุปกรณ์ท่ีมีอยู่ในปัจจุบัน อย่างน้อยจ านวน 1 รูป 
มาด้วย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ข้อ ๑๒ การยื่นค าขอตามข้อ ๑๑ ผู้ขอรับจัดสรร
ต้องลงลายมือชื่อในค าขอและยื่นค าขอด้วย
ตนเอง ในกรณีผู้ขอรับจัดสรรไม่สามารถลง
ลายมือชื่อหรือยื่นค าขอด้วยตนเองได้ ให้บุคคลใด
บุคคลหนึ่งดังต่อไปนี้เป็นผู้ยื่นค าขอแทน 
(๑) ผู้ดูแลผู้พิการตามที่ระบุไว้ในบัตรประจ าตัวผู้
พิการ หรือตามที่ระบุไว้ในหนังสือรับรองการเป็น
ผู้ดูแลคนพิการ  
(๒) ผู้แทนโดยชอบธรรมหรือผู้ปกครองในกรณีที่
ผู้พิการเป็นผู้เยาว์ หรือผู้พิทักษ์ในกรณีที่ผู้พิการ
เป็นคนเสมือนไร้ความสามารถ หรือผู้อนุบาลใน
กรณีท่ีผู้พิการเป็นคนไร้ความสามารถ  
(๓) บิดา มารดา สามี ภรรยา บุตร พ่ีน้องร่วม
บิดามารดาเดียวกัน หรือพ่ีน้องร่วมบิดาหรือ
มารดาเดียวกัน 
    ผู้ยื่นค าขอแทนผู้พิการต้องแนบภาพถ่ายบัตร
ประจ าตัวประชาชนของผู้ยื่นค าขอแทน หากผู้ยื่น
ค าขอแทนเป็นบุคคลตาม (๒) และ (๓) ต้องแนบ
หลักฐานที่แสดงให้เห็นความสัมพันธ์ระหว่างผู้ยื่น
ค าขอกับผู้พิการเพิ่มเตมิ  
    ในกรณีที่ เห็นว่ามีความจ าเป็นต้องทราบ
ข้อเท็จจริงเ พ่ิมเติม ให้ผู้ขอรับจัดสรรชี้แจง
ข้ อ เท็ จจริ ง  หรื อส่ ง เอกสาร เ พ่ิม เติ ม  เ พ่ือ
ประกอบการพิจารณาจัดสรรเงินเป็นค่าอุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการ 
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ประเด็นที่ควรแก้ไข ระเบียบเดิม ร่างระเบียบใหม่ 
ตาม (๒) และ (๓) ต้องแนบหลักฐานที่
แสดงให้เห็นความสัมพันธ์ระหว่างผู้ยื่นค า
ขอกับผู้พิการเพ่ิมเติม และถ้าบุคคลที่ยื่น
ค าขอแทนเป็นบุคคลตาม (4) ต้องแนบ
หนังสือรับรองจากหน่วยงานที่รับรองว่า
เป็นผู้ดูแลผู้พิการตามความเป็นจริงเป็น
หลักฐานประกอบด้วย 

หมวด 4 การ
พิจารณาอนุมัติ
จัดสรรเงินค่า
อุปกรณ์ช่วยเหลือผู้
พิการ 

ข้อ 18 เมื่อคณะอนุกรรมการมีมติประการ
ใดให้ถือเป็นที่สุด และให้ส านักงานกองทุน
เพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนมี
หนังสือแจ้งผู้ขอรับจัดสรรทราบภายใน 
๓ ๐  วั น นั บ แ ต่ วั น ที่ มี ม ติ  ใ น ก ร ณี ที่
คณะอนุกรรมการมีมติให้จัดสรรเงินให้แก่
ผู้ขอรับจัดสรร ให้แจ้งวงเงินที่ได้รับอนุมัติ 
รวมทั้ งรหัสอุปกรณ์ตามคู่มือก าหนด
คุณลักษณะอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการของ
กรมการขนส่งทางบก และผู้จ าหน่าย
อุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการ ให้ผู้ได้รับจัดสรร
ทราบด้วย 

ข้อ 15 คณะอนุกรรมการหรือคณะกรรมการ
พิจารณาและมีมติประการใดให้ถือเป็นที่สุด และ
ให้กรมการขนส่งทางบก โดยส านักมาตรฐานงาน
ทะเบียนและภาษีรถ มีหนังสือแจ้ งมติของ
คณะอนุกรรมการหรือคณะกรรมการให้ผู้ได้รับ
จัดสรรทราบภายใน ๓๐ วันนับแต่วันที่มีมติ 
พร้อมส าเนาแจ้งส านักงานขนส่งจังหวัดเพ่ือทราบ
ผลการพิจารณาอนุมัติจัดสรร 

หมวด 5 การซื้อหรือ
จ้างท า และการรับ
เงินค่าอุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการ 

ข้ อ  20  ในการจ่ า ย เ งิ นค่ า อุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการให้จ่ายเป็นเงินสด หรือ
เช็คตามจ านวนเงินที่จ่ายจริงแต่ไม่เกิน
วงเงินที่ได้รับอนุมัติจากคณะอนุกรรมการ 
โดยผู้ได้รับจัดสรรต้องน าใบเสร็จรับเงิน
หรือหลักฐานการแจ้งหนี้พร้อมอุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการที่ได้รับอนุมัติให้จัดซื้อ
หรือจัดจ้างมาแสดงต่อคณะอนุกรรมการ
ห รื อ ผู้ ที่ ไ ด้ รั บ ม อ บ ห ม า ย จ า ก
คณะอนุกรรมการภายใน 120 วันนับแต่
วันได้รับหนังสือแจ้งมติอนุมัติ 

ข้อ 16 ให้ผู้ได้รับจัดสรรตามที่ได้รับแจ้งมติตาม
ข้อ 15 ด าเนินการซื้อหรือจ้างท าอุปกรณ์ให้แล้ว
เสร็จภายใน 120 วันนับแต่วันได้รับหนังสือแจ้ง
มติอนุมัติ และเมื่อด าเนินการซื้อหรือจ้างท า
อุปกรณ์เสร็จแล้ว ให้แจ้งส านักงานที่รับค าขอจาก
ผู้พิการที่ขอรับจัดสรร ภายใน ๑๕ วันนับแต่วัน
ซื้อหรือจ้างท าอุปกรณ์แล้วเสร็จ เพ่ือก าหนดวัน 
เวลารับเงินค่าอุปกรณ ์
    ผู้ได้รับจัดสรรมีหน้าที่ต้องตรวจสอบประเภท 
คุณลักษณะ เงื่อนไขการรับประกันและบริการ 
หลังการขายของผู้จ าหน่ายและรับจ้างท าอุปกรณ์ 
ห าก เห็ น ว่ า ครบถ้ วนถู กต้ อ งต ร งกั บ ที่ ต น
ด าเนินการสั่งซื้อหรือจ้างท า ให้ลงนามในหนังสือ
รับรองการจัดสรรเงินตามแบบที่ก าหนดไว้ท้าย
ระเบียบนี้  โดยให้ผู้จ าหน่ายหรือผู้รับจ้างท า
อุปกรณ์ลงนามท้ายหนังสือรับรองการจัดสรรเงิน
เป็นหลักฐานประกอบ พร้อมกับใบเสร็จรับเงิน
เป็นค่าอุปกรณ์ส่งให้ส านักงานที่รับค าขอจากผู้
พิการที่ขอรับจัดสรรแล้วแต่กรณีเก็บไว้เป็น
หลักฐานต่อไป 
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ประเด็นที่ควรแก้ไข ระเบียบเดิม ร่างระเบียบใหม่ 
ข้อ 17 การจ่ายเงินค่าอุปกรณ์ให้จ่ายเป็นเงินสด 
ห รื อ เ ช็ ค  ห รื อ ผ่ า น ร ะบบ อิ เ ล็ กท รอนิ ก ส์   
( e- Payment)  ต ามหลั ก เ กณฑ์ วิ ธี ป ฏิ บั ติ ที่
กระทรวงการคลังก าหนด ตามจ านวนเงินที่ซื้อ
หรือจ้างท าอุปกรณ์จริงแต่ไม่เกินวงเงินที่ได้รับ
อนุมัติจากคณะอนุกรรมการหรือคณะกรรมการ 
โดยให้ผู้ได้รับจัดสรรต้องยื่นหลักฐานและเอกสาร 
ดังนี้  
(1) ภาพถ่ายใบเสร็จ หรือสัญญาจะซื้อจะขายที่
รับรองโดยผู้ซื้อ 
(2) หนังสือรับรองการจัดสรรเงิน 
(3) ภาพถ่ายหนังสือรับประกันสินค้า 

หมวด  6  เ งื่ อน ไข
ส า ห รั บ ผู้ ไ ด้ รั บ
จัดสรร 

ข้อ 23 ภายในก าหนดเวลาระยะเวลา 5 
ปี ห้ามผู้ได้รับจัดสรรน าอุปกรณ์ช่วยเหลือ
ผู้ พิการที่ได้รับอนุมัติ ไปจ าหน่าย จ่าย 
แจก หรือให้บุคคลอ่ืน ในกรณีที่พบว่าผู้
ได้รับจัดสรรน าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการ
ไปจ าหน่าย จ่าย แจก หรือให้บุคคลอื่น ให้
ส านักงานกองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนนเรียกอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้
พิการดังกล่าวคืน และตัดสิทธิ์ที่จะขอรับ
จัดสรรใหม่ 
    ในกรณีที่ส านักงานกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเรียกอุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการคืนตามวรรคหนึ่งแล้ว
ไม่ได้รับอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการคืน ให้
รายงานคณะอนุกรรมการทราบเ พ่ือ
พิจารณาด าเนินการตามควรแก่กรณี 
ข้อ 19  ผู้ ได้รับจัดสรรต้องยินยอมให้
คณะอนุกรรมการหรือคณะอนุกรรมการ
ประจ าจังหวัดหรือผู้ที่ได้รับมอบหมายจาก
คณะอนุกรรมการหรือคณะอนุกรรมการ
ประจ าจังหวัดเข้าไปตรวจสอบหรือตรวจ
ติดตาม 
(1) การจัดซื้อหรือจัดจ้างท า อุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการตามที่ได้รับอนุมัต ิ
(2) การใช้งานของอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้
พิการที่ได้รับอนุมัต ิ

ข้อ 18 ผู้ได้รับจัดสรรต้องไม่น าอุปกรณ์ดังกล่าว
ไปจ าหน่าย จ่ายแจก หรือยกให้บุคคลอ่ืน ตลอด
อายุการใช้งานของอุปกรณ์ที่คณะอนุกรรมการ
ก าหนด  
    ในกรณีที่ตรวจพบว่า ผู้ได้รับจัดสรรไม่ปฏิบัติ
ตามวรรคแรก หรือมิได้มีการซื้อหรือจ้างท า
อุปกรณ์จริง หรือละเลยไม่ส่งเอกสารหลักฐาน
ตามท่ีก าหนดในข้อ 17 ผู้ได้รับจัดสรรต้องคืนเงิน
ค่าอุปกรณ์ที่ได้รับเต็มจ านวนตามที่ได้รับอนุมัติ
ให้กับกรมการขนส่งทางบก และจะถูกตัดสิทธิใน
การขอรับจัดสรรเงินจากกองทุนเป็นเวลาห้าปี  
นับแต่วันที่คณะอนุกรรมการหรือคณะกรรมการ
ได้มีมติจัดสรรเงินค่าอุปกรณ์ ทั้งนี้ ผู้ได้รับจัดสรร
อาจจะต้องรับผิดชอบตามกฎหมายทางแพ่งและ
อาญา 
ข้อ 19 ภายหลังการได้รับเงินค่าอุปกรณ์ ผู้ได้รับ
จัดสรรต้องมีอุปกรณ์และยินยอมให้เจ้าหน้าที่
กรมการขนส่งทางบกหรือผู้ได้รับมอบหมายไป
ตรวจติดตาม หรือประเมินความเหมาะสมตลอด
อายุการใช้งานอุปกรณ์ 
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ประเด็นที่ควรแก้ไข ระเบียบเดิม ร่างระเบียบใหม่ 
บทเฉพาะกาล  ข้อ ๒0 บรรดาค าขอที่ผู้ขอรับจัดสรรได้ยื่นไว้แล้ว

ตามระเบียบกรมการขนส่งทางบก 
ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการใช้
จ่ายเงินเป็นค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้ พิการอัน
เนื่องมาจากการประสบภัยที่เกิดจากการใช้รถใช้
ถนน พ.ศ. ๒๕5๙ ที่อยู่ระหว่างพิจารณาหรือ
พิจารณายังไม่แล้วเสร็จ ให้ถือเป็นค าขอตาม
ระเบียบนี้ ทั้งนี้ กรมการขนส่งทางบกอาจเรียก
เอกสารหลักฐานตามข้อ 11 มาประกอบการ
พิจารณาเพ่ิมเติมได้ และให้คณะอนุกรรมการ
พิจารณาตามหลักเกณฑ์ท่ีก าหนดไว้ในระเบียบนี้ 

 

  รายละเอียดตามร่างระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการ
จ่ายเงินเป็นค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจากการประสบภัยที่เกิดจากการใช้รถใช้ถนน พ.ศ. .... 
เป็นไปตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.5 

 จึงขอเสนอคณะกรรมการฯ เพ่ือโปรดพิจารณาให้ความเห็นชอบร่างระเบียบกรมการขนส่งทางบก
ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการจ่ายเงินเป็นค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจากการประสบ
ภัยที่เกิดจากการใช้รถใช้ถนน พ.ศ. … 

มติที่ประชุม................................................................................................................................................................. 
...........................................................................................................................................................................................
........................................................................................................................................................................................... 
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วาระท่ี   4 เรื่องอ่ืนๆ (ถ้ามี) 

มติที่ประชุม      
  
  

 
 


