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5 เร่ืองอ่ืน ๆ

การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 (พันธกิจท่ี 1) :

สารบัญรายงานการประชุม
คณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน

คร้ังท่ี 2/2563  วันจันทร์ท่ี 2 มีนาคม 2563  เวลา 09.30 น.

กรมการขนส่งทางบก
ณ ห้องประชุม 1 อาคาร 1 ช้ัน 3

เร่ืองเพ่ือพิจารณา
การขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการท่ีได้รับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจท่ี 1) : โครงการจัดหา

กลยุทธ์  :  การยกระดับการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเน่ือง
โครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ checking point เพ่ือการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย ประจ าปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2563 ระยะท่ี 2  (สนภ.)

เคร่ืองวัดความเร็วรอบเคร่ืองยนต์ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการตรวจสภาพรถตามประกาศกรมการขนส่งทางบก ฉบับใหม่  (สนว.)

เร่ือง

เร่ืองท่ีประธานแจ้งให้ท่ีประชุมทราบ

เร่ืองรับรองรายงานการประชุม
รายงานการประชุมคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนคร้ังท่ี 1/2563  เม่ือวันท่ี 31 มกราคม 2563

เร่ืองเพ่ือทราบ
การประมูลหมายเลขทะเบียนรถและการบริหารจัดการหน้ี
รายงานผลการด าเนินงานแผนงาน/โครงการท่ีได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ท่ีอยู่ระหว่างด าเนินงาน
ประจ าเดือนมกราคม 2563

รายงานการประชุม
คณะอนุกรรมการฯ 1/2563

วาระการประชุมคณะ
อนุกรรมการฯ 2/2563

เอกสารแนบวาระการประชมุ
คณะอนุกรรมการฯ 2/2563



สรุปมติที่ประชุม 
คณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

ครั้งที่ 2/2563 
 เมื่อวันที่ 2 มีนาคม 2563  

 

ระเบียบ 
วาระท่ี 

เรื่อง มติที่ประชุม หน้า 

1 เร่ืองท่ีประธานแจ้งให้ท่ีประชุมทราบ - ไม่มี - 3 

2 เร่ืองรับรองรายงานการประชุม  3 

 รายงานการประชุมคณะอนุกรรมการพิจารณา              
การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื ่อความปลอดภัย              
ในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 31 
มกราคม 2563 

รับรองรายงานการประชุมคณะอนุกรรมการพิจารณาการ
ขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
ในการประชุมครั้งท่ี 1/2563 เมื่อวันท่ี 31 มกราคม 2563 

3 

3 เร่ืองเพ่ือทราบ  4 
3.1 การประมูลหมายเลขทะเบียนรถและการบริหาร

จัดการหนี้ 
รับทราบรายงานผลการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ

และการบริหารจัดการหนี้ และให้ฝ่ายเลขานุการดำเนินการ
ตามความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ ต่อไป 

ความเห็นคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ 
คณะอนุกรรมการพิจารณาฯ พิจารณาแล้วมีความเห็น 

ดังนี้  
1. การจัดเรียงลำดับหมายเลขค้างชำระที่นำมาประมูล

ใหม่พร้อมกับการประมูลปกติ ซึ ่งมีการจัดวางเร ียงตาม
หมายเลข การประมูลในส่วนภูมิภาคที ่ผ่านมา มีส่วนต่าง
เกิดขึ้นเป็นจำนวนมาก จึงให้พิจารณาวิธีการจัดเรียงหมายเลขใหม่
เพื่อไม่ให้เกิดการเปรียบเทียบราคาระหว่างเลขหมวดใหม่และ
เลขค้างชำระมาก เช่น การประมูลตามกลุ่มหมายเลขปกติ  
ก่อนแล้วตามด้วยเลขค้างชำระในกลุ่มนั้น ๆ เป็นต้น 

2. การกำหนดระยะเวลาในการบริหารจัดการหนี้                  
ที่กำหนดให้มีการนำหมายเลขที่ค้างชำระออกประมูลใหม่ทาง
อินเตอร์ 3 ครั้ง แล้วจึงนำออกประมูลพร้อมหมวดปกติ ซึ่งใช้
ระยะเวลาในการดำเนินการรวม ประมาณ 420 วัน และที่มี
การกำหนดระยะเวลาในการตั ้งค่าเผื ่อหนี ้สงสัยจะสูญไว้                
600 วัน นั้น เป็นการดำเนินการที่ใช้ระยะเวลาในการติดตาม
หนี้นาน จึงให้หาแนวทางในการปรับระยะเวลาดำเนินการให้
ลดน้อยลง เช่น ให้มีการนำออกประมูลใหม่เพียงครั้งเดียว โดย
ให้ยืดระยะเวลาที่จะประมูลทางอินเตอร์เน็ตให้นานข้ึน เมื่อไม่
มีผู้ประมูลทางอินเตอร์เน็ตให้นำออกประมูลพร้อมการประมูล
ปกติได้ทันที หรือให้มีการประมูลทางอินเตอร์เน็ตในราคา
เร ิ ่มต้นเหมือนการประมูลทางห้องประมูล เป็นต้น ทั ้งนี้                
ให้พิจารณาถึงความเหมาะสมของแต่ละจังหวัดแต่ละพื้นที่ว่ามี
ผู้ใช้อินเตอร์เน็ตมากน้อยเพียงใด เหมาะสมหรือไม่ 

3. กรณีการทำสัญญาผ่อนชำระและการทำสัญญา
ประนีประนอมยอมความในชั้นศาล ที่กำหนดให้มีระยะเวลา
การผ่อนชำระ 24 งวด เป็นการให้ระยะเวลาที่นาน เห็นควร
ให้มีการกระชับระยะเวลาให้น้อยลง เพื่อให้มีการติดตามหนี้ได้
รวดเร็วข้ึน 
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ระเบียบ 
วาระท่ี 

เรื่อง มติที่ประชุม หน้า 

3.2 รายงานผลการดำเนินงานแผนงาน/โครงการที่ได้รับ
จัดสรรเงินจากกองทุนเพื ่อความปลอดภัยในการ            
ใช้รถใช้ถนน ที่อยู่ระหว่างดำเนินงาน ประจำเดือน
มกราคม 2563 

รับทราบรายงานความคืบหน้าของแผนงาน/โครงการที่
อยู ่ระหว่างดำเนินงาน ประจำเดือนมกราคม 2563 และ
รายงานผลการดำเนินโครงการที่เสร็จสิ้นไปแล้ว โดยโครงการ
ที่ดำเนินการยังไม่เป็นไปตามแผนการดำเนินงานและการใช้
จ่ายเงิน ให้ติดตามเร่งรัดการดำเนินการให้แล้วเสร็จให้เป็นไป
ตามแผนต่อไป 

ความเห็นคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ 
จากรายงานผลการดำเนินโครงการ ประจำเด ือน

มกราคม 2563 พบว่า มีหลายโครงการที่มีการขอขยายหรือ
ปรับระยะเวลาดำเนินโครงการหลายครั้ง ซึ ่งในการที่จะขอ
ขยายระยะเวลาดำเนินโครงการ ควรเหตุผลความจำเป็น และ
มีการกำหนดแผนการดำเนินงานที่มีเป้าหมายชัดเจน ซึ่งจะ
เห็นได้ว่า มีบางโครงการที่ไม่สามารถดำเนินการให้แล้วเสร็จ
ภายในเวลาที ่กำหนด จะมีการขอขยายระยะเวลาดำเนิน
โครงการ ดังนั ้น เมื ่อได้รับอนุมัติจัดสรรเงินสำหรับดำเนิน
โครงการแล้ว ควรมีการกำหนดขั้นตอนการดำเนินงานและ
ระยะเวลาที่มีเป้าหมายที่ชัดเจน และควรดำเนินการใหเ้ป็นไป
ตามแผนที่กำหนดอย่างเคร่งครัด ทั้งนี้ เพื่อที่จะไม่ต้องมีการ
ขอขยายระยะเวลาดำเนินโครงการ หรือขอยกเลิกโครงการใน
ภายหลังต่อไป 
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4 เร่ืองเพ่ือพิจารณา  14 
4.1 การขอปรับระยะเวลาการดำเนินโครงการที่ได้รับ

จัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถ 
ใช้ถนน (พันธกิจที่ 1) 

 14 

4.1.1 โครงการจดัหาเครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์  เพื่อ
เพิ่มประสิทธิภาพการตรวจสภาพรถตามประกาศ
กรมการขนส่งทางบก ฉบับบใหม่    
(สนว.)    

อนุมัติให้ปรับระยะเวลาการดำเนินโครงการจัดหา
เครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการ
ตรวจสภาพรถตามประกาศกรมการขนส่งทางบกฉบับใหม่ 
เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 สิงหาคม 2563 ตามที่เสนอขอ โดยให้          
ผู้ได้รับจัดสรรเร่งรัดการดำเนินโครงการและเบิกจ่ายเงินให้
เป็นไปตามแผนท่ีกำหนด และดำเนินการตามระเบียบของทาง
ราชการที่เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

15-17 

4.2 การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 
2563 (พันธกิจที่ 1)   

 18 

4.2.1 กลยุทธ์  :  การยกระดับการบังคับใช้กฎหมาย
อย่างต่อเนื่อง 

 19 

 
 
 
 
 
 
 



 
ระเบียบ 
วาระท่ี 

เรื่อง มติที่ประชุม หน้า 

4.2.1 (1) โครงการตรวจเขม้ข้นรถโดยสารสาธารณะ checking 
point เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะ 
อย่างปลอดภัย ประจำปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2563 ระยะที่ 2  
(สนภ.)     

เห็นชอบจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการ 
ใช้รถใช้ถนน ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 สำหรับดำเนนิ
โครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ checking point 
เพื ่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย 
ปีงบประมาณ 2563 ระยะที่ 2 ในวงเงิน 83,424,098 บาท 
และให ้ผู้ ขอร ับจ ัดสรรดำเน ินการตามความเห ็นของ
คณะอนุกรรมการพิจารณาฯ ก่อนนำเสนอคณะกรรมการฯ 
เพื่อพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ความเห็นคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ 
คณะอนุกรรมการพิจารณาฯ พิจารณาแล้วมีความเห็น 

ดังนี ้
1. เห็นควรให้เพิ ่มค่าวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ใช้ในการ

ปฏิบ ัต ิงานเพื ่อความปลอดภัยของเจ ้าหน้าที ่และอื ่น ๆ                      
ณ จุดตรวจ จำนวนเงินจุดตรวจละ 100,000 บาท ทั้งหมด
จำนวน 78 จุดตรวจ เป็นจำนวนเงิน 7 ,800,000 บาท            
รวมกับวงเงินที่ขอรับจัดสรรเดิมจำนวน 75,624,098 บาท 
เป็นเงินท่ีขอรับจัดสรรทั้งสิ้น 83,424,098 บาท 

2. เห็นควรปรับตัวชี ้วัดให้มีความท้าทายมากยิ่งขึ้น 
นำไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนได้มากยิ่งข้ึน ดังนี้ 

2.1 ตัวช้ีวัดด้านปริมาณ  
1) จำนวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความ

ปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 1,200,000 คัน   
2) จำนวนพนักงานขับรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบ

ความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 1,200,000 คน   
3) จำนวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบต้อง

เป็นรถโดยสารที่ใช้ในการขนส่งไม่ประจำทาง (รถ 30) ไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 10 ของจำนวนรถที่เข้าตรวจท้ังหมด  

2.2 ตัวช้ีวัดด้านคุณภาพ  
1) พฤติกรรมเสี ่ยงของพนักงานขับรถที ่ฝ่าฝืน

กฎระเบียบลดลงอย่างต่อเนื่อง   
2) จำนวนผู้โดยสารรถโดยสารสาธารณะเสียชีวิต

จากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 
3. ในการตั้งจุดตรวจให้มีการติดตั้งอุปกรณ์เพื ่อเป็น

เครื ่องหมายหรือสัญลักษณ์ให้รถที ่เข ้ารับการตรวจสอบ
สามารถมองเห็นได้ชัดเจนและลดความเร็วรถก่อนเข้าถึง              
จุดตรวจ เป็นการเพิ ่มความปลอดภัยและป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุให้กับเจ้าหน้าที่ในขณะปฏิบัติงาน 
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รายงานการประชุม 
คณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

ครั้งที ่2/2563 
วันจันทรท์ี่ 2 มีนาคม 2563  เวลา 09.30 น. 

ณ ห้องประชุม 1 อาคาร 1 ชั้น 3 
กรมการขนส่งทางบก 

 
 

ผู้มาประชุม  

1. นายจิรุตม์  วิศาลจิตร อธิบดีกรมการขนส่งทางบก  ประธาน 

2. นายธานี  สืบฤกษ์ รองอธิบดีกรมการขนส่งทางบก (ฝ่ายบริหาร) รองประธาน  
  อนุกรรมการ คนที่ 3 

3. นายดนัย หวังบุญชัย ผู้จัดการแผนงานสื่อศิลปวัฒนธรรมสร้างเสริมสุขภาพ    อนุกรรมการ
 สำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ  

4. นายวัลลภ  งามสอน ผู้อำนวยการสำนักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก    อนุกรรมการ 

5.  นางประภาพรรณ  พิพัฒนสมพร ผู้อำนวยการสำนักบริหารการคลังและรายได้ อนุกรรมการ 

6.  นางสาวจตุพร  พูลแสง หัวหน้ากลุ่มพัฒนาระบบทะเบียนและภาษีรถ    อนุกรรมการ 
 แทน ผู้อำนวยการสำนักมาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ 

7. นายเทวินทร์  คันทักษ์ นิติกรชำนาญการ    อนุกรรมการ 
 แทน ผู้อำนวยการสำนักกฎหมาย 

8. นางสาวทวีพร เพิ่มทวี ขนส่งจังหวัดนครนายก       อนุกรรมการ 
  รักษาการในตำแหน่ง หัวหน้าสำนักงานกองทุน   และเลขานุการ 
  เพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
 

ผู้ไม่มาประชุม 

1. นางจันทิรา  บุรุษพัฒน์ รองอธิบดีกรมการขนส่งทางบก (ฝ่ายปฏิบัติการ)    ติดราชการ  
รองประธานอนุกรรมการฯ คนที่ 1  

2. นายยงยุทธ  นาคแดง รองอธิบดีกรมการขนส่งทางบก (ฝ่ายวิชาการ) ติดราชการ  
รองประธานอนุกรรมการฯ คนที่ 2 
 

/3. ศาสตราจารย์… 
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3. ศาสตราจารย์พิชัย ธานีรณานนท์ นายกสมาคมวิทยาการจราจรและขนส่งแห่งประเทศไทย  ติดภารกิจ 

4.  นายแพทย์ธนะพงศ์  จินวงษ์ ผู้จัดการศูนย์วิชาการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน   ติดภารกิจ 
 มูลนิธินโยบายถนนปลอดภัย 

5. ผู้แทนสำนักงานตำรวจแห่งชาติ -    ติดราชการ 

6. ผู้แทนกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย -   ติดราชการ 

7. ผู้แทนกรมทางหลวง - ติดราชการ 

ผู้เข้าร่วมประชุม 

1. นางวาทินี  สุวรรณพงศ์ ผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้านความปลอดภัย  กรมการขนส่งทางบก 

2 นายฐิติพัฒน์  ไทยจงรักษ์ หัวหน้าส่วนสถานตรวจสภาพรถ   กรมการขนส่งทางบก 

3. นายภรรทนพ  สุมณฑา หัวหน้าส่วนมาตรฐานการตรวจสภาพรถ  กรมการขนส่งทางบก 

4. นายสมพงษ์  ผิวทอง หัวหน้างานประมูลหมายเลขทะเบียนรถ  กรมการขนส่งทางบก  

5. นางจินต์จุฑา  ตีรถะ หัวหน้างานติดตามและประเมินผล   กรมการขนส่งทางบก 

6. นางสาวรัตนา  หวังโภคา หัวหน้างานแผนงานโครงการ       กรมการขนส่งทางบก  

7. นางสาวณัฐนันท์  พรหมเส็น หัวหน้าส่วนการเงินและบัญชีกองทุนฯ  กรมการขนส่งทางบก 

8. นางสาวฟาริดา  ดุริยะพงศ์ นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ   กรมการขนส่งทางบก 

9. นางสาวณปภัช  ธรรมคันธี นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ   กรมการขนส่งทางบก 

10. นางสาวชรัญญา  วงษ์อุทัย นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ   กรมการขนส่งทางบก 

11. นายภาณุสักก์  ตระกูลศรี วิศวกรเครื่องกลปฏิบัติการ    กรมการขนส่งทางบก 

12. นางสาวศิยาพร  สงศิริ เจ้าพนักงานขนส่งปฏิบัติงาน   กรมการขนส่งทางบก 

13. นางสาวอังมะณี  ศรีวิชัย เจ้าพนักงานขนส่งปฏิบัติงาน   กรมการขนส่งทางบก 

14. นางสาวสุพิชญา กาญจนนุกูล นักวิชาการขนส่ง     สำนักงานกองทุนฯ 

15. นางสาวสุภสัศร  ประจบ นักวิชาการขนส่ง     สำนักงานกองทุนฯ 

16. นางสาวกฤษณา  เอ่ียมเอิบ นักวิชาการขนส่ง     สำนักงานกองทุนฯ 

17. นางสาวชุติกาญจน์  ลือวชินะ นักวิชาการขนส่ง     สำนักงานกองทุนฯ 

18. นายไกรวิทย์  พระสว่าง นักวิชาการขนส่ง     สำนักงานกองทุนฯ 

19. นางสาวอรธิดา  ลีละเกียรติ นักวิชาการขนส่ง     สำนักงานกองทุนฯ 

20. นางสาวชุตานันท์ สุขคง เจ้าหน้าที่ระบบงานคอมพิวเตอร์   สำนักงานกองทุนฯ 

21. นางสาวภาณุมาศ  เฟื่องฟู เจ้าพนักงานขนส่ง     สำนักงานกองทุนฯ 

22. นางสาวบุษกร  ณ ลำพูน เจ้าหน้าที่ขนส่ง     สำนักงานกองทุนฯ 

เริ่มประชุมเวลา  09.30 น. 

/วาระที่ 1… 
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วาระท่ี 1 เรื่องท่ีประธานแจ้งให้ที่ประชุมทราบ 

 -ไม่มี- 

วาระท่ี 2 เรื่องรับรองรายงานการประชุม   

 รายงานการประชุมคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัย             
ในการใช้รถใช้ถนน ครั้งท่ี 1/2563 เมื่อวันที่ 31 มกราคม 2563 

ตามที่ได้มีการประชุมคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัย               
ในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 31 มกราคม 2563 ณ ห้องประชุม 1 อาคาร 1 
ชั ้น 3 กรมการขนส่งทางบก นั ้น ฝ่ายเลขานุการฯ ได้จัดทำรายงานการประชุมฯ ดังกล่าวแล้ว  โดยฝ่าย
เลขานุการฯ ได้ดำเนินการจัดส่งรายงานการประชุมคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุน               
เพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 1/2563 ให้แก่อนุกรรมการฯ ทุกท่านพิจารณาแล้ว เมื่อวันที่ 
28 กุมภาพันธ์ 2563 โดยระบุว่า หากมีข้อแก้ไขประการใดกรุณาแจ้งให้ฝ่ายเลขานุการฯ ทราบภายในกำหนด                 
7 วัน นับแต่วันที ่ได้รับหนังสือ ซึ ่งฝ่ายเลขานุการฯ จะได้จัดทำบันทึกรายงานการประชุมฉบับที ่แก้ไขแล้ ว                   
เสนอคณะอนุกรรมการในการประชุมครั้งถัดไป หากไม่ขอแก้ไขภายในกำหนดจะขอถือว่าท่านได้ให้ความกรุณา
รับรองรายงานการประชุมฯ นี้แล้ว โดยมีรายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 2 

จึงขอเสนอคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ เพ่ือโปรดพิจารณารับรองรายงานการประชุม 

มติที่ประชุม รับรองรายงานการประชุมคณะอนุกรรมการพิจารณาการขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที ่1/2563 เมื่อวันที่ 31 มกราคม 2563 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

/วาระท่ี 3... 
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วาระท่ี 3 เรื่องเพื่อทราบ   

วาระท่ี 3.1 การประมูลหมายเลขทะเบียนรถและการบริหารจัดการหนี้   

1. การประมูลหมายเลขทะเบียนรถที่ผ่านมา 
กรมการขนส่งทางบก ได้นำหมายเลขทะเบียนซึ่งเป็นที่ต้องการหรือเป็นที่นิยมของประชาชน

ออกประมูลเป็นการทั่วไป ตั้งแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2546 จนถึง วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2563 ปรากฏผล ดังนี้ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

/2. รายได.้.. 
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1. รายได้จากการประมูลหมายเลขทะเบียนรถ และหนีค้้างชำระในภาพรวม  ณ วันที ่23 กุมภาพันธ์ 2563 
 

รายการ ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค รวม 

รายได้ 10,759.38 9,878.86 20,638.24 
- ค่าหมายเลขทะเบียนรถ 10,620.81 9,711.87 20,332.68 
-   ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 138.57 166.99 305.56 

รับชำระแล้ว 10,207.09 8,192.61 18,399.70 
-   ค่าหมายเลขทะเบียนรถ 10,187.76 8,183.46 18,371.22 
-   ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 19.33 9.15 28.48 

หนี้ค้างชำระ 552.28 1,686.25 2,238.53 
-   ค่าหมายเลขทะเบียนรถ 433.04 1,528.41 1,961.45 
-   ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 119.24 157.84 277.08 

 
2.1 หนี้ค้างชำระค่าหมายเลข  จำแนกตามอายุหนี้ ณ วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2563  

จำแนกตามอายุหนี ้
ส่วนกลาง ส่วนภูมภิาค รวม 

จำนวน (ลบ.) % จำนวน (ลบ.) % จำนวน (ลบ.) % 
รายได้ค่าหมายเลขทะเบียนรถ 10,759.38 100 9,878.86 100 20,638.24 100 

รับชำระค่าหมายเลขทะเบียนรถ 10,207.09 95.91 8,192.61 82.93 18,399.70 89.15 
หนี้ค้างชำระค่าหมายเลขทะเบียนรถ 433.04 4.09 1,528.41 15.47 1,961.45 9.50 

 กลุ่มลูกหนี้ค้างชำระไม่เกิน 30 วัน 54.77 0.52 83.51 0.85 138.28 0.67 
 กลุ่มลูกหนี้ค้างชำระเกินกว่า 30 วัน แต่ไม่เกิน 180 วัน 132.28 1.25 95.23 0.96 227.51 1.10 
 กลุ่มลูกหนี้ค้างชำระเกินกว่า 180 วัน แต่ไม่เกิน 600 วัน 153.54 1.44 324.94 3.29 478.48 2.32 
 กลุ่มลูกหนี้ค้างชำระเกินกว่า 600 วัน แต่ไม่เกิน 4 ปี 11.15 0.11 313.83 3.17 324.98 1.57 
 กลุ่มลูกหนี้ค้างชำระเกินกว่า 4 ปี ขึ้นไป 0.1 0 632.05 6.40 632.15 3.06 

 กลุ่มลูกหนี้ผ่อนชำระ 81.2 0.77 78.85 0.80 160.05 0.78 
เทียบหนี้ค้างชำระ ณ 30 ก.ย.62 กับ 23 ก.พ.63 5.13% ลดลง 0.47 17.07% ลดลง 1.65 10.85 % ลดลง 1.09 

จำนวนหมวดที่ทำการประมูล, หนีค้้างชำระ/หมวด (ก.ย. 62) 512 หมวด 1.15 ลบ./หมวด 677 หมวด 2.70 ลบ./หมวด 1,189 หมวด 2.03 ลบ./หมวด 

จำนวนหมวดที่ทำการประมูล, หนีค้้างชำระ/หมวด (ก.พ. 63) 530 หมวด 1.04 ลบ./หมวด 693 หมวด 2.43 ลบ./หมวด 1,223 หมวด 1.83ลบ./หมวด 

23 ก.พ. 63 

   
 

/การบริหาร... 
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การบริหารจัดการหนี้ค่าหมายเลขทะเบียนรถ จำแนกตามอายุหนี้ เป็นดังนี้ 

 

2.2 หนี้ค้างชำระส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ จำแนกตามกระบวนการดำเนินการ 

/สัดส่วนการ... 

จำแนกตามกระบวนการดำเนินการ 
ส่วนกลาง ส่วนภูมภิาค รวม 

จำนวน (ลบ.) % จำนวน (ลบ.) % จำนวน (ลบ.) % 
รายได้ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 138.57 100 166.99 100 305.56 100 

รับชำระส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 19.33 13.95 9.15 5.48 28.48 9.32 
หนี้ค้างชำระส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถ 119.24 86.05 157.84 94.52 277.08 90.68 

 ระหว่างรวบรวมเอกสารและข้อมลู 63.69 45.96 154.13 92.30 217.82 71.29 
 ระหว่างจัดทำหนังสือส่งดำเนินการทางกฎหมาย 1.39 1.00 1.45 0.86 2.84 0.93 
 ระหว่างดำเนินการของสำนักงานอัยการ 22.65 16.35 1.21 0.72 23.86 7.81 
 ลูกหนี้เสียชีวิต (อยู่ระหว่างสืบหาทายาท) 0.01 0.01 0 0 0.01 0 
 ลูกหนี้ลม้ละลาย (ยื่นพิทักษ์ทรัพยแ์ล้ว) 0.10 0.07 0 0 0.10 0.03 
 ระหว่างบังคับคด ี 25.35 18.29 0.88 0.53 26.23 8.58 
 ผ่อนชำระส่วนต่าง 0.91 0.66 0.01 0.01 0.92 0.30 
 ทำสัญญาประนีประนอมยอมความ 4.05 2.92 0.16 0.10 4.21 1.38 
 หนี้มูลค่าน้อย (ส่งเรื่องถึงกระทรวงการคลังขอตัดหนีสู้ญ) 0.18 0.13 0 0 0.18 0.06 

 
รับชำระท่วมส่วนต่าง อัยการคืนเรือ่ง  
(อยู่ระหว่างหารือกรมบัญชีกลางเพื่อปรับปรุงบัญชี) 

0.78 0.57 0 0 0.78 0.26 

 ระหว่างการปรับปรุงบัญชลีูกหนี้สว่นต่าง 0.13 0.09 0 0 0.13 0.04 
หมายเหตุ : จังหวัดที่มหีนี้ส่วนต่างค้างชำระมีอยู ่41 จังหวัด ได้แก ่กระบี่, กาญจนบุรี, ขอนแก่น, จันทบุร,ี ชลบุร,ี ชยัภมูิ, ชุมพร, เชียงราย, เชียงใหม่, ตรัง, นครนายก, 

นครปฐม, นครราชสีมา, นครศรีธรรมราช, นครสวรรค์, นนทบุรี, บุรีรัมย์, ปราจนีบุรี, พระนครศรีอยุธยา, พัทลุง, พิษณโุลก, เพชรบูรณ์, แพร,่ ภูเก็ต, มหาสารคาม, ยโสธร, 
ร้อยเอ็ด, ระยอง, ราชบุร,ี ลพบุร,ี ลำปาง, สกลนคร, สงขลา, สระบุรี, สุโขทัย, สพุรรณบุร,ี สุราษฎร์ธานี, หนองคาย, อุดรธานี, อุตรดิตถ์, อบุลราชธานี    
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 สัดส่วนการเกิดหนี้ส่วนต่างค่าหมายเลขทะเบียนรถที่มีการนำออกประมูลใหม่ในปี 2563  
 

 ยอดค้างชำระเดิม ยอดประมูลใหม่ เกิดส่วนต่าง ร้อยละ 

ส่วนกลาง 21,497,266 20,183,426 1,313,840 6.11 

ส่วนภูมิภาค 65,816,607 34,236,554 31,580,053 47.98 

รวม 87,313,873 54,446,980 32,893,893 37.67 

 
 
3. การบริหารจัดการหนี้เก่า   

ผลการบริหารจัดการหนี้เก่า (หนี้ก่อนบริหารจัดการหนี้) ณ วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2563  เป็นดังนี้ 
 

 
4. การบริหารจัดการหนี้เกิน 1 ปี  
    (ตามตัวชี้วัด ระดับ 5=มากกว่า 10% , ระดับ 4=มากกว่า 8% , ระดับ 3=มากกว่า 6% 

ผลการดำเนินการ ณ วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2563 

ณ วันที่ 30 กันยายน 2562 ณ วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2563 เทียบสงู/
ต่ำ 

ตัวชี้วดั ราคาประมลู ชำระแล้ว 
จำนวนค้างชำระ ค้างชำระค่าเลข ค้างส่วนต่าง จัดเก็บหนี้ได ้
เงิน เลข เงิน เลข เงิน เลข เงิน ร้อยละ 

1,368,857,150 136,936,799 1,231,920,351 17,562 1,083,620,539 13,497 31,580,053 669 116,719,759 9.47 - 0.53 

 
 

/5. การจัดเก็บ... 
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5. การจัดเก็บหนี้จากการประมูลปี 63 (ผลการดำเนินการ ณ วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2563) 
ส่วนกลาง  (ตามตัวชี้วัด ระดับ 5=มากกว่า 72% , ระดับ 4=มากกว่า 71% , ระดับ 3=มากกว่า 70%) 

 
ลำ 
ดับ 

ยอดประมูล ยอดจัดเก็บ ค้างชำระไม่เกิน 30 วัน ค้างชำระเกิน 30 วัน 
วัน เดือน ปี หมวด รายได้ เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ 

1 24-ต.ค.-62 2ฒฒ 3,234,152 1,510,515 46.71  0 0.00  1,723,637 53.29  
2 26–27 ต.ค. 62 7กล 18,366,180 8,929,923 48.62  0 0.00  9,436,257 51.38  
3 26–27 ต.ค. 62 7กว 18,566,228 9,595,459 51.68  0 0.00  8,970,769 48.32  
4 9–10 พ.ย. 62 7กศ 16,996,759 8,471,920 49.84  0 0.00  8,524,839 50.16  
5 9–10 พ.ย. 62 7กษ 18,545,980 8,249,339 44.48  0 0.00  10,296,641 55.52  
6 23–24 พ.ย. 62 7กส 17,338,778 9,085,465 52.40  0 0.00  8,253,313 47.60  
7 23–24 พ.ย. 62 7กฬ 15,976,433 6,996,144 43.79  0 0.00  8,980,289 56.21  
8 24-พ.ย.-62 2ฒณ 1,293,567 1,108,267 85.68  0 0.00  185,300 14.32  
9 7–8 ธ.ค. 62 7กอ 17,558,880 10,251,485 58.38  0 0.00  7,307,395 41.62  

10 7–8 ธ.ค. 62 7กฮ 15,957,556 9,205,561 57.69  0 0.00  6,751,995 42.31  
11 21–22 ธ.ค. 62 8กข 23,158,641 21,406,284 92.43  0 0.00  1,752,357 7.57  
12 21–22 ธ.ค. 62 8กค 21,969,051 17,995,623 81.91  0 0.00  3,973,428 18.09  
13 24-ธ.ค.-62 2ฒต 1,278,000 1,029,100 80.52  0 0.00  248,900 19.48  
14 11–12 ม.ค. 63 8กฆ 23,758,990 14,420,620 60.70  0 0.00  9,338,370 39.30  
15 11–12 ม.ค. 63 8กง 23,543,966 14,746,593 62.63  0 0.00  8,797,373 37.37  
16 24-ม.ค.-63 2ฒถ 1,129,389 785,201 69.52  344,188 30.48  0 0.00  

17 22–23 ก.พ. 63 8กจ 25,471,244 3,313,943 13.01  22,157,301 86.99  0 0.00  

18 22–23 ก.พ. 63 8กฉ 24,970,157 3,506,002 14.04  21,464,155 85.96  0 0.00  

รวม 289,113,951 150,607,444 52.09  43,965,644 15.21  94,540,863 32.70  

 

/ส่วนภูมิภาค...   
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 ส่วนภูมิภาค  (ตามตัวชี้วัด ระดับ 5=มากกว่า 58% , ระดับ 4=มากกว่า 56.5% , ระดับ 3=มากกว่า 55%) 

 

 

 

/จึงขอเสนอ… 

 

ลำ 
ดับ 

จังหวัด หมวด วันประมูล ยอดประมูล 
ยอดจัดเก็บ ค้างชำระไม่เกิน 30 วัน 

ค้างชำระเกิน 30 
วัน 

เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ เงิน ร้อยละ 
1 นครราชสมีา (7) ยจ 1-ธ.ค.-62 1,147,200 1,098,200 95.73  0 0.00  49,000 4.27  
2 สุราษฎร์ธาน ี(5) ผธ 7-ธ.ค.-62 668,536 580,227 86.79  0 0.00  88,309 13.21  
3 อ่างทอง (1) บธ 14-ธ.ค.-62 805,600 782,600 97.14  0 0.00  23,000 2.86  
4 ปราจีนบุรี (2) บย 21-ธ.ค.-62 957,000 865,500 90.44  0 0.00  91,500 9.56  
5 พระนครศรีอยุธยา(11) กร 18–19 ม.ค. 63 15,594,665 6,130,500 39.31  0 0.00  9,464,165 60.69  
6 สระบรุี (3) บษ 8-ก.พ.-63 681,457 573,689 84.19  107,768 15.81  0 0.00  
7 เชียงใหม ่(25) ขอ 8-9 ก.พ.63 21,129,001 10,542,400 49.90  10,586,601 50.10  0 0.00  
8 ชัยนาท (2) บธ 15-ก.พ.-63 723,120 501,909 69.41  221,211 30.59  0 0.00  
9 พิษณุโลก (13) กว 15–16 ก.พ 63 9,948,000 1,914,900 19.25  8,033,100 80.75  0 0.00  

10 ขอนแก่น (18) ขจ 15–16 ก.พ. 63 17,007,999 8,918,199 52.44  8,089,800 47.56  0 0.00  
11 อุตรดิตถ ์(5) กต 15–16 ก.พ. 63 7,211,000 2,850,300 39.53  4,360,700 60.47  0 0.00  
12 นครปฐม (3) ผฉ 22-ก.พ.-63 1,269,200 370,000 29.15  899,200 70.85  0 0.00  
13 ชัยภูมิ (6) กท 22–23 ก.พ. 63 11,381,666 837,000 7.35  10,544,666 92.65  0 0.00  
14 ระยอง (16) ขก 22–23 ก.พ. 63 16,225,681 2,768,000 17.06  13,457,681 82.94  0 0.00  

รวม 104,750,125 38,733,424 36.98  56,300,727 53.75  9,715,974 9.27  
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จึงขอเสนอคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ เพ่ือโปรดทราบ 

ความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ 
คณะอนุกรรมการพิจารณาฯ พิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี้  
1. การจัดเรียงลำดับหมายเลขค้างชำระที่นำมาประมูลใหม่พร้อมกับการประมูลปกติ ซึ่งมีการจัดวาง

เรียงตามหมายเลข การประมูลในส่วนภูมิภาคที่ผ่านมา มีส่วนต่างเกิดขึ้นเป็นจำนวนมาก จึงให้พิจารณาวิธีการ
จัดเรียงหมายเลขใหม่เพื่อไม่ให้เกิดการเปรียบเทียบราคาระหว่างเลขหมวดใหม่และเลขค้างชำระมาก เช่น                   
การประมูลตามกลุ่มหมายเลขปกติก่อนแล้วตามด้วยเลขค้างชำระในกลุ่มนั้นๆ เป็นต้น 

2. การกำหนดระยะเวลาในการบริหารจัดการหนี้ ที่กำหนดให้มีการนำหมายเลขที่ค้างชำระออก
ประมูลใหม่ทางอินเตอร์ 3 ครั้ง แล้วจึงนำออกประมูลพร้อมหมวดปกติ ซึ่งใช้ระยะเวลาในการดำเนินการรวม 
ประมาณ 420 วัน และที่มีการกำหนดระยะเวลาในการตั้งค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญไว้ 600 วัน นั้น เป็นการ
ดำเนินการที่ใช้ระยะเวลาในการติดตามหนี้นาน จึงให้หาแนวทางในการปรับระยะเวลาดำเนินการให้ลดน้อยลง 
เช่น ให้มีการนำออกประมูลใหม่เพียงครั้งเดียว โดยให้ยืดระยะเวลาที่จะประมูลทางอินเตอร์เน็ตให้นานขึ้น               
เมื ่อไม่มีผู ้ประมูลทางอินเตอร์เน็ตให้นำออกประมูลพร้อมการประมูลปกติได้ทันที หรือให้มีการประมูล           
ทางอินเตอร์เน็ตในราคาเริ่มต้นเหมือนการประมูลทางห้องประมูล เป็นต้น ทั้งนี้ ให้พิจารณาถึงความเหมาะสม
ของแต่ละจังหวัดแต่ละพ้ืนที่ว่ามีผู้ใช้อินเตอร์เน็ตมากน้อยเพียงใด เหมาะสมหรือไม่ 

3. กรณีการทำสัญญาผ่อนชำระและการทำสัญญาประนีประนอมยอมความในชั้นศาล ที่กำหนดให้มี
ระยะเวลาการผ่อนชำระ 24 งวด เป็นการให้ระยะเวลาที่นาน เห็นควรให้มีการกระชับระยะเวลาให้น้อยลง 
เพ่ือให้มีการติดตามหนี้ได้รวดเร็วขึ้น 

มติที่ประชุม    รับทราบรายงานผลการประมูลหมายเลขทะเบียนรถและการบริหารจัดการหนี้  และให้ฝ่าย
เลขานุการดำเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ ต่อไป 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี 3.2... 
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วาระท่ี 3.2 รายงานผลการดำเนินงานแผนงาน/โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพื่อความปลอดภัย 
 ในการใช้รถใช้ถนน ที่อยู่ระหว่างดำเนินงานประจำเดือนมกราคม 2563 

แผนงาน/โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนตั้งแต่
ปีงบประมาณ 2547 - 2563 มีจำนวน 1,313 โครงการ ยกเลิก 60 โครงการ คงเหลือ 1,253 โครงการ 
โดยเป็นแผนงาน/โครงการที่ดำเนินงานเสร็จสิ้นแล้ว 1,112 โครงการ อยู่ระหว่างดำเนินงาน 141 โครงการ ดังนี้ 

 

/ โดยโครงการ… 

 

ปีงบประมาณ 
จำนวน

แผนงาน/
โครงการ 

ยกเลิก
โครงการ 

คงเหลือ 
ดำเนินงาน

ตามโครงการ
เสร็จสิ้นแล้ว 

อยู่ระหว่าง
ดำเนินงาน            

ตามโครงการ 

ปรับระยะ 
เวลาดำเนิน
โครงการ 

หมายเหตุ 

2547 – 2556 
 

2557 
 

2558 
 
 
 

2559 
 
 
 
 

2560 
 
 
 
 

2561 
 
 
 
 

2562 
 
 
 

2563 

561 
 

94 
 

75 
 
 
 

65 
 
 
 
 

95 
 
 
 
 

182 
 
 
 
 

148 
 
 
 

93 

9 
 

13 
 

9 
 
 
 

2 
 
 
 
 

3 
 
 
 
 

15 
 
 
 
 

9 
 
 
 
- 

552 
 

81 
 

66 
 
 
 

63 
 
 
 
 

92 
 
 
 
 

167 
 
 
 
 

139 
 
 
 

93 

552 
 

81 
 

65 
 
 
 

61 
 
 
 
 

89 
 
 
 
 

151 
 
 
 
 

113 
 
 
 
- 

- 
 
- 
 

1 
 
 
 

2 
 
 
 
 

3 
 
 
 
 

16 
 
 
 
 

26 
 
 
 

93 

- 
 
- 
 
1 
 
  
 
2 
 
 
 
 
3 
 
 
 
 

13 
 
 
 
 

14 
 

 
 
- 

 
 
 
 
- อย ู ่ระหว ่างผ ู ้ร ับจ ้างรายใหม่

ดำเนินงานส่วนที่เหลือต่อ สิ้นสุด 
30 เม.ย. 63  
 

- ระยะเวลาดำเนินงานสิ้นสุด 
30 พ.ย. 63 - 31 ม.ค. 65                 
รวม 2 โครงการ  

 
 

- ระยะเวลาดำเนินงานสิ้นสุด 
31 ม.ค. 63 - 25 ม.ิย. 65                  
รวม 3 โครงการ 
 

 
- ระยะเวลาดำเนินงานสิ้นสุด  

31 ม.ค. 63 - 31 ต.ค. 66                    
รวม 16 โครงการ 

 
 

- ระยะเวลาดำเนินงานสิ้นสุด 
17 มี.ค.63 - 30 พ.ย.63                    
รวม 26 โครงการ  

รวม 1,313 60 1,253 1,112 141 33  
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โดยโครงการตามพันธกิจที่ 1 และพันธกิจที่ 3 ที่อยู่ระหว่างดำเนินการทั้ง 141 โครงการ  ได้นำเสนอต่อที่
ประชุมคณะอนุกรรมการติดตามประเมินผลโครงการที่ได้รับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้
ถนน ครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 27 กุมภาพันธ์ 2563 เพื่อรายงานผลการดำเนินงานและผลการใช้
จ่ายเงิน ประจำเดือนมกราคม 2563 ปรากฏผล ดังนี้ 
 1. โครงการที่ไม่เป็นไปตามแผน จำนวน 25 โครงการ (โครงการที่ดำเนินงานไม่เป็นไปตามแผน 
22 โครงการ และโครงการที่รอประชุมปรับระยะเวลาดำเนินโครงการ 3 โครงการ) 
 2. โครงการที่รอสรุปปิดโครงการ จำนวน 14 โครงการ 
 3. โครงการที่เป็นไปตามแผน จำนวน 93 โครงการ 
 4. โครงการที่อนุมัติใหม่ จำนวน 9 โครงการ 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 / จากแผนงาน… 

ดังมรีายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 3.2 (1) 
 

 / จากแผนงาน/โครงการ… 



รายงานการประชุมคณะอนุกรรมการพจิารณาฯ 
ครั้งที่ 2/2563 วันจันทร์ที่ 2 มีนาคม 2563 

13 
 
 

จากแผนงาน/โครงการที่ได้รับจัดสรรเงินจากกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนตั้งแต่
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2547 - 2563 ที่ดำเนินงานตามโครงการเสร็จสิ้นแล้ว จำนวนทั้งสิ้น 1,112  โครงการ นั้น เป็น
โครงการที่ดำเนินงานเสร็จสิ้นและรายงานผลการสรุปปิดการดำเนินงานตามโครงการ ณ เดือนมกราคม 2563 
จำนวน 21 โครงการ มีรายละเอียด ดังนี้        

  ปีงบประมาณ 
โครงการที่ดำเนินงาน 

เสร็จสิ้นและสรุปปิดแล้ว 

โครงการที่ดำเนินงาน
เสร็จสิ้นและสรุปปิด  
ณ มกราคม 2563 

รวมโครงการที่ 
ดำเนินงานเสร็จสิ้น 

2547 - 2556 552 - 552 
2557 81 - 81 
2558 65 - 65 
2559 61 - 61 
2560 89 - 89 
2561 145 6 151 
2562 98 15 113 
2563 - - - 
รวม 1,091 21 1,112 
 

โดยโครงการที ่ดำเนินงานตามโครงการเสร็จสิ้นแล้ว ณ เดือนมกราคม 2563 จำนวน 21 โครงการ  
มีรายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่ 3.2 (2) 

 ทั้งนี้ จากที่ประชุมคณะอนุกรรมการติดตามฯ มีมติให้หน่วยงานเจ้าของโครงการที่มีผลการดำเนินงาน
และผลการใช้จ่ายเงินไม่เป็นไปตามแผน ให้เร่งรัดการดำเนินการให้แล้วเสร็จและเป็นไปตามแผนการดำเนินงาน
แผนการใช้จ่ายเงินโดยเร็ว และเห็นชอบรายงานผลโครงการที่ดำเนินงานตามโครงการเสร็จสิ้นแล้ว และผลการ
เบิกจ่ายเงินแล้วเสร็จ และในส่วนโครงการที่ดำเนินงานตามโครงการเสร็จสิ้นแล้ว แต่ผลการเบิกจ่ายยังไม่แล้ว
เสร็จ ให้ผู้ได้รับจัดสรรเร่งรัดการเบิกจ่ายเงินให้ครบถ้วนโดยเร็ว 

 จึงขอเสนอคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ เพ่ือโปรดทราบ  

ความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ 
 จากรายงานผลการดำเนินโครงการ ประจำเดือนมกราคม 2563 พบว่า มีหลายโครงการที่มีการขอ
ขยายหรือปรับระยะเวลาดำเนินโครงการหลายครั ้ง ซึ ่งในการที ่จะขอขยายระยะเวลาดำเนินโครงการ           
ควรเหตุผลความจำเป็น และมีการกำหนดแผนการดำเนินงานที่มีเป้าหมายชัดเจน ซึ่งจะเห็นได้ว่า มีบาง
โครงการที่ไม่สามารถดำเนินการให้แล้วเสร็จภายในเวลาที่กำหนด จะมีการขอขยายระยะเวลาดำเนินโครงการ 
ดังนั้น เมื่อได้รับอนุมัติจัดสรรเงินสำหรับดำเนินโครงการแล้ว ควรมีการกำหนดขั้นตอนการดำเนินงานและ
ระยะเวลาที่มีเป้าหมายที่ชัดเจน และควรดำเนินการให้เป็นไปตามแผนที่กำหนดอย่างเคร่งครัด ทั้งนี้ เพื่อที่จะ   
ไม่ต้องมีการขอขยายระยะเวลาดำเนินโครงการ หรือขอยกเลิกโครงการในภายหลังต่อไป 

มติที่ประชุม    รับทราบรายงานความคืบหน้าของแผนงาน/โครงการที่อยู่ระหว่างดำเนินงาน ประจำเดือน
มกราคม 2563 และรายงานผลการดำเนินโครงการที่เสร็จสิ้นไปแล้ว โดยโครงการที่ดำเนินการยังไม่เป็นไป
ตามแผนการดำเนินงานและการใช้จ่ายเงิน ให้ติดตามเร่งรัดการดำเนินการให้แล้วเสร็จให้เป็นไปตามแผนต่อไป 

 /วาระท่ี 4... 
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วาระท่ี   4  เรื่องเพื่อพิจารณา 

วาระท่ี  4.1 การขอปรับระยะเวลาการดำเนินโครงการที่ได้รับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัย   
ในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 1)  

 

โครงการ 
ผู้ได้รับ 
จัดสรร 

จำนวนเงิน 
ระยะเวลา
ดำเนิน 

โครงการเดิม 
สัญญาท่ีทำไว้กับกรม 

ขอปรับ 
ระยะเวลา
ดำเนิน

โครงการเป็น 

หมายเหตุ 

1.  โ ค ร ง ก า ร จ ั ด ห า
เครื ่องวัดความเร็วรอบ
เคร ื ่องยนต ์  เพ ื ่อ เพิ่ม
ประสิทธิภาพการตรวจ
สภาพรถตามประกาศ
กรมการขนส ่งทางบก 
ฉบับใหม่ 
ผูกพนั      
2,824,800  บาท 
คงเหลือ    -   บาท 
 

สนว. 2,824,800 27 พ.ค. 62 - 
26 มี.ค. 63 

- ขอเป็น
สิ้นสุด 

31 ส.ค.63 

- เนื่องจากกรมการขนส่งทางบก  ได้ประกาศ
ผู้ชนะการเสนอราคาจัดซ้ือเครื่องวัดความเร็ว
รอบเครื่องยนต์ โดยผู้ชนะการเสนอราคาคือ 
บริษัท จี.ไอ.อินดัสทรี จำกัด ต่อมา บริษัท  
กู๊ด ววิ โปรดักส์ จำกัด ได้อุทธรณ์ผลการ
พิจารณาและคณะกรรมการพิจารณาอุทธรณ์
และข้อร้องเรียน กรมบญัชกีลางได้พิจารณา
แล้วเห็นวา่ข้อกลา่วอ้างของผู้อุทธรณ์ฟังขึ้น 
ดังนั้น กรมการขนส่งทางบก จึงยกเลิกการ
จัดซ้ือจัดจ้าง 

ทำงาน 6 เดือน 6 เดือน 5 เดือน - อยู ่ระหว่างดำเนินการอนุมัติจัดซ้ือ            
จัดจ้าง ครั้งที่ ๒ ตรวจรับ/ประเมินผล 3 เดือน  ๔๕ วัน 

สรุปปิด 1 เดือน 15 วัน 

 

โดยรายละเอียดการปรับระยะเวลามี ดังนี้  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/วาระท่ี  4.1… 
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วาระท่ี  4.1 ขอปรับระยะเวลาการดำเนินโครงการจัดหาเครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์              
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการตรวจสภาพรถตามประกาศกรมการขนส่งทางบกฉบับใหม่ 

หน่วยงานที่ได้รับจัดสรร : สำนักวิศวกรรมยานยนต์ 
 (ได้รับจัดสรรเงินงบประมาณตามมติคณะอนุกรรมการกองทุนฯ 
 ครั้งที่ 2/2562 เมื่อวันที่ 27 พฤษภาคม 2562) 

งบประมาณที่ได้รับจัดสรร    :  2,824,800 บาท ผูกพัน  2,824,800  บาท 
  จ่ายแล้ว -       บาท            
 คงเหลือ -       บาท 

ระยะเวลาดำเนินโครงการ:  27 พฤษภาคม 2562 – 26 มีนาคม 2563 

วัตถุประสงค์ของโครงการ : 
1. เพื ่อให้การตรวจวัดระดับเสียงของรถยนต์ที ่ใช้ในการขนส่งสาธารณะมีประสิทธิภาพได้

มาตรฐานสากล 
2. เพ่ือให้รถที่ผ่านการตรวจสภาพด้วยเครื่องตรวจสภาพรถมีความปลอดภัยในการใช้งานบนท้อง

ถนน 
3. เพ่ือควบคุมการปล่อยมลพิษออกสู่ชั้นบรรยากาศของรถยนต์ไม่ให้เกินกว่ามาตรฐานที่กฎหมาย

กำหนดไว้ 
4. เพื่อให้รถที่ผ่านการตรวจสภาพมีความพร้อมในการใช้งานบนทางสาธารณะได้อย่างปลอดภัย  

อันจะเป็นการป้องกันและลดอุบัติเหตุ 

ผลผลิต/กิจกรรม :  
ผลผลิต : จัดหาเครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์ให้กับหน่วยงานในสังกัดกรมการขนส่งทางบก จำนวน  20 
หน่วยงาน รวมจำนวน 33 เครื่อง ประกอบด้วย สขพ.1-4 จำนวน 8 เครื่อง สขพ.5 จำนวน 8 เครื่อง สนว. 
จำนวน 4 เครื่อง สขจ. จำนวน 13 เครื่อง 

ตัวช้ีวัดผลสำเร็จระดับผลผลิต :  
 ด้านปริมาณ :  หน่วยงานในสังกัดกรมการขนส่งทางบก จำนวน 20 หน่วยงาน มีเครื่องวัดความเร็ว
รอบเครื่องยนต์ จำนวน 33 เครื่อง ที่สามารถใช้งานได้ตามมาตรฐานตามที่กฎหมายกำหนด 
 ด้านคุณภาพ :  รถที่ได้รับการตรวจวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์มีผลการตรวจที่ถูกต้องเที่ยงตรง
เป็นไปตามมาตรฐานตามที่กฎหมายกำหนดทุกคัน 

กิจกรรมที่ต้องดำเนินการตามโครงการ :  
  1. แต่งตั้งกรรมการกำหนดคุณลักษณะเฉพาะ (TOR) และจัดทำราคากลางและรายละเอียดคุณลักษณะ
เครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์ 
  2. ดำเนินการจัดซื้อจัดจ้างตามระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุฯ 
  3. ดำเนินงานตามสัญญาจ้าง 
  4. ตรวจรับงาน 
  5. ผู้รับจ้างจัดส่งเครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์ พร้อมสอนการใช้งานให้แต่ละหน่วยงาน 
  6. ประเมินผลตามตัวชี้วัด 
  7. สรุปรายงานผลการดำเนินโครงการ 

/กิจกรรมที…่ 



รายงานการประชุมคณะอนุกรรมการพจิารณาฯ 
ครั้งที่ 2/2563 วันจันทร์ที่ 2 มีนาคม 2563 

16 
 
 

กิจกรรมที่ดำเนินการแล้ว :  
  1. แต่งตั้งกรรมการกำหนดคุณลักษณะเฉพาะ (TOR) และจัดทำราคากลางและรายละเอียดคุณลักษณะ
เครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์ โดยได้จัดทำรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะของงาน และราคากลางการจัดซื้อจัด
จ้าง โดยได้รับความเห็นชอบจากผู้มีอำนาจลงนาม เรียบร้อยแล้ว 
  2. ได้ดำเนินการจัดซื้อจัดจ้างตามระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุฯ โดยคณะกรรมการ
พิจารณาผลได้สรุปผลการพิจารณาส่งให้ สพด. และกรมการขนส่งทางบก ได้ประกาศประกวดราคาด้วยวิธี
ประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ (e-bidding) ลงวันที่ 31 ตุลาคม 2562 โดยมีผู้ชนะการเสนอราคา คือ บริษัท จี.
ไอ.อินดัสทรี จำกัด ซึ่งต่อมาบริษัท กู๊ด วิว โปรดักส์ จำกัด ผู้ยื่นเสนอราคาอีกราย ได้อุทธรณ์ผลการพิจารณา
จัดซื้อเครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์  
  3. กรมการขนส่งทางบกได้รายงานความเห็นไปยังคณะกรรมการพิจารณาอุทธรณ์และข้อร้องเรียน 
กรมบัญชีกลาง โดยคณะกรรมการพิจารณาอุทธรณ์ฯ ได้พิจารณาแล้วว่า ข้อกล่าวอ้างของผู้อุทธรณ์ฟังขึ้น 
  4. กรมการขนส่งทางบกจึงประกาศยกเลิกการจัดซื้อจัดจ้าง ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก              
ที่ พด. ๕๐๑๖/๒๕๖๓ เรื่อง ยกเลิกประกวดราคาจัดซื้อเครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์ ตามโครงการฯ 
ประกาศ ณ วันที่ ๔ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๓ 
  5. ได้จัดทำรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะของงาน และคุณลักษณะครุภัณฑ์ ตามโครงการจัดหา
เครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการตรวจสาพรถตามประกาศกรมการขนส่งทางบก
ฉบับใหม่ ครั้งที่ ๒ โดยได้รับความเห็นชอบจากผู้มีอำนาจลงนามเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ ๗ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๓ 
และขออนุมัติจัดซื้อเครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์ ครั้งที่ ๒ ตามหนังสือด่วนที่สุด ที่ คค ๐๔๑๘.๖/๑๘๘๗ 
ลงวันที่ ๑๓ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๓  

กิจกรรมที่อยู่ระหว่างดำเนินการ  :  
 อยู่ระหว่างดำเนินการจัดซื้อจัดจ้าง ครั้งที่ ๒ 

การขอปรับระยะเวลาดำเนินโครงการ  :  
  ขอปรับระยะเวลาการดำเนินโครงการจากเดิมสิ้นสุดวันที่ 26 มีนาคม 2563 เป็นสิ้นสุดวันที่            
31 สิงหาคม 2563 โดยมีแผนการดำเนินโครงการ ดังนี้ 
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สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลาดำเนินโครงการ : 
 เนื ่องจากกรมการขนส่งทางบกได้ประกาศผู ้ชนะการเสนอราคาจัดซื ้อเครื ่องวัดความเร็วรอบ
เครื่องยนต์  โดยผู้ชนะการเสนอราคาคือ บริษัท จี.ไอ.อินดัสทรี จำกัด ต่อมา บริษัท กู๊ด วิว โปรดักส์ จำกัด  ได้
อุทธรณ์ผลการพิจารณา และคณะกรรมการพิจารณาอุทธรณ์และข้อร้องเรียน กรมบัญชีกลาง ได้พิจารณาแล้ว
เห็นว่า ข้อกล่าวอ้างของผู ้อ ุทธรณ์ฟังขึ ้น ดังนั ้น กรมการขนส่งทางบก จึงยกเลิกการจัดซื ้อจ ัดจ้าง                   
ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก ที่ พด. ๕๐๑๖/๒๕๖๓ เรื่อง ยกเลิกประกวดราคาจัดซื้อเครื่องวัดความเร็ว
รอบเครื่องยนต์ ตามโครงการฯ ประกาศ  ณ วันที่ ๔ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๓ แต่เนื่องจากโครงการดังกล่าวมีความ
จำเป็นที่ต้องดำเนินการจัดซื้อเครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการตรวจสภาพรถตาม
ประกาศกรมการขนส่งทางบกฉบับใหม่ ดังนั้นเพื่อให้การดำเนินงานเป็นไปตามวัตถุประสงค์ของโครงการ
สอดคล้องกับการดำเนินงานจึงขอปรับระยะเวลาการดำเนินโครงการดังกล่าวจากเดิมสิ้นสุดวันที่ 26 มีนาคม 
2563 เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 สิงหาคม 2563 

ความเห็นของฝ่ายเลขานุการ :  
 ฝ่ายเลขานุการพิจารณาแล้วเห็นควรให้ปรับระยะเวลาการดำเนินโครงการจัดหาเครื่องวัดความเร็ว
รอบเครื ่องยนต์ เพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพการตรวจสภาพรถตามประกาศกรมการขนส่งทางบกฉบับใหม่                      
เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 สิงหาคม 2563 ตามท่ีผู้ได้รับจัดสรรเสนอ  

ข้อพิจารณา : 
พิจารณาอนุมัติให้ปรับระยะเวลาการดำเนินโครงการจัดหาเครื่องวัดความเร็วรอบเครื ่องยนต์              

เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการตรวจสภาพรถตามประกาศกรมการขนส่งทางบกฉบับใหม่  เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 
สิงหาคม 2563 ตามท่ีเสนอ 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี 4.1 

จึงขอเสนอคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ เพ่ือโปรดพิจารณาอนุมัติ 

มติที่ประชุม    อนุมัติให้ปรับระยะเวลาการดำเนินโครงการจัดหาเครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์เพื่อเพ่ิม
ประสิทธิภาพการตรวจสภาพรถตามประกาศกรมการขนส่งทางบกฉบับใหม่ เป็นสิ้นสุดวันที่ 31 สิงหาคม 
2563 ตามที่เสนอขอ โดยให้ผู้ได้รับจัดสรรเร่งรัดการดำเนินโครงการและเบิกจ่ายเงินให้เป็นไปตามแผนที่
กำหนด และดำเนินการตามระเบียบของทางราชการที่เก่ียวข้องอย่างเคร่งครัด 

 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระท่ี 4.2... 
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วาระท่ี  4.2 การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจำปีงบประมาณ  
 พ.ศ. 2563 (พันธกิจที่ 1) 

 ตามที่กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนได้อนุมัติกรอบวงเงินงบประมาณ ประจำปี 
2563 สำหรับดำเนินการจัดสรรเป็นค่าใช้จ่ายเพื่อการลดอุบัติเหตุทางถนนตามโครงการหรือแผนงานของ
กรมการขนส่งทางบก (พันธกิจที่ 1) ค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจาการประสบภัยที่เกิดจาการ               
ใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 2) ค่าใช้จ่ายเป็นค่าใช้จ่ายในการสนับสนุนและส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพื ่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 3) และค่าใช้จ่ายในการจัดประมูลหมายเลขทะเบียนรถการบริหาร  
งานกองทุน และค่าใช้จ่ายในการดำเนินการอื่นอันจำเป็นของกองทุน (พันธกิจที่ 4) และได้มีการอนุมัติจัดสรร
เงินให้ดำเนินโครงการไปแล้ว ดังนี้ 

 

ในการนี้ มีผู้เสนอแผนงานโครงการด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 1) เพื่อขอรับ
จัดสรรงบประมาณจากกองทุนฯ ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 จำนวน 1 กลุ่มโครงการ ซึ่งเมื่อพิจารณา            
ตามยุทธศาสตร์ที่ 1 การบริหารแผนงานโครงการเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ ์สูง                
จึงจำแนกโครงการที่ขอรับจัดสรรเงินดังกล่าวตามกลยุทธ์ เพื่อบรรลุเป้าประสงค์ยุทธศาสตร์ที่ 1 ได้ต่อไป โดยมี
รายละเอียดตามวาระที่ 4.2.1 ดังนี้ 

 
 

/วาระท่ี 4.2.1… 
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วาระท่ี  4.2.1 กลยุทธ์  :  การยกระดับการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเนื่อง 
 

ลำ 
ดับ 

โครงการ 
ผลการดำเนินงาน 

ที่ผ่านมา 
การขอรับจัดสรรปี 63 หมาย

เหตุ ผลผลิต ตัวชี้วัด 

1. โครงการตรวจเขม้ข้นรถ
โดยสารสาธารณะ checking 
point เพื่อการเดินทางด้วยรถ
โดยสารสาธารณะอย่าง
ปลอดภัย ประจำปี
งบประมาณ  
พ.ศ. 2563 ระยะที่ 2 
(สนภ.)   
75,624,098.- 
ระยะเวลา 8 เดือน  
(ลูกจ้างเริ่มปฏิบัติการตั้ง 
จุดตรวจ 16 มีนาคม 2563 - 
30 กันยายน 2563 ) 
โครงการเดิม 

- มีจำนวนรถโดยสาร
สาธารณะเข้าตรวจ  
จำนวน 2,414,445 คัน  
พบข้อบกพร่องของรถ
โดยสารสาธารณะ  
จำนวน 1,836 คัน  
คิดเป็นร้อยละ 0.07 
- ตรวจพนักงานขับรถ
โดยสารสาธารณะ  
จำนวน 2,414,445 คน 
พบข้อบกพร่องของพนักงาน
ขับรถโดยสารสาธารณะ 
จำนวน 2,349 คัน  
คิดเป็นร้อยละ 0.10 
- จำนวนอุบัติเหตุรถโดยสาร
สาธารณะระหว่างวันท่ี  
16 กันยายน 2562 –  
16 กุมภาพันธ์ 2563  
รวม 160 ครั้ง เปรียบเทียบ
กับช่วงเวลาเดียวกัน               
ในปีก่อน จำนวน 201 ครั้ง 
ลดลง 41 ครั้ง                       
คิดเป็นร้อยละ 20.40 

ผลผลิต :  
การปฏิบัติการตรวจสอบ
ความปลอดภัยของรถโดยสาร
สาธารณะและพนักงานขับรถ
อย่างต่อเนื่อง ณ จุดตรวจ 
Checking Point  
รวม 78 จุด 
 
 

ด้านปริมาณ :  
1. จำนวนรถโดยสารที่เข้า
รับการตรวจสอบความ
ปลอดภัย ณ จุดตรวจ  
ไม่น้อยกว่า 600,000 คัน                      
2. จำนวนพนักงานขับรถ
โดยสารที่เข้ารับการ
ตรวจสอบความปลอดภัย  
ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 
600,000 คน 
 
ด้านคุณภาพ : 
1. พฤติกรรมเสี่ยงของ
พนักงานขับรถที่ฝ่าฝืน
กฎระเบียบลดลงอย่าง
ต่อเนื่อง                        
2. จำนวนผูโ้ดยสารรถ
โดยสารสาธารณะเสียชีวิต
จากอุบัติเหตรุถโดยสาร
สาธารณะลดลงไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 5 
 
 

(เอกสาร
แนบ

วาระที่ 
4.2.1 
(1)  

 
 
 โดยโครงการมีรายละเอียด ดังนี้  
 
 
 
 
 
 

/วาระท่ี 4.2.1 (1)… 
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วาระท่ี 4.2.1 (1)  ขอรับจัดสรรเงินสำหรับดำเนินโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ checking point 
เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย ปีงบประมาณ 2563 ระยะท่ี 2 

หน่วยงานที่ขอรับจัดสรร :    สำนักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางบก 

จำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร :   75,624,098 บาท  

สถานภาพโครงการ : โครงการเดิม 

ความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์และกลยุทธ์ของ กปถ. 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 :  พัฒนาและส่งเสริมระบบการขนส่งทางถนนให้มีความปลอดภัยเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
กลยุทธ์การดำเนินงานตามยุทธศาสตร์ที่ 1 :   

 กลยุทธ์ที่ 5 :  การยกระดับการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเนื่อง 
หลักการและเหตุผล : 

เรื ่องเดิม ตามมติที่ประชุมคณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่  
6/2562 เมื่อวันที่ 9 กันยายน 2562 ได้อนุมัติจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
ให้สำนักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก เพื่อจัดทำโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ Checking Point 
เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย โดยมุ่งเน้นการป้องกันและลดความสูญเสียจาก
อุบัติเหตุทางถนน ตามนโยบายรัฐบาลและกระทรวงคมนาคมในการปฏิบัติงานด้านการควบคุม กำกับ ดูแล 
ความปลอดภัยของระบบการขนส่งทางถนนให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน ซึ่งรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมได้
สั ่งการให้กรมการขนส่งทางบกดำเนินมาตรการตรวจเข้มข้น กำหนดตั้งจุดตรวจรถโดยสารสาธา รณะและ
พนักงานขับรถบนเส้นทางสายหลักและเส้นทางที่รถโดยสารสาธารณะวิ่งผ่านทุก ๆ ระยะ ทาง 90 กิโลเมตร 
ในทางปฏิบัติต้องกำหนดให้รถโดยสารสาธารณะเข้าตรวจในจุด Checking Point ที่กำหนด และทำการตรวจ
พินิจสภาพตัวรถโดยสารสาธารณะและอุปกรณ์ส่วนควบ รวมถึงตรวจพนักงานขับรถเพ่ือความปลอดภัยตาม
รายการที่กำหนด เพ่ือเป็นการเฝ้าระวังอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะตลอดเส้นทาง 

ข้อพิจารณา ตามที่โครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ Checking Point เพื่อการเดินทาง
ด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย ได้ดำเนินการไปแล้วตั้งแต่วันที่ 16 กันยายน 2562 และกำห นด
สิ้นสุดโครงการวันที่ 15 มีนาคม 2563 นั้น ในการปฏิบัติการ ณ จุดตรวจ Checking Point ที่ผ่านมากรมการ
ขนส่งทางบกได้ดำเนินการกำหนดจุดตรวจในเบื้องต้น 103 จุด ปฏิบัติงานตลอด 24 ชั่วโมง แบ่งเป็นวันละ           
3 ผลัด ทรัพยากรที่ใช้ในการปฏิบัติงานมีดังนี้ 

1. งบประมาณที่ได้รับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเพื่อดำเนินโครงการ
ตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ Checking Point เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย 
วงเงิน 77,806,200 บาท และโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ Checking Point เพื่อการเดินทาง
ด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย (ของบประมาณปี 2563 เพิ่มเติม) วงเงิน 25,276,805 บาท รวมทั้งสิ้น 
๑๐๓,๐๘๓,๐๐๕ บาท ระยะเวลาดำเนินโครงการระหว่างวันที ่ ๑๖ กันยายน ๒๕๖๒ – ๑๕ มีนาคม ๒๕๖๓                 
รวม ๖ เดือน  

2. จำนวนจุดตรวจในเบื้องต้นมีจำนวน 103 จุด ต่อมาได้มีการยกเลิก 4 จุด เนื่องจากเจ้าขอสถานที่
ขอคืนพ้ืนที่  ไม่มีรถโดยสารวิ่งผ่าน  กีดขวางทางเท้า และปริมาณรถเข้าตรวจน้อย ปัจจุบันคงเหลือจุดตรวจ 99 
จุด จุดที่ยกเลิกส่วนใหญ่ให้หยุดค่าใช้จ่ายต่าง ๆ และมีบางจุดได้ย้ายลูกจ้างไปช่วยปฏิบัติงาน ณ จุดที่มีปริมาณ
รถจำนวนมาก 

/3. จำนวน… 
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3. จำนวนเจ้าหน้าที่และลูกจ้างผู้ปฏิบัติงานจำนวน 10 คน/วัน/จุด แต่ละจุดแบ่งเป็น ผู้ตรวจการ           
วันละ 3 คน พนักงานขับรถวันละ 1 คน ลูกจ้างโครงการฯ วันละ 6 คน มี 1 จุดที่เพิ่มเจ้าหน้าที่ 1 คน/ผลัด
เนื่องจากปริมาณรถมาก ดังนั้น รวม 103 จุด เป็นจำนวนผู้ปฏิบัติงาน 1,033 คน/วัน โดยเจ้าหน้าที่และ
พนักงานขับรถได้รับค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการทั้งวันทำงานปกติ วันหยุดราชการ และวันหยุด
นักขัตฤกษ์ ส่วนลูกจ้างโครงการได้รับเงินค่าจ้างเหมาบริการและค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการ
เช่นกัน 

4. จัดกำลังเจ้าหน้าที่จังหวัดข้างเคียงไปสนับสนุนการปฏิบัติงาน ณ จุดตรวจใกล้เคียง 
5. ค่าน้ำมันเชื้อเพลิงสำหรับรถยนต์ราชการใช้การเดินทางไปปฏิบัติงาน ณ จุดตรวจฯ 
6. ค่าวัสดุ ครุภัณฑ์ อุปกรณ์ ค่าสาธารณูปโภค และค่าใช้สอยอื่น ๆ สำหรับตั้งจุดตรวจ เช่น ป้ายจุด

ตรวจ ป้ายบอกระยะทางถึงจุดตรวจ เต็นท์/ตู้คอนเทนเนอร์/ค่าเช่าอาคาร โต๊ะ เก้าอี้ วัสดุสำนักงาน สายไฟ 
หลอดไฟ ค่าน้ำ ค่าไฟฟ้า ค่าอินเทอร์เน็ตและอุปกรณ์ต่ออินเทอร์เน็ต เป็นต้น  

ในการนี้ กรมการขนส่งทางบกขอสรุปผลการดำเนินโครงการระหว่างวันที่ 16 กันยายน 2562 – 
16 กุมภาพันธ์ 2563 รวมระยะเวลาประมาณ 5 เดือน ดังนี้ 

ผลการดำเนินการ : วันที่ 16 กันยายน 2562 ถึงวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2563 (153 วัน) 
1. การตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ รถโดยสารสาธารณะและ

พนักงานขับรถที่เข้ารับการตรวจความพร้อมควบคู่กันไปนั้น มีจำนวนทั้งสิ้น 2,414,445 คัน (มีการตรวจซ้ำรถ
บางส่วน เนื่องจากวิ่งผ่านจุดตรวจมากกว่า 1 รอบในแต่ละวัน) เฉลี่ยรถเข้าตรวจวันละ 15,781 คัน พบข้อบกพร่อง
รวมทั้งสิ้น 4,185 ราย คิดเป็นร้อยละ 0.17 ของรถที่เข้าตรวจทั้งหมด แบ่งตามประเภทรถโดยสารที่เข้าตรวจ ดังนี้ 

- รถโดยสารประจำทาง จำนวน 2,192,519 คัน คิดเป็นร้อยละ 90.81 ของรถที่เข้า
ตรวจทั้งหมด พบข้อบกพร่อง 3,451 คัน คิดเป็นร้อยละ 0.16 ของรถโดยสารประจำทางท่ีตรวจ  

- รถโดยสารไม่ประจำทาง จำนวน 221,926 คัน คิดเป็นร้อยละ 9.18 ของรถที่เข้าตรวจ
ทั้งหมดพบข้อบกพร่อง 734 คัน คิดเป็น ร้อยละ 0.33 ของรถโดยสารไม่ประจำทางที่ตรวจ 
รายละเอียดตามตารางที่ 2 

ตารางท่ี 2 จำนวนรถที่เข้าจุดตรวจความพร้อมรถโดยสารสาธารณะ Checking Point ทั่วประเทศ และ
ข้อบกพร่องที่พบ ระหว่างวันที่ 16 ก.ย. 62 – 15 ก.พ. 63 

หน่วย : คัน 

ประเภทรถโดยสาร ตรวจผ่าน พบข้อบกพร่อง รวม 
ร้อยละที่พบ
ข้อบกพร่อง 

รถโดยสารประจำทาง 2,189,068 3,451 2,192,519 0.16 
- รถช้ันเดียว 858,169 1,186 859,355 0.14 
- รถสองช้ัน 334,033 1,141 335,174 0.34 
- รถตู ้ 934,853 1,117 935,970 0.12 
- รถสองแถว 62,013 7 62,020 0.01 
รถโดยสารไม่ประจำทาง 221,192 734 221,926 0.33 
- รถช้ันเดียว 25,003 123 25,126 0.49 
- รถสองช้ัน 33,381 118 33,499 0.35 
- รถตู ้ 162,377 493 162,870 0.30 
- รถสองแถว 431 0 431 0.00 
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รวม 2,410,260 4,185 2,414,445 0.17 
- รถช้ันเดียว 883,172 1,309 884,481 0.15 
- รถสองช้ัน 367,414 1,259 368,673 0.34 
- รถตู ้ 1,097,230 1,610 1,098,840 0.15 
- รถสองแถว 62,444 7 62,451 0.01 
ที่มา : https://docs.google.com/spreadsheets/d/1-qYHOx6MxmdQKNlL2kl3DX6BI_9o1X_RqUIhzsLlQRc/edit#gid=639446567 

นอกจากนี้ ในภาพรวมรถโดยสารสองชั้นมีอัตราการพบข้อบกพร่องมากที่สุด คือ ร้อยละ 0.34 
รองลงมาเป็นรถโดยสารชั้นเดียว และรถตู้ ซึ่งพบข้อบกพร่องในอัตราเท่ากัน คือ 0.15  นอกจากนี้ยังพบว่า
เฉพาะรถโดยสารไม่ประจำทาง มีจำนวนรถตู้ที่พบข้อบกพร่องมากที่สุด มีจำนวน 493 คัน ส่วนรถโดยสา ร
ประจำทางมีการตรวจพบข้อบกพร่องของประเภทรถใกล้เคียงกัน ยกเว้นรถสองแถว 

2. ข้อบกพร่องที่พบจากการตรวจความพร้อม ในการตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะ
และพนักงานขับรถ ณ จุดตรวจ Checking Point ข้อบกพร่องที่พบส่วนใหญ่เป็นของพนักงานขับรถโดยสาร
สาธารณะ คิดเป็นร้อยละ 56.13 ของข้อบกพร่องทั้งหมด ที่เหลือเป็นข้อบกพร่องของตัวรถและอุปกรณ์             
ส่วนควบ ร้อยละ 43.57  ความผิดสูงสุด 3 อันดับแรก (รายละเอียดตามตารางที่ 3) ได้แก่  

 อันดับที่ 1 พนักงานขับรถมีชั่วโมงทำงานเกินกฎหมายกำหนด ร้อยละ 26.55  
 อันดับที่ 2 พนักงานขับรถใช้ความเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกำหนด ร้อยละ 21.53 
 อันดับที่ 3 อุปกรณ์ GPS ไม่เชื่อมต่อกับระบบ GPS Tracking ของกรมการขนส่งทางบก ร้อยละ 15.87 

ตารางท่ี 3 ข้อบกพร่องท่ีพบจากการตรวจความพร้อมรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ  
 ณ จุดตรวจฯ ระหว่างวันที่ 16 ก.ย. 62 – 15 ก.พ. 63 

ข้อบกพร่อง จำนวน (ราย) ร้อยละ 
ข้อบกพร่องของรถโดยสาร 1,836 43.87 

- GPS ไม่เช่ือมต่อ 664 15.87 
- กระจกแตกร้าว 196 4.68 
- ยาง/ล้อชำรดุ 119 2.84 
- ระบบไฟฟ้าบกพร่อง 55 1.31 
- ไม่มีถังดับเพลิง 48 1.15 
- ไม่มีค้อนทุบกระจก 22 0.53 
- อื่นๆ 732 17.49 

ข้อบกพร่องของพนกังานขับรถโดยสาร 2,349 56.13 
- ช่ัวโมงทำงานเกินกฎหมายกำหนด 1,111 26.55 
- ใช้ความเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกำหนด 901 21.53 
- ไม่รดูบัตรแสดงตัวตน 300 7.17 
- ใบอนุญาตขับรถไม่ถูกต้อง 28 0.67 
- พบแอลกอฮอล ์ 9 0.22 

รวมข้อบกพร่อง 4,185 100.00 

https://docs.google.com/spreadsheets/d/1-qYHOx6MxmdQKNlL2kl3DX6BI_9o1X_RqUIhzsLlQRc/edit#gid=639446567
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การดำเนินการเมื่อพบข้อบกพร่องและการลงโทษ ส่วนใหญ่ดำเนินการตักเตือน ออกคำสั่งผู้ตรวจการ 
และเปรียบเทียบปรับ ตามลำดับ กรณีผู้ตรวจการเห็นว่าหากปล่อยให้ขับรถต่ออาจก่อให้เกิดอันตราย จะสั่ง
เปลี่ยนรถหรือ ผู้ขับรถทันที แล้วแต่กรณี 

นอกจากนี้ แนวโน้มอัตราการพบข้อบกพร่องของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถตั้งแต่เริ่ม
ปฏิบัติการจุดตรวจ Checking Point ในเดือนกันยายน 2562 จนถึงเดือนกุมภาพันธ์ 2563 มีแนวโน้มลดลง
อย่างต่อเนื ่อง จากร้อยละ 0.46 ของจำนวนรถที่เข้าตรวจทั้งหมดในเดือนกันยายน 2562  ส่วนเดือน
กุมภาพันธ์ 2563 คิดเป็นร้อยละ 0.05 รายละเอียดตามตารางที่ 4 และแผนภูมิที่ 1 

ตารางท่ี 4 : ร้อยละการพบข้อบกพร่องที่พบจากการตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงาน      
ขับรถ ณ จุดตรวจฯ ระหว่างวันที่ 16 ก.ย. 62 – 15 ก.พ. 63 จำแนกตามรายเดือน  

 
รายการ ก.ย. 62 ต.ค. 62 พ.ย. 62 ธ.ค. 62 ม.ค. 63 ก.พ. 63 รวม 

จำนวนรถที่ตรวจ 
(คัน) 

218,391 540,887 534,819 441,452 437,190 241,706 2,414,445 

จำนวนข้อบกพร่อง 
(ราย) 

1,000 1,218 806 591 442 128 4,185 

ร้อยละของการพบ
ข้อบกพร่องของรถ
ที่ตรวจทั้งหมด 

0.46 0.23 0.15 0.13 0.10 0.05 0.17 

- รถโดยสาร
บกพร่อง (คัน) (%) 

343 
(0.16) 

573 
(0.11) 

436 
(0.08) 

234 
(0.05) 

176 
(0.04) 

74 
(0.03) 

1,836 
(0.07) 

- พนักงานขับรถ
บกพร่อง (ราย) (%) 

657 
(0.30) 

645 
(0.12) 

370 
(0.07) 

357 
(0.08) 

266 
(0.06) 

54 
(0.02) 

2,349 
(0.10) 

แผนภูมิที่ 1 ร้อยละการพบข้อบกพร่องที่พบจากการตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและ
พนักงานขับรถ ณ จุดตรวจฯ จำแนกตามรายเดือน 

 

 
/3. เปรียบเทียบ… 
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ร้อยละข้อบกพร่องพนักงานขับรถ
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3. เปรียบเทียบอัตราการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะ ระหว่างวันที่ 16 กันยายน 
2562 ถึงวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2563 (153 วัน) อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะมีจำนวนทั้งสิ้น 159 ครั้ง 
เปรียบเทียบกับปีก่อนในช่วงเวลาเดียวกันซึ่งมีจำนวน 200 ครั้ง ลดลง 41 ครั้ง คิดเป็นลดลงร้อยละ 20.50  
จำนวนผู้เสียชีวิตมีทั้งสิ ้น 61 คน เปรียบเทียบกับปีก่อน จำนวน 75 คน ลดลง 14 คน คิดเป็นลดลงร้อยละ 
18.67  หากคิดเป็นมูลค่าความเสียหายกรณีเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน สถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนา
ประเทศไทย (TDRI) (2560) ได้คำนวณมูลค่าความสูญเสียจากการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุ
จราจรจากพื้นที่ในจังหวัดสระบุรี ด้วยวิธีการประเมินความเต็มใจที่จะจ่ายในการลดอุ บัติเหตุทางถนน                
ของคนในพื้นที่ พบว่า การเสียชีวิตมีมูลค่าเท่ากับประมาณ 10 ล้านบาทต่อราย ในขณะที่การบาดเจ็บ
สาหัสมีมูลค่าเท่ากับประมาณ 3 ล้านบาทต่อราย* ดังนั้น อาจกล่าวได้ว่ามาตรการตั้งจุดตรวจ Checking 
Point อย่างต่อเนื ่องในช่วงระยะเวลา 5 เดือนที่กรมการขนส่งทางบกดำเนินการที ่ผ ่านมา สามารถลด                   
ความส ูญเส ี ยจากการ เส ียช ี ว ิตลงได้140 ล ้ านบาท ซ ึ ่ งย ั ง ไม ่ รวมในส ่วนผ ู ้ บาด เจ ็บ  (ท ี ่ มา  : 
https://tdri.or.th/2017/08/econ_traffic_accidents/#_ftn1X) 

สำหรับอุบัติเหตุของรถโดยสารทั้งหมด มีจำนวนผู้โดยสารที่มากับรถโดยสารสาธารณะ เสียชีวิต 
จำนวน 19 คน ซึ่งเปรียบเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน จำนวน 30 คน ลดลง 11 คน คิดเป็นอัตรา
ลดลงร้อยละ 36.67 ซึ่งมีจำนวนที่ลดลงมากกว่าที่ได้ตั้งเป้าหมายไว้ คือ จำนวนผู้โดยสารที่มากับรถโดยสาร
สาธารณะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 รายละเอียดดังตารางที่ 5  

ตารางท่ี 5 :  สถิติอุบัติเหตุที่มีต้นเหตุจากรถโดยสารและรถอ่ืนๆ (ยอดสะสม) 

 
นอกจากนี้ จำนวนอุบัติเหตุที่มีรถโดยสารเป็นต้นเหตุ ในช่วงการจัดตั้งจุดตรวจ Checking Point มี

อุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะ จำนวน 101 ครั้ง เปรียบเทียบกับปีก่อน จำนวน 109 ครั้ง ลดลง 8 
ครั้ง คิดเป็นอัตราลดลงร้อยละ 7.34 อีกท้ัง อุบัติเหตุที่มีต้นเหตุจากรถโดยสาร มีผู้โดยสารที่มากับรถโดยสาร
สาธารณะ เสียชีวิต จำนวน 17 คน เปรียบเทียบกับปีก่อน มีจำนวน 27 คน ลดลง 10 คน คิดเป็นอัตรา
ลดลงร้อยละ 37.04 รายละเอียดดังตารางที่ 5 และ 6 

 

 

 

 

 

/ตารางท่ี 6… 

 

 

อุบัติเหตุ
ท้ังหมด 
(คร้ัง)

ผู้เสียชีวิต
ท้ังหมด 
(คน)

ผู้โดยสาร
 เสียชีวิต

 (คน)

คู่กรณี
เสียชีวิต

อุบัติเหตุ
(คร้ัง)

ผู้เสียชีวิ
ต (คน)

ผู้โดยสาร
เสียชีวิต
 (คน)

คู่กรณี 
เสียชีวิต 

(คน)

อุบัติเหตุ
(คร้ัง)

ผู้เสียชีวิ
ต (คน)

ผู้โดยสาร
 เสียชีวิต

 (คน)

คู่กรณี 
เสียชีวิต
 (คน)

16 ก.ย. 61 - 15 ก.พ.62 200 75 30 45 109 40 27 13 91 35 3 32

16 ก.ย. 62 - 15 ก.พ.63 159 61 19 42 101 33 17 16 58 28 2 26

ต้นเหตุจากรถโดยสาร ต้นเหตุจากรถคู่กรณีท้ังหมด

ช่วงเวลา

https://tdri.or.th/2017/08/econ_traffic_accidents/#_ftn1
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ตารางท่ี 6  สถิติอุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะ จำแนกตามรายเดือน 
 (ระหว่างวันที่ 16 กันยายน 2562 ถึงวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2563 รวม 153 วัน) 

ที่มา : รายงานอบุัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ รวบรวมโดยสำนักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางบก 
 

หากพิจารณาจากจำนวนอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะสะสม ระหว่างวันที่ 16 กันยายน 2562 ถึง
วันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2563 (ตารางที่ 7) พบว่าแต่ละช่วงเวลาที่ดำเนินโครงการมีจำนวนอุบัติเหตุสะสมน้อย
กว่าปีก่อนอย่างต่อเนื่อง  ขณะเดียวกันค่าเฉลี่ยจำนวนอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะต่อวันตั้งแต่เริ่มดำเนิน
โครงการ พบว่าจำนวนอุบัติเหตุสะสมเฉลี่ยต่อวันในแต่ละช่วงเวลาต่ำกว่าปี ก่อนในช่วงเวลาเดียวกันอย่าง
ต่อเนื่อง กล่าวคือ ในช่วง 46 วันแรกของการดำเนินโครงการ (วันที่ 16 ก.ย. – 31 ต.ค. 62) มีจำนวน
อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ 41 ครั้ง ค่าเฉลี่ยจำนวนอุบัติเหตุต่อวันคิดเป็น 0.89 ครั้ง/วัน เปรียบเทียบกับ
ปีก่อนที่มีจำนวนอุบัติเหตุ 57 ครั้ง คิดเป็น 1.24 ครั้ง/วัน ลดลงอัตรา 0.35 ครั้ง/วัน หรือลดลงร้อยละ 
28.07 และเมื่อดำเนินการต่อเนื่อง 5 เดือนโดยประมาณ ในวันที่ 15 ก.พ. 63 ยังพบว่าค่าเฉลี่ยจำนวน
อุบัติเหตุต่อวัน คิดเป็น 1.04 ครั้ง/วัน เทียบกับปีก่อน 1.31 ครั้ง/วัน ลดลงร้อยละ 20.50 จึงแสดงให้เห็น
ว่าการดำเนินมาตรการตรวจรถโดยสารสาธารณะเข้มข้นบนเส้นทางเป็นระยะ ๆ สามารถลดอุบัติเหตุที่เกิดจาก
รถโดยสารสาธารณะได้อย่างต่อเนื่อง ดังปรากฏตามแผนภูมิที่ 2 
ตารางท่ี 7 : จำนวนอุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะสะสม 
                (ระหว่างวันที่ 16 กันยายน 2562 ถึงวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2563 รวม 153 วัน) 
 

ช่วงเวลา (สะสม) 
จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) ค่าเฉลี่ยอุบัติเหตุ/วัน 

ปี 2561/62 ปี 2562/63 
อุบัติเหตุ

(เพ่ิม/ลด)% 
ปี 2561/62 ปี 2562/63 

16-30 ก.ย. (15 วัน) 16 8 -50.00 1.07 0.53 
16ก.ย.-31ต.ค. (46 วัน) 57 41 -28.07 1.24 0.89 

16 ก.ย.-30 พ.ย. (76 วัน) 97 76 -25.77 1.28 0.95 
16 ก.ย.-31 ธ.ค. (107 วัน) 148 114 -22.97 1.38 1.07 
16 ก.ย. -31 ม.ค. (138 วัน) 189 145 -23.28 1.37 1.05 
16 ก.ย.- 15 ก.พ.  (153 วัน) 200 159 -20.50 1.31 1.04 

/แผนภูมิที่ 2… 

ปี 
61/62

ปี 
62/63

อุบัติเหตุ
(+เพ่ิม/-
ลด)%

ปี 
61/62

ปี 
62/63

ปี 
61/62

ปี 
62/63

เสียชีวิต
(+เพ่ิม/-
ลด)%

ปี 
61/62

ปี 
62/63

ปี 
61/62

ปี 
62/63

16-30 ก.ย. (15 วัน) 16 8 -50.00 1.07 0.53 4 5 25 8 5 0.53 0.33

ต.ค. 41 33 -19.51 1.32 1.06 21 12 -42.86 24 23 0.77 0.74

พ.ย. 40 35 -12.50 1.33 1.17 9 15 +66.66 24 15 0.80 0.50

ธ.ค. 51 38 -25.49 1.65 1.23 18 16 -11.11 28 32 0.90 1.03

ม.ค. 41 31 -24.39 1.32 1.00 19 3 -84.21 19 18 0.61 0.58

1-15 ก.พ. (15 วัน) 11 14 +27.27 0.73 0.93 4 10 150 6 8 0.40 0.53

รวม 200 159 -20.50 1.31 1.04 75 61 -18.67 109 101 0.71 0.66

ค่าเฉล่ียอุบัติเหตุท่ี
รถโดยสารเป็น

ต้นเหตุ/วัน
ช่วงเวลา

จ านวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) ค่าเฉล่ียอุบัติเหตุ/วัน จ านวนผู้เสียชีวิต (คน)
จ านวนอุบัติเหตุท่ี
รถโดยสารเป็น
ต้นเหตุ (คร้ัง)
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แผนภูมิที่ 2 ค่าเฉลี่ยจำนวนอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะสะสมต่อวัน (หน่วย : ครั้ง/วัน) 
 

 
  ในภาพรวมของการดำเนินโครงการเป็นไปตามตัวชี้วัดด้านปริมาณและคุณภาพ ซึ่งแสดงให้เห็นถึง

การเข้มงวดในการตรวจเข้มข้นทั้งตัวรถและพนักงานขับรถ เป็นอีกหนึ่งแนวทางที่สามารถช่วยลดอุบัติเหตุของ
รถโดยสารสาธารณะได้เป็นอย่างดี สำนักสวัสดิภาพการขนส่งทางบกพิจารณาแล้วเห็นควรดำเนินโครงการ
ต่อเนื่องจนถึงสิ้นปีงบประมาณ 2563 ทั้งนี้ ยังเป็นการดำเนินโครงการสอดคล้องกับนโยบายรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคมที่มีเป้าหมายให้ดำเนินการตั้งจุดตรวจ Checking Point ต่อเนื่องเป็นระยะเวลาหนึ่งปีด้วย
เช่นกัน  

สำหรับการดำเนินโครงการต่อเนื่องครั้งนี้ ได้มีการพิจารณาประเมินจุดตรวจ Checking Point ในแต่
ละจังหวัดที ่ได้ดำเนินการไปแล้วเพื ่อปรับเปลี ่ยนจุดตรวจ ซึ ่งจะพิจารณาทั้งในด้านความคุ ้มค่าของการ
ดำเนินการ ปริมาณรถโดยสารที่วิ่งผ่าน ความปลอดภัยและความสะดวกของเจ้าหน้าที่ในการดำเนินการ รวมถึง
ปัจจัยอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง เพ่ือให้การดำเนินงานเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ซึ่งหลังจากได้ดำเนินการพิจารณาแล้ว 
พบว่า จุดตรวจ Checking Point สำหรับการดำเนินงานต่อเนื่อง มีทั้งสิ้นจำนวน 78 จุด ซึ่งได้มีการปรับลดจุด
และจำนวนผลัด รวมถึงเพ่ิมอัตราเจ้าหน้าที่ในแต่ละจุดตามปริมาณรถ  

ในการนี้ เพื่อให้การดำเนินการของการปฏิบัติงาน ณ จุด Checking Point เป็นไปตามแผนงานที่
กำหนดอย่างมีประสิทธิภาพ และบรรลุตามวัตถุประสงค์ สำนักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก จึงได้จัดทำโครงการ
ตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ Checking Point เพ่ิมเติมต่อเนื่องจนถึงปีงบประมาณ 2563 อันจะเป็นการ
ส่งเสริมให้เกิดความยั่งยืนในการสร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการขับขี่ปลอดภัยในกับพนักงานขับรถ 
รวมถึงการเฝ้าระวังเพ่ือป้องกันการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะให้มีปริมาณและการสูญเสียน้อยที่สุด 

 
 
 
 

/วัตถุประสงค์… 
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0

0.2

0.4

0.6

0.8

1
1.2

1.4

1.6

16-30 ก.ย. 
(15 วัน)

16ก.ย.-31ต.ค. 
(46 วัน)

16 ก.ย.-30 พ.ย. 
(76 วัน)

16 ก.ย.-31 ธ.ค. 
(107 วัน)

16 ก.ย. -31 ม.ค. 
(138 วัน)

16 ก.ย.- 15
ก.พ.  (153 วัน)

ปี 2561/62 ปี 2562/63
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วัตถุประสงค์ : 
1. เพื่อพัฒนาศักยภาพนายช่างตรวจสภาพรถ ในการเสริมสร้างทักษะ ความรู้ ความเข้าใจ ในการ

ตรวจสภาพรถที่มีการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง อันจะทำให้การปฏิบัติงานเกิดประสิทธิภาพยิ่งขึ้น  
2. เพ่ือซักซ้อมแนวทางการปฏิบัติหน้าที่ของเจ้าหน้าที่ตรวจสภาพรถให้เป็นในทิศทาง และมาตรฐาน

เดียวกัน  
3. เพื่อเป็นสื่อกลางในการแลกเปลี่ยนความรู้ความคิดเห็น ชี้แจงปัญหา และประสบการณ์ด้านการ

ตรวจสภาพรถระหว่างผู้เข้ารับการฝึกอบรม 

การนำไปสู่การป้องกันและลดอุบัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนน 
 การตั้งจุดตรวจสอบสภาพรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถเป็นระยะตามความเหมาะสมใน
การตั้งจุดตรวจ เป็นการกระตุ้นผู้ประกอบการขนส่งให้ควบคุม กำกับ ดูแลความปลอดภัยของรถและอุปกรณ์
ส่วนควบ และการปฏิบัติงานของพนักงานขับรถตลอดระยะเวลาการปฏิบัติหน้าที่ ตลอดจนเป็นการย้ำเตือนให้
พนักงานขับรถระมัดระวังการใช้ความเร็วตามกฎหมายกำหนด เพื่อป้องกันและลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บ
สาหัสจากอุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารสาธารณะ 

ผลผลิต/กิจกรรม : 
ผลผลิต : การปฏิบัติการตรวจสอบความปลอดภัยของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถอย่างต่อเนื่อง ณ 
จุดตรวจ Checking Point จำนวน 78 จุด 

ตัวช้ีวัดผลสำเร็จระดับผลผลิต : 
ด้านปริมาณ :  1. จำนวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 

600,000 คัน 
                     2. จำนวนพนักงานขับรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่

น้อยกว่า 600,000 คน 
ด้านคุณภาพ :   1. พฤติกรรมเสี่ยงของพนักงานขับรถที่ฝ่าฝืนกฎระเบียบลดลงอย่างต่อเนื่อง 
                    2. จำนวนผู้โดยสารรถโดยสารสาธารณะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ

ลดลง ไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 

ระยะเวลาดำเนินการ :  8 เดือน (ลูกจ้างเริ่มปฏิบัติการตั้งจุดตรวจ 16 มีนาคม 2563 - 30 กันยายน 2563 ) 

สถานที่ดำเนินโครงการ :  จุดตรวจสอบความปลอดภัยของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถท่ัวประเทศ 

หน่วยงานที่รับผิดชอบ :  สำนักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ : 
1. ประชาชนที่ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะเดินทางถึงที่หมายอย่างปลอดภัยทุกเที่ยวการเดินทาง 
2. อุบัติเหตุรุนแรงที่เกิดจากการใช้ความเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกำหนดลดลง 
3. ระบบการขนส่งทางถนนมีความปลอดภัยมากขึ้น 
 
 
 

/แผนงาน... 
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แผนงาน/แผนเงิน 

แผนการดำเนนิงาน  แผนการเบิกจ่ายเงิน 

วัน เดือน ปี การดำเนินงาน วัน เดือน ปี 
เบิกจ่ายเงิน 

(บาท) 
เดือนที่ 1 1. สนภ. ประสาน สนร. ดำเนินการตัดโอนเงินงบประมาณ

ดำเนินโครงการไปยังสำนักงานขนส่งจังหวัดที่เกี่ยวข้อง เพ่ือ
การให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ของโครงการ 

- - 

2. ขบ. จัดทำหนังสือซักซ้อมการปฏิบัติงาน และตัดโอนเงิน
ค่าใช้จ่ายส่งให้ทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง พร้อมปรับปรุงแก้ไข
ระบบการรายงานผลการปฏิบัติงาน ณ จุดตรวจที ่ม ีการ
เปลี่ยนแปลง  

เดือนที่ 1 75,624,098.- 
 

เดือนที่ 1 – 7 
(ลูกจ้างเริ่ม
ปฏิบัติการ                   
ตั้งจุดตรวจ                
16 มนีาคม 
2563 -                     

30 กันยายน 
2563 ) 

3. สขจ. ที่เป็นที่ตั้งของจุดตรวจดำเนินการจัดจ้างลูกจ้างวุฒิ
ไม่ต่ำกว่า ปวช.หรือเทียบเท่า หรือมัธยมศึกษาตอนปลาย 
ประจำแต่ละจุดไม่น้อยกว่า 2 คนต่อผลัด รวม 3 ผลัด หรือ
ตามความเหมาะสมของพ้ืนที่  

- - 

4. ปฏ ิบ ัต ิการต ั ้ ง /ปร ับปร ุ งจ ุดตรวจ  Checking Point          
ตามความเหมาะสม เพื ่อตรวจสอบความปลอดภัยของรถ
โดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถอย่างต่อเนื่องเป็นประจำ
ทุกว ันตลอดระยะเวลาสิ ้นสุดโครงการ แบ่งเป็นว ันละ                 
3 ผลัดๆ ละ 8 ชั่วโมง ลูกจ้างปฏิบัติงานประจำ ผลัดละ 2 
คน โดยแต่ละผลัดต้องมีผู้ตรวจการอยู่ประจำการอย่างน้อย 
1 คน ซึ ่งแต่ละจุดตรวจจะมีปริมาณผลัดในแต่ละวันไม่
เท่ากันได้ ขึ ้นอยู ่ก ับปริมาณรถและความคุ ้มค่าในการ
ดำเนินการ รวมถึงในบางจุดเพิ่มอัตรากำลังของเจ้าหน้าที่
หรือลูกจ้างโครงการ เนื่องจากมีปริมาณรถมากกว่าจุดตรวจอ่ืน 
โ ดยกา รด ำ เ น ิ น ก า ร  ณ  จ ุ ด ต ร ว จ  Checking Point                
ทั่วประเทศ ต้องปฏิบัติการตรวจความพร้อมของรถโดยสาร
สาธารณะและพนักงานขับรถ ณ จุดตรวจ ตามแนวทางและ
รายการ (Checklist) ที ่ ขบ. กำหนด พร้อมสุ ่มสอบถาม
ความพึงพอใจของผู้โดยสารเรื่องการบริการของรถโดยสาร 

- - 

5.หน่วยปฏิบัติรายงานผลการปฏิบัติงานเป็นประจำทุกวัน
ภายในเวลา 06.00 น. ของวันถัดไป โดยรายงานผ่านระบบ
รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ ที่กำหนด ให้ สนภ. 
รวบรวมรายงานผลการปฏิบัติงานนำเสนอผู ้บริหาร ขบ. 
และ คค. เป็นรายวัน รายสัปดาห์ รายเดือน และภาพรวม
เมื่อเสร็จสิ้นการปฏิบัติการ 

- - 

เดือนที่ 7 - 8 6. สนภ. จัดทำรายงานผลการปฏิบัติงานตลอดทั้งโครงการ 
และสรุปปิดโครงการ 

- - 
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ประมาณการรายจ่าย  (จำแนกตามผลผลิต) 

รายจ่าย 
จำนวนเงิน 

(บาท) 
หมายเหตุรายละเอียดประกอบ 

ผลผลิต  : การปฏิบัติการตรวจสอบความปลอดภัยของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถอย่างต่อเนื่อง ณ จุดตรวจ  
Checking Point รวม 78 จุด  
1. ค่าจ้างเหมาลูกจ้าง 

ประจำ ณ จุดตรวจ 
(วุฒิไม่ต่ำกว่า ปวช.
หรือเทียบเท่า หรือ
มัธยมศึกษาตอนปลาย) 
 

2. ค่าตอบแทนการ
ปฏิบัติงานนอกเวลา
ราชการ  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- สำหรับพนักงาน 

ขับรถท่ีไม่ใช่พนักงานขับ
รถจ้างเหมา โครงการ 
กปถ. หรือบุคคลทีไ่ด้รับ
มอบหมายให้ปฏิบัติ
หน้าท่ีขับรถ 
 
 
 
- สำหรับเจ้าหน้าท่ี ขบ./

ลูกจ้าง/พนักงานราชการ 
ทำงานทดแทนลูกจ้าง
โครงการที่ยังจัดจ้างไมไ่ด ้

 

28,596,750.- 
 
 
 
 

 
27,734,600.- 

 
22,056,600.- 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4,235,000.- 
 
 
 
 
 
 
 
 

1,443,000.- 

ค่าตอบแทน  
เดือนละ 10,500 บาท/คน/เดือน (วุฒิไม่ต่ำกว่า ปวช.หรือเทียบเท่า หรือมัธยมศึกษาตอน
ปลาย) เพื่อปฏิบัติงาน ณ  ประจำจุดตรวจ รวม 419 คน ตลอดระยะเวลา 6.5 เดือน  
(16 มี.ค.63 – 30 ก.ย.63) (10,500 x 419 x 6.5 = 28,596,750 บาท) 
หมายเหตุ : จำนวนผลัดและจำนวนคนแต่ละจุดไม่เท่ากันขึ้นอยู่กับปริมาณรถและภาระงาน 
 
ค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการของเจ้าหน้าที่ ขบ/ผู้ตรวจการ  ณ จุดตรวจ 
แบ่งเป็น 
- ค่าตอบแทนในวันทำงานปกติไมเ่กิน 4 ชม. ต่อวัน (ชม. ละ 50 บาท/คน/วัน) 
ค่าตอบแทนวันละ 200 บาท/คน จำนวน 2 คน/วัน รวม 128 วัน รวม 153 คน  
เป็นเงิน 3,916,800 บาท (200 x 153 x 128 = 3,916,800)  
- ค่าตอบแทนในวันหยุดราชการและวันหยดุนักขัตฤกษ์ (ไม่น้อยกว่า 7 ชม. ต่อวัน 
ค่าตอบแทนวันละ 420 บาทต่อคน) จำนวน  3 คนต่อวัน รวม 70 วัน รวม 198 คน 
เป็นเงิน 5,821,200 บาท (420 x 198 x 70  =  5,821,200) 
หมายเหตุ : จำนวนผลัดในแต่ละจุดตรวจแตกต่างกันตามปริมาณรถ 
  
ค่าตอบแทนการปฏิบตัิงานนอกเวลาราชการของข้าราชการ/พนักงานราชการ/ลูกจ้าง
โครงการนี้ ณ จุดตรวจ ในวันหยุดราชการและวันหยุดนักขตัฤกษ์ (ไม่น้อยกว่า 7 ชม. /วัน 
ค่าตอบแทนวันละ 420 บาท/คน) จำนวน 6 คน/วัน รวม 419 คน รวม 70 วัน เป็นเงิน  
12,318,600  บาท (420 x 419 x 70 = 12,318,600) 
หมายเหตุ : จำนวนคนในแต่ละจุดตรวจแตกต่างกันตามปริมาณรถ 
 
 
1. ค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการของพนักงานขับรถหรือที่มีหน้าที่ขับรถ 
แบ่งเป็น 
     - ค่าตอบแทนในวันทำงานปกติไมเ่กิน 4 ชม. ต่อวัน (ชม. ละ 50 บาทต่อคนต่อวัน) 
ค่าตอบแทนวันละ 200 บาท/คน จำนวน 77 จุด จำนวน 128 วัน เป็นเงิน 
1,971,200 บาท (200 x 128 x 77= 1,971,200 บาท)  
     - ค่าตอบแทนในวันหยุดราชการและวันหยุดนักขัตฤกษ์  (ไม่น้อยกว่า  7 ชม. ต่อวัน 
คา่ตอบแทนวันละ 420 บาทต่อคน) จำนวน 77 จุด จำนวน 70 วัน เป็นเงิน 2,263,800 บาท  
( 420 x 70 x 77=  2,263,800 บาท ) 
หมายเหตุ : จุดตรวจ Checking Point จังหวัดกาญจนบุรีมี 1 จุดตั้งอยู่ท่ี สขจ.กาญจนบุรี 
2. ค่าตอบแทนการปฏิบัติงานนอกเวลาราชการสำหรับเจ้าหน้าที่ ขบ./ลูกจ้าง/พนักงาน
ราชการ ทดแทนในช่วงยังไม่สามารถจ้างลูกจ้างโครงการนี้ แบ่งเป็น 
     - ค่าตอบแทนในวันทำงานปกติไม่เกิน 4 ชม. ต่อวัน (ชม. ละ 50 บาทต่อคนต่อวัน) 
ค่าตอบแทนวันละ 200 บาทต่อคน จำนวน 78 จุด จำนวน 40 วัน เป็นเงิน  624,000 บาท 
(200 x 78 x 40 = 624,000 บาท)  
     - ค่าตอบแทนในวันหยุดราชการและวันหยุดนักขัตฤกษ์ (ไม่น้อยกว่า 7 ชม. ต่อวัน 
ค่าตอบแทนวันละ 420 บาทต่อคน) จำนวน 78 จุด จำนวน 25 วัน เป็นเงิน 819,000 บาท 
(420 x 78 x 25 = 819,000 บาท)  
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รายจ่าย 
จำนวนเงิน 

(บาท) 
หมายเหตุรายละเอียดประกอบ 

3. ค่าครุภัณฑ์    
ค่าวัสดุอุปกรณ์                
ค่าใช้สอย  
ค่าสาธารณูปโภค 
และอื่นๆ สำหรับ
การปฏิบัติงาน  

 
 
 
 
- ค่าวัสดุน้ำมันเชื้อเพลิง 

 
 
- ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง

ไปราชการ สำหรบั
จังหวัด/หน่วยงานท่ี
ช่วยเหลือสนับสนุน  
จำนวน 4 จังหวัด 

18,278,748.- 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ค่าเช่า/ค่าเช่าซื้อ/ซื้ออุปกรณ์/ครุภัณฑ์/โต๊ะ เก้าอี้/ค่าเช่าพื้นที่สำหรับตั้งจุดตรวจ  
จุดละ 7,500 บาท/เดือน รวม 6.5 เดือน เป็นเงิน 48,750 บาท/จุด  
(48,750 x 78 =  3,802,500 บาท) 

- ค่า Internet เดือนละ 2,000 บาท/จุด  
  เป็นเงิน 13,000 บาท/จุด  
  (13,000 x 78 = 1,014,000 บาท) 
- ค่าวัสดุ ค่าป้ายไวนิล ค่าสาธารณูปโภค และค่าใช้สอยอ่ืน ๆ เช่น เครื่องเขียน  

สายไฟ หลอดไฟส่องสว่าง ฯลฯ จุดละ 10,000 บาท/เดือน รวม 6.5 เดือน  
เป็นเงิน 65,000 บาท/จุด (65,000 x 78 = 5,070,000 บาท) 
 

- ค่าวัสดุน้ำมันเชื้อเพลิง คิดระยะทางจากสำนักงานฯ ไปยังจุดตรวจ Checking Point    
แต่ละแห่งในพื้นที่ จำนวน 77 จุด ยกเว้น จุด สขจ.กาญจนบุรี เป็นเงิน 7,277,688 บาท 

 
- ค่าเบี้ยเลี้ยง/ค่าที่พัก/ค่าพาหนะสำหรับเจ้าหน้าที่เพื่อช่วยเหลือจังหวัดใกล้เคียง จำนวน 
4 จุด รวมระยะเวลาปฏิบัติงาน 6.5 เดือน เดินทางไปร่วมปฏิบัติงาน ณ จุด Checking 
Point มีดังนี ้
1. สขจ.กาฬสินธุ์              278,910   บาท 
2. สขจ.พัทลุง                  282,690    บาท 
3. สขจ.มหาสารคาม          275,670   บาท 
4. สขจ.สมุทรสาคร           277,290   บาท 
รวมเป็นเงิน 1,114,560 บาท 
รายละเอียดตามเอกสารแนบท้ายคำขอ ทั้งนี้ กรมการขนส่งทางบกสามารถเปลี่ยนแปลง
จังหวัดที่สนับสนุนได้ตามความเหมาะสม ภายในวงเงินท่ีได้รับจัดสรร  

4. ค่าสาธารณูปโภค  1,014,000.- ค่าน้ำ/ค่าไฟฟ้าสำหรับการตั้งจุดตรวจ จุดละ 2,000 บาท/เดือน รวม 6.5 เดือน 
เป็นเงิน 13,000 บาท/จุด (13,000 x 78 = 1,014,000 บาท) 

รวมเงินที่ขอรับจัดสรร 75,624,098.-  

 
หมายเหตุ :  รายการที่ 2 ค่าตอบแทนสามารถถัวจ่ายได้ทุกรายการ และถัวจ่ายระหว่างจุดตรวจภายในจังหวัดตนเองได้ 
                รายการที่ 3 - 4 สามารถถัวจ่ายได้ทุกรายการ และถัวจ่ายระหว่างจุดตรวจภายในจังหวัดตนเองได้ 

 

 

 

 

 

/ความเห็นของ… 
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ความเห็นของฝ่ายเลขานุการ :  
 ฝ่ายเลขานุการพิจารณาแล้ว เห็นควรให้ความเห็นชอบจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการ               
ใช้รถใช้ถนน ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 สำหรับดำเนินโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ 
checking point เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย ปีงบประมาณ 2563 ระยะที่ 2               
ในวงเงิน 75,624,098 บาท ตามที่ผู้ขอรับจัดสรรเสนอ 

ข้อพิจารณา : 
พิจารณาให้ความเห็นชอบจัดสรรเงินกองทุนเพื ่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจำปี

งบประมาณ พ.ศ. 2563 สำหรับดำเนินโครงการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ checking point                  
เพื ่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภัย ปีงบประมาณ 2563 ระยะที ่ 2 ในวงเงิน 
75,624,098 บาท ตามที่ผู้ขอรับจัดสรร และฝ่ายเลขานุการเสนอ ก่อนนำเสนอคณะกรรมการฯ เพื่อพิจารณา
อนุมัติต่อไป 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระท่ี  4.2.1 (1) 

จึงขอเสนอคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ เพื ่อโปรดพิจารณาให้ความเห็นชอบ ก่อนนำเสนอ
คณะกรรมการฯ เพ่ือพิจารณาอนุมัติต่อไป 

ความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ 
คณะอนุกรรมการพิจารณาฯ พิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี้  
1. เห็นควรให้เพิ่มค่าวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ใช้ในการปฏิบัติงานเพื่อความปลอดภัยของเจ้าหน้าที่และ

อื่น ๆ ณ จุดตรวจ จำนวนเงินจุดตรวจละ 100,000 บาท ทั้งหมดจำนวน 78 จุดตรวจ เป็นจำนวนเงิน 
7,800,000 บาท รวมกับวงเงินที่ขอรับจัดสรรเดิมจำนวน 75,624,098 บาท เป็นเงินที่ขอรับจัดสรรทั้งสิ้น 
83,424,098 บาท 

2. เห็นควรปรับตัวชี้วัดให้มีความท้าทายมากยิ่งขึ้น นำไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนได้มาก
ยิ่งขึ้น ดังนี้ 

    2.1 ตัวชีว้ัดด้านปริมาณ  
         1) จำนวนรถโดยสารที ่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 

1,200,000 คัน   
         2) จำนวนพนักงานขับรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบความปลอดภัย ณ จุดตรวจ ไม่น้อยกว่า 

1,200,000 คน   
         3) จำนวนรถโดยสารที่เข้ารับการตรวจสอบต้องเป็นรถโดยสารที่ใช้ในการขนส่งไม่ประจำทาง              

(รถ 30) ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของจำนวนรถที่เข้าตรวจทั้งหมด  
2.2 ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ  

1) พฤติกรรมเสี่ยงของพนักงานขับรถที่ฝ่าฝืนกฎระเบียบลดลงอย่างต่อเนื่อง   
2) จำนวนผู้โดยสารรถโดยสารสาธารณะเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะลดลง                

ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 
3. ในการตั้งจุดตรวจให้มีการติดตั้งอุปกรณ์เพื่อเป็นเครื่องหมายหรือสัญลักษณ์ให้รถที่เข้ารับการ

ตรวจสอบสามารถมองเห็นได้ชัดเจนและลดความเร็วรถก่อนเข้าถึงจุดตรวจ เป็นการเพิ่มความปลอดภัยและ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุให้กับเจ้าหน้าที่ในขณะปฏิบัติงาน 

 
/มติที่ประชุม...   




