
รายละเอียดประกอบการประชุมคณะอนุกรรมการพิจารณาขอรับการจัดสรรฯ  

ครังที่ ๘/๒๕๖๓ วันจันทร์ที่ ๑๖ พฤศจิกายน ๒๕๖๓ เวลา ๑๓.๓๐ น. 

ณ ห้องประชุม ๑ อาคาร ๑ ชั้น ๓ กรมการขนส่งทางบก 

เรื่องเดิม  

 คณะอนุกรรมการพิจารณาขอรับการจัดสรรฯ ครังที่ ๗/๒๕๖๓ วันจันทร์ที่ ๒๑ กันยายน ๒๕๖๓ ได้มีการ

พิจารณาโครงการจัดหาระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) จำนวน ๕ ระบบ ของ

สำนักวิศวกรรมยานยนต์ โดยมีความเห็นและมต ิดังนี้  

๑. ให้ปรับตัวชี้วัดด้านคุณภาพ ที่สะท้อนให้เห็นถึงความพึงพอใจของผู้รับบริการระบบตรวจสภาพรถแบบ

เคลื่อนที่ 

๒. ให้ปรับตัวชี้วัดด้านปริมาณ เพ่ือเพ่ิมสถิติในการลดการเกิดอุบัติเหตุจากรถที่เข้ารับการใช้บริการระบบ

ตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 

๓. ให้ปรับชื่อโครงการ เป็น โครงการนำร่อง ยกระดับการตรวจสภาพรถด้วยระบบการตรวจสภาพรถแบบ

เคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) 

๔. เห็นควรให้กำหนดแผนการใช้งานระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ เพ่ือให้มีการใช้งานอย่างเต็ม

ประสิทธิภาพและคุ้มค่า เพ่ือนำไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

๕. เห็นควรให้กำหนดรายละเอียดค่าใช้จ่ายที่เก่ียวเนื่องกับการใช้งานและการบำรุงรักษาระบบตรวจ

สภาพรถแบบเคลื่อนที่ เช่น เจ้าหน้าที่ท่ีดำเนินการออกตรวจ ค่าน้ำมันเชื้อเพลิง ค่ารถหัวลาก ค่าบำรุงรักษา

หลังจากหมดระยะเวลาประกัน 

๗ . ให้จัดทำข้อมูลของประเทศท่ีมีการใช้ระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) 

พร้อมประโยชน์การใช้งานของระบบดังกล่าว เพื่อใช้เป็นข้อมูลประกอบการพิจารณา 

มติที่ประชุม  ให้สำนักวิศวกรรมยานยนต์ ทบทวนโครงการจัดหาระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 

(Mobile Inspection Unit) จำนวน ๕ ระบบ ตามความเห็นของคณะอนุกรรมการพิจารณาฯ ก่อนนำเสนอขอรับ

จัดสรรเงินกองทุนฯ ในคราวต่อไป 

 

 

 

 

 



ข้อพิจารณา 

 สำนักวิศวกรรมยานยนต์ได้นำความเห็นมาของคณะอนุกรรการฯ มาพิจารณาแล้วและมีข้อเสนอ ดังนี้ 

 ๑ ปรับชื่อโครงการเป็น โครงการนำร่องยกระดับการตรวจสภาพรถด้วยระบบการตรวจสภาพรถแบบ

เคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) 

๒ กำหนดตัวชี้วัดด้านคุณภาพเป็น รถทุกคันที่ไม่ผ่านการตรวจสภาพโดยระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 

(Mobile Inspection Unit) จะต้องนำรถไปแก้ไขและเข้ารับการตรวจสภาพอีกครั้ง ณ สำนักงานขนส่ง    

๓ กำหนดตัวชี้วัดด้านปริมาณ จำนวนรถที่เข้ารับการตรวจเมื่อนำระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 

(Mobile Inspection Unit) ไปใช้ไม่น้อยกว่า 20 คันต่อวันเมื่อนำไปใช้งาน  

๔ สำนักวิศวกรรมยายนต์ขอนำเสนอแนวทางการใช้งานของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile 

Inspection Unit) อย่างยั่งยืนโดยพิจารณาแผนการใช้งานเพื่อให้มีการใช้งานอย่างเต็มประสิทธิภาพและคุ้มค่า  

รวมทั้งรายละเอียดค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวเนื่องกับการใช้งานและการบำรุงรักษาระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ เช่น 

เจ้าหน้าที่ที่ดำเนินการออกตรวจ ค่าน้ำมันเชื้อเพลิง ค่ารถหัวลาก ค่าบำรุงรักษาหลังจากหมดระยะเ วลาประกัน 

เพ่ือนำไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

 ในการนี้สำนักวิศวกรรมยานยนต์ได้การจัดทำรายละเอียดการใช้งานและประมาณการค่าใช้จ่ายที่จะเกิดขึ้นใน

ด้านต่าง ๆ ดังนี้ 

 ๔.๑ ด้านบุคลากรและระยะเวลาปฏิบัติงาน 

 ๔.๑.๑ ระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) มีการใช้งาน 120 วันต่อปี 

(อย่างน้อย ๒ วัน ต่อ สัปดาห์ สามารถปรับเปลี่ยนใด้ตามความเหมาะสม) 

๔.๑.๒ ในการออกปฏิบัติงานแต่ละครั้งใช้เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานต่อครั้งอย่างน้อย ๓ คน ได้แก่นาย

ช่างตรวจสภาพรถของกรมการขนส่งทางบกอย่างน้อย ๑ คน และผู้ช่วยช่าง(จ้างเหมา) ๒ คน 

 ๔.๒ ด้านการปฏิบัติการที่ต้องของรับการจัดสรรงบประมาณจาก กปถ. 

  ๔.๒.๑ ค่าน้ำมันเชื้อเพลิงสำหรับ Generator สำหรับปฏิบตัิใงาน 8 ชั่วโมงต่อวัน (25 ลิตรต่อ

ชั่วโมงสำหรับ แบบ lateral และ 18 ลิตรต่อชั่วโมง สำหรับ แบบ LV)  

  ๔.๒.๒ ค่าเบี้ยประกันภัยของ Mobile Inspection Unit 

  ๔.๒.๓ ค่าบำรุงรักษาร้อยละ ๑๐ ของราคาระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile 

Inspection Unit) โดยจะขอรับการจัดสรรในปีที่ ๔ โดย ๓ ปีแรกผู้รับจ้างเป็นผู้รับผิดชอบเนื่องจากอยู่ใน

ระยะเวลาการรับประกันตามสัญญา 

 



๔.๓ ด้านสนับสนุนที่ต้องขอรับการจัดสรรงบประมาณจาก กปถ. 

  ๔.๒.๑ ค่าจ้างเหมาผู้ช่วยช่างเพิ่มเติมจำนวน ๑๐ อัตรา (ประจำ Mobile Inspection Unit ละ ๒ 

คน โดยจะขอรับการจัดสรรเพิ่มในโครงการผู้ช่วยช่าง โดยจะให้ประจำในจังหวัดที่มี Mobile Inspection Unit 

ประจำการอยู่ โดยผู้ช่วยช่างดังกล่าวต้องออกไปปฏิบัติงานกับ Mobile Inspection Unit ตามท่ีได้รับมอบหมาย 

  ๔.๒.๒ ค่าเช่ารถหัวลากสำหรับนำ Mobile Inspection Unit ไปการปฏิบัติงาน (การประมาณ

ราคาได้มาจากการใช้ผู้รับจ้างในกรุงเทพมหานครจัดหารถหัวลากตามเวลาที่กำหนด 

  ๔.๒.๓ ค่าเรือข้ามฝาก (ตามแผนงานที่กำหนด) 

 

 ข้อสรุป 

 จากการพิจารณาเพ่ือการนำระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) ให้สามารถ

นำมาใช้งานอย่างมีประสิทธิภาพและมีความยั่งยืน สำนักวิศวกรรมยานยต์จึงขอเสนอการจัดหาระบบตรวจสภาพ

รถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) โดยวิธีการเช่า เพ่ือให้คณะกรรมการพิจารณา โดยมีรายละเดียดการ

ใช้งบประมาณดำเนินการเปรียเทียบการระหว่างการวิธีการซื้อและวิธีการเช่า ตามแนบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



1. แนวทางการนำระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่มาใช้งานและงบประมาณที่ต้องขอรับการจดัสรรจาก กปถ. 

ระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที ่(Mobile Inspection Unit) 

แบบ Lateral   แบบ LV Station Mobile 

นครราชสมีา 
ปราจนี 
สระแกว้ 
บุรรีมัย ์

ตาก 
พษิณุโลก 
เพชรบูรณ์ 
เลย 

ฉะเทรงิเทรา 
ชลบุร ี
ระยอง 
สระบุร ี

ตราด 
จนัทบุร ี
สระแกว้ 

ตรงั 
พงังา 
ภูเกต็ 
กระบี ่

รวมค่าใช้จา่ยทั้งหมด 5 ปี (แบบแยกหมวด) 
1. ด้านการปฏิบัติการ 

รายการ ประเภท 
จำนวน 
(คัน) 

ราคาต่อหน่วย 
ระยะเวลาการใช้งานทั้งหมด 5 ป ี

ปีที่ 1 ปีที่ 2 ปีที่ 3 ปีที่ 4 ปีที่ 5 
ระบบตรวจสภาพรถ
แบบเคลื่อนที ่

Lateral 2 32,700,000 บาท/คัน 65,400,000 บาท / / / / 
LV 3 10,500,000 บาท/คัน 31,500,000 บาท / / / / 

ค่าประกนัภัย 
และภาษีรถ 

Lateral 2 250,000 บาท/ปี / / / 500,000 บาท 500,000 บาท 
LV 3 80,000 บาท/ปี / / / 240,000 บาท 240,000 บาท 

ค่าซ่อมบำรุง Lateral 2 ร้อยละ 10 ของราคาระบบ / / / 6,540,000 บาท 6,540,000 บาท 
LV 3 ร้อยละ 10 ของราคาระบบ / / / 3,150,000 บาท 3,150,000 บาท 

ค่าน้ำมันเชื้อเพลิง 
(8 ชั่วโมง/วนั) 

Lateral 2 30 บาท/ลิตร 1,440,000 บาท 1,440,000 บาท 1,440,000 บาท 1,440,000 บาท 1,440,000 บาท 
LV 3 30 บาท/ลิตร 1,555,200 บาท 1,555,200 บาท 1,555,200 บาท 1,555,200 บาท 1,555,200 บาท 

ค่าใช้จ่ายในแต่ละป ี 99,895,200 บาท 2,995,200 บาท 2,995,200 บาท 13,425,200 บาท 13,425,200 บาท 
ค่าใช้จ่ายรวมทั้งหมด 5 ปี 132,736,000 บาท 

2. ด้านสนับสนุน 

รายการ ประเภท 
จำนวน 
(คัน) 

ราคาต่อหน่วย 
ระยะเวลาการใช้งานทั้งหมด 5 ป ี

ปีที่ 1 ปีที่ 2 ปีที่ 3 ปีที่ 4 ปีที่ 5 
จ้างเหมาผู้ชว่ยช่าง
(ตามโครงการผู้ชว่ยชา่ง
เพิ่มเตมิ ๑๐ อัตรา) 

Lateral  2 12,080 บาท/คน/เดือน 579,840 บาท 579,840 บาท 579,840 บาท 579,840 บาท 579,840 บาท 

LV 3 12,080 บาท/คน/เดือน 869,760 บาท 869,760 บาท 869,760 บาท 869,760 บาท 869,760 บาท 

ค่าเช่าหัวลาก 
(120 วัน) 

Lateral 2 30,000 บาท/วัน 7,200,000 บาท 7,200,000 บาท 7,200,000 บาท 7,200,000 บาท 7,200,000 บาท 
LV 3 7,000 บาท/วัน 2,520,000 บาท 2,520,000 บาท 2,520,000 บาท 2,520,000 บาท 2,520,000 บาท 

ค่าเรือข้ามฟาก 
(สำหรับพื้นที่เกาะ) 

Lateral 2 ตามแผนงานที่กำหนด 
LV 3 ตามแผนงานที่กำหนด 

ค่าใช้จ่ายในแต่ละป ี 11,169,600 บาท 11,169,600 บาท 11,169,600 บาท 11,169,600 บาท 11,169,600 บาท 
ค่าใช้จ่ายรวมทั้งหมด 5 ปี 55,848,000 บาท 

 

 

 

 

 

 



รวมงบประมาณทีต่้องขอรับการจดัสรรจาก กปถ. ระยะเวลา ๕ ป ี(กรณีซื้อและใช้งาน ๕ ปี) 

รายการ ประเภท 
จำนวน 
(คัน) 

ราคาต่อหน่วย 
ระยะเวลาการใช้งานทั้งหมด 5 ป ี

ปีที่ 1 ปีที่ 2 ปีที่ 3 ปีที่ 4 ปีที่ 5 
ระบบตรวจสภาพรถ
แบบเคลื่อนที ่

HGV 2 32,700,000 บาท/คัน 65,400,000 บาท / / / / 
LV 3 10,500,000 บาท/คัน 31,500,000 บาท / / / / 

ค่าประกนัภัย 
และภาษีรถ 

HGV 2 250,000 บาท/ปี / / / 500,000 บาท 500,000 บาท 
LV 3 80,000 บาท/ปี / / / 240,000 บาท 240,000 บาท 

ค่าซ่อมบำรุง HGV 2 ร้อยละ 10 ของราคาระบบ / / / 6,540,000 บาท 6,540,000 บาท 
LV 3 ร้อยละ 10 ของราคาระบบ / / / 3,150,000 บาท 3,150,000 บาท 

ค่าน้ำมันเชื้อเพลิง 
(8 ชั่วโมง/วนั) 

HGV 2 30 บาท/ลิตร 1,440,000 บาท 1,440,000 บาท 1,440,000 บาท 1,440,000 บาท 1,440,000 บาท 
LV 3 30 บาท/ลิตร 1,555,200 บาท 1,555,200 บาท 1,555,200 บาท 1,555,200 บาท 1,555,200 บาท 

จ้างเหมาผู้ชว่ยช่าง
(ตามโครงการผู้ชว่ยชา่ง
เพิ่มเตมิ ๑๐ อัตรา) 

HGV 2 12,080 บาท/คน/เดือน 579,840 บาท 579,840 บาท 579,840 บาท 579,840 บาท 579,840 บาท 

LV 3 12,080 บาท/คน/เดือน 869,760 บาท 869,760 บาท 869,760 บาท 869,760 บาท 869,760 บาท 

ค่าเช่าหัวลาก 
(120 วัน) 

HGV 2 30,000 บาท/วัน 7,200,000 บาท 7,200,000 บาท 7,200,000 บาท 7,200,000 บาท 7,200,000 บาท 
LV 3 7,000 บาท/วัน 2,520,000 บาท 2,520,000 บาท 2,520,000 บาท 2,520,000 บาท 2,520,000 บาท 

ค่าเรือข้ามฟาก 
(สำหรับพื้นที่เกาะ) 

HGV 2 ตามแผนงานที่กำหนด 
LV 3 ตามแผนงานที่กำหนด 

ค่าใช้จ่ายในแต่ละป ี 111,064,800 บาท 14,164,800 บาท 14,164,800 บาท 24,594,800 บาท 24,594,800 บาท 
ค่าใช้จ่ายรวมทั้งหมด 5 ปี 188,584,000 บาท 

 

2. แนวทางการเช่าระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่มาใช้งาน 
- การเช่าเหมาระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ ระยะเวลาสัญญา 5 ปี  
- รายละเอียดการเช่าเหมาเป็นไปตามแนวทางการใช้งานตามที ่สนว. กำหนด  

ลำดับที ่ ประเภท รายการ จำนวน ราคาต่อหน่วย ราคารวม 
1 Lateral - ค่าบริการเช่ารถกึ่งพ่วงเฉพาะกจิ

สำหรับตรวจสภาพรถ 
(รวมเจ้าหน้าทีป่ฏิบัติงานอย่างน้อย ๒
คน/ค่าน้ำมัน Generatorและค่าใชจ้่าย
เบ็ดเตล็ดที่เกี่ยวกับการตรวจสภาพรถ/
ค่าบำรุงรักษาตลอดระยะเวลาเช่า) 
- ค่าบริการเช่ารถหวัลาก ขนาด 360 
HP สำหรับรถกึ่งพ่วงเฉพาะกิจสำหรับ
ตรวจสภาพรถ 
(เป็นไปตามเง่ือนไขที่ สนว. กำหนด) 

2 คัน 
 
 

2 คัน 

57,572,000 บาท 
 
 

18,000,000 บาท 

115,144,000 บาท 
 
 

36,000,000 บาท 

 รวมค่าบริการสำหรบัระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ประเภท Lateral 151,144,000 บาท 
2 LV Mobile Station - ค่าบริการเช่ารถกึ่งพ่วงเฉพาะกจิ

สำหรับตรวจสภาพรถ 
((รวมเจ้าหน้าทีป่ฏิบัติงานอย่างน้อย ๒
คน/ค่าน้ำมัน Generatorและค่าใชจ้่าย

3 คัน 
 
 

3 คัน 

23,302,000 บาท 
 
 

4,200,000 บาท 

69,906,000 บาท 
 
 

12,600,000 บาท 



เบ็ดเตล็ดที่เกี่ยวกับการตรวจสภาพรถ/
ค่าบำรุงรักษาตลอดระยะเวลาเช่า) 
- ค่าบริการเช่ารถกระบะ Toyota 
REVO 2.8G 4WD สำหรับรถกึ่งพ่วง
เฉพาะกจิสำหรับตรวจสภาพรถ 
(เป็นไปตามเง่ือนไขที่ สนว. กำหนด) 

 รวมค่าบริการสำหรบัระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ประเภท LV Mobile Station 82,506,000 บาท 
 รวมค่าบริการเชา่เหมาทั้ง 2 ประเภท ระยะเวลาสญัญา 5 ปี 233,650,000 บาท 

 
3. เปรียบเทียบราคาการขอรับจัดสรรเงินจาก กปถ. และการเช่าเหมาระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ ระยะเวลาการใช้งาน 5 ปี 

ขอรับจัดสรรเงินจาก กปถ. ขอรับจัดสรรเงินสำหรับเช่าเหมาจาก กปถ. เปรียบเทียบ 
ซ้ือระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 
จำนวน 5 ระบบ และงบประมาณดำเนินการ 
ที่เกี่ยวข้องจาก กปถ. 

การเช่าเหมาระบบตรวจ
สภาพรถแบบเคลื่อนที่ 
จำนวน 5 ระบบ 

งบประมาณดำเนินการ
สำหรับจา้งผู้ชว่ยชา่งจำนวน 
2 คน (โครงการผู้ช่วยช่าง) 

รวม เช่าแพงกว่า แพงกว่าร้อยละ 

188,584,000 บาท 233,650,000 บาท / 233,650,000 บาท 45,066,000 บาท 23.90 

 

 















 
ฉบับEdit ๔ ก.ค.๒๕๖๑ไ@ข 

๗ ๑๑ ก.ค.๒๕๖๐ 
ร่างรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะ 

โครงการจัดหาระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) จ านวน ๕ ระบบ (สามารถตรวจ
สภาพรถได้ทุกขนาด ๒ ระบบ, ตรวจสภาพรถที่มีน  าหนักไม่เกิน ๓,๕๐๐ กิโลกรัม ๓ ระบบ) 

ด้วยวิธีประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ (e – bidding) 
----------------------------------------- 

 กรมการขนส่งทางบก มีความประสงค์จะประกวดราคาซื อและจัดหาระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 
(Mobile Inspection Unit) จ านวน ๕ ระบบ (สามารถตรวจสภาพรถได้ทุกขนาด ๒ ระบบ, ตรวจสภาพรถที่มี
น  าหนักไม่เกิน ๓,๕๐๐ กิโลกรัม ๓ ระบบ) เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ด้วยงบประมาณ
สนับสนุนจาก กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปี พ.ศ.2564 โดยมีรายละเอียด
สาระส าคัญ ดังต่อไปนี  
๑. หลักการและเหตุผล 
 กรมการขนส่งทางบกมีนโยบายเพ่ิมขีดความสามารถของระบบตรวจสภาพรถ ให้ครอบคลุมพื นที่ที่มี
ข้อจ ากัดด้านการตรวจสภาพรถ เพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เนื่องจากปัจจุบันยังคงมีเขตพื นที่บาง
จังหวัดที่มีเส้นทางอันตรายและเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั งในทุกๆ ปี นอกจากนี กรมการขนส่งทางบกมีแนวทางการ
บรรเทาความเดือดร้อนของเจ้าของรถที่มีการใช้งานในพื นที่ห่างไกลหรือพื นที่บนเกาะ ที่ไม่มีส านักงานขนส่ง
จังหวัดสาขาหรือสถานตรวจสภาพรถเปิดให้บริการและความยากล าบากในการเดินทางเพ่ือน ารถเข้ารับการ
ตรวจสภาพก่อนช าระภาษีประจ าปี เป็นเหตุให้มีการใช้รถที่ไม่มีความมั่นคงแข็งแรงและความปลอดภัยในการ
ใช้งานบนทางสาธารณะ จากการไม่ผ่านการตรวจสภาพรถและทางราชการไม่ได้รับการช าระภาษีประจ าปีจาก
รถใช้ในพื นที่ดังกล่าว เพ่ือตอบสนองนโยบายประเทศไทย ที่ได้ให้ความส าคัญต่อประเด็นการจัดการปัญหา
อุบัติเหตุทางถนน เป็นการรองรับยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม ด้านการยกระดับความปลอดภัยและความ
มั่นคงของระบบการขนส่ง ตลอดจนรองรับยุทธศาสตร์กรมการขนส่งทางบก ด้านการพัฒนาและส่งเสริมระบบ
การขนส่งทางถนนให้มีความปลอดภัยเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และสอดคล้องยุทธศาสตร์ชาติการเพ่ิม
ประสิทธิภาพภาครัฐในการน าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้ในการด าเนินงานเพ่ือสร้างความโปร่งใสและ
ความเชื่อมั่นในการบริหารจัดการภาครัฐ 
๒. วัตถุประสงค์ 
 1. เพ่ือให้ระบบตรวจสภาพรถ มีขีดความสามารถในการตรวจสอบความปลอดภัยของตัวรถที่ใช้อยู่
ตามพื นที่ต่างๆ ทัว่ประเทศ ได้อย่างมีประสิทธิภาพตามมาตรฐานความปลอดภัยที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด 
 2. เพ่ือให้การตรวจสภาพรถมีประสิทธิภาพเพ่ิมขึ นท าให้เกิดความปลอดภัยในการใช้งานบนท้องถนน 
 ๓. เพ่ือเป็นการป้องกันอุบัติเหตุจากการน ารถท่ีไม่ผ่านการตรวจสภาพมาใช้งานบนทางสาธารณะ และ
ช่วยลดมลพิษทางอากาศ 
 ๔. เพ่ือให้ผู้มีรถที่ใช้งานอยู่ในพื นทีห่่างไกลหรือพื นที่บนเกาะได้รับความสะดวกในการเข้ารับการตรวจ
สภาพสภาพ 
๓.สถานที่ด าเนินการ 

1. ส านักงานขนส่งจังหวัดนครราชสีมา  
2. ส านักงานขนส่งจังหวัดพิษณุโลก  
3. ส านักงานขนส่งจังหวัดชลบุรี  
4. ส านักงานขนส่งจังหวัดตราด 
5. ส านักงานขนส่งจังหวัดพังงา 

๔. คุณสมบัติของผู้ย่ืนข้อเสนอ 
 ๔.1 มีความสามารถตามกฎหมาย 
 ๔.2 ไม่เป็นบุคคลล้มละลาย 
 ๔.๓ ไมอ่ยู่ระหว่างเลิกกิจการ 
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          ๔.4 ไม่เป็นบุคคลซึ่งอยู่ระหว่างถูกระงับการยื่นข้อเสนอหรือท าสัญญากับหน่วยงานของรัฐไว้ชั่วคราว
เนื่องจากเป็นผู้ที่ไม่ผ่านเกณฑ์การประเมินผลการปฏิบัติงานของผู้ประกอบการตามระเบียบที่รัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงการคลังก าหนด ตามท่ีประกาศเผยแพร่ในระบบเครือข่ายสารสนเทศของกรมบัญชีกลาง 
 ๔.5 ไม่เป็นบุคลซึ่งถูกระบุชื่อไว้ในบัญชีรายชื่อผู้ทิ งงานและได้แจ้งเวียนชื่อ ให้เป็นผู้ทิ งงานของ
หน่วยงานของรัฐ ในระบบเครือข่ายสารสนเทศของกรมบัญชีกลาง ซึ่งรวมถึงนิติบุคคลที่ผู้ทิ งงานเป็นหุ้นส่วน
ผู้จัดการ กรรมการผู้จัดการ ผู้บริหาร ผู้มีอ านาจในการด าเนินงานในกิจการของนิติบุคคลนั นด้วย 
 ๔.6 มีคุณสมบัติและไม่มีลักษณะต้องห้าม ตามที่คณะกรรมการนโยบายการจัดซื อจัดจ้างและการ
บริหารพัสดุภาครัฐ ก าหนดในราชกิจจานุเบกษา 
 ๔.7 ผู้ยื่นข้อเสนอต้องเป็นนิติบุคคลผู้มีอาชีพขายพัสดุที่ประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ดังกล่าว 
 ๔.8 ไม่เป็นผู้มีผลประโยชน์ร่วมกันกับผู้ยื่นข้อเสนอรายอื่นที่เข้ายื่นข้อเสนอให้แก่กรมการขนส่งทางบก 
ณ วันประกาศประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ หรือไม่เป็นผู้กระท าการอันเป็นการขัดขวางการแข่งขันราคา   
อย่างเป็นธรรมในการประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ครั งนี  
 ๔.9 ไม่เป็นผู้ได้รับเอกสิทธิ์หรือความคุ้มกัน ซึ่งอาจปฏิเสธไม่ยอมขึ นศาลไทย เว้นแต่รัฐบาลของผู้ยื่น
ข้อเสนอได้มีค าสั่งให้สละเอกสิทธิ์และความคุ้มกันเช่นว่านั น 
 ๔.10 ไม่เป็นผู้ที่ถูกประเมินสิทธิผู้ยื่นข้อเสนอในสถานะที่ห้ามเข้าเสนอราคาและห้ามท าสัญญาตามที่ 
กวพ. ก าหนด 
 ๔.11 ผู้ยื่นข้อเสนอต้องลงทะเบียนในระบบจัดซื อจัดจ้างภาครัฐด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์              
(Electronic Government Procurement: e - GP) ของกรมบัญชีกลาง 
 ๔.12 ผู้ยื่นเสนอต้องเป็นนิติบุคคลและมีผลงานในการติดตั งระบบตรวจสภาพรถแบบ VIL1 หรือระบบ
ตรวจสภาพรถแบบอัตโนมัติ วงเงินรวมไม่น้อยกว่า ๔๕,๐00,000 บาท สี่สิบห้าล้านบาทถ้วน) และเป็นผลงานที่
เป็นคู่สัญญาโดยตรงกับหน่วยงานรัฐ หรือหน่วยงานเอกชนที่กรมเชื่อถือ โดยต้องมีเอกสารส าเนาสัญญาหรือ
หนังสือรับรองผลงานแนบให้คณะกรรมการพิจารณา  
       ผู้ยื่นข้อเสนอที่เสนอราคาในรูปแบบของ "กิจการร่วมค้า" ต้องมีคุณสมบัติดังนี  
  (๑) กรณีที่กิจการร่วมค้าได้จดทะเบียนเป็นนิติบุคคลใหม่ โดยหลักการกิจการร่วมค้าจะต้อง 
มีคุณสมบัติครบถ้วนตามเงื่อนไขที่ก าหนดไว้ในเอกสารประกวดราคา และการเสนอราคาให้ เสนอราคาในนาม 
"กิจการร่วมค้า" ส่วนคุณสมบัติด้านผลงาน กิจการร่วมค้าดังกล่าวสามารถน าผลงานของผู้เข้าร่วมค้ามาใช้แสดง
เป็นผลงานของกิจการร่วมค้าที่เข้าประกวดราคาได้ 
  (๒) กรณีที่กิจการร่วมค้าไม่ได้จดทะเบียนเป็นนิติบุคคลใหม่ โดยหลักการนิติบุคคลแต่ละนิติบุคคล
ที่เข้าร่วมค้าทุกรายจะต้องมีคุณสมบัติครบถ้วนตามเงื่อนไขที่ก าหนดไว้ในเอกสารประกวดราคา เว้นแต่ ในกรณี
ที่กิจการร่วมค้าได้มีข้อตกลงระหว่างผู้เข้าร่วมค้าเป็นลายลักษณ์อักษรก าหนดให้ผู้เข้าร่วมค้ารายใดรายหนึ่งเป็น
ผู้รับผิดชอบหลักในการเข้าเสนอราคากับทางราชการ และแสดงหลักฐานดังกล่าวมาพร้อมการยื่นข้อเสนอ
ประกวดราคาทางระบบจัดซื อจัดจ้างภาครัฐด้วยอิเล็กทรอนิกส์ กิจการร่วมค้านั น สามารถใช้ผลงานของ 
ผู้ร่วมค้าหลักรายเดียวเป็นผลงานของกิจการร่วมค้าที่ยื่นเสนอราคาได้ 
       ทั งนี  "กิจการร่วมค้าที่จดทะเบียนเป็นนิติบุคคลใหม่" หมายความว่า กิจการร่วมค้าที่จดทะเบียน
เป็นนิติบุคคลต่อหน่วยงานของรัฐซึ่งมีหน้าที่รับจดทะเบียน (กรมพัฒนาธุรกิจการค้า กระทรวงพาณิชย์) 
 ๔.๑3 ผู้ยื่นข้อเสนอต้องได้รับการแต่งตั งจากบุคคลใดบุคคลหนึ่ง ดังนี  
           (๑) เจ้าของเครื่องหมายการค้า 
           (๒) ผู้ผลิต 
           (๓) ผู้ที่เจ้าของเครื่องหมายการค้าแต่งตั งให้เป็นผู้แทนจ าหน่ายในประเทศไทย 
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           (๔) ผู้ที่ผู้ผลิตแต่งตั งให้เป็นผู้แทนจ าหน่ายในประเทศไทย ให้มีสิทธิในการจ าหน่ายและบริการ
หลังการขายและรับรองคุณสมบัติเครื่องตรวจสภาพรถ โดยแนบมาพร้อมเอกสารข้อเสนอการประกวดราคา
อิเล็กทรอนิกส์ 
5. หลักฐานการยื่นข้อเสนอ 
 ผู้ยื่นข้อเสนอจะต้องเสนอเอกสารหลักฐาน ยื่นมาพร้อมกับการเสนอราคาทางระบบจัดซื อจัดจ้าง
ภาครัฐด้วยอิเล็กทรอนิกส์ โดยแยกเป็น 2 ส่วน คือ 
 5.1 ส่วนที่ 1 อย่างน้อยต้องมีเอกสารดังต่อไปนี้ 
       (1) ในกรณีผู้ยื่นขอ้เสนอเป็นนิติบุคคล 
   (ก) ห้างหุ้นส่วนสามัญหรือห้างหุ้นส่วนจ ากัด ให้ยื่นส าเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคล 
บัญชีรายชื่อหุ้นส่วนผู้จัดการ ผู้มีอ านาจควบคุม (ถ้ามี) พร้อมรับรองส าเนาถูกต้อง 
   (ข) บริษัทจ ากัดหรือบริษัทมหาชนจ ากัด ให้ยื่นส าเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคล
หนังสือบริคณห์สนธิ บัญชีรายชื่อกรรมการผู้จัดการ ผู้มีอ านาจควบคุม (ถ้ามี) และบัญชีผู้ถือหุ้นรายใหญ่ (ถ้ามี) 
พร้อมรับรองส าเนาถูกต้อง 
       (2) ในกรณีผู้ยื่นข้อเสนอเป็นบุคคลธรรมดาหรือคณะบุคคลที่มิใช่นิติบุคคล ให้ยื่นส าเนาบัตร
ประจ าตัวประชาชนของผู้นั น ส าเนาข้อตกลงที่แสดงถึงการเข้าเป็นหุ้นส่วน (ถ้ามี) ส าเนาบัตรประจ าตัว
ประชาชนของผู้เป็นหุ้นส่วน หรือส าเนาหนังสือเดินทางของผู้เป็นหุ้นส่วนที่มิได้ถือสัญชาติไทย พร้อมทั งรับรอง
ส าเนาถูกต้อง 
       (3) ในกรณีผู้ยื่นข้อเสนอเป็นผู้ยื่นข้อเสนอร่วมกันในฐานะเป็นผู้ร่วมค้า ให้ยื่นส าเนาสัญญาของ
การเข้าร่วมค้า และเอกสารตามที่ระบุไว้ใน (1) หรือ (2) ของผู้ร่วมค้า แล้วแต่กรณี  
       (4) ส าเนาใบทะเบียนภาษีมูลค่าเพ่ิม พร้อมทั งรับรองส าเนาถูกต้อง 
          5.2 ส่วนที่ 2 อย่างน้อยต้องมีเอกสารดังต่อไปนี้ 
       (๑) ผู้ยื่นข้อเสนอต้องส่งแคตตาล็อกและหรือคุณลักษณะเฉพาะ (ภาษาอังกฤษ) ของผู้ผลิตหรือเจ้าของ
เครื่องหมายการค้า ซึ่งสามารถตรวจสอบรูป ชนิด แบบ รายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะของเครื่องตรวจสภาพรถ
และระบบควบคุมและประมวลผลการตรวจสภาพรถ ที่น ามาประกอบเป็นระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 
(Mobile Inspection Unit) ได้ครบถ้วนสมบูรณ ์
       (๒) ตารางเปรียบเทียบรายละเอียดคุณลักษณะของเครื่องตรวจสภาพรถและระบบควบคุมและ
ประมวลผลการตรวจสภาพรถ ที่เสนอกับข้อก าหนดของกรมการขนส่งทางบก เป็นรายข้อทุกข้อ (Statement 
of C0mpliance) ตามแบบตารางนี โดยผู้ยื่นข้อเสนอจะต้องท าเครื่องหมายไว้ เพ่ือให้สามารถตรวจสอบได้ง่าย
และตรงกันด้วย 

อ้างถึงข้อ ข้อก าหนดของผู้ซื อ ข้อก าหนดที่น าเสนอ เอกสารอ้างอิง 
ระบุหัวข้อให้ตรงกับที่
ก าหนดในเอกสาร
ประกวดราคา 

ให้คัดลอกคุณลักษณะ
เฉพาะที่ผู้ซื อก าหนด 

ให้ระบุรายละเอียดที่
น าเสนอ 

ระบหุมายเลขหน้าของ
เอกสารอ้างอิง 

       (๓) ส าเนาหนังสือรับรองมาตรฐานผลิตภัณฑ์ และหนังสือรับรองมาตรฐานการผลิต ตามที่ก าหนด
ไว้ในคุณลักษณะครุภัณฑ์ระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit)  ตามข้อ ๗.๒ ทั งนี  
กรมการขนส่งทางบกขอสงวนสิทธิที่จะตรวจสอบข้อเท็จจริง 
       (4) หนังสือรับรองผลงานพร้อมส าเนาสัญญาตามข้อ 4.12  
       (5) เอกสารการได้รับการแต่งตั งตามข้อ 4.13 
       (6) ในกรณีที่ผู้ยื่นข้อเสนอมอบอ านาจให้บุคคลอ่ืนกระท าการแทน ให้แนบหนังสือมอบอ านาจซึ่งติด
อากรแสตมป์ตามกฎหมาย โดยมีหลักฐานแสดงตัวตนของผู้มอบอ านาจและผู้รับมอบอ านาจ 
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       (7) เอกสารที่ยื่นไปพร้อมข้อเสนอราคาทางระบบจัดซื อจัดจ้างภาครัฐด้วยอิเล็กทรอนิกส์ 
เพ่ือประกอบการพิจารณา หลักฐานดังกล่าวนี กรมการขนส่งทางบกจะยึดไว้เป็นเอกสารของทางราชการ 
       (8) หลักประกันการเสนอราคา 
6. การเสนอราคา 
 6.๑ ผู้ยื่นข้อเสนอต้องยื่นข้อเสนอและเสนอราคาทางระบบจัดซื อจัดจ้างภาครัฐด้วยอิเล็กทรอนิกส์ 
ตามที่ก าหนดไว้ในเอกสารประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์นี  โดยไม่มีเงื่อนไขใดๆ ทั งสิ น และจะต้องกรอกข้อความ
ให้ถูกต้องครบถ้วน พร้อมทั งหลักฐานแสดงตัวตนและท าการยืนยันตัวตนของผู้ยื่นข้อเสนอโดยไม่ต้องแนบ    
ใบเสนอราคาในรูปแบบ PDF File (Portable Document Format) 
 6.๒ ในการเสนอราคาให้เสนอราคาเป็นเงินบาท และเสนอราคาได้เพียงครั งเดียวและราคาเดียว 
โดยเสนอราคารวม และหรือราคาต่อหน่วย และหรือราคาต่อรายการ ตามเงื่อนไขที่ระบุไว้ท้ายใบเสนอราคาให้ถูกต้อง 
ทั งนี  ราคารวมทีเ่สนอจะต้องตรงกันทั งตัวเลขและตัวหนังสือ ถ้าตัวเลขและตัวหนังสือไม่ตรงกันให้ถือตัวหนังสือ
เป็นส าคัญ โดยคิดราคารวมทั งสิ นซึ่งรวมค่าภาษีมูลค่าเพ่ิม ภาษีอากรอ่ืน ค่าขนส่ง และค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ ทั งปวง     
ไว้แล้ว จนกระทั่งส่งมอบพัสดุให้หน่วยงาน ตามข้อ ๓  
 ราคาที่เสนอจะต้องก าหนดยืนราคาไม่น้อยกว่า ๑๘๐ วัน นับตั งแต่วันเสนอราคาโดยภายในก าหนดยืนราคา 
ผู้ยื่นข้อเสนอต้องรับผิดชอบราคาที่ตนเสนอไว้และจะถอนการเสนอราคาไม่ได้ 
๗. ขอบเขตงาน 
 ๗.๑ ระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่  (Mobile Inspection Unit) ที่ เสนอต้องเป็นรุ่นที่ยังอยู่ใน
สายการผลิต และเป็นผลิตภัณฑ์ใหม่ที่มีเครื่องหมายการค้าส าเร็จรูปจากโรงงานผู้ผลิตหรือผู้แทนจ าหน่าย
โดยตรง ที่ไม่เคยผ่านการใช้งานมาก่อนและไม่มีการแก้ไขดัดแปลง 
 ๗.๒ ผู้ขายต้องท าการติดตั งเครื่องตรวจสภาพรถและอุปกรณ์ประกอบต่างๆ ที่ติดตั งบนรถกึ่งพ่วง
เฉพาะกิจ (ติดตั งเครื่องตรวจสภาพรถ) โดยจะแบ่งคุณลักษณะระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile 
Inspection Unit) เป็น 2 ประเภท ดังนี  

       7.2.1 ระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) แบบ Leteral สามารถตรวจ
สภาพรถได้ทุกขนาด จ านวน ๒ ระบบ 

               7.2.1.1 เครื่องตรวจสภาพรถและอุปกรณ์ประกอบต่างๆ ที่ติดตั งบนรถพ่วงเฉพาะกิจ 
(ติดตั งเครื่องตรวจสภาพรถ) ประกอบด้วย 
                           (1) เครื่องวัดควันด ำระบบวัดควำมทึบแสง แบบไหลผ่ำนบำงส่วน รหัส VISD63DS0004 
                             (2) เครื่องวิเครำะห์ก๊ำซ แบบ ระบบ NDIR    รหัส VISD63EG0006 
                           (3) เครื่องวัดระดับเสียง แบบ Class 2    รหัส VISD63SL0005 
                           (4)เครื่องทดสอบโคมไฟหน้ำ แบบกึ่งอัตโนมัติ    รหัส VISD61HT0203 
                           (5) เครื่องทดสอบศูนย์ล้อ แบบแผ่นเดียว    รหัส VISD63SS7502 
                           (6) เครื่องทดสอบห้ำมล้อ แบบลูกกลิ้ง    รหัส VISD63BT1501 
                           (7) เครื่องทดสอบควำมเร็วรถ แบบลูกกลิ้ง    รหัส VISD63ST1511 
                           (8) เครื่องวัดควำมเร็วรอบเครื่องยนต์     รหัส VISD63ET0007 
                           (9) เครื่องตรวจสอบก๊ำซรั่ว      รหัส VISD61GD0008 
                           (10) เครื่องวัดควำมเข้มของฟิล์มกรองแสง    รหัส VISD61TMV109 
                           (11) เครื่องทดสอบช่วงล่ำง      รหัส VISD63JT2010 
                           (12) เครื่องชั่งน้ ำหนักรถ แบบ Portables    รหัส VISD63WS2012 

               7.2.1.2 ผู้ขายต้องท าการติดตั งบนรถกึ่งพ่วงเฉพาะกิจ เป็นรถกึ่งพ่วงเฉพำะกิจ (ติดตั้ง
เครื ่องตรวจสภำพรถ) ด้ำนบนออกแบบเป็นส ำนักงำนฯ ติดตั ้งระบบปรับอำกำศ มีกันสำดส ำหรับบัง
แสงแดดด้ำนบนหลังคำส ำนักงำนที่สำมำรถพับเก็บได้ ด้ำนข้ำงขวำติดตั้งเครื่องตรวจสภำพรถ สำมำรถพับ
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เก็บได้ด้วยระบบไฮโดรลิกส์ ติดตั้งเครื่องก ำเนิดไฟฟ้ำ (Power Generator) และเครื่องอัดอำกำศ (Air 
Compressor) ที่ด้ำนหน้ำของตัวรถภำยนอกส ำนักงำน มีบันไดขึ้นลงที่ด้ำนท้ำยของห้องส ำนักงำน และมีห้อง
เก็บเครื่องตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่พร้อมอุปกรณ์ต่ำงๆ โดยมีชั้นวำงอุปกรณ์ล็อคแน่นติดตรึง โดยมี
คุณลักษณะ ดังนี  
                                   (1) น  าหนัก ขนาด และสมรรถนะ 

(1.1) เป็นรถกึ่งพ่วง 2 เพลา 4 ล้อ ยาง 8 เส้น ขนาดล้อและยาง 285-70 
R 19.5 พร้อมยางอะไหล่ 1 เส้น 

(1.2) มีความยาวไม่เกิน 13.6 เมตร กว้างไม่เกิน 2.55 เมตร ความสูงไม่เกิน 
4.2 เมตร 

(1.3) มีน  าหนักรวมของรถไม่เกิน 30,000 กิโลกรัม 
(1.4) น  าหนักกดลงสลักพ่วงไม่เกิน 13,500 กิโลกรัม และน  าหนักเพลาคู่ท้าย

ไม่เกิน 20,000 กิโลกรัม เมื่อมีการบรรทุกที่น  าหนักรวมสูงสุด (GTW) 
(1.5) สามารถต่อพ่วงกับรถหัวลากขนาดใหญ่ได้ 
(1.6) สลักพ่วง มีสมรรถนะ (D-VALUE) ไม่น้อยกว่า 13,500 กิโลกรัม 

ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 50.8 มิลลิเมตร 
(1.7) เท้าช้าง (Landing gear) แบบกลไก จ านวน 1 ชุด ติดตั งด้านหน้า

ส าหรับรองรับน  าหนักรถขณะถอดรถพ่วงออก และมีเท้าค  ายันระบบไฮดรอลิกส์ (Hydraulic Jack) แบบ 
Double Acting จ านวนไม่น้อยกว่า 2 ตัว ติดตั งด้านข้างขวาบริเวณแขวนพับรองรับแท่นเครื่องตรวจสภาพรถ  

(1.8) อุปกรณ์และส่วนควบครบถ้วนถูกต้อง ตามที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด 
                                   (2) คัสซ ี(Chassis) 

(2.1) โครงสร้างคัสซี ผลิตจากเหล็กความแข็งแรงสูง (High strength steel) 
หรือดีกว่า และออกแบบตามข้อก าหนด UN/ECE 2007/46/EC ตามนิยามของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรป
แห่งสหประชาชาติ 

(2.2) ระบบรองรับน  าหนักเป็นแบบถุงลม ประกอบด้วย 
  (2.2.1) วาล์วควบคุมการท างานขึ น / ลง และ ซ้าย / ขวา ท างานแบบ

อิสระ 
  (2.2.2) มีระบบปรับภาระโหลดอัตโนมัติ (Automatic load sensing valve) 
  (2.2.3) มีถังเก็บลมต่อเข้ากับระบบเบรกพร้อมวาล์วนิรภัย 
  (2.2.4) โชคอัพไฮดรอลิคแบบเทเลสโคปิค (Telescopic hydraulic shock 

absorber) จ านวน 4 ตัว 
(2.3) ระบบห้ามล้อแบบดิสก์ ชนิด ลม-กลไก ระบบควบคุมท่อลม 2 สาย 

(ห้ามล้อปกติ และฉุกเฉิน)พร้อม 2 channels ABS 2S2M เป็นไปตามข้อก าหนดตามนิยามของคณะกรรมาธิการ
เศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ 

(2.4) การติดตั งระบบไฟฟ้าส่องสว่าง เป็นไปตามที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด 
และข้อก าหนดตามนิยามของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ 

(2.5) การติดตั งกันชนหลัง เป็นไปตามข้อก าหนดตามนิยามของคณะกรรมาธิการ
เศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ 
                                   (3) ห้องส านักงาน 

(3.1) มีขนาดความกว้างไม่น้อยกว่า 1.70 เมตร ความยาวไม่น้อยกว่า 10.00 เมตร 
(3.2) ผนังด้านข้างและผนังเพดานของห้องส านักงานท าจากไม้อัด plywood 

แบบ 2 ชั น หนาไม่ต่ ากว่า 40 มม. และไม่ต่ ากว่า 80 มม. ตามล าดับ พื นห้องท าด้วยวัสดุป้องกันการลื่นไถล 
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(3.3) มีประตูทางเข้าด้านหล้งพร้อมกับบันไดแบบพับเก็บได้ และมีหน้าต่าง
ส าหรับมองเพ่ือให้เห็นพื นที่ในการตรวจสภาพรถที่ด้านหลังห้องส านักงาน 

(3.4) หน้าต่าง 4 บานติดตั งที่ด้านข้างห้องส านักงาน โดยมีบานเลื่อนส าหรับ
สื่อสารกับผู้ขับรถได ้

(3.5) ภายในห้องส านักงานแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ 
   (3.5.1) บริเวณที่ให้ประชาชนพักรอ อยู่บริเวณด้านหลังใกล้ประตูทางเข้า 

มีม้านั่งจ านวน 2 ตัว 
   (3.5.2) บริเวณส านักงาน มีเคาเตอร์บิวอินท์ความกว้างไม่น้อยกว่า 

40 ซม. ความยาวไม่น้อยกว่า 5,000 ซม. พร้อมเก้าอี แบบมีพนักพิงส าหรับนั่งปฏิบัติงานไม่น้อยกว่า 3 ตัว 
   (3.5.3) ห้องพักส าหรับเจ้าหน้าที่ อยู่บริเวณด้านหน้าของห้องส านักงาน 

แยกส่วนกับห้องท างานโดยใช้ฉากกั น มีโต๊ะท าจากวัสดุ laminated plywood ขนาดไม่น้อยกว่า 1000 x 950 มม. 
และเก้าอี แบบมีพนักพิงให้เจ้าหน้าที่ได้นั่งพัก พร้อมทั งมีอ่างส าหรับล้างมือ โดยมีความจุของแท้งค์น  าไม่ต่ ากว่า 
120 ลิตร 

(3.6) มีจอแสดงผล แบบ LED  ขนาดไม่น้อยกว่า 27 นิ ว จ านวนไม่น้อยกว่า 
2 จอ ส าหรับดูการตรวจสภาพใต้ท้องรถยนต์ และส าหรับดูการท างานของเครื่องตรวจสภาพรถ 

(3.7) บริเวณด้านหลังห้องส านักงาน บริเวณที่ให้ประชาชนพักรอ   มีชั นวาง
เครื่องตรวจสภาพรถ ประกอบด้วย 

   (3.7.1) เครือ่งวัดควันด าระบบวัดความทึบแสง แบบไหลผ่านบางส่วน  
   (3.7.2) เครื่องวิเคราะห์ก๊าซ แบบ ระบบ NDIR  
   (3.7.3) เครื่องวัดระดับเสียง แบบ Class 2 
(3.8) ติดตั งเครื่องปรับอากาศภายในบริเวณส านักงานขนาดไม่ต่ ากว่า 

12000 btu จ านวน 1 เครื่องและภายในห้องพักของเจ้าหน้าที่ ขนาดไม่ต่ ากว่า 9000 btu จ านวน 1 เครื่อง 
(3.9) ติดตั งไฟแสงสว่างภายในห้องส านักงานแบบหลอดฟลูออเรสเซ็นต์ 

จ านวน ไมน่้อยกว่า 3 ดวงและติดตั งปลั๊กไฟให้เพียงพอกับความต้องการใช้งาน 
(3.10) ติดตั งเครื่องก าเนิดไฟฟ้าขนาดไม่ต่ ากว่า 100KVA บริเวณด้านหน้า

ของรถก่ึงพ่วงเฉพาะกิจ (ติดตั งเครื่องตรวจสภาพรถ) โดยมีรายละเอียดดังนี  
เครื่องก าเนิดไฟฟ้าจะติดตั งอยู่บนเฟรมเหล็กที่แข็งแรง พร้อมฝาครอบ

ป้องกันเสียงดัง  
(3.11) ชุดต้นก าลังในการขับเคลื่อนเป็นเครื่องยนต์ดีเซลเทอร์โบแบบสูบเรียง 

4 สูบ 4 จังหวะ ระบายความร้อนด้วยน  า ความจุกระบอกสูบไม่น้อยกว่า 4000 cc. ควบคุมการท างานของ
กัลเวอร์เนอร์ด้วยอิเล็กทรอนิกส์ 

(3.12) มีแบตเตอรี่ 12 โวลต์ ขนาดไม่น้อยกว่า 65 AH จ านวน 1 ลูก 
(3.13) ถังน  ามันดีเซลมีขนาดไม่ต่ ากว่า 180 ลิตร ติดตั งพร้อมลูกลอยวัด

ระดับน  ามัน 
(3.14) ท่อไอเสีย ติดตั งพร้อมหม้อพักไอเสียและอุปกรณ์เก็บเสียง 
(3.15) เครื่องก าเนิดไฟฟ้ามีระบบควบคุมภาระทางไฟฟ้าแบบอัตโนมัติ 

ติดตั งภายในกล่องควบคุมพร้อมเบรกเกอร์หลัก 
(3.16) แรงดันไฟฟ้าที่ออกมา 380 V 3 เฟส 50 Hz 5 สาย ขนาดไม่น้อยกว่า 

63 A  
(3.17) เครื่องก าเนิดไฟฟ้าจะต้องออกแบบตามข้อก าหนด IEC60034-1, 

IEC60034-22, ISO3046, ISO8528 และได้รับการรับรองมาตรฐาน CE 
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                                   (4) แท่นเครื่องตรวจสภาพรถจะติดตั งด้านข้างของห้องส านักงาน ทางด้านขวา
ขนานกับความยาวของรถ สามารถพับขึ น-ลงไดด้้วยระบบไฮดรอลิกส์ ประกอบด้วย 

(4.1) เครื่องตรวจสภาพรถที่ติดตั งถาวรเข้ากับแท่นฯ จะประกอบด้วย 
   (4.1.1) เครื่องทดสอบห้ามล้อ แบบลูกกลิ ง  
   (4.1.2) เครื่องทดสอบช่วงล่างพร้อมกล้องวงจรปิดเพ่ือตรวจดูสภาพ

ใต้ท้องรถ 
   (4.1.3) เครื่องทดสอบความเร็วรถ  
   (4.1.4) เมื่อวางแท่นเครื่องตรวจสภาพรถ ลงกับพื นจะต้องมีความสูง

ไม่เกิน 450 มม. 
   (4.1.5) มีทางขึ นและทางลงแท่นเครื่องตรวจสภาพรถ ท าจากเหล็ก

ความแข็งแรงสูงและป้องกันการลื่นไถล ขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 4000 มม. ความกว้างไม่น้อยกว่า 1200 
มม. ติดตั งที่ทางขึ นจ านวน 2 อัน และติดตั งที่ทางลงจ านวน 2 อัน สามารถเลื่อนปรับขนาดความกว้างให้ตรง
กับความกว้างของรถยนต์ที่เข้าทดสอบได้ด้วยระบบไฮดรอลิกส์ 

(4.2) เครื่องตรวจสภาพรถที่ติดตั งถาวรอยู่บนทางขึ นแท่นเครื่องตรวจสภาพรถ 
ประกอบด้วย 

   (4.2.1) เครื่องทดสอบศูนย์ล้อ 
   (4.2.2) ลูกกลิ งอิสระแบบ Bi-bloc 
   (4.2.3) มีระบบล็อกแท่นเครื่องตรวจสภาพรถเข้ากับตัวรถ เพ่ือความ

ปลอดภัยในการใช้รถบนถนน 
                                   (5) ระบบควบคุมไฮดรอลิกส์ ใช้ส าหรับควบคุมการท างานของอุปกรณ์ที่ติดตั งกับรถกึ่ง
พ่วงเฉพาะกจิ (ติดตั งระบบตรวจสภาพรถ) ทุกระบบ มีรายละเอียดดังต่อไปนี  

(5.3.1) มอเตอร์ไฟฟ้าขนาดไม่น้อยกว่า 4kW ใช้กับระบบไฟฟ้ากระแสสลับ 380 
โวลท์ 3 เฟส 

(5.3.2) ปั๊มไฮดรอลิกส์สามารถสร้างแรงดนัได้ไม่นอ้ยกว่า 150 bar 
(5.3.3) อัตราการไหลของน  ามันไฮดรอลิกส์ ไม่น้อยกว่า 22 l/min 
(5.3.4) ถังเก็บน  ามันไฮดรอลิกส์ มีความจุไม่น้อยกว่า 80 ลิตร  
(5.3.5) มีน  ามันไฮดรอลิกส์ส ารองไม่น้อยกว่า 100 ลิตร 

                                   (6) ติดตั งกล้องวงจรปิด แบบ IP Camera จ านวนไม่น้อยกว่า 4 ตัว เป็นแบบโดม
กันน  า ความละเอียดแบบ Full HD 1080p ระยะ Focal 2.8-12 mm. มีมาตรฐานการป้องกันฝุ่นละออง
และน  า IP 67 พร้อมอุปกรณ์บันทึกภาพ ซึ่งสามารถบันทึกภาพด้วยความละเอียด Full HD ได้ไม่น้อยกว่า 14 วัน 

       จุดที่ 1 ติดตั งเพื่อดูภายในห้องส านักงาน 
       จุดที่ 2 ติดตั งภายนอก เพื่อดูกระบวนการท างาน 
       จุดที่ 3 ติดตั งบริเวณทางเข้าช่องตรวจสภาพรถ 
        จดุที่ 4 ติดตั งอีกด้านของพื นที่ตรวจสภาพรถเพ่ือดูสภาพแวดล้อมโดยรอบ 

                                   (7) ติดตั งเครื่องอัดอากาศแบบถังนอนระบบอัดอากาศ 2 จังหวะ (ระบบ Two 
stage compressor) จ านวน 1 เครื่อง มีรายละเอียดดังนี  

(7.1) มอเตอร์ไฟฟ้าขนาดไม่ต่ ากว่า 3 HP ใช้กับระบบไฟฟ้ากระแสสลับ 380 
โวลท์ 3 เฟส 

(7.2) สามารถอัดอากาศที่ความดันสูงสุดไม่น้อยกว่า 10 บาร์ อัตราการจ่าย
อากาศไมน่้อยกว่า 100 ลิตร/นาที 

(7.3) ถังบรรจุอากาศท าจากเหล็กเหนียว มีความจุไม่น้อยกว่า 100 ลิตร 
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(7.4) มีวาล์วนิรภัยระบายอากาศอัดที่มีแรงดันเกินที่ก าหนดออกจากถัง และ
วาล์วถ่ายน  าออกจากถัง 

(7.5) มีการ์ดป้องกันการหมุนของมอเตอร์ไฟฟ้า และมีระบบระบายความ
ร้อนด้วยอากาศ 
                                   (8) รถกึ่งพ่วงเฉพาะกิจ (ติดตั งเครื่องตรวจสภาพรถ) ต้องผลิตจากผู้ผลิตที่ได้
มาตรฐาน ISO 9001 : 2015 หรือสูงกว่าและมีเอกสารการรับรองมาตรฐาน (Certificate) ฉบับภาษาอังกฤษ 
ซึ่งต้องเป็นใบรับรองที่ออกโดยหน่วยรับรองที่ได้รับการรับรองระบบงานจากหน่วยงาน Accreditation Body 
Members ที่อยู่ในเครือข่ายการยอมรับร่วมขององค์การระหว่างประเทศ ว่าด้วยการรับรองระบบงาน (IAF - 
International Accreditation Forum) 
                                   (9) ระบบควบคุมการท างานของเครื่องตรวจสภาพรถเป็นแบบกึ่ งอัตโนมัติ 
ควบคุมการท างานด้วยระบบคอมพิวเตอร์ สามารถใช้งานได้กับรถยนต์ขนาดเล็ก รถโดยสารและรถบรรทุก
ขนาดใหญ่ ทีม่ีน  าหนักลงเพลาไม่เกิน 15 ตัน ตามหลักเกณฑ์ท่ีกรมการขนส่งทางบกก าหนด 
                                   (10) ระบบไฟฟ้าที่ติดตั งบนรถกึ่งพวงเฉพาะกิจ (ติดตั งเครื่องตรวจสภาพรถ) 
จะต้องเป็นตามข้อก าหนดตามนิยามของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ 

       7.2.2 ระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) แบบ LV Station Mobile 
ส าหรับตรวจสภาพรถที่มีน  าหนักไม่เกิน ๓,๕๐๐ กิโลกรัม จ านวน ๓ ระบบ 

               7.2.2.1 เครื่องตรวจสภาพรถและอุปกรณ์ประกอบต่างๆ ที่ติดตั งบนรถพ่วงเฉพาะกิจ 
(ติดตั งเครื่องตรวจสภาพรถ) ประกอบด้วย 
                           (1) เครื่องวัดควันด ำระบบวัดควำมทึบแสง แบบไหลผ่ำนบำงส่วน รหัส VISD63DS0004 
                             (2) เครื่องวิเครำะห์ก๊ำซ แบบ ระบบ NDIR    รหัส VISD63EG0006 
                           (3) เครื่องวัดระดับเสียง แบบ Class 2    รหัส VISD63SL0005 
                           (4)เครื่องทดสอบโคมไฟหน้ำ แบบกึ่งอัตโนมัติ    รหัส VISD61HT0203 
                           (5) เครื่องทดสอบศูนย์ล้อ แบบแผ่นเดียว    รหัส VISD63SS7502 
                           (6) เครื่องทดสอบห้ำมล้อ แบบลูกกลิ้ง    รหัส VISD63BT1501 
                           (7) เครื่องวัดควำมเร็วรอบเครื่องยนต์     รหัส VISD63ET0007 
                           (8) เครื่องตรวจสอบก๊ำซรั่ว      รหัส VISD61GD0008 
                           (9) เครื่องวัดควำมเข้มของฟิล์มกรองแสง    รหัส VISD61TMV109 
                           (10) เครื่องทดสอบช่วงล่ำง      รหัส VISD63JT2010 

                 (11) เครื่องชั่งน้ ำหนักรถ แบบ Portables    รหัส VISD63WS2012 
               7.2.2.1 ผู้ขายต้องท าการติดตั งบนรถกึ่งพ่วงเฉพาะกิจ เป็นรถพ่วงเฉพาะกิจ (ติดตั ง

เครื่องตรวจสภาพรถ) ด้านบนออกแบบเป็นส านักงานฯ ติดตั งระบบปรับอากาศ ฝาท้ายเปิดได้ และติดตั ง
เครื่องตรวจสภาพรถ สามารถพับเก็บได้ด้วยระบบไฮโดรลิกส์ ติดตั งเครื่องก าเนิดไฟฟ้า (Power Generator) 
และเครื่องอัดอากาศ (Air Compressor) ที่ด้านหน้าของตัวรถภายนอกส านักงาน มีบันไดขึ นลงที่ด้านท้ายของ
ห้องส านักงาน และมีชั นเก็บเครื่องตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่พร้อมอุปกรณ์ต่างๆ โดยมีคุณลักษณะ ดังนี  

       (1) น  าหนัก ขนาด และสมรรถนะ 
 (1.1) เป็นรถพ่วง 2 เพลา 4 ล้อ ยาง 4 เส้น พร้อมยางอะไหล่ 1 เส้น 
 (1.2) มีความยาวไมเ่กิน 6 เมตร กว้างไม่เกิน 2.5 เมตร ความสูงไม่เกิน 4.2 เมตร 
 (1.3) มีน  าหนักรวมของรถไม่เกิน 5,000 กิโลกรัม 
 (1.4) อุปกรณ์และส่วนควบครบถ้วนถูกต้อง ตามที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด 

       (2) คัสซี (Chassis) 



- 9 - 
 

 (2.1) โครงสร้างคัสซี ผลิตจากเหล็กความแข็งแรงสูง (High strength 
steel) หรือดีกว่า และออกแบบตามข้อก าหนด UN/ECE 2007/46/EC ตามนิ ยามของ
คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ 

 (2.1) ระบบรองรับน  าหนักเป็นแบบถุงลม ประกอบด้วย 
         (2.1.1) วาล์วควบคุมการท างานขึ น / ลง และ ซ้าย / ขวา ท างาน

แบบอิสระ 
         (2.1.2) มีถังเก็บลมต่อเขา้กับระบบเบรกพร้อมวาล์วนิรภัย 
  (2.1.3) ระบบห้ามล้อ จะต้องเป็นไปตามข้อก าหนดตามนิยามของ

คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ 
         (2.1.4) การติดตั งระบบไฟฟ้าส่องสว่าง เป็นไปตามข้อก าหนดของ

กรมการขนส่งทางบก และข้อก าหนดตามนิยามของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ 
         (2.1.5) ส่วนประกอบอ่ืนๆ ของรถพ่วงเฉพาะกิจ (ติดตั งระบบตรวจ

สภาพรถ) เป็นไปตามข้อก าหนดตามนิยามของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ 
       (3) ห้องส านักงาน 

 (3.1) มีขนาดความกว้างไม่น้อยกว่า 2 เมตร ความยาวไม่น้อยกว่า 4.00 
เมตร 

 (3.2) ผนังของห้องส านักงานท าจากไม้อัด plywood หนาไม่ต่ ากว่า 14 มม. 
ยึดติดกับอลูมิเนียมโปรไฟล์ พื นห้องท าด้วยวัสดุป้องกันการลื่นไถล 

 (3.3) มีประตูทางเข้าด้านข้าง พร้อมกับบันได 1 บาน และมีหน้าต่าง
ส าหรับมองเพ่ือให้เห็นพื นที่ในการตรวจสภาพรถ 1 บาน 

 (3.4) หน้าต่าง 4 บานติดตั งที่ด้านข้างห้องส านักงาน โดยมีบานเลื่อน
ส าหรับสื่อสารกับผู้ขับรถได ้

 (3.5) ภายในห้องส านักงานมีเก้าอี แบบมีพนักพิงส าหรับนั่งปฏิบัติงานไม่น้อย
กว่า 3 ตัว และมีจอแสดงผล แบบ LED  ขนาดไม่น้อยกว่า 27 นิ ว จ านวน 1 จอ ส าหรับดูการตรวจ
สภาพใต้ท้องรถยนต์ และส าหรับดูการท างานของเครื่องตรวจสภาพรถ 

 (3.5.1) มีชั นวางเครื่องตรวจสภาพรถ ประกอบด้วย 
    (1) เครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสง แบบไหลผ่านบางส่วน  
    (2) เครื่องวิเคราะห์ก๊าซ แบบ ระบบ NDIR  
  (3) เครื่องวัดระดับเสียง แบบ Class 2 

 (3.5.2) ติดตั งเครื่องปรับอากาศภายในบริเวณส านักงานขนาดไม่
ต่ ากว่า 9000 btu จ านวน 1 เครื่อง 

 (3.5.3) ติดตั งไฟแสงสว่างภายในห้องส านักงาน จ านวน ไม่น้อย
กว่า 3 ดวงและติดตั งปลั๊กไฟให้เพียงพอกับความต้องการใช้งาน 

        (4) ติดตั งเครื่องก าเนิดไฟฟ้าขนาดไม่ต่ ากว่า 20KVA บริเวณด้านหน้าของรถพ่วง
เฉพาะกิจ (ติดตั งเครื่องตรวจสภาพรถ) โดยมีรายละเอียดดังนี  
 (4.1) เครื่องก าเนิดไฟฟ้าจะติดตั งอยู่บนเฟรมเหล็กที่แข็งแรง พร้อมฝา
ครอบป้องกันเสียงดัง  
 (4.2) ชุดต้นก าลังในการขับเคลื่อนเป็นเครื่องยนต์ดีเซลแบบสูบเรียง 4 สูบ 
4 จังหวะ ระบายความร้อนด้วยน  า 2.8.3 มีแบตเตอรี่ 12 โวลต์ ขนาดไม่น้อยกว่า 65 AH จ านวน 1 ลูก 
 (4.3) ถังน  ามันดีเซลมีขนาดไม่ต่ ากว่า 50 ลิตร ติดตั งพร้อมลูกลอยวัด
ระดับน  ามัน 
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 (4.4) ท่อไอเสีย ติดตั งพร้อมหม้อพักไอเสียและอุปกรณ์เก็บเสียง 
 (4.5) เครื่องก าเนิดไฟฟ้ามีระบบควบคุมภาระทางไฟฟ้าแบบอัตโนมัติ 
ติดตั งภายในกล่องควบคุมพร้อมเบรกเกอร์หลัก 
 (4.6) แรงดันไฟฟ้าที่ออกมา 380 V 3 เฟส 50 Hz 5 สาย   
 (4.7) เครื่องก าเนิดไฟฟ้าจะต้องออกแบบตามข้อก าหนด UTE 51-111 
และได้รับการรับรองมาตรฐาน CE 

        (5) แท่นเครื่องตรวจสภาพรถจะติดตั งด้านท้ายของตัวรถ สามารถพับขึ น-ลงได้
ด้วยระบบไฮดรอลิกส์ ประกอบด้วย 
 (5.1) เครื่องตรวจสภาพรถที่ติดตั งถาวรเข้ากับแท่นฯ จะประกอบด้วย 
 (5.1.1) เครื่องทดสอบห้ามล้อ แบบลูกกลิ ง  
 (5.1.2) เครื่องทดสอบศูนย์ล้อ 
 (5.1.3) เครื่องทดสอบช่วงล่างพร้อมกล้องวงจรปิดเพ่ือตรวจดูสภาพ
ใต้ท้องรถ 
 (5.2) เมื่อวางแท่นเครื่องตรวจสภาพรถ ลงกับพื นจะต้องมีความสูงไม่เกิน 
450 มม. 
 (5.3) มีทางขึ นและทางลงแท่นเครื่องตรวจสภาพรถ ท าจากอลูมิเนียม
ความแข็งแรงสูงและป้องกันการลื่นไถล ความกว้างไม่น้อยกว่า 700 มม. ติดตั งที่ทางขึ นจ านวน 2 อัน 
และติดตั งที่ทางลงจ านวน 2 อัน สามารถเลื่อนปรับขนาดความกว้างให้ตรงกับความกว้างของรถยนต์ที่
เข้าทดสอบได ้
 (5.4) มีระบบล็อกแท่นเครื่องตรวจสภาพรถเข้ากับตัวรถ เพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถบนถนน 

        (6) ระบบควบคุมไฮดรอลิกส์ ใช้ส าหรับควบคุมการท างานของอุปกรณ์ที่ติดตั ง
กับรถพ่วงเฉพาะกิจ (ติดตั งระบบตรวจสภาพรถ) ทุกระบบ มีรายละเอียดดังต่อไปนี  
 (6.1) มอเตอร์ไฟฟ้าขนาดไม่น้อยกว่า 4kW ใช้กับระบบไฟฟ้ากระแสสลับ 
380 โวลท์ 3 เฟส 
 (6.2) ปั๊มไฮดรอลิกส์สามารถสร้างแรงดันได้ไม่น้อยกว่า 150 bar 
 (6.3) อัตราการไหลของน  ามันไฮดรอลิกส์ ไม่น้อยกว่า 22 l/min 
 (6.4) ถังเก็บน  ามันไฮดรอลิกส์ มีความจุไม่น้อยกว่า 80 ลิตร  
 (6.5) มีน  ามันไฮดรอลิกส์ส ารองไม่น้อยกว่า 100 ลิตร 

        (7) ติดตั งกล้องวงจรปิด แบบ IP Camera จ านวนไม่น้อยกว่า 4 ตัว เป็นแบบ
โดมกันน  า ความละเอียดแบบ Full HD 1080p ระยะ Focal 2.8-12 mm. มีมาตรฐานการป้องกัน
ฝุ่นละอองและน  า IP 67 พร้อมอุปกรณ ์
บันทึกภาพ ซึ่งสามารถบันทึกภาพด้วยความละเอียด Full HD ได้ไม่น้อยกว่า 14 วัน 
 จุดที่ 1 ติดตั งเพื่อดูภายในห้องส านักงาน 
 จุดที่ 2 ติดตั งภายนอก เพ่ือดูกระบวนการท างาน 
 จุดที่ 3 ติดตั งบริเวณทางเข้าช่องตรวจสภาพรถ 
 จุดที่ 4 ติดตั งอีกด้านของพื นที่ตรวจสภาพรถเพ่ือดูสภาพแวดล้อมโดยรอบ 

        (8) รถพ่วงเฉพาะกิจ (ติดตั งเครื่องตรวจสภาพรถ) ต้องผลิตจากผู้ผลิตที่ได้
มาตรฐาน ISO 9001 : 2015 หรือสูงกว่าและมีเอกสารการรับรองมาตรฐาน (Certificate) ฉบับ
ภาษาอังกฤษ ซึ่งต้องเป็นใบรับรองที่ออกโดยหน่วยรับรองที่ได้รับการรับรองระบบงานจากหน่วยงาน 
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Accreditation Body Members ที่อยู่ในเครือข่ายการยอมรับร่วมขององค์การระหว่างประเทศ ว่า
ด้วยการรับรองระบบงาน (IAF - International Accreditation Forum) 

        (9) ระบบควบคุมการท างานของเครื่องตรวจสภาพรถเป็นแบบกึ่งอัตโนมัติ 
ควบคุมการท างานด้วยระบบคอมพิวเตอร์ สามารถใช้งานได้กับรถยนต์ขนาดเล็ก ที่มีน  าหนักลงเพลาไม่
เกิน 3 ตัน ตามหลักเกณฑ์ที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด 

        (10) ระบบไฟฟ้าที่ติดตั งบนรถพวงเฉพาะกิจ (ติดตั งเครื่องตรวจสภาพรถ) 
จะต้องเป็นตามข้อก าหนดตามนิยามของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ 

 ๗.4 ผู้ขายจะต้องด าเนินการส ารวจ ตรวจสอบสถานที่ติดตั ง และออกแบบการติดตั งระบบตรวจสภาพรถ
แบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) และอุปกรณ์ต่างๆ ของระบบตรวจสภาพรถ ตามรูปแบบที่กรมการ
ขนส่งทางบกก าหนด  
 ๗.5 ระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) ต้องมีเสถียรภาพ ถูกต้องเที่ยงตรง 
โดยมี Function ที่สามารถปรับปรุงเปลี่ยนแปลงค่าเกณฑ์มาตรฐานการตรวจวัด แก้ไขขั นตอนหรือล าดับการตรวจ
สภาพรถ และสามารถเลือกรายการตรวจสภาพรถในบางรายการได้ โดยไม่ส่งผลกระทบหรือเกิดความผิดพลาด
หรือเสียหายต่อระบบตรวจสภาพรถแต่อย่างใด และสามารถถอดหรือยกขึ นที่สูงได้โดยสะดวก เมื่อเกิดอุทกภัย
หรือมีเหตุจ าเป็น  
๘. ขั้นตอนการด าเนินงาน 
 ผู้ขายจะต้องด าเนินการติดตั งระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) ในแนวระดับ
เดียวกันโดยจะต้องใช้ตรวจสภาพรถได้ตามหลักเกณฑ์และวิธีการตรวจสภาพรถของกรมการขนส่งทางบกตามที่
ออกแบบและได้รับความเห็นชอบจากหน่วยงานที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด หากไม่สามารถติดตั งให้เป็นไป
ตามที่ออกแบบไว้ ให้แจ้งหน่วยงานที่เก่ียวข้องทราบ โดยมีขั นตอนการด าเนินงาน ดังนี  
 ๘.๑ จัดส่งเอกสารระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) ให้ส่วนมาตรฐานการ
ตรวจสภาพรถ ส านักวิศวกรรมยานยนต์พิจารณาเห็นชอบภายใน ๓๐ วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา และหาก
ไม่ผ่านการเห็นชอบให้ผู้ขายจัดท าเพ่ิมเติมหรือแก้ไขปรับปรุงภายใน ๗ วัน นับจากวันที่แจ้งให้ทราบ โดยต้อง
ได้รับการพิจารณาเห็นชอบก่อนด าเนินการติดตั งระบบตรวจสภาพ ดังรายการต่อไปนี  
       ๘.๑.๑ รายชื่อผู้ประสานงานรับผิดชอบโครงการและเบอร์โทรศัพท์  
       ๘.๑.๒ แบบแปลนระบบไฟฟ้าและสายสัญญาณ  Network ภายในระบบตรวจสภาพรถแบบ
เคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) 
       ๘.๑.๓ แผนการบ ารุงรักษา การสอบเทียบและการปรับเทียบความเที่ยงตรงของเครื่องตรวจสภาพรถ
และอุปกรณ์ต่างๆ ของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่  (Mobile Inspection Unit)  ตามเงื่อนไขการ
รับประกันความช ารุดบกพร่อง ข้อ ๑2 
       ๘.๑.๔ รายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะของเครื่องตรวจสภาพรถ และหนังสือรับรองมาตรฐานการผลิต
และส าเนาหนังสือรับรองมาตรฐานผลิตภัณฑ์ ตามที่ก าหนดไว้ในคุณลักษณะครุภัณฑ์ระบบตรวจสภาพรถแบบ
เคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) ตามข้อ ๗.๒ 
       ๘.๑.๕ แผนการด าเนินงานก่อสร้างและการติดตั งระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile 
Inspection Unit)  โดยท าเป็นรูปแบบ Grant Chart ที่มีรายละเอียดล าดับขั นตอนของงานตั งแต่เริ่มต้นด าเนินงาน
จนถึงแล้วเสร็จ โดยมีการก าหนดระยะเวลาแล้วเสร็จในแต่ละขั นตอนด้วย ทั งนี  ให้แยกแผนงานการก่อสร้างและ
การติดตั งระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit)  อย่างละจ านวน ๑ ชุด 
       ๘.๑.๖ คู่มือการใช้งาน (Technical Manual) และ PDF File ภาษาอังกฤษฉบับสมบูรณ์ของผู้ผลิต 
ซึ่งแสดงหรืออธิบายรายละเอียดด้านเทคนิค วิธีการใช้งาน การบ ารุงรักษาแบบป้องกัน (PM) และการบ ารุงรักษา
แบบแก้ไข (CM) การสอบเทียบและปรับเทียบความเที่ยงตรง รายละเอียดชิ นส่วนอะไหล่ของเครื่องตรวจสภาพรถ 
และวิธีการแก้ไขเบื องต้นในกรณีท่ีเครื่องตรวจสภาพรถไม่สามารถท างานได้ตามปกติอย่างครบถ้วน  
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       ๘.๑.๗ ผู้ขายด าเนินการแปลคู่มือการใช้งาน (Technical Manual) และ PDF File ภาษาอังกฤษ
ที่ได้รับความเห็นชอบแล้วเป็นภาษาไทยและขอรับความเห็นชอบให้แล้วเสร็จภายใน ๔๕ วัน นับจากวันที่ได้รับแจ้งให้ทราบ 
 ๘.๒ จัดส่งเอกสารด้านระบบคอมพิวเตอร์และระบบสารสนเทศให้ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ  
กรมการขนส่งทางบก พิจารณาเห็นชอบภายใน ๓๐ วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา หากไม่ผ่านการเห็นชอบ    
ใหผู้้ขายจัดท าเพ่ิมเติมหรือแก้ไขปรับปรุง ภายใน ๗ วัน นับจากวันที่แจ้งให้ทราบ ดังรายการต่อไปนี  
       8.2.1 เอกสารทางด้าน System Documentation ประกอบด้วย System Flow Diagram / 
System Design Specification / Data Flow Diagram / Network Diagram / Entity - Relationship Diagram 
หรือ Data Model ผังการเชื่อมโยงระหว่างคอมพิวเตอร์และเครื่องมือตรวจสภาพพร้อมทั งโปรแกรมบริหารจัดการ
ฐานข้อมูลที่ใช้ในการพัฒนา รายชื่อผู้ประสานงานโครงการและเบอร์โทรศัพท์ 
       8.2.2 Source Code ของ Web Service  
       8.2.3 รายละเอียดข้อก าหนดหรือข้อตกลงหรือรูปแบบในการติดต่อสื่อสาร (Protocol) ระหว่าง
เครื่องตรวจสภาพรถกับระบบควบคุมและประมวลผลการตรวจสภาพรถอย่างละเอียด ที่ผ่านการทดสอบแล้ว 
ว่าสามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ    
 ๘.3 ผู้ขายจะต้องส่งเอกสารที่ ได้รับความเห็นชอบตามข้อ 8.2 หรือข้อก าหนดอ่ืนใดให้กับ           
ส่วนมาตรฐานการตรวจสภาพรถและหน่วยงาน แห่งละ ๑ ชุด ก่อนวันส่งมอบงานงวดสุดท้าย โดยมีหลักฐาน
การส่งมอบแสดงให้คณะกรรมการตรวจรับฯ จ านวน ๑ ชุด ดังนี  
       ๘.3.๑ คู่มือการใช้งานระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) Source Code 
ของ Web Service, Application Software ของระบบควบคุมและประมวลผลการตรวจสภาพ และคอมพิวเตอร์แท็ป
เล็ตเวอร์ชันล่าสุดที่สามารถ Complier ได้ ในรูปแบบของ DVD/CD Rom หรือ สื่อบันทึกอ่ืนที่ดีกว่า  
       ๘.3.๒ รายละเอียดข้อก าหนดหรือข้อตกลงหรือรูปแบบในการติดต่อสื่อสาร (Protocol) ระหว่าง
เครื่องตรวจสภาพรถกับระบบควบคุมและประมวลผลการตรวจสภาพรถอย่างละเอียด ที่ผ่านการทดสอบแล้ว 
ว่าสามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
       ๘.3.๓ ส่งมอบโปรแกรมต่างๆ ที่พัฒนาพร้อมคู่มือการใช้งาน Username และ Password  
ที่เกี่ยวข้องทั งหมดทั งเครื่องตรวจสภาพรถ เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) และเครื่องคอมพิวเตอร์ลูกข่าย (Client) 
       ๘.3.๔ จัดท า Network Diagram พร้อมหมายเลข IP Address แสดงการเชื่อมต่อของระบบคอมพิวเตอร์
กับระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit)  และระบบ LAN ให้หน่วยงานจ านวน ๑ ชุด โดยติด
แสดงบริเวณเครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) 
 ๘.4 ท าการติดตั งเครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) จ านวน ๑ ชุด, เครื่องส ารองไฟฟ้า (UPS) ขนาด 
2 kVA หรือสูงกว่า, อุปกรณ์กระจายสัญญาณ (L2 Switch) ขนาด 24 ช่อง ในตู้ RACK ขนาด 27U เพ่ือ
รองรับฐานข้อมูลการตรวจสภาพรถ และท าการเชื่อมโยงข้อมูลกับเครื่องคอมพิวเตอร์ แม่ข่าย (Inspection 
Server Gateway) ในส่วนกลางเพ่ือรองรับผลการตรวจสภาพรถสู่ระบบงานของกรมการขนส่งทางบก แบบ Real Time 
ตามที่ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศก าหนดโดยผู้ขายต้องติดตั งสายสัญญาณ พร้อมอุปกรณ์เชื่อมต่อข้อมูลและติด 
Label สาย ให้ตรงกันทั งต้นสายและปลายสายให้เรียบร้อย 
 ๘.5 ก าหนดให้จัดเก็บสายไฟฟ้าและสายสัญญาณของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile 
Inspection Unit) เพ่ือป้องกันการช ารุดเสียหายจากการกัดแทะของสัตว์และสภาพแวดล้อม โดยมีท่อร้อยสายไฟ
และสายสัญญาณไปยังเครื่องตรวจสภาพรถที่ติดตั งในรถกึ่งพ่วงเฉพาะกิจเท่าที่จ าเป็น ทั งนี  สามารถเปิด
ซ่อมแซมได้โดยทีร่ถก่ึงพ่วงเฉพาะกิจไม่ช ารุดเสียหาย 
 ๘.6 ส่งมอบคู่มือการใช้งาน (User Manual) ฉบับภาษาไทยที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว ให้หน่วยงาน
และส่วนมาตรฐานการตรวจสภาพรถ แห่งละ ๑ ชุด ก่อนวันส่งมอบงาน 
 ๘.7 ส่งมอบเครื่องและอุปกรณ์สอบเทียบความเที่ยงตรงเครื่องตรวจสภาพรถตามมาตรฐานผู้ผลิตตาม
ข้อ ๗.๒ (๑) (๒) (๓) (๔) (๕) (๖) (๙) และ (๑๑) และข้อ 7.3 พร้อมหลักฐานรับรองผลการสอบเทียบ
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ภาษาอังกฤษ (Certificate of Calibration) ของอุปกรณ์ปรับเทียบความเที่ยงตรงจากผู้ผลิตหรือหน่วยงานที่
เชื่อถือได้ ตามที่ก าหนดไว้ในรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะของเครื่องตรวจสภาพรถให้หน่วยงานตามข้อ ๓ 
และส่วนมาตรฐานการตรวจสภาพรถ ส านักวิศวกรรมยานยนต์ แห่งละ ๑ ชุด ก่อนวันส่งมอบงาน 
 ๘.8 เอกสารการวิเคราะห์และออกแบบระบบ (System Design Specification : SDS) ของระบบ 
ที่เกี่ยวข้องทั งหมดกับการตรวจสภาพรถ ให้กับส่วนมาตรฐานการตรวจสภาพรถ เพ่ือน าเสนอคณะกรรมการตรวจรับฯ 
พิจารณาเห็นชอบภายใน ๙๐ วัน นับจากวันที่ลงนามในสัญญา หากคณะกรรมการฯ มีข้อเสนอแนะ หรือแก้ไข
หรือปรับปรุงรายละเอียดให้ผู้ขายจัดท าหรือแก้ไขให้แล้วเสร็จภายใน ๓๐ วัน นับจากวันที่แจ้งให้ทราบโดยมี
ขอบเขตงานความต้องการระบบสารสนเทศ (System Requirement Specification : SRS) ของระบบต่างๆ ดังนี  
  ระบบการลงทะเบียน (Registration) ส าหรับรถจดทะเบียนใหม่ 
  ระบบการสืบค้นข้อมูล (Search Data) จากเลขทะเบียนรถ 
  ระบบรับส่งข้อมูลและผลการตรวจสภาพรถกับฐานข้อมูลหลักของกรมการขนส่งทางบก 
  ระบบบันทึกผลการตรวจสภาพรถ 
  ระบบแสดงผลการตรวจสภาพ 
  ระบบรายงานสรุปสถิติการตรวจสภาพรถ โดยส่งออกรายงาน (Export) ในรูปแบบPDF File 
และ Excel File เป็นอย่างน้อย 
  รูปแบบการรับ-ส่งข้อมูลระหว่างเครื่องตรวจสภาพรถกับเครื่องคอมพิวเตอร์ Server และ 
เครื่องคอมพิวเตอร์ Server กับเครื่องคอมพิวเตอร์ Inspection Server Gateway  
  ระบบโปรแกรมฯ บริหารจัดการทะเบียนประวัติการตรวจสภาพรถ 
  ระบบบริหารจัดการข้อมูลผู้ใช้งาน (User Management) ในการเพ่ิมเติม แก้ไข หรือลบบัญชีผู้ใช้งาน 
การรีเซตรหัสผ่าน (Password Reset) และการเปลี่ยนแปลงระดับผู้ใช้งาน 
 ๘.9 จัดส่งใบตราส่ง (Bill of Lading) หรือส าเนาใบตราส่งส าหรับของนั น ซึ่งแสดงว่าได้บรรทุกมาโดย
เรือไทยหรือที่มีสิทธิเช่นเดียวกับเรือไทย พร้อมกับใบแสดงรายการสินค้า (Packing List) ฉบับที่ผ่านการรับรอง
จากกรมศลุกากร ตามสัญญาให้แก่ส่วนพัสดุและแผ่นป้ายทะเบียนรถ พร้อมกับการส่งมอบงานด้วย 
 ๘.๑0 ท าการทดสอบการท างานระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) และ
เครื่องตรวจสภาพรถทุกรายการให้สามารถใช้งานได้อย่างสมบูรณ์ถูกต้องตามหลักเกณฑ์และวิธีการตรวจสภาพ
รถของกรมการขนส่งทางบก เป็นระยะเวลาไม่น้อยกว่า ๕ วันท าการ โดยผู้ที่มีเอกสารรับรองหรือมีเอกสารการ
ฝึกอบรม (Training Record) จากผู้ผลิตมาแสดงยืนยันในการควบคุมทดสอบและแนะน าเทคนิคการใช้
เครื่องตรวจสภาพรถที่ถูกต้อง  
 ๘.๑1 ฝึกอบรมให้แก่เจ้าหน้าทีฝ่่ายตรวจสภาพรถของหน่วยงานตามข้อ ๓ ให้สามารถปฏิบัติงานบ ารุงรักษา
และปรับเทียบความเที่ยงตรงของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit)ได้อย่างถูกต้อง
และมีประสิทธิภาพ เป็นระยะเวลาไม่น้อยกว่า ๘ ชั่วโมง พร้อมจัดส่งสื่อการสอนแบบเคลื่อนไหวฉบับภาษาไทย
แสดงการใช้งานและการบ ารุงรักษาและปรับเทียบความเที่ยงตรงของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile 
Inspection Unit) อย่างละเอียดจ านวน ๑ ชุด ก่อนวันส่งมอบงาน โดยผู้ขายเป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายทั งหมด 
 ๘.๑2 ฝึกอบรมให้แก่เจ้าหน้าที่ของส่วนมาตรฐานการตรวจสภาพรถ จ านวนไม่น้อยกว่า ๘ ชั่วโมง 
ให้สามารถปฏิบัติงาน บ ารุงรักษา สอบเทียบ และปรับเทียบความเที่ยงตรงของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 
(Mobile Inspection Unit) ได้อย่างถูกต้องและมีประสิทธิภาพ โดยผู้ที่มีเอกสารรับรองหรือเอกสารการฝึกอบรม 
(Training Record) จากผู้ผลิตมาแสดงยืนยันพร้อมจัดส่งสื่อการสอนแบบเคลื่อนไหว ฉบับภาษาไทย แสดงการใช้
งานการบ ารุงรักษาและปรับเทียบความเที่ยงตรงของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection 
Unit) อย่างละเอียด จ านวน ๑ ชุด ภายใน 30 วัน หลังการตรวจรับระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile 
Inspection Unit) แล้วเสร็จ โดยผู้ขายเป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายทั งหมด 
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 ๘.13 ฝึกอบรมให้แก่เจ้าหน้าที่ของศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ หลักสูตรผู้ดูแลระบบ จ านวนไม่น้อยกว่า 
๖ ชั่วโมง ให้สามารถดูแลระบบให้ปฏิบัติได้อย่างถูกต้องและสามารถปรับปรุงเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเชื่อมโยง
ข้อมูลต่างๆ การแสดงผลข้อมูล ตลอดจนรูปแบบ Web Service ที่ใช้ในการเชื่อมต่อข้อมูลโดยผู้ขายเป็นผู้รับผิดชอบ
ค่าใช้จ่ายทั งหมด 
๙. หลักเกณฑ์และสิทธิในการพิจารณา 
 ๙.๑ ในการพิจารณาผลการยื่นข้อเสนอประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ครั งนี  กรมฯ จะพิจารณาตัดสิน  
โดยใช้หลักเกณฑ์การประเมินค่าประสิทธิภาพต่อราคา (Price Performance) และพิจารณาจากราคารวม 
 ๙.๒ ในการพิจารณาผู้ชนะการยื่นข้อเสนอ กรมฯ จะใช้หลักเกณฑ์การประเมินค่าประสิทธิภาพต่อราคา 
(Price Performance) ก าหนดให้น  าหนักรวมทั งหมดเท่ากับร้อยละ ๑๐๐ โดยพิจารณาให้คะแนนตามปัจจัยหลัก
และน  าหนักที่ก าหนด ดังนี  
       (๑) ราคาที่ยื่นเสนอ ก าหนดน  าหนักร้อยละ 4๐ 
       (๒) มาตรฐานของสินค้าและบริการ ก าหนดน  าหนักร้อยละ ๔๐ 
       (๓) การให้บริการหลังการขาย ก าหนดน  าหนักร้อยละ 2๐ 
 ๙.๓ หากผู้ยื่นข้อเสนอรายใดมีคุณสมบัติไม่ถูกต้องตามข้อ ๔ หรือยื่นหลักฐานการยื่นข้อเสนอไม่ถูกต้อง
หรือไม่ครบถ้วนตามข้อ ๕ หรือยื่นข้อเสนอไม่ครบถ้วนถูกต้องตามข้อ ๖ แล้ว คณะกรรมการพิจารณาผล        
การประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์จะไม่รับพิจารณาราคาของผู้เสนอรายนั น เว้นแต่เป็นข้อผิดพลาดหรือผิดหลง
เพียงเล็กน้อย หรือผิดแผกไปจากเงื่อนไขของเอกสารประกวดราคาด้วยวิธียื่นข้อเสนอประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์   
ในส่วนที่มิใช่สาระส าคัญ ทั งนี  เฉพาะในกรณีที่พิจารณาเห็นว่าจะเป็นประโยชน์ต่อกรมฯ เท่านั น 
 ๙.๔ กรมฯ สงวนสิทธิไม่พิจารณาข้อเสนอของผู้ยื่นข้อเสนอโดยไม่มีการผ่อนผันในกรณี ดังนี  
       (๑) ไม่ปรากฏชื่อผู้ยื่นข้อเสนอรายนั นในบัญชีผู้รับเอกสารประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ทางระบบ
การจัดซื อจัดจ้างด้วยอิเล็กทรอนิกส์ หรือบัญชีรายชื่อผู้ซื อเอกสารประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ทางระบบจัดซื อจัดจ้าง
ด้วยอเิล็กทรอนิกส์ของกรมฯ  
       (๒) ไม่กรอกชื่อนิติบุคคล (บุคคลธรรมดา) หรือลงลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์อย่างหนึ่งอย่างใด 
หรือทั งหมดในการเสนอราคาทางระบบการจัดซื อจัดจ้างด้วยวิธีอิเล็กทรอนิกส์ 
       (๓) เสนอรายละเอียดแตกต่างไปจากเงื่อนไขที่ก าหนดในเอกสารประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ 
ที่เป็นสาระส าคัญ หรือมีผลท าให้เกิดความได้เปรียบเสียเปรียบแก่ผู้ยื่นข้อเสนอรายอ่ืน 
 ๙.๕ ในการตัดสินการประกวดราคา หรือในการท าสัญญา คณะกรรมการพิจารณาผลการประกวดราคา
อิเล็กทรอนิกส์หรือกรมฯ มีสิทธิให้ผู้ยื่นข้อเสนอชี แจงข้อเท็จจริง สภาพ ฐานะ หรือข้อเท็จจริงอ่ืนใดที่เกี่ยวข้อง
กับผู้ยื่นข้อเสนอได้ กรมฯ มีสิทธิที่จะไม่รับราคาหรือไม่ท าสัญญา หากหลักฐานดังกล่าวไม่มีความเหมาะสมหรือไม่ถูกต้อง 
 ๙.๖ กรมฯ ทรงไว้ซึ่งสิทธิที่จะไม่รับราคาต่ าสุด หรือราคาหนึ่งราคาใด หรือราคาที่เสนอทั งหมดก็ได้  
และอาจพิจารณาเลือกซื อในจ านวน หรือขนาด หรือเฉพาะรายการรายการใด หรืออาจจะยกเลิกการประกวดราคา
อิเล็กทรอนิกส์ โดยไม่พิจารณาจัดซื อเลยก็ได้ สุดแต่จะพิจารณา ทั งนี  เพื่อประโยชน์ของทางราชการเป็นส าคัญ 
และให้ถือว่าการตัดสินของกรมฯ เป็นเด็ดขาด ผู้ยื่นข้อเสนอจะเรียกร้องค่าเสียหายใดๆ มิได้ รวมทั งกรมฯ จะ
พิจารณายกเลิกการประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์และลงโทษผู้ยื่นข้อเสนอเป็นผู้ทิ งงาน ไม่ว่าจะเป็นผู้ยื่นข้อเสนอที่ได้รับ
คัดเลือกหรือไม่ก็ตาม หากมีเหตุที่เชื่อได้ว่าการยื่นเสนอราคากระท าการโดยทุจริตเช่น การเสนอเอกสารอันเป็นเท็จ 
หรือใช้ชื่อบุคคลธรรมดา หรือนิติบุคคลอื่นมายื่นเสนอแทน เป็นต้น 
 ๙.๗ ในกรณีท่ีปรากฏข้อเท็จจริงภายหลังจากการพิจารณาข้อเสนอว่า ผู้ยื่นข้อเสนอที่มีสิทธิได้รับการคัดเลือก
เป็นผู้ยื่นข้อเสนอที่มีประโยชน์ร่วมกันกับผู้ยื่นข้อเสนอรายอ่ืน หรือเป็นผู้ยื่นข้อเสนอที่กระท าการอันเป็นการขัดขวาง
การแข่งขันราคาอย่างเป็นธรรม กรมฯ มีอ านาจที่จะตัดรายชื่อผู้ยื่นข้อเสนอที่ได้รับคัดเลือกรายดังกล่าวออก และ
กรมฯ จะพิจารณาลงโทษผู้ยื่นข้อเสนอรายนั นเป็นผู้ทิ งงาน 
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 ในกรณีนี หากปลัดกระทรวงพิจารณาเห็นว่าการยกเลิกการพิจารณาผลการเสนอราคาที่ได้ด าเนินการไปแล้ว
จะเป็นประโยชน์แก่ทางราชการอย่างยิ่ง ปลัดกระทรวงมีอ านาจยกเลิกการพิจารณาผลการเสนอราคาดังกล่าวได ้
๑๐. วงเงินในการจัดซื้อ 

ตามที่ได้รับการจัดสรรจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน วงเงินงบประมาณ
จ านวน 96,900,000 บาท (เก้าสิบหกล้านเก้าแสนบาทถ้วน) 
๑๑. ระยะเวลาด าเนินการ ส่งมอบและการเบิกจ่ายเงิน 
 ผู้ขายต้องด าเนินการติดตั งและส่งมอบระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) 
ครบถ้วน ให้กับหน่วยงานตามข้อ ๓ ภายในระยะเวลา 14 เดือน (สิบสี่เดือน) นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญา  
 การแบ่งงวดงาน 
 ระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) 
 งวดที่ 1 ร้อยละ ๗๐ ของเงินค่างานจัดหาเครื่องตรวจสภาพรถระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 
(Mobile Inspection Unit) 
 จ่ายให้เมื่อผู้ขายท าการติดตั งเครื่องตรวจสภาพรถและอุปกรณ์ต่างๆ ที่เกี่ยวข้องทั งหมดแล้วเสร็จ 
ภายใน 12 เดือน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญา 
 งวดที่ ๒ ร้อยละ ๓๐ ของเงินค่างานจัดหาเครื่องตรวจสภาพรถระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 
(Mobile Inspection Unit) 
 จ่ายให้เมื่อผู้ขายท าการทดสอบการท างานของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection 
Unit) สามารถท างานได้อย่างถูกต้อง ครบถ้วน สมบูรณ์ สามารถเชื่อมต่อฐานข้อมูลกับ Inspection Server 
Gateway ซึ่งติดตั งที่ส่วนกลางได้ส่งมอบหนังสือคู่มือการใช้งาน (Technical Manual) และ PDF File จัด
ฝึกอบรมการใช้งานระบบตรวจสภาพรถ ให้แก่เจ้าหน้าที่ของหน่วยงานตามข้อ 3 ระยะเวลาไม่น้อยกว่า 8 
ชั่วโมง ฝึกอบรมให้แก่เจ้าหน้าที่ของศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ หลักสูตรผู้ดูแลระบบ ระยะเวลาไม่น้อยกว่า 6 
ชั่วโมง ปรับปรุงอาคารส านักงาน ในส่วนที่เกี่ยวข้องงานส่วนอ่ืนที่ก าหนดไว้ในแบบรูปรายการ และส่วนที่ไม่ได้
ระบุไว้ในงวดงานใดงวดงานหนึ่ง พร้อมเก็บกวาดท าความสะอาดบริเวณอาคารและพื นที่ตรวจสภาพรถแล้วเสร็จ 
และด าเนินการอ่ืนใดให้ครบถ้วน ภายใน 14 เดือน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญา 
 หมายเหตุ 
 การแบ่งงวดการท างาน และการจ่ายเงินที่ก าหนดให้นี  สามารถเปลี่ยนแปลงเพ่ือให้เหมาะสม 
ในขั นตอนการจัดท าสัญญาได้ 
 การติดตั งและส่งมอบระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) ที่ประกวดราคาซื อ
จะถือว่าเสร็จสมบูรณ์ เมื่อการติดตั งและทดสอบการใช้งานระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่  (Mobile 
Inspection Unit) แล้วว่า สามารถควบคุมและประมวลผลการตรวจสภาพรถและเชื่อมต่อข้อมูลกับระบบงานของ
กรมฯ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมถึงการฝึกอบรม ส่งมอบเอกสาร และเครื่องอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้องถูกต้องครบถ้วน
และผู้ขายต้องมีหนังสือแจ้งการส่งมอบงาน โดยมีเอกสารหลักฐานให้แก่คณะกรรมการตรวจรับพัสดุ ดังนี  
 (1) หนังสือรับรองผลการทดสอบการท างานของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่  (Mobile 
Inspection Unit) 
 (2) หนังสือรับรองคุณภาพและคุณสมบัติไม่ต่ ากว่าที่ก าหนดไว้ตามรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะ 
 (3) หนังสือรับรองการสอบเทียบและปรับเทียบความเที่ยงตรงจากส านักงานกลางชั่งตวงวัด กรมการค้าภายใน
กระทรวงพาณิชย์หรือหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง 
หลังจากพิจารณาตรวจรับเรียบร้อยแล้ว คณะกรรมการตรวจรับพัสดุจะออกหลักฐานการรับมอบไว้เป็นหนังสือ
เพ่ือให้ผู้ขายน าไปใช้เป็นหลักฐานประกอบการขอรับเงินค่าพัสดุ  
 การเบิกจ่ายเงิน 
 กรมฯ จะจ่ายเงินค่าซื อขายเมื่อผู้ขายส่งมอบเอกสารหลักฐานในแต่ละงวดงานถูกต้องครบถ้วนตามที่ก าหนด 
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๑๒.การรับประกันความช ารุดบกพร่อง 
 ข้อตกลงในการรับประกันความช ารุดบกพร่อง การดูแลบ ารุงรักษา การปรับเทียบความเที่ยงตรงและ
การซ่อมแซมแก้ไขระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit)  ผู้ขายจะต้องรับประกันความ
ช ารุดบกพร่องของงานซื อขายที่เกิดขึ นภายในระยะเวลาไม่น้อยกว่า 3 ปี (On-site-Service) นับจากวันที่ได้ส่ง
มอบงานครบถ้วนตามสัญญา โดยผู้ขายต้องดูแลบ ารุงรักษา ปรับเทียบและสอบเทียบความเที่ยงตรง
เครื่องตรวจสภาพรถทุกรายการ ตามที่ผู้ผลิตและ ผู้ซื อหรือหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องก าหนด การซ่อมแซม
แก้ไขเครื่องตรวจสภาพรถและอุปกรณ์ต่างๆ ของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) 
ด้วยวิธีการบ ารุงรักษาแบบป้องกัน (PM : Preventive Maintenance) และวิธีการบ ารุงรักษาแบบแก้ไข (CM : 
Corrective Maintenance) ตลอดระยะเวลาการรับประกัน โดยมีเงื่อนไข ดังนี  
 ๑2.๑ เงื่อนไขการบ ารุงรักษาแบบป้องกัน (PM : Preventive Maintenance) 
         (ก) ก าหนดให้ผู้ขายต้องดูแลบ ารุงรักษาและปรับเทียบความเที่ยงตรงเครื่องตรวจสภาพรถและ
อุปกรณ์ต่างๆ ของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) ทุกรายการ ตามที่ผู้ผลิตและผู้ซื อ
ก าหนด ทุกๆ เดือนอย่างน้อยเดือนละหนึ่งครั ง ตลอดระยะเวลาการรับประกัน โดยให้เริ่มด าเนินการ ในเดือนถัดไป
ภายหลังจากผู้ขายส่งมอบงานครบถ้วนตามสัญญาฯ ในกรณีเครื่องตรวจสภาพรถบางรายการที่ต้องได้รับการ
ตรวจสอบความเที่ยงตรงจากพนักงานเจ้าหน้าที่หรือต้องได้รับค ารับรองจากหน่วยงานราชการที่ เกี่ยวข้อง 
ผู้ขายต้องติดต่อ ประสานงานและด าเนินการจนแล้วเสร็จ ก่อนหมดอายุเพ่ือให้ได้รับค ารับรองอย่างต่อเนื่อง 
โดยค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ นผู้ขายเป็นผู้รับผิดชอบ 
         (ข) ผู้ขายต้องจัดท าและส่งรายงานผลการบ ารุงรักษาแบบป้องกัน (PM) ในแต่ละครั งภายใน
วันที่ ๑๕ ของเดือนถัดไป ให้กับหน่วยงานและส านักวิศวกรรมยานยนต์ แห่งละ ๑ ชุด ซึ่งต้องมีรายละเอียด ดังนี  
     - ชื่อหน่วยงาน  
     - วันที่ เวลาที่เข้าด าเนินการบ ารุงรักษา 
     - รายละเอียดการบ ารุงรักษาและปรับเทียบความเที่ยงตรง 
     - ระยะเวลาที่ด าเนินการแล้วเสร็จ 
     - รายการและราคาวัสดุสิ นเปลืองที่ต้องใช้เปลี่ยนทุกชนิด 
     - รายการผลการวิเคราะห์สาเหตุของความช ารุดเสียหาย 
     - รายการค่าใช้จ่ายในการด าเนินการ 
     - รายการและราคาอุปกรณ์อะไหล่ที่มีการเปลี่ยนทดแทน 
 ๑2.๒ เงื่อนไขการบ ารุงรักษาแบบแก้ไข (CM : Corrective Maintenance)  
         (ก) ก าหนดให้ผู้ขายซ่อมแซมแก้ไขเครื่องตรวจสภาพรถและอุปกรณ์ต่างๆ ของระบบตรวจสภาพรถ
แบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) เมื่อเกิดความช ารุดเสียหาย หรือการท างานที่ผิดปกติ หรือเป็นเหตุสุดวิสัย 
โดยความช ารุดนี มิได้เกิดจากความผิดพลาดของหน่วยงาน ผู้ขายต้องเริ่มด าเนินการซ่อมแซมแก้ไขให้อยู่ในสภาพดีดังเดิม
ภายในระยะเวลา ๑๕ วัน นับแต่วันที่ได้รับแจ้ง 
เป็นหนังสือจากหน่วยงานของกรมการขนส่งทางบก ในกรณีผู้ขายไม่สามารถซ่อมแซมและแก้ไขความช ารุดบกพร่อง
ของเครื่องตรวจสภาพรถและอุปกรณ์ต่างๆ รายการหนึ่งรายการใด ให้ใช้งานได้ตามปกติ ผู้ขายต้องจัดหา
เครื่องตรวจสภาพรถหรืออุปกรณ์นั  น มาใช้งานแทนชั่วคราวทันที โดยค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ นผู้ขายจะต้องเป็น
ผู้รับผิดชอบ ทั งนี กรณีท่ีผู้ขายน าเครื่องมาทดแทนภายในระยะเวลา 15 วัน นับแต่ได้รับแจ้งเป็นหนังสือจากหน่วยงาน
ของกรมการขนส่งทางบก จะได้รับยกเว้นค่าปรับในกรณีดังกล่าว 
 
         (ข) ในกรณีจ าเป็นต้องน าเครื่องตรวจสภาพรถที่ช ารุดไปซ่อมแซม ณ ที่ท าการของผู้ขาย ผู้ขาย
ต้องออกหนังสือใบรับเครื่องตรวจสภาพรถ และต้องด าเนินการซ่อมแซมแก้ไขเครื่องตรวจสภาพรถให้ใช้งาน
ได้อย่างปกติ และน าส่งคืนหน่วยงานของกรมการขนส่งทางบก ภายใน ๓๐ วัน นับถัดจากวันที่น าไปซ่อมแซม 
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ทั งนี หากมีเหตุอันควรที่ผู้รับจ้างไม่สามารถซ่อมแซมและแก้ไขความช ารุดบกพร่องของเครื่องตรวจสภาพรถ 
ผู้ขายยินยอมที่จะเสนอให้มีการแลกเปลี่ยนเครื่องตรวจสภาพรถที่มีประสิทธิภาพทัดเทียมหรือดีกว่ ามาแทน 
โดยไม่คิดมูลค่าหรือค่าใช้จ่ายใดๆทั งสิ นกับกรมการขนส่งทางบก โดยจะต้องได้รับความเห็นชอบคุณลักษณะ
จากส านักวิศวกรรมยานยนต์ และเป็นไปตามระเบียบพัสดุในการแลกเปลี่ยนด้วย 
         (ค) ผู้ขายต้องจัดส่งผู้มีความรู้ความช านาญด้านระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile 
Inspection Unit) ไปท าการซ่อมแซมแก้ไข ทั งจัดหาอุปกรณ์อะไหล่เปลี่ยนทดแทนหรือจัดหาเครื่องตรวจสภาพ
หรืออุปกรณ์ใหม่ที่มีคุณลักษณะประสิทธิภาพเทียบเท่าหรือดีกว่า และสามารถใช้งานร่วมกับระบบเดิมได้ให้กับ
หน่วยงาน โดยต้องเป็นผลิตภัณฑ์ภายใต้เครื่องหมายการค้าของเครื่องตรวจสภาพรถรายเดิม หรือผลิตภัณฑ์
ภายใต้เครื่องหมายการค้าของบริษัทในกลุ่มสหภาพยุโรป สหรัฐอเมริกา ญี่ปุ่น หรือเกาหลี และต้องได้รับความ
เห็นชอบจากส านักวิศวกรรมยานยนต์ ในการน ามาใช้งานทดแทนเครื่องตรวจสภาพรถเดิม พร้อมทั งรายงานผล
ด าเนินการให้หน่วยงานและส่วนมาตรฐานการตรวจสภาพรถ ส านักวิศวกรรมยานยนต์ แห่งละ ๑ ชุด โดยต้องมี
รายละเอียดอย่างน้อย ดังนี  
     - วันที่ เวลา และหน่วยงานที่เข้าด าเนินการซ่อมแซม 
     - ระยะเวลาที่ด าเนินการแล้วเสร็จ 
     - รายละเอียดการท างานซ่อมแซมแก้ไข 
     - รายการผลการวิเคราะห์สาเหตุของความช ารุดเสียหายและวิธีการป้องกัน 
     - รายการค่าใช้จ่ายในการด าเนินการซ่อมแซมแก้ไข 
     - รายการและราคาวัสดุอุปกรณ์อะไหล่ที่มีการเปลี่ยนทดแทน 
         (ง) ในกรณีท่ีผู้ขายปล่อยให้เวลาล่วงเลยไปจนสิ นสุดสัญญาจ้าง และไม่อาจซ่อมแซมเครื่องตรวจสภาพรถ
ที่ช ารุดให้สามารถใช้งานได้เป็นปกติ ผู้ขายจะต้องคืนเงินค่าซื อขายเครื่องตรวจสภาพรถนั น โดยผู้ซื อจะหักจาก
เงินหลักประกันสัญญา หากไม่เพียงพอผู้ขายจะต้องน าเงินสดมาช าระจนครบจ านวน 
         ทั งนี  ผู้ซื อมีสิทธิที่จะท าการนั นเองหรือจ้างผู้อ่ืนให้ท างานนั น โดยผู้ขายต้องเป็นผู้ออกค่าใช้จ่าย 
๑๓. ข้อตกลงค่าปรับ 
 การส่งมอบงาน 
 กรณีที่ผู้ขายไม่อาจส่งมอบระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) ให้เสร็จบริบูรณ์
ครบถ้วนภายในระยะเวลาด าเนินการตามข้อ 11 ผู้ขายต้องยินยอมให้กรมการขนส่งทางบก (ผู้ซื อ) คิดค่าปรับเป็น
รายวันในอัตราร้อยละ 0.20 (จุดสองศูนย์) ของราคาซื อขายต่อระบบ จนกว่าจะถึงวันที่ผู้ขายส่งมอบงาน
ถูกต้องครบถ้วน 
 การซ่อมบ ารุงรักษา 
 (ก) กรณีที่ผู้ขายไม่บ ารุงรักษา ตามเงื่อนไขการบ ารุงรักษาแบบป้องกัน (PM : Preventive Maintenance)
ข้อ ๑2.๑ ผู้ขายต้องยินยอมให้กรมการขนส่งทางบก (ผู้ซื อ) คิดค่าปรับเป็นรายครั งในอัตราร้อยละ ๐.๒๐ (จุดสองศูนย์) 
ของราคาซื อขายต่อระบบ 
 (ข) กรณีที่ผู้ขายไม่ซ่อมบ ารุง ตามเงื่อนไขการบ ารุงรักษาแบบแก้ไข (CM : Corrective Maintenance) 
ข้อ ๑2.๒ (ก) ผู้ขายต้องยินยอมให้กรมการขนส่งทางบก (ผู้ซื อ) คิดค่าปรับเป็นรายวันในอัตราร้อยละ ๐.๒๐ 
(จุดสองศูนย์) ของราคาครุภัณฑ์แต่ละรายการนั น โดยนับถึงวันที่ผู้ขายด าเนินการถูกต้องครบถ้วน 
 (ค) กรณีที่ผู้ขายไม่บ ารุงรักษา เงื่อนไขการบ ารุงรักษาแบบแก้ไข (CM : Corrective Maintenance) 
ข้อ ๑2.๒ (ข) ผู้ขายต้องยินยอมให้กรมการขนส่งทางบก (ผู้ซื อ) คิดค่าปรับเป็นรายวันในอัตราร้อยละ ๐.๒๐ 
(จุดสองศูนย์) ของราคาครุภัณฑ์แต่ละรายการนั น โดยนับถึงวันที่ผู้ขายด าเนินการถูกต้องครบถ้วน 
 
 
 การช าระค่าปรับ 
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 (ก) ในกรณีท่ีมีค่าปรับเกิดขึ น ผู้ขายจะต้องช าระค่าปรับให้ผู้ซื อภายใน 7 วัน นับแต่วันที่กรมฯ แจ้งให้ทราบ
เป็นลายลักษณอั์กษร 
 (ข) หากผู้ขายไม่ช าระเงินค่าปรับภายในระยะเวลาดังกล่าว กรมฯ มีสิทธิหักเงินค่าปรับจากเงินประกันสัญญา
หรือเรียกจากธนาคารผู้ค  าประกันได้ทันที 
๑๔. หลักประกันสัญญา 
 กรมการขนส่งทางบกก าหนดให้ผู้ขายจะต้องวางเงินหลักประกันสัญญาค่าซื อระบบตรวจสภาพรถแบบ
เคลื่อนที ่(Mobile Inspection Unit) ในอัตราร้อยละ ๑๐ (สิบ) ของวงเงินค่าซื อขายหรือจะใช้หนังสือค  าประกัน
ของธนาคารภายในประเทศมาวางค  าประกันแทนเงินหลักประกันสัญญาก็ได้ 
๑๕. ข้อสงวนสิทธิ 
 ๑.กรมการขนส่งทางบกจะด าเนินการท าสัญญาได้ เมื่อได้รับการจัดสรรงบประมาณตามระเบียบของ
ทางราชการเรียบร้อยแล้ว 
 ๒. การตีความของกรมการขนส่งทางบกให้ถือเป็นข้อยุติ หากข้อความหนึ่งข้อความใดในเอกสารนี  
หรือเอกสารอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง ขัดหรือแย้งกัน โดยยึดประโยชน์สูงสุดของทางราชการเป็นส าคัญ 
 3. ในระหว่างที่การติดตั งส่งมอบและตรวจรับยังไม่สมบูรณ์ กรมฯ มีสิทธิที่จะใช้ระบบตรวจสภาพรถแบบ
เคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) และอุปกรณ์ในส่วนที่ส่งมอบแล้วได้ และหากมีเหตุให้ต้องเลิกสัญญาอัน
เนื่องมาจากความผิดของผู้ขายเอง ผู้ขายไม่มีสิทธิที่จะเรียกร้องค่าเสียหายใดๆ อันเกิดจากการใช้ระบบตรวจสภาพ
รถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) ในช่วงที่การติดตั งส่งมอบและตรวจรับยังไม่สมบูรณ ์  
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หลักเกณฑ์การประเมินคา่ประสิทธิภาพต่อราคา (Price Performance) 
1. ราคาที่ยื่นเสนอราคา (Price) ก าหนดน้ าหนักร้อยละ 40 

2. มาตรฐานของสินค้าและบริการ ก าหนดน้ าหนักร้อยละ 40 
 ก. แหล่งที่มาผลิตภัณฑ์ (Product) ที่ยื่นข้อเสนอ ก าหนดน  าหนัก 30 คะแนน 
 ระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) โดยต้องเป็นผลิตภัณฑ์ใหม่ส าเร็จรูปจาก
โรงงานผู้ผลิต ที่ไม่เคยผ่านการใช้งานมาก่อนและไม่มีการแก้ไขดัดแปลง และมีสมรรถนะหรือประสิทธิภาพที่ดีกว่า 
โดยเป็นประโยชน์แก่ทางราชการ ในรายการ ดังนี  
      (1) เครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสง แบบไหลผ่านบางส่วน  รหัส VISD63DS0004 
      (2) เครื่องวิเคราะห์ก๊าซ แบบ ระบบ NDIR     รหัส VISD63EG0006 
      (3) เครื่องวัดระดับเสียง แบบ Class 2     รหัส VISD63SL0005 
      (4)เครื่องทดสอบโคมไฟหน้า แบบกึ่งอัตโนมัติ     รหัส VISD61HT0203 
      (5) เครื่องทดสอบศูนย์ล้อ แบบแผ่นเดียว     รหัส VISD63SS7502 
      (6) เครื่องทดสอบห้ามล้อ แบบลูกกลิ ง     รหัส VISD63BT1501 
      (7) เครื่องทดสอบความเร็วรถ แบบลูกกลิ ง     รหัส VISD63ST1511 
      (8) เครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์     รหัส VISD63ET0007 
      (9) เครื่องตรวจสอบก๊าซรั่ว       รหัส VISD61GD0008 
      (10) เครื่องวัดความเข้มของฟิล์มกรองแสง     รหัส VISD61TMV109 
      (11) เครื่องทดสอบช่วงล่าง       รหัส VISD63JT2010 
      (12) เครื่องชั่งน  าหนักรถ แบบ Portables     รหัส VISD63WS2012 
คะแนน ระบบตรวจสภาพรถ เป็นผลิตภัณฑ์ภายใต้ เครื่องหมายการค้าของบริษัทในกลุ่มสหภาพยุโรป 
สหรัฐอเมริกา หรือญี่ปุ่น และมีแหล่งผลิตจากกลุ่มประเทศดังกล่าว โดยคิดคะแนนตามตารางแสดงค่าตัวถ่วง
น  าหนักของผลิตภัณฑ์ 
 15 คะแนน ระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่  (Mobile Inspection Unit) เป็นผลิตภัณฑ์ภายใต้
เครื่องหมายการค้าของบริษัทในกลุ่มสหภาพยุโรป สหรัฐอเมริกา หรือญี่ปุ่น แต่มีแหล่งผลิตนอกกลุ่มประเทศ
ดังกล่าว โดยคิดคะแนนตามตารางแสดงค่าตัวถ่วงน  าหนักของผลิตภัณฑ์ 
   5 คะแนน ระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) เป็นผลิตภัณฑ์ของผู้ผลิตที่
อยู่นอกเหนือกลุ่มสหภาพยุโรป สหรัฐอเมริกา หรือญี่ปุ่น โดยคิดคะแนนตามตารางแสดงค่าตัวถ่วงน  าหนักของ
ผลิตภัณฑ์ 
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ตารางแสดงค่าตัวถ่วงน้ าหนักของผลิตภัณฑ์ 

รายการ 

ค่าถ่วงน  าหนักแหล่งของผลิตภัณฑ์ 
ผลิตภัณฑ์ของผู้ผลิตและ

ผลิตจากกลุ่มสหภาพยุโรป 
สหรัฐอเมริกา หรือญี่ปุ่น  

 
(30 คะแนน) 

ผลิตภัณฑ์ของผู้ผลิตจาก
กลุ่มสหภาพยุโรป 

สหรัฐอเมริกา หรือญี่ปุ่น 
แต่ผลิตนอกกลุ่มดังกล่าว 

(15 คะแนน) 

ผลิตภัณฑ์ของผู้ผลิตและ
ผลิตนอกเหนือกลุ่ม

สหภาพยุโรป 
สหรัฐอเมริกา หรือญี่ปุ่น 

(5 คะแนน) 
(1) เครื่องทดสอบห้ามล้อรถยนต์ 7.683 3.842 1.281 
(2) เครื่องทดสอบศูนย์ล้อ 1.803 0.902 0.301 
(3) เครื่องทดสอบโคมไฟหน้า 3.669 1.835 0.612 
(4) เครื่องวัดควันด า 2.164 1.082 0.361 
(5) เครื่องวัดระดับเสียง 0.612 0.306 0.102 
(6) เครื่องวิเคราะห์ก๊าซไอเสีย 2.023 1.011 0.337 
(7) เครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์ 0.279 0.140 0.047 
(8) เครื่องตรวจสอบก๊าซรั่ว 0.246 0.123 0.041 
(9) เครื่องวัดความเข้มฟิล์มกรองแสง 0.298 0.149 0.050 
(10) เครื่องทดสอบระบบช่วงล่าง 2.368 1.184 0.395 
(11) เครื่องทดสอบความเร็วรถ 4.575 2.288 0.763 
(12) เครื่องชั่งน  าหนัก 3.512 1.756 0.585 
(13) เครื่องอัดอากาศ 0.768 0.384 0.128 

 ข. สมรรถนะของเครื่องตรวจสภาพรถ ก าหนดน  าหนัก 5 คะแนน 
     5 คะแนน การมีสมรรถนะหรือประสิทธิภาพที่ดีกว่า และเป็นประโยชน์แก่ทางราชการ โดยคิดคะแนน
ตามตารางแสดงค่าตัวถ่วงน  าหนักของสมรรถนะ 

ตารางแสดงค่าตัวถ่วงน้ าหนักของสมรรถนะ 

รายการ 
ค่าถ่วงน  าหนักของสมรรถนะของเครื่องตรวจสภาพรถ 

5 คะแนน 
(1) เครื่องทดสอบห้ามล้อรถยนต์ 1.281 
(2) เครื่องทดสอบศูนย์ล้อ 0.301 
(3) เครื่องทดสอบโคมไฟหน้า 0.612 
(4) เครื่องวัดควันด า 0.361 
(5) เครื่องวัดระดับเสียง 0.102 
(6) เครื่องวิเคราะห์ก๊าซไอเสีย 0.337 
(7) เครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์ 0.047 
(8) เครื่องตรวจสอบก๊าซรั่ว 0.041 
(9) เครื่องวัดความเข้มฟิล์มกรองแสง 0.050 
(10) เครื่องทดสอบระบบช่วงล่าง 0.395 
(11) เครื่องทดสอบความเร็วรถ 0.763 
(12) เครื่องชั่งน  าหนัก 0.585 
(13) เครื่องอัดอากาศ 0.128 
 



- 21 - 
 

 ค. ประสบการณ์และความพร้อมการติดตั งระบบตรวจสภาพรถ ก าหนดน  าหนัก 5 คะแนน 
 ผู้ขายจะต้องมีประสบการณ์ ความช านาญในการด าเนินงานติดตั งระบบตรวจสภาพรถที่สามารถใช้งาน
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ในการตรวจสภาพรถตามหลักเกณฑ์ วิธีการที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด 
     5 คะแนน ผลงานในการติดตั งระบบตรวจสภาพรถที่แล้วเสร็จรวมกันทุกสัญญา ตั งแต่ 20 แห่งขึ นไป 
     3 คะแนน ผลงานในการติดตั งระบบตรวจสภาพรถที่แล้วเสร็จรวมกันทุกสัญญา ตั งแต่ 15 แห่งขึ นไป 
     1 คะแนน ผลงานในการติดตั งระบบตรวจสภาพรถที่แล้วเสร็จรวมกันทุกสัญญา ตั งแต่ 10 แห่งขึ นไป 

3. การให้บริการหลังการขายก าหนดน้ าหนักร้อยละ 20 
 การรับประกันคุณภาพของงาน ก าหนดน  าหนักคะแนน 20 คะแนน 
 ผู้ขายจะต้องยื่นข้อเสนอการรับประกันความช ารุดบกพร่อง การดูแลบ ารุงรักษา การปรับเทียบความเที่ยงตรง 
และการซ่อมแซมแก้ไขระบบตรวจสภาพรถ เป็นระยะเวลาไม่น้อยกว่า 36 เดือน นับถัดจากเดือนที่ส่งมอบครบถ้วน
ตามสัญญา (ก าหนดเป็นจ านวนเดือน) โดยใช้สูตรค านวณคะแนน ดังนี  
 

คะแนนที่ได้ =  X20 

(คะแนนที่ได้ใช้ทศนิยม 2 ต าแหน่ง ส่วนที่เหลือตัดทิ งไม่ปัดเศษขึ น) 

 
 


