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แบบขออนุมัติจัดท ำโครงกำร 
เพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใชถ้นน 

ประจ ำปีงบประมำณ พ.ศ. 2564 

1.  ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับโครงกำร 

หน่วยงำนที่ขอรับจัดสรร   กองแผนงาน 

ชื่อแผนงำน/โครงกำร   โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับ 
  ใบอนุญาตขับรถประเภทรถยนต์ส่วนบุคคลภายในประเทศระหว่างไทย – จีน  
  เพ่ือน าไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

จ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร   4,896,100  บาท 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์กรมฯ 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 พัฒนาและส่งเสริมระบบการขนส่งทางถนนให้มีความปลอดภัย 
เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์ กปถ. 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการใช้รถใช้
ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

ควำมสอดคล้องกับ 
กลยุทธ์ กปถ. 

กลยุทธ์ที่ 1 การศึกษาวิจัยเพื่อได้แนวทางน าไปสู่การประยุกต์ใช้ด้านความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

สถำนภำพโครงกำร 
    โครงการเดิม   โครงการใหม่ 

    โครงการต่อเนื่อง (ต่อจากโครงการ     ) 

2.  หลักกำรและเหตุผล และวัตถุประสงค์ของโครงกำร 

หลักกำรและเหตุผล : (ที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน และอ่ืน ๆ) 

ความสัมพันธ์ด้านเศรษฐกิจระหว่างประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีนได้พัฒนาและ
ขยายตัวไปอย่างรวดเร็ว กลายเป็นองค์ประกอบที่นับวันยิ่งมีความส าคัญ โดยเฉพาะด้านการท่องเที่ยวไทยและ
จีนต่างเป็นจุดหมายการท่องเที่ยวยอดนิยมของประชาชนทั้งสองประเทศ สถิติของกระทรวงการท่องเที่ยวและ
กีฬา ระบุว่า มีนักท่องเที่ยวชาวจีนเดินทางมาประเทศไทยเฉลี่ยปีละประมาณ 7.9 ล้านคนต่อปี นับเป็น
นักท่องเที่ยวต่างชาติที่มาเมืองไทยมากที่สุด โดยในปี พ.ศ. 2561 มีรายได้จากนักท่องเที่ยวชาวจีน ประมาณ 
5.8 แสนล้านบาท หรือคิดเป็น 3.06% ของจีดีพีประเทศ ขณะที่ในปัจจุบันแนวโน้มนักท่องเที่ยวชาวจีน 
รุ่นใหม่ที่นิยมเดินทางเป็นกลุ่มด้วยตัวเอง หรือเรียกสั้นๆ ว่า “FIT (Free and Independent Traveler)” 

ชอบแสวงหาการเดินทางในรูปแบบที่เป็นอิสระและใช้ระยะเวลาอยู่ในประเทศไทยมากยิ่งขึ้น โดยชอบ มี 

ส่วนร่วมในการสัมผัสกับวิถีชีวิต วัฒนธรรม และเอกลักษณ์ท้องถิ่นของประเทศจุดหมายปลายทางมากยิ่งขึ้น 
ซึ่งท าให้มีแนวโน้มในการขับรถยนต์เดินทางท่องเที่ยวด้วยตนเองมากขึ้น จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุของ
นักท่องเที่ยวชาวจีน ปี พ.ศ. 2560 พบว่า นักท่องเที่ยวชาวจีนเสียชีวิตจากอุบัติเหตุในประเทศไทย 98 คน 
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เสียชีวิตจากการจมน้ า 65 คน และเสียชีวิตจากทางถนน 33 คน โดยประสบอุบัติเหตุ (ไม่เสียชีวิต) ทางบก
และทางน้ า 16 คน ซ่ึงจากทีผ่่านมาในจังหวัดท่องเที่ยวที่นักท่องเที่ยวชาวจีนนิยมเดินทาง อย่างเช่น เชียงใหม่ 
เชียงราย พบว่า มีข่าวอุบัติเหตุจากการใช้รถบนท้องถนนของนักท่องเที่ยวชาวจีนซึ่งท าให้สูญเสียทรัพย์สิน 
อยู่เสมอ อย่างไรก็ตาม ยังคงมีข้อจ ากัดของนักท่องเที่ยวจีนในประเทศไทยหลายประการ รวมถึงประเด็นการ
ขอใบอนุญาตขับรถระหว่างประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีน ซึ่งก่อให้เกิดความไม่สะดวกในการ
เดินทางท่องเที่ยวระหว่างกัน และเกิดเป็นผลกระทบต่อภาคการท่องเที่ยวได้ ทั้งนี้ ประเด็นในส่วนของความ
ปลอดภัยด้านการจัดการจราจรของประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีนยังคงมีความแตกต่างกันอยู่มาก 
ทั้งด้านภาษา ป้ายสัญญลักษณ์จราจร และความสับสนที่อาจเกิดจากการขับพวงมาลัยซ้าย/ขวาที่แตกต่างกัน 
(รถยนต์ของสาธารณรัฐประชาชนจีนมีพวงมาลัยด้านซ้าย ขับช่องจราจรด้านขวา ในขณะที่รถยนต์ของประเทศ
ไทยมีพวงมาลัยด้านขวา ขับช่องจราจรด้านซ้าย) ซึ่งอาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุน ามาซึ่งความสูญเสียทั้งชีวิตและ
ทรัพย์สินได้ รวมถึงส่งผลถึงภาพลักษณ์ของประเทศไทยอีกด้วย 

ประเทศไทยเป็นภาคีอนุสัญญาว่าด้วยการจราจรทางถนน ค.ศ. 1949 (Geneva Convention 
on Road Traffic 1949) และอนุสัญญาว่าด้วยการจราจรทางถนน ค.ศ. 1968 (Vienna Convention on 

Road Traffic 1968) ในขณะที่สาธารณรัฐประชาชนจีนไม่ได้เป็นภาคีอนุสัญญาดังกล่าว ท าให้ทั้งสองประเทศ

ยังไมม่ีเอกสารการอนุญาตขับรถซึ่งเป็นที่ยอมรับร่วมกัน (ใบอนุญาตขับรถสากล) นอกจากนี้ ทั้งสองประเทศยัง
ไม่มีความตกลงใดๆ รองรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศซึ่งกันและกัน ท าให้ปัจจุบันนักท่องเที่ยวชาวจีนไม่
สามารถน าใบอนุญาตขับรถของสาธารณรัฐประชาชนจีนมาใช้ในประเทศไทยได้  และในทางกลับกัน
นักท่องเที่ยวชาวไทยก็ไม่สามารถน าใบอนุญาตขับรถของประเทศไทยไปใช้ขับรถในสาธารณรัฐประชาชนจีนได้
เช่นกัน   

ส าหรับนักท่องเที่ยวต่างประเทศซึ่งรวมถึงนักท่องเที่ยวชาวจีนที่ต้องการน ารถเข้ามาใช้ในประเทศ
ไทยจะต้องยื่นขออนุญาตผ่านผู้ประกอบการธุรกิจน าเที่ยว ซึ่งมีแผนการท่องเที่ยวที่ชัดเจน และอยู่ภายใต้การ
น าเที่ยวของผู้ประกอบธุรกิจน าเที่ยว โดยยื่นค าขออนุญาตใช้รถผ่านทางระบบ FVP ล่วงหน้า 5 วัน พร้อมทั้ง
สามารถยื่นขอรับใบอนุญาตขับรถชั่วคราว ซึ่งมีการจ ากัดระยะเวลาในการใช้ใบอนุญาตเป็นเวลา 30 วัน   
ส่วนนักท่องเที่ยวต่างประเทศที่เดินทางด้วยวิธีอ่ืนสามารถยื่นขอรับใบอนุญาตขับรถได้โดยทั่วไป ซึ่งจ ากัด
ระยะเวลาในการใช้ใบอนุญาตเป็นเวลา 1 ปี  

ทั้งนี้ การสนับสนุนให้จัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่าง
ไทย - จีน ยังคงต้องค านึงถึงผลกระทบหลายประการ เนื่องจากพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวชาวจีนมีความ
หลากหลาย ทั้งกลุ่มเดินทางเพ่ือการท่องเที่ยวและประกอบธุรกิจ ซ่ึงในปีที่ผ่านมาก่อนสถานการณ์โควิด 19 มี
นักท่องเที่ยวชาวจีนที่เดินทางเข้ามาในไทยในแต่ละปีจ านวนมาก และคาดว่าหากสถานการณ์โควิด 19 ดีขึ้น 
ประเทศไทยมีนโยบายเปิดรับนักท่องเที่ยวต่างประเทศเข้ามาในประเทศได้แล้ว จะท าให้มีนักท่องเที่ยวชาวจีน
เป็นจ านวนมากกลับมาท่องเที่ยวในประเทศไทยเช่นเดิม ซึ่งอาจก่อให้เกิดปัญหาสิ่งแวดล้อม ความปลอดภัย 
ความสะอาด ทรัพยากรธรรมชาติเกิดความเสื่อมโทรม อีกทั้งปัญหาการเข้ามาด าเนินธุรกิจเบ็ดเสร็จของชาวจีน 
ซึ่งจะท าให้ไม่เกิดรายได้ที่แท้จริงต่อประเทศไทยดังเช่นทัวร์ศูนย์เหรียญ จึงควรมีการศึกษาความเหมาะสมให้
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ครอบคลุมในมิติต่างๆ ทั้งในเชิงเศรษฐกิจ สังคม ความมั่นคง สิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย โดยพิจารณา
ภาพรวมถึงผลดีและผลเสีย ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้น โดยมิได้ค านึงแต่เพียงรายได้ของประเทศเท่านั้น 
แต่ยังต้องค านึงถึงผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อม  และวิเคราะห์ผลกระทบอย่างรอบด้าน เพ่ือให้เกิด
ประโยชน์สูงสุดของประเทศ นอกจากนี้ ยังต้องค านึงถึงกรณีการที่นักท่องเที่ยวชาวไทยไปขับรถในสาธารณรัฐ
ประชาชนจีนด้วย เนื่องจากหากมีการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ
ระหว่างไทย – จีน การด าเนินการจะต้องอยู่บนพื้นฐานเดียวกัน ดังนั้น จึงควรพิจารณาด้วยว่า การจัดท าความ
ตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย – จีน จะเป็นประโยชน์ต่อผู้ขับรถ
นักท่องเที่ยวชาวไทยหรือไม่อีกด้วย 

วัตถุประสงค์  :  
2.1 เพ่ือให้นักท่องเที่ยวชาวจีนและชาวไทยได้มีองค์ความรู้เกี่ยวกับกฎหมายต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 

และสภาพแวดล้อมปัจจัยอ่ืนๆ ของทั้งสองประเทศ เพ่ือเตรียมพร้อมก่อนเดินทางท่องเที่ยวไปอีกประเทศหนึ่ง 
ซึ่งจะส่งผลช่วยลดอุบัติเหตุและลดการสูญเสียชีวิตจากการใช้รถบนท้องถนน 

2.2 เพ่ือลดอุบัติเหตุบนท้องถนนที่เกิดจากการขับรถของนักท่องเที่ยวชาวจีนในจังหวัดท่องเที่ยว
ของไทย  

2.3 ส ารวจความต้องการการใช้รถของนักท่องเที่ยวจีนในประเทศไทย และนักท่องเที่ยวไทยใน
สาธารณรัฐประชาชนจีน 

2.4 ประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ และประโยชน์ที่ไทยจะได้รับจากการจัดท าความตกลงว่า
ด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย - จีน 

2.5 เพ่ือวิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับ รถ
ภายในประเทศระหว่างไทย - จีน ซึ่งรวมถึงความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ ความปลอดภัย ค่าบ ารุงรักษา และ
สิ่งแวดล้อม  

2.6 เพ่ือศึกษาแนวทางการก าหนดการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถ
ภายในประเทศระหว่างไทย - จีน  

3.  กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน 

กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน :  
การศึกษาความเป็น ไปได้ ในการจัดท าความตกลงว่าด้ วยการยอมรับ ใบอนุญาตขับรถ

ภายในประเทศระหว่างไทย - จีน เพ่ือน าไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เป็นการประเมินความคุ้มค่า
ทางเศรษฐกิจ ความปลอดภัย ค่าบ ารุงรักษา และสิ่งแวดล้อม เพ่ือเป็นแนวทางในการก าหนดการจัดท าความ
ตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย – จีน ซึ่งจะท าให้เกิดประโยชน์ต่อ
นักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวจีนในการเดินทางไปยังอีกประเทศหนึ่งโดยต้องมีความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจร
และสภาพปัจจัยอ่ืนๆ ของในประเทศนั้นๆ เพ่ือน ามาสู่การปฏิบัติให้ถูกต้องตามกฎหมายและส่งผลให้ช่วยลด
อุบัติเหตุทางถนนและลดการสูญเสียชีวิตจากการขับรถบนท้องถนน  
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4. ผลผลิต กิจกรรม/แผนกำรด ำเนินงำน และแผนกำรใช้จ่ำยเงิน และตัวชี้วัดพร้อมวิธีกำรประเมินผล 

ผลผลิต/ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน และ
แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 

น้ ำหนัก 
(%) 

แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 
เดือนที่1 เดือนที่2 เดือนที่3 เดือนที่4 เดือนที่5 เดือนที่6 เดือนที่7 เดือนที่8 เดือนที่9 เดือนที่10 เดือนที่11 เดือนที่12 เดือนที่13 เดือนที่14 เดือนที่15 เดือนที่16 

ผลผลิต : (น้ ำหนัก 100%) ผลกำรศึกษำควำมเป็นไปได้ในกำรจัดท ำควำมตกลงว่ำด้วยกำรยอมรับใบอนุญำตขับรถภำยในประเทศระหว่ำงไทย – จีน เพื่อน ำไปสู่ควำมปลอดภัยใน
กำรใช้รถใช้ถนน 
ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน/และกำรใช้จ่ำยเงิน 
1. จัดท าข้อก าหนดการปฏิบัติงาน (TOR)  5                 
2. ด าเนินการจัดจ้างและลงนามสัญญาจ้าง 5                 
3. ส่งมอบรายงานเบื้องต้น (Inception Report) 

ประกอบด้วย วิธีการศึกษา ขั้นตอน และ
แผนการด าเนินงานทั้งหมดที่ชัดเจนตลอด
ระยะเวลาการศึกษาโดยละเอียด พร้อมทั้งผล
การด าเนินงานส่วนที่ 1 

10                 

ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 1 ร้อยละ 20 
และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 5 จ านวนเงิน 
930,259 บาท 

                 

4. ส่งมอบรายงานความก้าวหน้า (Progress 
Report) ประกอบด้วยผลการด าเนินงานส่วนที่ 
2  

10                 

ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 2 ร้อยละ 30 
และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 5 จ านวนเงิน 
1,395,389 บาท 

                 

5. ส่งมอบรายงานระยะกลาง (Interim Report) 
ประกอบด้วยผลการด าเนินงานส่วนที่ 3 และ
ส่วนที่ 4   

20                 
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ผลผลิต/ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน และ
แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 

น้ ำหนัก 
(%) 

แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 
เดือนที่1 เดือนที่2 เดือนที่3 เดือนที่4 เดือนที่5 เดือนที่6 เดือนที่7 เดือนที่8 เดือนที่9 เดือนที่10 เดือนที่11 เดือนที่12 เดือนที่13 เดือนที่14 เดือนที่15 เดือนที่16 

ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 3 ร้อยละ 20 
และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 5 จ านวนเงิน 
930,259 บาท 

                 

6. ส่งมอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final 
Report) และร่างรายงานส าหรับผู้บริหาร 
(Draft Executive Summary) ประกอบด้วย
ผลการด าเนินงานส่วนที่ 1 ถึง ส่วนที่ 5 

30                 

ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 4 ร้อยละ 20 
และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 5 จ านวนเงิน 
930,259 บาท 

                 

7. ส่งมอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 
และรายงานส าหรับผู้บริหาร (Executive 
Summary) พร้อมจัดท าวีดีทัศน์สรุปผล
การศึกษาและประชาสัมพันธ์โครงการความยาว 
2 นาที 4 นาที และ 7 นาที 

10                 

ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 5 ร้อยละ 10 
และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 5 จ านวนเงิน 
465,130 บาท 

                 

เบิกคืนเงินประกันผลงาน ร้อยละ 5 จ านวนเงิน 
244,805 บาท 

                 

8.ประเมินผลโครงการ 5                 
9.สรุปปิดโครงการ 5                 

รวม 100 ช่วงเวลำที่ด ำเนินงำน 16 เดือน จ ำนวนเงินที่ใช้ในกำรด ำเนินงำน 4,896,100 บำท 
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ตัวช้ีวัดผลผลิต วิธีประเมิน แหล่งตรวจสอบอ้ำงอิง 
 ด้ำนปริมำณ : 
แนวทางและแผนปฏิบัติการเพ่ือน าไปจัดท า

ความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถ
ภายในประเทศระหว่างไทย – จีน 

 ด้ำนคุณภำพ : 
เมื่อมีการท าข้อตกลงว่าด้วยการยอมรับใบขับ

รถภายในประเทศระหว่างไทย – จีน จะน าไปสู่การ
ลดอุบัติเหตุบนท้องถนนของนักท่องเที่ยวจีนใน
ประเทศไทย และนักท่องเที่ยวไทยในประเทศจีน 

- ประเมินผลจากรายงานผลการศึกษาที่ระบุไว้ในขอบเขตงาน
จ้างที่ปรึกษาของโครงการฯ (TOR) 

ตรวจสอบได้จากรายงาน 
- รายงานเบื้องต้น (Inception Report) 
- รายงานความก้าวหน้า (Progress Report) 
- รายงานความก้าวหน้าระยะกลาง (Interim Report) 
- ร่างรายงานฉบับสมบูรณ ์(Draft Final Report) และร่างรายงาน
ส าหรับผู้บริหาร (Draft Executive Summary) 
- รายงานฉบับสมบูรณ ์(Final Report) และรายงานส าหรับผู้บริหาร 
(Executive Summary) 
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5. ข้อมูลเกี่ยวกับกำรด ำเนินโครงกำร 

กลุ่มเป้ำหมำย   นักท่องเที่ยวชาวไทยและนักท่องเที่ยวชาวจีน 
สถำนที่ด ำเนินโครงกำร   ทั่วประเทศ 
ระยะเวลำด ำเนินโครงกำร   16  เดือน (ด าเนินการศึกษา 10 เดือน) 
ผู้รับผิดชอบโครงกำร   กลุ่มกิจการขนส่งระหว่างประเทศ  กองแผนงาน 
กำรด ำเนินโครงกำร   ด าเนินการเอง   จ้างเหมา   บูรณาการร่วมกับหน่วยงานอ่ืน 

6.  ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 

ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ  :  
1. ได้องค์ความรู้เกี่ยวกับกฎหมายต่างๆ ที่เกี่ยวข้องและสภาพแวดล้อมปัจจัยอ่ืนๆ ของทั้งสอง

ประเทศ  
2. สร้างความตระหนักด้านความปลอดภัยให้กับนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวจีนในการใช้รถ 

ใช้ถนนในอีกประเทศหนึ่ง ซึ่งจ าเป็นที่จะต้องมีความรู้เกี่ยวกับกฎหมายและสภาพแวดล้อมปัจจัยอื่นๆ เพ่ือส่งผล
ในการลดอุบัติเหตุและลดการสูญเสียชีวิตจากการขับรถบนท้องถนน 

3. ได้แนวทางในการตัดสินใจในการจ ัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับ รถ
ภายในประเทศระหว่างไทย – จีน 

4. เมื่อมีการท าข้อตกลงว่าด้วยการยอมรับใบขับรถภายในประเทศระหว่างไทย – จีน จะน าไปสู่การ
ลดอุบัติเหตุบนท้องถนนของนักท่องเที่ยวชาวจีนในประเทศไทย และนักท่องเที่ยวชาวไทยในสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน 

7.  ประมำณกำรรำยจ่ำย :  (จ าแนกตามผลผลิต) 

รำยจ่ำย 
จ ำนวนเงิน 

(บำท) 
หมำยเหตุรำยละเอียดประกอบ 

รำคำกลำง/
ระเบียบพัสดุ 

รำยกำรใช้จ่ำยเงิน : 
1. ค่าใช้จ่ายด้าน

บุคลากร 

 
3,819,600 

 

 
- ค่าตอบแทนบุคลากรหลัก 2,859,600 บาท 
- ค่าตอบแทนบุคลากรสนับสนุน 960,000 บาท รายละเอียด 

ราคากลางตาม
เอกสารแนบ 

2. ค่าใช้จ่ายทางตรง 1,076,500 - ค่ าใช้ จ่ ายภาคสนามและประชุมสรุป ผล
โครงการ 179,000 บาท 
- ค่าใช้จ่ายในการบริหารโครงการ และการจัดท า
รายงานผลการศึกษา 897,500 บาท 

รวมจ ำนวนเงินที่ขอรับ
จัดสรร 

4,896,100   
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8.  กำรอนุมัติจัดท ำโครงกำรเพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน :  

 

 



ขอบเขตของงาน (Term of Reference) 
โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการจัดท าความตกลงว่าด้วย 

          การยอมรับใบอนุญาตขับรถประเภทรถยนต์ส่วนบุคคลภายในประเทศระหว่างไทย - จีน 
          เพื่อน าไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

------------------------------------ 

1. หลักการและเหตุผล 
ความสัมพันธ์ด้านเศรษฐกิจระหว่างประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีนได้พัฒนาและ

ขยายตัวไปอย่างรวดเร็ว กลายเป็นองค์ประกอบที่นับวันยิ่งมีความส าคัญ โดยเฉพาะด้านการท่องเที่ยวไทยและ
จีนต่างเป็นจุดหมายการท่องเที่ยวยอดนิยมของประชาชนทั้งสองประเทศ สถิติของกระทรวงการท่องเที่ยวและ
กีฬา ระบุว่า มีนักท่องเที่ยวชาวจีนเดินทางมาประเทศไทยเฉลี่ยปีละประมาณ 7.9 ล้านคนต่อปี นับเป็น
นักท่องเที่ยวต่างชาติที่มาเมืองไทยมากที่สุด โดยในปี พ.ศ. 2561 มีรายได้จากนักท่องเที่ยวชาวจีน ประมาณ 
5.8 แสนล้านบาท หรือคิดเป็น 3.06% ของจีดีพีประเทศ ขณะที่ในปัจจุบันแนวโน้มนักท่องเที่ยวชาวจีน 
รุ่นใหม่ที่นิยมเดินทางเป็นกลุ่มด้วยตัวเอง หรือเรียกสั้นๆ ว่า “FIT (Free and Independent Traveler)” ชอบ

แสวงหาการเดินทางในรูปแบบที่เป็นอิสระและใช้ระยะเวลาอยู่ในประเทศไทยมากยิ่งขึ้น โดยชอบ มี 

ส่วนร่วมในการสัมผัสกับวิถีชีวิต วัฒนธรรม และเอกลักษณ์ท้องถิ่นของประเทศจุดหมายปลายทางมากยิ่งข้ึน ซึ่ง
ท าให้มีแนวโน้มในการขับรถยนต์เดินทางท่องเที่ยวด้วยตนเองมากขึ้น จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุของ
นักท่องเที่ยวชาวจีน ปี พ.ศ. 2560 พบว่า นักท่องเที่ยวชาวจีนเสียชีวิตจากอุบัติเหตุในประเทศไทย 98 คน 
เสียชีวิตจากการจมน้ า 65 คน และเสียชีวิตจากทางถนน 33 คน โดยประสบอุบัติเหตุ (ไม่เสียชีวิต) ทางบก
และทางน้ า 16 คน ซึ่งจากที่ผ่านมาในจังหวัดท่องเที่ยวที่นักท่องเที่ยวชาวจีนนิยมเดินทาง อย่างเช่น เชียงใหม่ 
เชียงราย พบว่า มีข่าวอุบัติเหตุจากการใช้รถบนท้องถนนของนักท่องเที่ยวชาวจีนซึ่งท าให้สูญเสียทรัพย์สิน  
อยู่เสมอ อย่างไรก็ตาม ยังคงมีข้อจ ากัดของนักท่องเที่ยวจีนในประเทศไทยหลายประการ รวมถึงประเด็นการ
ขอใบอนุญาตขับรถระหว่างประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีน ซึ่งก่อให้เกิดความไม่สะดวกในการ
เดินทางท่องเที่ยวระหว่างกัน และเกิดเป็นผลกระทบต่อภาคการท่องเที่ยวได้  ทั้งนี้ ประเด็นในส่วนของความ
ปลอดภัยด้านการจัดการจราจรของประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีนยังคงมีความแตกต่างกันอยู่มาก 
ทั้งด้านภาษา ป้ายสัญญลักษณ์จราจร และความสับสนที่อาจเกิดจากการขับพวงมาลัยซ้าย/ขวาที่แตกต่างกัน 
(รถยนต์ของสาธารณรัฐประชาชนจีนมีพวงมาลัยด้านซ้าย ขับช่องจราจรด้านขวา ในขณะที่รถยนต์ของประเทศ
ไทยมีพวงมาลัยด้านขวา ขับช่องจราจรด้านซ้าย) ซึ่งอาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุน ามาซึ่งความสูญเสียทั้งชีวิตและ
ทรัพย์สินได้ รวมถึงส่งผลถึงภาพลักษณ์ของประเทศไทยอีกด้วย 

ประเทศไทยเป็นภาคีอนุสัญญาว่าด้วยการจราจรทางถนน ค.ศ. 1949 (Geneva Convention 
on Road Traffic 1949) และอนุสัญญาว่าด้วยการจราจรทางถนน ค.ศ. 1968 (Vienna Convention on 

Road Traffic 1968) ในขณะที่สาธารณรัฐประชาชนจีนไม่ได้เป็นภาคีอนุสัญญาดังกล่าว ท าให้ทั้งสองประเทศ

ยังไม่มีเอกสารการอนุญาตขับรถซึ่งเป็นที่ยอมรับร่วมกัน (ใบอนุญาตขับรถสากล) นอกจากนี้ ทั้งสองประเทศยัง
ไม่มีความตกลงใดๆ รองรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศซึ่งกันและกัน ท าให้ปัจจุบันนักท่องเที่ยวชาวจีนไม่
สามารถน าใบอนุญาตขับรถของสาธารณรัฐประชาชนจีนมาใช้ในประเทศไทยได้ และในทางกลับกัน
นักท่องเที่ยวชาวไทยก็ไม่สามารถน าใบอนุญาตขับรถของประเทศไทยไปใช้ขับรถในสาธารณรัฐประชาชนจีนได้
เช่นกัน   

- ร่าง - 



- 2 - 
 

ส าหรับนักท่องเที่ยวต่างประเทศซึ่งรวมถึงนักท่องเที่ยวชาวจีนที่ต้องการน ารถเข้ามาใช้ในประเทศ
ไทยจะต้องยื่นขออนุญาตผ่านผู้ประกอบการธุรกิจน าเที่ยว ซึ่งมีแผนการท่องเที่ยวที่ชัดเจน และอยู่ภายใต้การ
น าเที่ยวของผู้ประกอบธุรกิจน าเที่ยว โดยยื่นค าขออนุญาตใช้รถผ่านทางระบบ FVP ล่วงหน้า 5 วัน พร้อมทั้ง
สามารถยื่นขอรับใบอนุญาตขับรถชั่วคราว ซึ่งมีการจ ากัดระยะเวลาในการใช้ใบอนุญาตเป็นเวลา 30 วัน   
ส่วนนักท่องเที่ยวต่างประเทศที่เดินทางด้วยวิธีอ่ืนสามารถยื่นขอรับใบอนุญาตขับรถได้โดยทั่วไป ซึ่งจ ากัด
ระยะเวลาในการใช้ใบอนุญาตเป็นเวลา 1 ปี  

ทั้งนี้ การสนับสนุนให้จัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่าง
ไทย - จีน ยังคงต้องค านึงถึงผลกระทบหลายประการ เนื่องจากพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวชาวจีนมีความ
หลากหลาย ทั้งกลุ่มเดินทางเพ่ือการท่องเที่ยวและประกอบธุรกิจ ซ่ึงในปีที่ผ่านมาก่อนสถานการณ์โควิด 19 มี
นักท่องเที่ยวชาวจีนที่เดินทางเข้ามาในไทยในแต่ละปีจ านวนมาก และคาดว่าหากสถานการณ์โควิด 19 ดีขึ้น 
ประเทศไทยมีนโยบายเปิดรับนักท่องเที่ยวต่างประเทศเข้ามาในประเทศได้แล้ว จะท าให้มีนักท่องเที่ยวชาวจีน
เป็นจ านวนมากกลับมาท่องเที่ยวในประเทศไทยเช่นเดิม ซึ่งอาจก่อให้เกิดปัญหาสิ่งแวดล้อม ความปลอดภัย 
ความสะอาด ทรัพยากรธรรมชาติเกิดความเสื่อมโทรม อีกทั้งปัญหาการเข้ามาด าเนินธุรกิจเบ็ดเสร็จของชาวจีน 
ซึ่งจะท าให้ไม่เกิดรายได้ที่แท้จริงต่อประเทศไทยดังเช่นทัวร์ศูนย์เหรียญ จึงควรมีการศึกษาความเหมาะสมให้
ครอบคลุมในมิติต่างๆ ทั้งในเชิงเศรษฐกิจ สังคม ความมั่นคง สิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย โดยพิจารณา
ภาพรวมถึงผลดีและผลเสีย ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้น โดยมิได้ค านึงแต่เพียงรายได้ของประเทศเท่านั้น 
แต่ยังต้องค านึงถึงผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อม  และวิเคราะห์ผลกระทบอย่างรอบด้าน เพ่ือให้ เกิด
ประโยชน์สูงสุดของประเทศ นอกจากนี้ ยังต้องค านึงถึงกรณีการที่นักท่องเที่ยวชาวไทยไปขับรถในสาธารณรัฐ
ประชาชนจีนด้วย เนื่องจากหากมีการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ
ระหว่างไทย – จีน การด าเนินการจะต้องอยู่บนพ้ืนฐานเดียวกัน ดังนั้น จึงควรพิจารณาด้วยว่า การจัดท าความ
ตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย – จีน จะเป็นประโยชน์ต่อผู้ขับรถ
นักท่องเที่ยวชาวไทยหรือไม่อีกด้วย 
๒. วัตถุประสงค์ 

2.1 เพ่ือให้นักท่องเที่ยวชาวจีนและชาวไทยได้มีองค์ความรู้เกี่ยวกับกฎหมายต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง  
และสภาพแวดล้อมปัจจัยอ่ืนๆ ของทั้งสองประเทศ เพ่ือเตรียมพร้อมก่อนเดินทางท่องเที่ยวไปอีกประเทศหนึ่ง 
ซึ่งจะส่งผลช่วยลดอุบัติเหตุและลดการสูญเสียชีวิตจากการใช้รถบนท้องถนน 

2.2 เพ่ือลดอุบัติเหตุบนท้องถนนที่เกิดจากการขับรถของนักท่องเที่ยวชาวจีนในจังหวัดท่องเที่ยว
ของไทย  

2.3 ส ารวจความต้องการการใช้รถของนักท่องเที่ยวจีนในประเทศไทย และนักท่องเที่ยวไทยใน
สาธารณรัฐประชาชนจีน 

2.4 ประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ และประโยชน์ที่ไทยจะได้รับจากการจัดท าความตกลงว่า
ด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย - จีน 

2.5 เพ่ือวิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถ
ภายในประเทศระหว่างไทย - จีน ซึ่งรวมถึงความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ ความปลอดภัย ค่าบ ารุงรักษา และ
สิ่งแวดล้อม  
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2.6 เพ่ือศึกษาแนวทางการก าหนดการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถ
ภายในประเทศระหว่างไทย - จีน 
 

3. ขอบเขตการศึกษา 

ขอบเขตการศึกษาประกอบด้วยงานหลัก 6 ส่วน ประกอบด้วย 
 

งานส่วนที่ 1  การศึกษา ทบทวน นโยบาย แผนงาน กฎระเบียบต่างๆ และกรอบความตกลงระหว่างประเทศ
ที่เกี่ยวข้อง 

ทบทวนนโยบายรัฐบาล แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 แผนยุทธศาสตร์
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 (แผน 8 ปี) กฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง 
เช่น การตรวจลงตราเข้าเมืองของคนต่างด้าว พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ.2522 พระราชบัญญัติการจราจร 
ทางบก พ.ศ.2522 ระเบียบกรมการขนส่งว่าด้วยการออกใบอนุญาตขับรถ (ทั้ง พ.ร.บ.รถยนต์และ พ.ร.บ.การ
ขนส่งทางบก) ฯลฯ กรอบความตกลงระหว่างประเทศ เช่น อนุสัญญาว่าด้วยการจราจรทางถนน ค.ศ. 1949 
ความร่วมมือในกรอบอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (ไทยและจีนเป็นสมาชิก) กรอบความตกลงอาเซียน รวมถึงอ านาจ
หน้าที่ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมการขนส่งทางบก กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เป็นต้น เพ่ือ
น าไปวิเคราะห์สู่การวางแผนและวิเคราะห์ความเป็นไปได้ในการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ (ทั้ง
พ.ร.บ.รถยนต์ และพ.ร.บ.การขนส่งทางบก) มาจัดท าความตกลงฯ ระหว่างไทย – จีน 
งานส่วนที่ 2  การส ารวจและคาดการณ์ความต้องการการใช้ใบอนุญาตขับรถ รวมถึงศึกษาพฤติกรรมความ
ต้องการใช้รถของนักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวจีน พร้อมทั้งจัดท าองค์ความรู้เพื่อน าไปสู่การปฏิบัติ 

ส ารวจและคาดการณ์ความต้องการการใช้ ใบอนุญาตขับ รถของนักท่องเที่ ยวชาวจีน 
ในประเทศไทย และความต้องการใช้ใบอนุญาตขับรถของนักท่องเที่ยวชาวไทยในสาธารณรัฐประชาชนจีน 

รวมถึงพฤติกรรมความต้องการใช้รถของนักท่องเที่ยวทั้งสองประเทศ เพ่ือน ามาวิเคราะห์เปรียบเทียบและเป็น
ข้อมูลในการวิเคราะห์ผลดี ผลเสีย และผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อไป นอกจากนี้ ให้รวบรวมกฎหมายและ
สภาพแวดล้อมปัจจัยอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องของทั้งสองประเทศเพ่ือเป็นองค์ความรู้ให้แก่นักท่องเที่ยวชาวจีนและ 
ชาวไทยน าไปสู่การปฏิบัติ 
งานส่วนที่ 3  การวิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถ
ภายในประเทศระหว่างไทย - จีน 

ประชุมรับฟังความคิดเห็นของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาชน ไม่น้อย
กว่า 50 คน โดยวิเคราะห์ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นทางด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคม ด้านความปลอดภัย และอ่ืนๆ ที่
เกี่ยวข้อง เช่น สิ่งแวดล้อม ความมั่นคง การส่งเสริมการท่องเที่ยว เป็นต้น เพ่ือวิเคราะห์และก าหนดแนวทางการ
ด าเนินการหากมีการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย - จีนใน
อนาคต  
งานส่วนที่ 4  ก าหนดแนวทางการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ
ระหว่างไทย - จีน 

ที่ปรึกษาท าการศึกษา และรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้อง เพ่ือน ามาวิเคราะห์และจัดท ำแนวทำง 

กำรจัดท ำควำมตกลงว่ำด้วยกำรยอมรับใบอนุญำตขับรถภำยในประเทศระหว่ำงไทย - จีน โดยมีรายละเอียด

ครอบคลุมอย่างน้อย ดังนี้  
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 ๑) การวิเคราะห์ความคุ ้มค่าทางเศรษฐกิจ ผลกระทบในเชิงเศรษฐกิจ สังคม ความมั ่นคง 
สิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย  
 ๒) ข้อเสนอแนะแนวทางการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ
ระหว่างไทย - จีน โดยค านึงถึงกฎระเบียบที่เกี่ยวข้องทั้งในระดับประเทศและระดับสากล และตัวอย่างรูปแบบ
การบริหารจัดการที่ดี (Best Practices) ของประเทศที่จัดท าความตกลงฯ กับสาธารณรัฐประชาชนจีนที่ประสบ
ความส าเร็จ  
 3)  รูปแบบการบริหารจัดการ โดยค านึงถึงบทบาทและอ านาจหน้าที่ขององค์กรที่เกี่ยวข้องทั้งภาครัฐ 
และเอกชน 

 4) ข้อเสนอแนะ/แนวทางส าหรับการด าเนินงานของหน่วยงานที่ก ากับดูแล เช่น แนวทาง 
การบังคับใช้กฎหมาย และเงื่อนไขอ่ืนๆที่เก่ียวข้อง เช่น การจัดท าประกันภัยรถยนต์ หรือการเช่ารถยนต์ เป็นต้น 

งานส่วนที่ 5  แผนปฏิบัติการเพื่อน าไปจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ
ระหว่างไทย - จีน อย่างเป็นรูปธรรม 
 ที่ปรึกษาจัดท าแผนปฏิบัติการเพ่ือน าไปสู่การจัดท าความตกลง ก าหนดรายละเอียดครอบคลุมถึง
หน่วยงานผู้รับผิดชอบ กฎระเบียบ/ข้อบังคับในการด าเนินการ งบประมาณ แผนการปฏิบัติงานทั้งในระยะสั้น 
ระยะกลาง และระยะยาวเพื่อน าไปสู่การปฏิบัติให้เกิดผลส าเร็จอย่างเป็นรูปธรรม รวมทั้งแนวทางการประเมินผล
ส าเร็จ และข้อเสนอแนะอ่ืนๆ เพ่ือเป็นทางเลือกประกอบการพิจารณาต่อไป 
งานส่วนที่ 6  สรุปและประชาสัมพันธ์โครงการ 

จัดท าวีดีทัศน์สรุปผลการศึกษาและประชาสัมพันธ์โครงการความยาว 2 นาที 4 นาที และ 7 นาที 
โดยวีดีทัศน์จะต้องมีค าบรรยาย (Subtitle) ภาษาจีน เพ่ือใช้ในการเผยแพร่และประชาสัมพันธ์กับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องภายในประเทศระหว่างไทย – จีน 

 
4. งบประมาณที่ใช้ในการด าเนินการโครงการ 

จ านวน 4,896,100 บาท (สี่ล้านแปดแสนเก้าหมื่นหกพันหนึ่งร้อยบาทถ้วน) 
 
5. ระยะเวลาด าเนินการศึกษา 

ระยะเวลาการศึกษาและด าเนินการ ให้แล้วเสร็จภายใน 10 เดือน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา
จ้าง  
 

6. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. ได้องค์ความรู้เกี่ยวกับกฎหมายต่างๆ ที่เกี่ยวข้องและสภาพแวดล้อมปัจจัยอ่ืนๆ ของทั้งสอง

ประเทศ เพ่ือน าไปสู่การปฏิบัติ 
2. ท าให้ทราบผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ ผลกระทบในเชิงเศรษฐกิจ สังคม ความ

มั่นคง สิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพ่ือใช้ในการตัดสินใจก าหนดนโยบายจัดท าความตกลงระหว่างประเทศ
ต่อไป 

3. ท าให้มีแนวทางในการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่าง
ไทย – จีน  
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4. สร้างความตระหนักด้านความปลอดภัยให้กับนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวจีนในการใช้รถ 
ใช้ถนนในอีกประเทศหนึ่ง ซึ่งจ าเป็นที่จะต้องมีความรู้เกี่ยวกับกฎหมายและสภาพแวดล้อมปัจจัยอ่ืนๆ เพ่ือส่งผล
ในการลดอุบัติเหตุและลดการสูญเสียชีวิตจากการขับรถบนท้องถนน 

 
7. คุณสมบัตขิองที่ปรึกษา 

ที่ปรึกษาที่ประสงค์จะรับด าเนินงานโครงการ ต้องเป็นสถาบันการศึกษาไทยที่มีความรู้  
ความสามารถ ความเชี่ยวชาญ และประสบการณ์ในการศึกษาเกี่ยวข้องกับงานศึกษาอย่างแท้จริง และสามารถ
ติดต่อสื่อสารกับชาวจีนได้มาให้บริการ ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะต้องจัดบุคลากรผู้เชี่ยวชาญที่มีประสบการณ์ทางวิชาชีพ
เป็นที่ยอมรับโดยทั่วไปในโครงการนี้ ประเภทของผู้เชี่ยวชาญ ที่ปรึกษาอาจพิจารณาเสนอตามความจ าเป็น
ภายใต้ขอบเขตของเนื้องานอย่างน้อยต้องประกอบไปด้วยผู้เชี่ยวชาญ ดังต่อไปนี้ 
 1) ผู้จัดการโครงการ  
 2) ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมายระหว่างประเทศ 
 3) ผู้เชี่ยวชาญด้านเศรษฐศาสตร์ 
 4) ผู้เชี่ยวชาญด้านการจราจร 
 5) ผู้เชี่ยวชาญด้านการเงินและการบริหารความเสี่ยง 
 ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะต้องจัดหาบุคลากรสนับสนุนมาปฏิบัติงานในโครงการเพ่ือสนับสนุนการท างาน 
ของบุคลากรหลักอย่างเพียงพอเพ่ือให้การด าเนินงานเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
 
8. การพิจารณาคัดเลือกข้อเสนอ 

ก าหนดเกณฑ์การพิจารณาคคัดเลือกจากเกณฑ์ด้านคุณภาพเบื้องต้น เต็ม 100 คะแนน และต้อง
มีคะแนนรวมไม่น้อยกว่าร้อยละ 80 ดังนี้ 

- ผลงานและประสบการณ์ของที่ปรึกษา  25  คะแนน 
- วิธีการบริหารและวิธีการปฏิบัติงาน   50  คะแนน 
- จ านวนบุคลากรที่ร่วมงาน    25  คะแนน 

 
9. การรายงานผลการศึกษา 

9.1 รายงานเบื้องต้น (Inception Report) จ านวน 15 ชุด ให้คณะกรรมการฯ พิจารณาภายใน  
1 เดือน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง โดยแสดงวิธีการศึกษา ขั้นตอน และแผนการด าเนินงานทั้งหมดที่
ชัดเจนตลอดระยะเวลาการศึกษาโดยละเอียด พร้อมทั้งผลการด าเนินงานส่วนที่ 1 

9.2 รายงานความก้าวหน้า (Progress Report) จ านวน 15 ชุด ให้คณะกรรมการฯ พิจารณา
ภายใน 3 เดือน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง โดยที่ปรึกษาต้องจัดส่งสรุปผลการด าเนินงานส่วนที่ 2 

9.3 รายงานความก้าวหน้าระยะกลาง (Interim Report) จ านวน 15 ชุด ให้คณะกรรมการฯ 
พิจารณาภายใน 6 เดือน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง โดยที่ปรึกษาต้องจัดส่งสรุปผลการด าเนินงานส่วนที่ 
3 และส่วนที่ 4  
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9.4 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) และร่างรายงานส าหรับผู้บริหาร (Draft 
Executive Summary) จ านวน 15 ชุด ให้คณะกรรมการฯ พิจารณาภายใน 9 เดือน นับถัดจากวันลงนามใน
สัญญาจ้าง โดยที่ปรึกษาต้องส่งสรุปผลการด าเนินงานส่วนที่ 1 ถึง ส่วนที่ 5  

8.5 รายงานฉบับสมบูรณ์ Final Report) และรายงานส าหรับผู้บริหาร (Draft Executive 
Summary) จ านวน 100 ชุดพร้อม CD โดยที่ปรึกษาต้องจัดส่งสรุปผลการด าเนินงานทั้งหมดพร้อมจัดท า 
วีดีทัศน์สรุปผลการศึกษาความยาว 2 นาที 4 นาที และ 7 นาที ภายใน 10 เดือน นับถัดจากวันลงนามใน
สัญญาจ้าง และห้ามมิให้ที่ปรึกษาท าการเผยแพร่หรือใช้ประโยชน์ใดๆ ของข้อมูลที่ได้ เว้นแต่จะได้รับอนุญาต
จากกรมการขนส่งทางบกเท่านั้น 
 
10.การบริหารโครงการ 

เพ่ือให้การด าเนินงานส าเร็จลุล่วงตามวัตถุประสงค์ของโครงการ กรมการขนส่งทางบกจะสนับสนุน
การด าเนินการของที่ปรึกษาตามความจ าเป็น โดยจะแต่งตั้งคณะกรรมการตรวจรับพัสดุงานจ้างที่ปรึกษา เพ่ือ
ก ากับการด าเนินงานให้เป็นไปตามข้อก าหนดขอบเขตโดยละเอียดของงาน (TOR) 
 
11. การท าสัญญาและการจ่ายเงิน 

11.1 ที่ปรึกษาที่ได้รับการตกลงว่าจ้างจะต้องท าสัญญาว่าจ้างกับกรมการขนส่งทางบกภายใน 15 
วัน นับตั้งแต่วันที่ได้รับแจ้งจากกรมการขนส่งทางบก 

11.2 การจ่ายเงินให้ที่ปรึกษา แยกจ่ายเป็นงวดจ านวน 6 งวด ดังนี้ 
- งวดที่ 1 จ่ายร้อยละ 20 ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับรายงาน

เบื้องต้น (Inception Report)  
- งวดที่ 2 จ่ายร้อยละ 30 ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับรายงาน

ความก้าวหน้า (Progress Report) 
- งวดที่ 3 จ่ายร้อยละ 20 ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับรายงาน

ความก้าวหน้าระยะกลาง (Interim Report) 
- งวดที่ 4 จ่ายร้อยละ 20 ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับร่างรายงาน

ฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) และร่างรายงานส าหรับผู้บริหาร (Draft Executive Summary) 
- งวดที่ 5 จ่ายร้อยละ 10 ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับรายงาน

ฉบับสมบูรณ์ (Final Report) และรายงานส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary) 
 
12. หลักประกันผลงาน 

กรมการขนส่งทางบกจะหักเงินที่จ่ายในแต่ละครั้งในอัตราร้อยละ 5 ของเงินค่าจ้าง เพื่อเป็น
หลักประกันผลงาน หรือให้ที่ปรึกษาใช้หนังสือค้ าประกันของธนาคารในประเทศท่ีมีอายุการค้ าประกันตามที่
กรมการขนส่งทางบกก าหนดวางค้ าประกันแทนเงินที่หักไว้ 
 
13. ข้อสงวนสิทธิในการท าสัญญา 

ในกรณีที่กรมการขนส่งทางบกมีความจ าเป็นไม่อาจท าสัญญาจ้างตามที่ได้เจรจาตกลงว่าจ้างที่
ปรึกษาได้หรือมีเหตุจ าเป็นอื่นๆ ที่เป็นอุปสรรคซึ่งท าให้ไม่สามารถด าเนินการดังกล่าวได้ก็ให้ถือเป็นอันยกเลิกได้ 
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ที่ปรึกษาที่ตกลงราคาไม่มีสิทธิโต้แย้งและเรียกร้องค่าเสียหายใดๆ และกรมการขนส่งทางบกขอสงวนสิทธิที่จะไม่
ชี้แจงเหตุผลใดๆ ทั้งสิ้น 

 
14. ลิขสิทธิและกรรมสิทธิ์ 

ลิขสิทธิ์ สื่อประชาสัมพันธ์โครงการ และเอกสารโครงการที่ได้จากการศึกษาครั้งนี้เป็นของกรมการ
ขนส่งทางบก และห้ามมิให้ที่ปรึกษาท าการเผยแพร่หรือใช้ประโยชน์ใดๆ ของข้อมูลที่ได้เว้นแต่จะได้รับอนุญาต
จากกรมการขนส่งทางบกเท่านั้น 


