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แบบขออนุมัติจัดท ำโครงกำร 
เพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใชถ้นน 

ประจ ำปีงบประมำณ 2564 

1.  ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับโครงกำร 

หน่วยงำนที่ขอรับจัดสรร ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก  

ชื่อแผนงำน/โครงกำร โครงกำรศึกษำมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์ 

จ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร 4,721,634 บำท (สี่ล้ำนเจ็ดแสนสองหมื่นหนึ่งพันหกร้อยสำมสิบสี่บำทถ้วน) 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์กรมฯ 

ยุทธศำสตร์ที่ 2 พัฒนำส่งเสริมระบบกำรขนส่งทำงถนนให้มีควำมปลอดภยั เปน็มิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์ กปถ. 

ยุทธศำสตร์ที ่3  กำรส่งเสริมกำรศึกษำวิจัยเพ่ือควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนนให้เกิด
ผลสัมฤทธิ์สูง 

ควำมสอดคล้องกับ 
กลยุทธ์ กปถ. 

กลยุทธ์ข้อ 1 (ภำยใตยุ้ทธศำสตร์ข้อ 3) กำรศึกษำวิจัยเพื่อได้แนวทำงน ำไปสู่กำรประยุกต์     
ใช้ด้ำนควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน 

สถำนภำพโครงกำร 
  โครงกำรเดิม     โครงกำรใหม่ 

  โครงกำรต่อเนื่อง (ต่อจำกโครงกำร      ) 

 
2.  หลักกำรและเหตุผล และวัตถุประสงค์ของโครงกำร 

หลักกำรและเหตุผล : (ที่เก่ียวข้องกับควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน และอ่ืน ๆ) 
รถจักรยำนยนต์เป็นประเภทรถที่มีผู้ขับขี่มำกที่สุดเป็นอันดับหนึ่งของประเทศ จำกข้อมูลของกลุ่มสถิติกำรขนส่ง  

กองแผนงำน กรมกำรขนส่งทำงบก พบว่ำในปี พ.ศ.๒๕63 มีจ ำนวนรถจักรยำนยนต์ที่จดทะเบียนสะสม จ ำนวน ๒1,567,486 คัน 
โดยแบ่งเป็นประเภทรถจักรยำนยนต์สำธำรณะ (รย.๑๗) จ ำนวน ๑70,506 คัน และประเภทรถจักรยำนยนต์ส่วน
บุคคล (รย.๑๒) จ ำนวน 21,396,980 คัน หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ ๕3.72 ของจ ำนวนรถจดทะเบียนตำมกฎหมำยว่ำด้วย
รถยนต์สะสมทั่วประเทศ ผลกำรศึกษำดังกล่ำวสะท้อนให้เห็นว่ำ รถจักรยำนยนต์เป็นรถที่สำมำรถเข้ำถึงผู้ขับขี่ได้เป็นจ ำนวนมำก 
โดยมีวัตถุประสงค์ของกำรน ำไปใช้ทั้งส่วนบุคคล และเพ่ือให้บริกำรสำธำรณะ ทั้งนี้ ด้วยกำรพัฒนำทำงเทคโนโลยีช่วยให้
รถจักรยำนยนต์มีประสิทธิภำพสูงขึ้น กำรแข่งขันทำงกำรตลำดที่สูงท ำให้รถจักรยำนยนต์มีรำคำถูก และกำรท ำกำรส่งเสริม
กำรตลำด (Promotion) ของผู้ประกอบกำรรถจักรยำนยนต์ จึงช่วยให้ผู้บริโภคเกิดแรงจูงใจและพฤติกรรมกำรซื้อได้โดยง่ำย 
นอกจำกนี้ ทิศทำงแนวโน้มของกำรจดทะเบียนรถจักรยำนยนต์ขนำดใหญ่ (Big Bike) และรถจักรยำนยนต์ระบบไฟฟ้ำ (Electric 
Vehicles: EV) เพ่ิมสูงขึ้น ซึ่งคำดว่ำจะมำแทนที่รถจักรยำนยนต์ระบบกำรเผำไหม้ภำยใน (Internal Combustion Engine: ICE) 
ในอนำคต เพ่ือลดกำรใช้พลังงำนน้ ำมันและช่วยรักษำสิ่งแวดล้อมได ้

จำกกำรศึกษำของส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ (สสช.) พบว่ำคดีอุบัติเหตุกำรจรำจรทำงบกที่พบมำกเป็นอันดับหนึ่ง ได้แก ่
รถจักรยำนยนต์ ในระหว่ำงปี พ.ศ. ๒๕60 – ๒๕62 คือ 2๙,289 ครั้ง 37,859 ครั้ง และ 34,164 ครั้ง ตำมล ำดับ ซึ่งจะเห็นได้
ว่ำ คดีอุบัติเหตุกำรจรำจรทำงบกท่ีเกิดขึ้นจำกรถจักรยำนยนต์มีจ ำนวนเพ่ิมมำกข้ึนอย่ำงต่อเนื่องจึงท ำให้รถจักรยำนยนต์เป็น
ประเภทรถที่มีสถิติกำรเกิดอุบัติเหตุสูงสุดมำกเป็นอันดับ ๑ ซึ่งมีผู้เสียชีวิตจำกอุบัติเหตุรถจักรยำนยนต์โดยมีสำเหตุมำจำก 
กำรไม่สวมหมวกนิรภัย ไม่เคำรพกฎจรำจร เมำสุรำ และขับรถเร็ว ตำมล ำดับ ซึ่งกำรเกิดอุบัติ เหตุทำงรถจักรยำนยนต์ 
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มีสำเหตุส่วนใหญ่มำจำกผู้ขับขี่เป็นส ำคัญแล้ว ยังมีสำเหตุมำจำกปัจจัยสนับสนุนด้ำนอ่ืนๆ อีก เช่น ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์
ของรถจักรยำนยนต์ และกำรตรวจสภำพรถ เป็นต้น อย่ำงไรก็ตำม แม้ว่ำมนุษย์จะยังเป็นปัจจัยส ำคัญที่เป็นสำเหตุของอุบัติเหตุ 
แต่ปัจจุบันมีกำรพัฒนำอุปกรณ์ด้ำนควำมปลอดภัยในยำนยนต์ทั้งในด้ำนกำรช่วยหลีกเลี่ยงกำรเกิดอุบัติเหตุ (Active Safety) 
และกำรลดกำรบำดเจ็บจำกอุบัติเหตุ (Passive Safety) โดยมีทั้งที่ก ำหนดเป็นมำตรฐำนที่ยอมรับกันในระดับสำกล เช่น UN 
Regulation หรือ Global Technical Regulation (GTR) เป็นต้น นอกจำกนี้ในประเทศที่มีปริมำณรถจักรยำนยนต์จ ำนวนมำก 
เช่น ประเทศญ่ีปุ่น ประเทศไต้หวัน เป็นต้น ก็จะมีข้อก ำหนดทำงเทคนิคที่ เป็นกำรเฉพำะส ำหรับควำมปลอดภัยของ
รถจักรยำนยนต์ ซึ่งหำกได้มีกำรศึกษำถึงรำยละเอียดของข้อก ำหนดทำงเทคนิคที่มีก ำหนดเฉพำะดังกล่ำว อำจจะสำมำรถน ำมำ
ประยุกต์ใช้เพ่ือเพ่ิมควำมปลอดภัยให้กับรถจักรยำนยนต์ของประเทศไทยได้ 

ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก ซ่ึงมีพันธกิจและหน้ำที่หลักในกำรพัฒนำระบบควบคุม ก ำกับ ดูแลสภำพรถ 
และจัดท ำมำตรฐำนยำนยนต์ให้มีประสิทธิภำพ เห็นสมควรให้มีกำรทบทวนและศึกษำอย่ำงละเอียด เกี่ยวกับควำมปลอดภัยของ
รถจักรยำนยนต์ใหม่และรถจักรยำนยนต์ที่จดทะเบียนแล้ว โดยท ำกำรศึกษำข้อก ำหนดทำงเทคนิคเฉพำะส ำหรับรถจักรยำนยนต์
ที่มีอยู่ในปัจจุบัน ทั้งข้อก ำหนดที่เป็นที่ยอมรับระดับสำกล และข้อก ำหนดเฉพำะบำงประเทศที่อำจจะมีควำมเหมำะสมกับ
สถำนกำรณ์กำรเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงค์ที่จะพัฒนำแผนที่ยุทธศำสตร์ (Roadmap) ส ำหรับกำรจัดท ำ
ข้อก ำหนดทำงเทคนิคด้ ำนควำมปลอดภั ยของรถจักรยำนยนต์ ในประเทศไทย รวมทั้ งศึกษำทิ ศทำงเทคโนโลยี 
ด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์เพ่ือน ำมำใช้ประกอบกำรจัดท ำข้อก ำหนดทำงเทคนิคด้วย ดังนั้น ด้วยหลักกำรและ
เหตุผลดังกล่ำว จึงเห็นควรด ำเนินโครงกำรศึกษำและจัดท ำมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์ที่เหมำะสมกับ
บริบทของประเทศไทยในปัจจุบันและอนำคต เพ่ือควำมปลอดภัยต่อผู้ขับขี่รถจักรยำนยนต์ และยกระดับมำตรฐำนด้ำน 
ควำมปลอดภัยให้เทียบเท่ำสำกล 

วัตถุประสงค ์ : (ทีส่ำมำรถน ำไปสู่ควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน และอ่ืน ๆ) 

 1. รวบรวม ค้นหำ และศึกษำข้อมูลเกี่ยวกับมำตรฐำนควำมปลอดภัยทั้งที่เกี่ยวข้องกับกำรหลีกเลี่ยงกำรเกิดอุบัติเหตุ 
(Active Safety) และกำรลดกำรบำดเจ็บจำกอุบัติเหตุ (Passive Safety) ของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถจักรยำนยนต์
ในปัจจุบัน โดยอ้ำงอิงมำตรฐำนที่เป็นที่ยอมรับในระดับสำกล และมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยที่ก ำหนดเฉพำะส ำหรับ
รถจักรยำนยนต์ในประเทศที่เป็นผู้น ำด้ำนกำรผลิตและใช้งำนรถจักรยำนยนต์ 
 2. รวบรวม ค้นหำ และศึกษำมำตรฐำนและวิธีกำรตรวจสภำพรถจักรยำนยนต์ทั้งในและต่ำงประเทศ  ที่จะช่วย
ส่งเสริมให้เกิดควำมปลอดภัยในกำรใช้งำนรถจักรยำนยนต์ 
 3. จัดท ำแผนที่ยุทธศำสตร์ (Roadmap) เพ่ือพัฒนำมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์ส ำหรับ
รถจักรยำนยนต์ใหม่ และจักรยำนยนต์ที่จดทะเบียนใช้งำนอยู่ในปัจจุบัน เพ่ือยกระดับมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัย
รถจักรยำนยนต์ในประเทศให้เทียบเท่ำกับมำตรฐำนสำกล 

 
3.  กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน 

กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน :  
กำรศึกษำวิจัยนี้ เป็นกำรศึกษำวิจัยเชิงลึก ของควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์ใหม่และรถที่จดทะเบียนแล้ว  
ซึ่งมำตรกำรที่ได้จำกกำรวิจัย จะช่วยลดอัตรำกำรเกิดอุบัติเหตุอันเนื่องมำจำกกำรไม่ได้มำตรฐำนของส่วนควบและเครื่อง
อุปกรณ์ของรถจักรยำนยนต์ โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งกับอุปกรณ์ส่วนควบรถจักรยำนยนต์ที่เป็นปัจจัยสำเหตุของกำรเกิดอุบัติเหตุ
บนท้องถนน 
 
 



-  3  - 

                     4. ผลผลิต กิจกรรม/แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน และตัวชี้วัดพร้อมวิธีกำรประเมินผล 

ผลผลิต/ ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน/            
และกำรใช้จ่ำยเงิน 

น้ ำหนกั 
(%)  

แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 

เดอืนที่ 1 เดือนที่ 2 เดือนที่ 3 เดือนที่ 4 เดือนที่ 5 เดือนที่ 6 เดือนที่ 7 เดือนที่ 8 เดือนที่ 9 เดือนที่ 10 เดือนที่ 11 เดือนที่ 12 

ผลผลติที่ 1  : (น้ ำหนัก 100%)...ผลกำรศึกษำมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต ์

ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน/และกำรใช้จ่ำยเงิน 
1. ด ำเนินกำรจัดท ำ TOR เพื่อจัดซื้อจัดจ้ำง
ที่ปรึกษำมำด ำเนินโครงกำรโดยวิธตีกลง 5 

 
                                      

  
                          

 

2. ด ำเนินกำรจัดซื้อจัดจ้ำงและลงนำมใน
สัญญำ 5                                                

 

3. จัดท ำรำยงำนเริม่ต้นกำรศึกษำ 
(Inception Report)  10                                                

 

งวดที่ 1 15% (708,245.10 บำท)                                                  
4. จัดท ำรำยงำนควำมก้ำวหน้ำ (Progress 
Report)  10                                                

 

งวดที่ 2 30% (1,416,490.20 บำท)                                                  
5. สง่มอบรำยงำนกำรด ำเนินกำรขั้นกลำง 
(Interim Report) 20                                                

 

6. ส่งมอบรำ่งรำยงำนฉบับสมบูรณ์ (Draft 
Final Report) และส่งมอบรำ่งบทสรุป
ส ำหรับผู้บรหิำร (Draft Executive 
Summary  20                                                

 

งวดที่ 3 30% (1,416,490.20 บำท)                                                  
7. สง่มอบรำยงำนผลกำรศึกษำฉบับ
สมบูรณ์ (Final Report) และบทสรุป
ส ำหรับผู้บรหิำร (Executive Summary) 20                                                

 

งวดที่ 4 25% (1,180,408.50 บำท)                                                  
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8. ตรวจรับและประเมินผลโครงกำร 5                                                 

9. สรปุผลกำรด ำเนินโครงกำร 5                                                 

รวม / (4,721,634 บำท) 100      ช่วงเวลำที่ด ำเนินงำน 12 เดือน  จ ำนวนเงินที่ใช้ในกำรด ำเนินงำน 4,721,634 บำท 
ตัวช้ีวดัผลผลติ วิธีประเมิน แหล่งตรวจสอบอ้ำงอิง 

ด้ำนปริมำณ: 
จ ำนวนมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัย
ของอุปกรณ์ส่วนควบรถจักรยำนยนต์ 
ด้ำนคุณภำพ: 
มำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของ
อุปกรณ์ส่วนควบรถจักรยำนยนต์ที่
เทยีบเท่ำกับระดับสำกล 

ประเมินจำกรำยงำนผลกำรศึกษำที่มีควำมสอดคล้องกับขอบเขตงำนตำมที่
ก ำหนดไว้ใน TOR 

รำยงำนผลกำรศึกษำ 
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5.  ข้อมูลเกี่ยวกับกำรด ำเนินโครงกำร 

กลุม่เป้ำหมำย ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก ผู้ผลิตรถจักรยำนยนต์ และผู้ผลิตชิ้นส่วนยำนยนต์ 

สถำนที่ด ำเนินโครงกำร กรมกำรขนส่งทำงบก 

ระยะเวลำด ำเนินโครงกำร 12 เดือน (ศึกษำ 8 เดอืน) 

ผู้รับผดิชอบโครงกำร ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก  

กำรด ำเนินโครงกำร   ด ำเนินกำรเอง       จ้ำงเหมำ   บูรณำกำรร่วมกับหน่วยงำนอื่น 

6.  ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 

ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ  :  

 1. มำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์เทียบเท่ำระดับสำกล และมีควำมเหมำะสมกับบริบทใน
ประเทศไทย 
 2. ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก มีแนวทำงกำรด ำเนินงำนเพ่ือพัฒนำและยกระดับมำตรฐำนด้ำน
ควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์ให้เทียบเท่ำระดับสำกล 

7.  ประมำณกำรรำยจ่ำย :  (จ ำแนกตำมผลผลิต) 

รำยจ่ำย 
จ ำนวนเงิน 

(บำท) 
หมำยเหตุรำยละเอียดประกอบ รำคำกลำง/ระเบียบพัสดุ 

ผลผลิต : จัดท ำศึกษำ
มำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัย
ของรถจักรยำนยนต์ 

4,721,634   1. ค่ำใช้จ่ำยด้ำนบุคลำกร 
     เป็นเงิน 3,794,800 บำท 
 ก. ค่ำตอบแทนบุคลำกรหลัก 

    เป็นเงิน 2,642,800 บำท 
 ข. ค่ำตอบแทนบุคลำกรสนับสนุน 
    เป็นเงิน 1,152,000 บำท 
2. ค่ำใช้จ่ำยทำงตรง 
 เป็นเงิน 926,834 บำท  ก 
  

- หลักเกณฑ์รำคำกลำงกำร
จ้ำงที่ปรึกษำตำมหนังสือ
ส ำนั กงำนบริหำรหนี้
ส ำ ธ ำ ร ณ ะ 
กระทรวงกำรคลัง ที่ กค 
0907/12725 ลงวันที่ 
1 สิงหำคม 2563 

- อัตรำค่ำใช้จ่ำยกำรจ้ำงที่
ปรึกษำในกำรพิจำรณำ
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รำยจ่ำย 
จ ำนวนเงิน 

(บำท) 
หมำยเหตุรำยละเอียดประกอบ รำคำกลำง/ระเบียบพัสดุ 

งบประมำณ รำยจ่ ำย
ป ระจ ำปี ขอ งส ำนั ก
งบประมำณ ธันวำคม 
2563 

รวมจ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร 4,721,634     

8.  กำรอนุมัติจัดท ำโครงกำรเพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน :  

 

ลงช่ือ         ผู้จัดท ำโครงกำร 
(หมอ่มหลวงกีรติสิทธ์  ชยำงกูร) 

นักวิชำกำรขนส่งช ำนำญกำร 
รักษำรำชกำรแทน หัวหน้ำกลุ่มมำตรฐำนยำนยนต์ 

 

ลงช่ือ            ผู้เสนอโครงกำร 
(นำยชีพ  น้อมเศียร) 

ผู้อ ำนวยกำรส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ 
 

 
 

ลงช่ือ         ผู้เห็นชอบโครงกำร 
(นำยยงยุทธ  นำคแดง) 

รองอธิบดีกรมกำรขนส่งทำงบก 

 
 

ลงช่ือ           ผู้อนุมัติโครงกำร 
(นำยจิรุตม์  วิศำลจิตร) 

อธิบดีกรมกำรขนส่งทำงบก 
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ร่าง 
ขอบเขตของงาน (Terms of Reference - TOR) 

โครงการศึกษามาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ 
................................................................ 

1. หลักการและเหตุผล 
รถจักรยานยนต์เป็นประเภทรถที่มีผู้ขับขี่มากที่สุดเป็นอันดับหนึ่งของประเทศ จากข้อมูลของกลุ่มสถิติการขนส่ง  

กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก พบว่าในปี พ.ศ.๒๕63 มีจ านวนรถจักรยานยนต์ที่จดทะเบียนสะสม จ านวน ๒
1,567,486 คัน โดยแบ่งเป็นประเภทรถจักรยานยนต์สาธารณะ (รย.๑๗) จ านวน ๑70,506 คัน และประเภท
รถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล (รย.๑๒) จ านวน 21,396,980 คัน หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ ๕3.72 ของจ านวนรถ 
จดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์สะสมทั่วประเทศ ผลการศึกษาดังกล่าวสะท้อนให้เห็นว่า รถจักรยานยนต์เป็นรถ
ที่สามารถเข้าถึงผู้ขับขี่ได้เป็นจ านวนมาก โดยมีวัตถุประสงค์ของการน าไปใช้ทั้งส่วนบุคคล และเพ่ือให้บริการสาธารณะ 
ทั้งนี้ ด้วยการพัฒนาทางเทคโนโลยีช่วยให้รถจักรยานยนต์มีประสิทธิภาพสูงขึ้น การแข่งขันทางการตลาดที่สูงท าให้
รถจักรยานยนต์มีราคาถูก และการท าการส่งเสริมการตลาด (Promotion) ของผู้ประกอบการรถจักรยานยนต์ จึงช่วยให้
ผู้บริโภคเกิดแรงจูงใจและพฤติกรรมการซื้อได้โดยง่าย นอกจากนี้ ทิศทางแนวโน้มของการจดทะเบียนรถจักรยานยนต์ขนาดใหญ่ 
(Big Bike) และรถจักรยานยนต์ระบบไฟฟ้า (Electric Vehicles: EV) เพ่ิมสูงขึ้น ซึ่งคาดว่าจะมาแทนที่รถจักรยานยนต์
ระบบการเผาไหม้ภายใน (Internal Combustion Engine: ICE) ในอนาคต เพ่ือลดการใช้พลังงานน้ ามันและช่วยรักษา
สิ่งแวดล้อมได ้

จากการศึกษาของส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.) พบว่าคดีอุบัติเหตุการจราจรทางบกที่พบมากเป็นอันดับหนึ่ง 
ได้แก่ รถจักรยานยนต์ ในระหว่างปี พ.ศ. ๒๕60 – ๒๕62 คือ 2๙,289 ครั้ง 37,859 ครั้ง และ 34,164 ครั้ง 
ตามล าดับ ซึ่งจะเห็นได้ว่า คดีอุบัติเหตุการจราจรทางบกที่เกิดขึ้นจากรถจักรยานยนต์มีจ านวนเพ่ิมมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง
จึงท าให้รถจักรยานยนต์เป็นประเภทรถที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุสูงสุดมากเป็นอันดับ ๑ ซึ่งมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต์โดยมีสาเหตุมาจาก การไม่สวมหมวกนิรภัย ไม่เคารพกฎจราจร เมาสุรา และขับรถเร็ว ตามล าดับ ซึ่งการ
เกิดอุบัติเหตุทางรถจักรยานยนต์มีสาเหตุส่วนใหญ่มาจากผู้ขับขี่เป็นส าคัญแล้ว ยังมีสาเหตุมาจากปัจจัยสนับสนุนด้าน
อ่ืนๆ อีก เช่น ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์ และการตรวจสภาพรถ เป็นต้น อย่างไรก็ตาม แม้ว่ามนุษย์
จะยังเป็นปัจจัยส าคัญที่เป็นสาเหตุของอุบัติเหตุ แต่ปัจจุบันมีการพัฒนาอุปกรณ์ด้านความปลอดภัยในยานยนต์ทั้งในด้าน
การช่วยหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ (Active Safety) และการลดการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ (Passive Safety) โดยมีทั้งที่
ก าหนดเป็นมาตรฐานที่ยอมรับกันในระดับสากล เช่น UN Regulation หรือ Global Technical Regulation (GTR) เป็น
ต้น นอกจากนี้ในประเทศที่มีปริมาณรถจักรยานยนต์จ านวนมาก เช่น ประเทศญี่ปุ่น ประเทศไต้หวัน เป็นต้น ก็จะมี
ข้อก าหนดทางเทคนิคท่ีเป็นการเฉพาะส าหรับความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ ซึ่งหากได้มีการศึกษาถึงรายละเอียด
ของข้อก าหนดทางเทคนิคที่มีก าหนดเฉพาะดังกล่าว อาจจะสามารถน ามาประยุกต์ใช้เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยให้กับ
รถจักรยานยนต์ของประเทศไทยได้  

ส านักวิศวกรรมยานยนต์ กรมการขนส่งทางบก ซึ่งมีพันธกิจและหน้าที่หลักในการพัฒนาระบบควบคุม ก ากับ 
ดูแลสภาพรถ และจัดท ามาตรฐานยานยนต์ให้มีประสิทธิภาพ เห็นสมควรให้มีการทบทวนและศึกษาอย่างละเอียด 
เกี่ยวกับความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ใหม่และรถจักรยานยนต์ที่จดทะเบียนแล้ว โดยท าการศึกษาข้อก าหนดทาง
เทคนิคเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์ที่มีอยู่ในปัจจุบัน ทั้งข้อก าหนดที่เป็นที่ยอมรับระดับสากล และข้อก าหนดเฉพาะ
บางประเทศที่อาจจะมีความเหมาะสมกับสถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงค์ที่จะพัฒนาแผน
ที่ยุทธศาสตร์ (Roadmap) ส าหรับการจัดท าข้อก าหนดทางเทคนิคด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
รวมทั้งศึกษาทิศทางเทคโนโลยีด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์เพ่ือน ามาใช้ประกอบการจัดท าข้อก าหนด 
ทางเทคนิคด้วย ดังนั้น ด้วยหลักการและเหตุผลดังกล่าว จึงเห็นควรด าเนินโครงการศึกษาและจัดท ามาตรฐานด้าน 
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ความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ที่เหมาะสมกับบริบทของประเทศไทยในปัจจุบันและอนาคต เพ่ือความปลอดภัยต่อ 
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ และยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัยให้เทียบเท่าสากล 
2. วัตถุประสงค์ 

2.1 รวบรวม ค้นหา และศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับมาตรฐานความปลอดภัยทั้งที่เกี่ยวข้องกับการหลีกเลี่ยงการ
เกิดอุบัติเหตุ (Active Safety) และการลดการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ (Passive Safety) ของส่วนควบและเครื่อง
อุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์ในปัจจุบัน โดยอ้างอิงมาตรฐานที่เป็นที่ยอมรับในระดับสากล และมาตรฐานด้านความ
ปลอดภัยที่ก าหนดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์ในประเทศที่เป็นผู้น าด้านการผลิตและใช้งานรถจักรยานยนต์  

2.2 รวบรวม ค้นหา และศึกษามาตรฐานและวิธีการตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ทั้งในและต่ างประเทศ ที่
จะช่วยส่งเสริมให้เกิดความปลอดภัยในการใช้งานรถจักรยานยนต์ 

2.3 จัดท าแผนที่ยุทธศาสตร์ (Roadmap) เพ่ือพัฒนามาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์
ส าหรับรถจักรยานยนต์ใหม่ และจักรยานยนต์ที่จดทะเบียนใช้งานอยู่ในปัจจุบัน เพ่ือยกระดับมาตรฐานด้านความ
ปลอดภัยรถจักรยานยนต์ในประเทศให้เทียบเท่ากับมาตรฐานสากล 
3. ขอบเขตการด าเนินงาน  

การศึกษามีรายละเอียดขั้นตอนและแนวทางด าเนินงานดังนี้ 
3.1 ส่วนงานที่ ๑: การจัดท าแผนการด าเนินงาน (Activity Plan) เป็นส่วนงานที่เกี่ยวข้องกับการวาง

แผนการปฏิบัติงานและเตรียมความพร้อมในการด าเนินงานโครงการของที่ปรึกษา ประกอบด้วยขอบเขตงาน ดังนี้ 
3.1.1 จัดท ารายละเอียดขอบเขตการด าเนินงาน (Scope of Work) วิธีการด าเนินการ (Methodology) 

แผนการด าเนินงาน (Project Schedule) พร้อมโครงสร้างองค์กรในการด าเนินงานโครงการ (Project Organization 
Structure) รายชื่อบุคลากรหลัก (Key Person) และสิ่งส่งมอบ (Deliverables) เพ่ือแสดงให้เห็นถึงการท าให้ ได้มา 
ซ่ึงผลการศึกษาและขอบเขตของงานตามที่ระบุไว้ 

3.2 ส่วนงานที่ 2 : รวบรวม ค้นหา และศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับมาตรฐานความปลอดภัยท้ังท่ีเกี่ยวข้องกับ
การหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ (Active Safety) และการลดการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ (Passive Safety) ของส่วน
ควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์ในปัจจุบัน โดยอ้างอิงมาตรฐานที่เป็นที่ยอมรับในระดับสากล และ
มาตรฐานด้านความปลอดภัยที่ก าหนดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์ในประเทศที่เป็นผู้น าด้านการผลิตและใช้งาน
รถจักรยานยนต์ 

3.3 ส่วนงานที่ 3 : รวบรวม ค้นหา และศึกษามาตรฐานและวิธีการตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ทั้งในและ
ต่างประเทศ ที่จะช่วยส่งเสริมให้เกิดความปลอดภัยในการใช้งานรถจักรยานยนต์ 

3.3.1 ศึกษามาตรฐานและวิธีการตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ทั้งในและต่างประเทศ เช่น ยุโรป ญี่ปุ่น 
สหรัฐอเมริกา ออสเตรเลีย หรือจีน จ านวนอย่างน้อย 2 ประเทศ  

3.3.2 จัดท าข้อเสนอแนะเกีย่วกับการตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ 
3.4 ส่วนงานที่ 4 : จัดท าแผนที่ยุทธศาสตร์ (Roadmap) เพื่อพัฒนามาตรฐานด้านความปลอดภัยของ

รถจักรยานยนต์ส าหรับรถจักรยานยนต์ใหม่ และจักรยานยนต์ที่จดทะเบียนใช้งานอยู่ในปัจจุบัน เพื่ อยกระดับ
มาตรฐานด้านความปลอดภัยรถจักรยานยนต์ในประเทศให้เทียบเท่ากับมาตรฐานสากล  

3.5 ส่วนงานที่ 5 : การจัดประชุม เป็นส่วนงานที่เกี่ยวข้องกับการจัดประชุมโครงการ การจัดประชุม
ประชาพิจารณ์ และการจัดการฝึกอบรมให้กับบุคลากรของกรมการขนส่งทางบก ซึ่งประกอบด้วยขอบเขตงานต่างๆ 
ดังนี้  

3.5.1 จัดประชุมเปิดโครงการ (Kick off meeting) แก่คณะกรรมการก ากับการศึกษาโครงการฯ เพ่ือ
น าเสนอและสร้างความเข้าใจร่วมกันในวัตถุประสงค์ ขอบเขตการด าเนินงานโครงการ และสิ่งที่ต้องการได้รับการ
สนับสนุนผลักดันจากผู้บริหารและผู้เกี่ยวข้อง  

3.5.2 จัดประชุมประชาพิจารณ์ครั้งที่ 1 เพ่ือรับฟังความคิดเห็นแก่ผู้มีส่วนได้เสียกลุ่มต่างๆ ในประเด็น
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เรื่องการจัดท ามาตรฐานของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์ ก าหนดให้มีผู้เข้าร่วมประชุมอย่างน้อย 
จ านวน 30 คน ณ กรมการขนส่งทางบก  

3.5.3 จัดประชุมประชาพิจารณ์ครั้งที่ 2 เพ่ือรับฟังความคิดเห็นแก่ผู้มีส่วนได้เสียกลุ่มต่างๆ ในประเด็น
เรื่องการจัดท ามาตรฐานของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์ ก าหนดให้มีผู้เข้าร่วมประชุมอย่างน้อย 
จ านวน 30 คน ณ กรมการขนส่งทางบก  

3.6 ส่วนงานที่ 6 : การผลิตสื่อประชาสัมพันธ์ เป็นส่วนงานที่เกี่ยวข้องกับการผลิตสื่อประชาสัมพันธ์  
ในรูปแบบวีดีทัศน์สรุปผลการด าเนินงานโครงการ ที่สามารถสื่อสารให้เข้าใจได้โดยง่าย โดยมีรายละเอียดต่างๆ 
ดังนี้  

3.6.1 ใช้เสียงบรรยายเป็นภาษาไทยที่มีความถูกต้องตามหลักไวยกรณ์และการใช้ภาษา 
3.6.2 ไฟล์ต้นฉบับมีความละเอียดขนาดความคมชัดสูง (High Definition) 
3.6.3 จัดท าวีดีทัศน์โดยแบ่งออกเป็น 2 ชุด ได้แก่ ชุดที่  1 ความยาวไม่เกิน 2 นาที ชุดที่  2  

ความยาวไม่เกิน 5 นาที  
 
4. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

4.1 มาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์เทียบเท่าระดับสากล และมีความเหมาะสมกับบริบท
ในประเทศไทย 

4.2 ช่ วยลดอุบั ติ เหตุบนท้ องถนนที่ เกิ ดขึ้ น โดยมี สาเหตุ มาจากส่ วนควบและเครื่ องอุปกรณ์ 
ของรถจักรยานยนต์ 

4.3 ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก มีแนวทำงกำรด ำเนินงำนเพ่ือพัฒนำและยกระดับ
มำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์ให้เทียบเท่ำระดับสำกล 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน  
ระยะเวลาการศึกษาและด าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 240 วันนับถัดจากวันที่ได้มีการลงนามท าสัญญาจ้าง 

6. งบประมาณ 
ขอรับการสนับสนุนจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน จ านวนเงิน 4,721,634 บาท  

(สี่ล้านเจ็ดแสนสองหมื่นหนึ่งพันหกร้อยสามสิบสี่บาทถ้วน) 

7. การส่งมอบรายงาน 
ที่ปรึกษาต้องเริ่มด าเนินการตามระยะเวลาที่ระบุในสัญญาจ้าง และต้องน าเสนอรายงานผลการศึกษาให้ผู้จ้าง

ภายในระยะเวลาที่ก าหนด ดังนี้  
7.1 รายงานเบื ้องต้น ( Inception Report) ที่ปรึกษาต้องส่งมอบรายงานภายในระยะเวลา 30 วัน  

นับถัดจากวันลงนาม จ านวน 10 ชุด โดยมีรายละเอียดประกอบด้วยเนื้อหาสาระตามขอบเขตงาน ดังนี้  
7.1.1 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.1.1  
7.1.2 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.5.1 
7.1.3 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.5.2 

7.2 รายงานความก้าวหน้า (Progress Report) ที่ปรึกษาต้องส่งมอบรายงานภายในระยะเวลา 120 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา จ านวน 10 ชุด โดยมีรายละเอียดประกอบด้วยเนื้อหาสาระตามขอบเขตงาน ดังนี้ 

7.2.1 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.2 
7.2.2 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.3.1 
7.2.3 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.3.2  
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7.3 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) ที่ปรึกษาต้องส่งมอบรายงานภายในระยะเวลา  
180 วันนับถัดจากวันลงนามในสัญญา จ านวน 10 ชุด โดยมีรายละเอียดประกอบด้วยเนื้อหาสาระตามขอบเขตงาน 
ดังนี้ 

7.3.1 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.4 
7.4 รายงานฉบับสมบูรณ์  (Final Report) ที่ปรึกษาต้องส่งมอบรายงานภายในระยะเวลา 240 วัน 

นับถัดจากวันลงนามในสัญญา จ านวน 10 ชุด โดยมีรายละเอียดประกอบด้วยเนื้อหาสาระตามขอบเขตงาน ดังนี้ 
7.4.1 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.5.3 
7.4.2 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.6 

8. คุณสมบัตขิองหน่วยงาน / นิติบุคคล/ บุคคลที่รับจ้างด าเนินการ 
8.1 ที่ปรึกษาที่ประสงค์จะรับจ้าง ต้องเป็นส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หน่วยงานตามกฎหมายว่าด้วย

ระเบียบบริหารราชการส่วนท้องถิ่น หน่วยงานอ่ืนซึ่งมีกฎหมายบัญญัติให้มีฐานะเป็นราชการบริหารส่วนท้องถิ่น 
หน่วยงานอ่ืนใดที่มีกฎหมายหรือมติคณะรัฐมนตรีให้การสนับสนุน  สถาบันการศึกษาของรัฐ หรือนิติบุคคล  
ซึ่งมีประสบการณ์ในการส ารวจ ตรวจสอบ วิเคราะห์ และมีผลงานเป็นที่ประจักษ์ ไม่น้อยกว่า ๒ เรื่อง ทั้งนี้ ต้องได้รับ 
การขึ้นทะเบียนโดยศูนย์ที่ปรึกษาไทย กระทรวงการคลัง 

8.2 บุคลากรหลักอย่างน้อยต้องประกอบด้วยดังนี้ 

ต าแหน่ง วุฒิการศึกษา 
ประสบการณ์ 

ไม่น้อยกว่า (ปี) 
จ านวน  
(คน) 

ระยะเวลา
ปฏิบัติงาน 
(เดือน) 

1. ผู้จัดการโครงการ ปริญญาเอกด้านวิศวกรรมศาสตร์ 
หรือสาขาที่เก่ียวข้อง 

15 1 8 

2. ผู้ เชี่ยวชาญด้าน
เทคโนโลยียานยนต์
ไฟฟ้า 

ปริญญาโทด้านวิศวกรรมศาสตร์ 
หรือเทคโนโลยีสารสนเทศ หรือ
สาขาที่เก่ียวข้อง 

5 1 7 

3. ผู้เชี่ยวชาญเฉพาะ
ด้านวิศวกรรมยาน
ยนต์  

ปริญญาโทด้านวิศวกรรมศาสตร์ 
หรือสาขาที่เก่ียวข้อง 

10 1 8 

4. ผู้ เชี่ยวชาญด้าน
มาตรฐานการตรวจ
สภาพรถ 

ปริญญาโทด้านวิศวกรรมศาสตร์ 
หรือสาขาทีเ่กี่ยวข้อง  

5 1 7 

5. ผู้ เชี่ยวชาญด้าน
กฎหมาย  

ปริญญาตรีด้านนิติศาสตร์ หรือ
สาขาทีเ่กี่ยวข้อง  

10 1 5 

6. ผู้ เชี่ยวชาญด้าน
ระบบสารสนเทศ 

ป ริญ ญ า โท ด้ าน เท ค โน โล ยี
สารสนเทศ หรือวิศวกรรมศาสตร์ 
หรือสาขาที่เก่ียวข้อง  

5 1 4 
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8.3 บุคลากรสนับสนุนเพียงพอในการด าเนินโครงการอย่างมปีระสิทธิภาพ 
8.4 ที่ปรึกษาที่ประสงคจ์ะรับจ้างต้องมีคุณสมบัติเพิ่มเติมดังต่อไปนี้ 

8.4.1 ต้องไม่อยู่ในฐานะเป็นผู้ไม่แสดงบัญชีรายรับรายจ่าย หรือแสดงบัญชีรายรับรายจ่ายไม่ถูกต้อง
ครบถ้วนในสาระส าคัญ 

8.4.2 ต้องรับจ่ายเงินผ่านบัญชีเงินฝากกระแสรายวัน เว้นแต่การรับจ่ายเงินแต่ละครั้งซึ่งมีมูลค่าไม่เกิน 
สามหมื่นบาทคู่สัญญาอาจรับจ่ายเป็นเงินสดก็ได้ 

9. หน้าที่และความรับผิดชอบของท่ีปรึกษา 
9.1 ที่ปรึกษาต้องปฏิบัติงานให้เป็นไปตามข้อผูกพัน และใช้ความรู้ความช านาญอย่างดีที่สุดและเป็นไปตามมาตรฐาน

วิชาชีพที่สากลยอมรับ อีกท้ังต้องปฏิบัติงานเพื่อให้เกิดประโยชน์ต่อกรมการขนส่งทางบกอย่างสูงสุด 
9.2 ที่ปรึกษาต้องปฏิบัติงานให้แล้วเสร็จภายในระยะเวลาที่ก าหนดไว้ โดยวางแผนการปฏิบัติงานให้เหมาะสม

และเร่งรัดการปฏิบัติงานให้เป็นไปตามแผน ความล่าช้าใดๆ อันเกิดขึ้นจากที่ปรึกษาจนเป็นเหตุให้ปฏิบัติ งาน 
ไม่แล้วเสร็จภายในระยะเวลาที่ก าหนด จะเป็นผลต่อการพิจารณาคุณสมบัติของที่ปรึกษาในโครงการอ่ืนๆ ที่จะมีขึ้น
ต่อไปในอนาคต 

9.3 หลังจากสิ้นสุดระยะเวลาการปฏิบัติงานตามสัญญาแล้ว ที่ปรึกษาต้องพร้อมที่จะให้ค าปรึกษาแนะน า 
แก่กรมการขนส่งทางบก เพ่ือแก้ไขปัญหาที่เกี่ยวกับงานซึ่งที่ปรึกษาได้ด าเนินการที่อาจเกิดขึ้นในภายหลัง โดยที่
ปรึกษาต้องด าเนินการให้เป็นอย่างดี ไม่ล่าช้า มีประสิทธิภาพ และตรงตามความต้องการของกรมการขนส่งทางบก 
โดยไม่คิดค่าใช้จ่ายเพิ่มเติมแต่อย่างใด  

10. การจ่ายเงิน 
ค่าจ้างท่ีปรึกษาในโครงการฯ นี้ จะแบ่งการจ่ายเงนิเป็นค่าจ้างที่ปรึกษา จ านวน 5 งวด ดังนี้ 
10.1 งวดที่ 1 จ่ายร้อยละ 15 ของค่าจ้างทั้งหมดตามสัญญา 
เมื่อที่ปรึกษาจัดส่งรายงานเบื้องต้น ( Inception Report) จ านวน 10 ชุด ภายใน 30 วัน นับถัดจาก 

วันลงนามในสัญญา  
10.2 งวดที่ 2 จ่ายร้อยละ 30 ของค่าจ้างทั้งหมดตามสัญญา 
เมื่อที่ปรึกษาจัดส่งรายงานความก้าวหน้า (Progress Report) จ านวน 10 ชุด ภายใน 90 วัน นับถัดจาก 

วันลงนามในสัญญา  
10.3 งวดที่ 3 จ่ายร้อยละ 30 ของค่าจ้างทั้งหมดตามสัญญา 
เมื่อที่ปรึกษาจัดส่งร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) จ านวน 10 ชุด ภายใน 210 วัน นับถัดจาก

วันลงนามในสัญญา   
10.4 งวดที่ 4 จ่ายร้อยละ 25 ของค่าจ้างทั้งหมดตามสัญญา 
เมื่อที่ปรึกษาจัดส่งรายงานฉบับสมบูรณ์  (Final Report) จ านวน 10 ชุด ภายใน 240 วัน นับถัดจาก 

วันลงนามในสัญญา   

11. หลักประกนัผลงานและการปรับผู้รับจ้าง 
กรมการขนส่งทางบกจะหักเงินที่จ่ายในแต่ละครั้งในอัตราร้อยละ ๕ ของเงินค่าจ้าง เพ่ือเป็นหลักประกันผลงาน 

หรือให้ที่ปรึกษาใช้หนังสือค้ าประกันของธนาคารในประเทศที่มีอายุการค้ าประกันตามที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด
วางค้ าประกันแทนเงินที่หักไว้ เมื่อผู้รับจ้างได้ปฏิบัติครบถ้วนตามสัญญาแล้ว กรมการขนส่งทางบกจะคืนเงินประกัน
ผลงานดังกล่าวให้ผู้รับจ้างภายใน 45 วัน นับตั้งแต่การจ่ายเงินงวดสุดท้าย 
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ในการด าเนินงานกรณีที่ผู้รับจ้างไม่สามารถส่งมอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) ภายในสิ้นสุดระยะเวลา
ตามสัญญาไม่ว่าด้วยเหตุผลใด ๆ เว้นแต่เหตุสุดวิสัยหรือเหตุที่ผู้รับจ้างพิสูจน์ได้ว่าไม่ใช่ความผิดของผู้รับจ้าง ผู้ว่าจ้าง
จะท าการปรับเป็นรายวันในอัตราวันละ 0.1 ของราคางานจ้างตามสัญญาโดยคิดเป็นรายวันนับจากวันสิ้นสุดสัญญา 

 
12. เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก 

ก าหนดเกณฑ์ด้านคุณภาพให้ที่ปรึกษาผ่านเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกข้อเสนอ (ตามเอกสารแนบ) ต้องมีคะแนน
ผ่านเกณฑ์ไม่น้อยกว่า 70 คะแนน และก าหนดรายละเอียดหลักเกณฑ์การพิจารณา รวม 100 คะแนน ดังนี้ 

12.1 ผลงานและประสบการณ์ของที่ปรึกษา    50 คะแนน 
 12.2 วิธีการบริหารและการปฏิบัติงาน     30 คะแนน 
12.3 ประเภทของที่ปรึกษาที่รัฐต้องการส่งเสริมหรือสนับสนุน  20 คะแนน 

13. ข้อสงวนสิทธิ์ 
กรมการขนส่งทางบกขอสงวนสิทธิ์ท าสัญญา เมื่อได้รับอนุมัติงบประมาณจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัย 

ในการใช้รถใช้ถนนแล้วเท่านั้น ในกรณีที่กรมการขนส่งทางบกมีความจ าเป็น ไม่สามารถท าสัญญาจ้างตามที่ได้เจรจา
ตกลงว่าจ้างผู้รับจ้างได้ หรือมีเหตุผลจ าเป็นอ่ืนๆ ที่เป็นอุปสรรคซึ่งท าให้ไม่สามารถด าเนินการดังกล่าวได้ ให้ถือเป็น
อันยกเลิกไป ผู้รับจ้างที่ได้รับการคัดเลือกไม่มีสิทธิ์โต้แย้งและเรียกร้องค่าเสียหายใดๆ และกรมการขนส่งทางบก  
ขอสงวนสิทธิ์ที่จะไม่ชี้แจงเหตุผลใดๆ ทั้งสิ้น 

14. ลิขสิทธิ์ 
ลิขสิทธิ์เอกสาร รายงานฉบับต่างๆ ข้อมูลผลการศึกษา สื่อประชาสัมพันธ์ รวมถึงข้อมูลทั้งหมดที่เกี่ยวข้องกับการ

ด าเนินโครงการนี้ เป็นลิขสิทธิ์ของกรมการขนส่งทางบก และห้ามมิให้ที่ปรึกษาท าการเผยแพร่หรือใช้ประโยชน์ใดๆ  
ของข้อมลูที่ได ้เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากกรมการขนส่งทางบก เท่านั้น 

 
-------------------------------------------------------- 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


