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แบบขออนุมัติจัดท ำโครงกำร 
เพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใชถ้นน 

ประจ ำปีงบประมำณ พ.ศ. 2564 

1.  ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับโครงกำร 

หน่วยงำนที่ขอรับจัดสรร  ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ ส่วนมำตรฐำนกำรตรวจสภำพรถ 

ชื่อแผนงำน/โครงกำร 
 โครงกำรจ้ำงที่ปรึกษำเพ่ือศึกษำควำมคุ้มค่ำในกำรเพ่ิมประสิทธิภำพด้ำนควำมปลอดภัย 
 ด้วยระบบกำรตรวจสอบสภำพรถแบบเคลื่อนที่ 

จ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร  4,995,000 บำท (สี่ล้ำนเก้ำแสนเก้ำหมื่นห้ำพันบำทถ้วน) 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์กรมฯ 

 ยุทธศำสตร์ที่ 3 พัฒนำและส่งเสริมระบบกำรขนส่งทำงถนนให้มีควำมปลอดภัย  
                     เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์ กปถ. 

 ยุทธศำสตร์ที่ ๑ กำรส่งเสริมกำรศึกษำวิจัยเพ่ือเพ่ิมควำมปลอดภัยใรกำรใช้รถใช้ถนน 

ควำมสอดคล้องกับ 
กลยุทธ์ กปถ. 

 กลยุทธ์ที่ ๑ กำรศึกษำวิจัยเพ่ือน ำไปสู่กำรประยุกต์ใช้ด้ำนควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน 

สถำนภำพโครงกำร 
   โครงกำรเดิม      โครงกำรใหม่ 
  โครงกำรต่อเนื่อง 

 
2.  หลักกำรและเหตุผล และวัตถุประสงค์ของโครงกำร 

หลักกำรและเหตุผล :  
การเกิดอุบัติเหตุทางรถในแต่ละครั้ง ย่อมก่อให้เกิดความสูญเสียมากมาย นอกจากจะเกิดการบาดเจ็บและเจ็บป่วย 

หรือเสียชีวิต หรือแม้แต่ทรัพย์สินเสียหาย รถยนต์หรือพาหนะที่เกิดความเสียหาย ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ ารุงแล้ว ยังรวมถึง
การสูญเสียเวลาในการด าเนินชีวิตหรือแม้แต่การประกอบธุรกิจที่ต้องหยุดชะงักและค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ เช่นประกันภัยและ
ค่าชดเชยความเสียหาย หรือแม้แต่ความสูญเสียหรือค่าใช้จ่ายทางอ้อมที่เก่ียวข้องอันเนื่องมาจากการเกิดอุบัติเหตุ 

กรมการขนส่งทางบกซึ่งมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการสร้างมาตรการและการป้องกันด้านความปลอดภัยในการ
ใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้สัญจรตระหนักถึงความส าคัญในการป้องกันหรือมาตรการต่างๆ ที่จะลดอุบัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนน
และผู้ที่ขับขี่ ซึ่งปัจจุบันนี้กรมการขนส่งทางบกได้มีระเบียบปฏิบัติข้อก าหนดต่างๆ ในการป้องกันเพ่ือไม่ให้ยานพาหนะหรือ
รถยนต์ที่ใช้ในการขับขี่มีสภาพและความพร้อมในการใช้งาน ส าหรับลักษณะถนนต่างๆ หรือสภาวะสิ่งแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลง
ตามฤดูกาลโดยการบังคับใช้มาตรการการตรวจสภาพก่อนต่อภาษีประจ าปีแต่อย่างไรก็ตามระเบียบขั้นต้นหรือเป็นมาตรฐานสากล
พ่ีด าเนินการอยู่แล้วซึ่งพบว่าในการกวดขันมาตรการการตรวจสภาพรถหรือยานพาหนะไม่มีความพร้อมในช่วงระยะเวลาการต่อ
ภาษีประจ าปีเป็นปัจจัยหนึ่งที่ช่วยให้อุบัติเหตุระยะ 5 ปีที่ผ่านมามีอัตราที่ลดลงซึ่งเป็นข้อดีในด้านการป้องกันด้านความปลอดภัย
ของการใช้รถใช้ถนน 

ตามสถิติของการเกิดอุบัติเหตุและมีผู้เสียชีวิตหรือบาดเจ็บเจ็บป่วยจากอุบัติเหตุในการใช้รถใช้ถนนในปัจจุบันนี้ยังถือว่ามี
ปริมาณสูงเมื่อเทียบกับสถิติการสูญเสียชีวิตจากอุบัติเหตุการใช้รถใช้ถนนของประเทศต่างๆ ในระดับสากล ดังนั้นกรมการขนส่งทางบก
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จึงเห็นว่าควรมีมาตรการเพ่ิมเติมในเชิงรุกเพ่ือป้องกันและเพ่ิมประสิทธิภาพในด้านความปลอดภัยของการใช้รถใช้ถนนรวมถึง  
ผู้ขับขี่ให้สามารถลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ ด้วยการใช้แนวทางการบริการเชิงรุก (Pro-Active) โดยเครื่องมือการตรวจสภาพรถ
ในพ้ืนที่เสี่ยงหรือพ้ืนที่ที่มีสถิติสูงจากการเกิดอุบัติเหตุ ด้วยกลยุทธ์การบริการแบบเคลื่อนที่  (Mobile Inspection Service 
Strategy/MISS) 

ด้วยนโยบายกลยุทธ์ในข้างต้นจึงมีความจ าเป็นที่กรมการขนส่งทางบกจ าเป็นต้องด าเนินการศึกษาวิเคราะห์แนวทาง  
การบริการแบบเคลื่อนที่ให้เกิดประสิทธิภาพโดยมุ่งเน้นการบริการในพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงพ้ืนที่ที่คาดว่าจะมีอันตราย 
(Hazardous Road Location/HRL) โดยอ้างอิงจากสถิติของการเกิดอุบัติเหตุค่าเฉลี่ยต่างๆ ในรอบปีที่ผ่านมารวมถึงมีการวิเคราะห์
ถึงแนวทางและความคุ้มค่าในการลงทุนให้เหมาะสมกับงบประมาณและเกิดประสิทธิภาพในการบริการดังกล่าว 

 

วัตถุประสงค์ :  
1. เพ่ือศึกษาแนวทางหรือวิธีการวิเคราะห์พ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  โดยมีการจัดล าดับความเสี่ยงจาก

ปัจจัยต่างๆ ทีเ่ป็นผลต่อการบริการ 
2. การศึกษาแนวทางการใช้เครื่องตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่แบบเชิงรุกในรูปแบบต่างๆ เพ่ือให้ครอบคลุมลักษณะ

การบริการการตรวจสภาพของยานพาหนะในขนาดต่างๆ หรือให้เกิดความเหมาะสมกับภาพแวดล้อมในพ้ืนที่เสี่ยงสูงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุ 

3. การศึกษาการวิเคราะห์เชิงสถิติของอุบัติเหตุและแนวทางการวางแผนการด าเนินการตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่  
เพ่ือลดความสูญเสียเวลาและค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ ารุง ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุต่อสภาพแวดล้อมที่แตกต่าง 

 
3.  กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน 

กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน :  
มำตรกำรเพ่ิมเติมในเชิงรุกเพ่ือป้องกันและเพ่ิมประสิทธิภำพในด้ำนควำมปลอดภัยของกำรใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่ 

ให้สำมำรถลดควำมสูญเสียจำกอุบัติเหตุ ด้วยกำรใช้แนวทำงกำรบริกำรเชิงรุก (Pro-Active) โดยเครื่องมือกำรตรวจสภำพรถ
ในพ้ืนที่เสี่ยงหรือพ้ืนที่ที่มีสถิติสูงจำกกำรเกิดอุบัติเหตุ ด้วยกลยุทธ์กำรบริกำรแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Service 
Strategy/MISS) 
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                     4. ผลผลิต กิจกรรม/แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน และตัวชี้วัดพร้อมวิธีกำรประเมินผล 

ผลผลิต/ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน/และกำรใชจ้่ำยเงิน 
น้ ำหนัก 
(%)  

แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 

เดือนที่ 1 เดือนที่ 2 เดือนที่ 3 เดือนที่ 4 เดือนที่ 5 เดือนที่ 6 

ผลผลติที่ 1 : ผลกำรศึกษำวิจยักำรเปรียบเทียบควำมคุ้มค่ำในกำรลงทุน โดยเปรียบเทียบจำกโอกำสในกำรลดอุบตัิเหตุ ด้วยกำรใช้เครื่องมือตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที ่(Mobile Inspection Unit) 

ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน/และกำรใช้จ่ำยเงิน 
1. โครงกำรได้รับควำมเห็นชอบ TOR และรำคำกลำง จำกผู้มีอ ำนำจลงนำม 10 

      2. จัดซื้อจัดจ้ำงและลงนำมในสญัญำ 10       
3. ผู้รับจ้ำงด ำเนินกำรตำมสัญญำ (ติดตั้ง/ทดสอบกำรท ำงำน/ฝึกอบรม) 70       
4. ตรวจรับงำนจำ้งและสรุปผลกำรด ำเนินโครงกำร 10       
5. กำรเบิกจ่ำยเงิน        

- งวดที่ 1 ร้อยละ ๑๐ ของค่ำจำ้งทั้งหมด (499,500 บำท)    งวดที่ 1    

- งวดที่ 2 ร้อยละ ๓๕ ของค่ำจำ้งทั้งหมด (1,748,250 บำท)     งวดที่ 2   
- งวดที่ 3 ร้อยละ ๓๕ ของค่ำจำ้งทั้งหมด (1,748,250 บำท)      งวดที่ 3  

- งวดที่ 4 ร้อยละ ๒๐ ของค่ำจำ้งทั้งหมด (990,000 บำท)       งวดที่ 4 

รวม 100  ช่วงเวลำที่ด ำเนินงำน 4 เดือน  จ ำนวนเงินที่ใช้ในกำรด ำเนินงำน 4,995,000 บำท 
ตัวช้ีวัดผลผลติ วิธีประเมิน แหล่งตรวจสอบอ้ำงอิง 

- ด้ำนปริมำณ : รำยงำนและสรุปผลควำมคุ้มค่ำของโครงกำร จ ำนวน 3 รำยงำน ได้แก่  
1. ท าการศึกษาแนวทางหรือวิธีการของการศึกษาและวิเคราะห์พื้นที่ท่ีมีความเสีย่งต่อ
การเกิดอุบัตเิหตุ หรือพื้นที่ซึ่งมีสถติิสูงในเชิงมูลค่าของความเสียหายจากอุบัติเหต ุ
๒. ท าการศึกษาแนวทางการศึกษาและวิเคราะห์ถึงลักษณะการใช้เครื่องตรวจสภาพรถ
แบบเคลื่อนที่ในรูปแบบต่างๆ 
๓. ท าการศึกษาหรือการวิเคราะหเ์ชิงสถิติของอุบัติเหตุและแนวทางการวางแผนการ
ด าเนินในการตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ การวิเคราะห์ SWOT analysist 
- ด้ำนคุณภำพ : กำรเปรยีบเทียบควำมคุ้มค่ำในกำรลงทุน โดยเปรียบเทียบจำกโอกำส
ในกำรลดอุบตัิเหตุ ด้วยกำรใช้เครือ่งมือตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที ่(Mobile 
Inspection Unite) 

- รำยงำนผลกำรปฏิบตัิงำนทุกเดือน 
- รำยงำนและสรุปผลควำมคุ้มคำ่ของโครงกำร จ ำนวน 3 รำยงำน 
- กำรจัดท ำรำยงำนอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง (ถ้ำมี) 

พระรำชบัญญัติกำรจัดซื้อจัดจ้ำงและกำรบริหำรพัสดภุำครัฐ 
พ.ศ. 2560 และที่แก้ไขเพิ่มเติม   
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5.  ข้อมูลเกี่ยวกับกำรด ำเนินโครงกำร 

กลุ่มเป้ำหมำย 
 ผู้ที่ขับขี่ในพ้ืนที่ที่มีควำมเสี่ยงพ้ืนที่ที่คำดว่ำจะมีอันตรำย (Hazardous Road Location/HRL) 
 โดยอ้ำงอิงจำกสถิติของกำรเกิดอุบัติเหตุค่ำเฉลี่ยต่ำงๆ ในรอบปีที่ผ่ำนมำ  

สถำนที่ด ำเนินโครงกำร  ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ 

ระยะเวลำด ำเนินโครงกำร  6 เดือน (ศึกษำ 4 เดือน) 

ผู้รับผิดชอบโครงกำร  ส่วนมำตรฐำนกำรตรวจสภำพรถ ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ 

กำรด ำเนินโครงกำร   ด ำเนินกำรเอง    จ้ำงเหมำ   บูรณำกำรร่วมกับหน่วยงำนอื่น 

 
6.  ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 

ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ  :  
1. ได้ผลกำรศึกษำและวิเครำะห์พ้ืนที่ที่มีควำมเสี่ยงต่อกำรเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือจัดล ำดับควำมเสี่ยงจำกปัจจัยต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้อง 

ในกำรเกิดอุบัติเหตุ 
2. ได้ผลกำรวิเครำะห์เชิงสถิติของอุบัติเหตุและแนวทำงกำรวำงแผนกำรด ำเนินกำรตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่ เพ่ือให้เกิด

ควำมคุ้มค่ำในกำรใช้งำนระบบตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่ 
3. ได้ผลกำรศึกษำและวิเครำะห์ถึงแนวทำงกำรใช้เครื่องตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่ในรูปแบบต่ำงๆ เพ่ือวิเครำะห์แนวทำง 

กำรลงทุนให้เกิดควำมคุ้มค่ำด้วยกำรจัดซื้อหรือเช่ำซื้อระบบตรวจสภำพรถเคลื่อนที่ 
4. เพ่ือป้องกันและเพ่ิมประสิทธิภำพในด้ำนควำมปลอดภัยของกำรใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่ให้สำมำรถลดควำมสูญเสีย

จำกอุบัติเหตุ ด้วยกำรใช้แนวทำงกำรบริกำรเชิงรุก (Pro-Active) โดยเครื่องมือกำรตรวจสภำพรถในพ้ืนที่เสี่ยงหรือพ้ืนที่ที่มีสถิติสูง
จำกกำรเกิดอุบัติเหตุ ด้วยกลยุทธ์กำรบริกำรแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Service Strategy/MISS) 
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7.  ประมำณกำรรำยจ่ำย :  

รำยจ่ำย 
จ ำนวนเงิน 

(บำท) 
หมำยเหตุรำยละเอียดประกอบ 

รำคำกลำง/
ระเบียบพัสด ุ

ผลผลิตที่ 1 : ผลกำรศึกษำวิจัยกำรเปรียบเทียบควำมคุ้มค่ำในกำรลงทุน โดยเปรียบเทียบจำกโอกำสในกำรลดอุบัติเหตุ  
ผลผลิตที่ 1 : ด้วยกำรใช้เครื่องมือตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) 
รำยกำรใช้จ่ำยเงิน :   
 1. กำรศึกษำและวิเครำะห์ พ้ืนที่ที่มี
ควำมเสี่ยงต่อกำรเกิดอุบัติเหตุ โดยมีกำร
จัดล ำดับควำมเสี่ ยงจำกปัจจัยต่ำงๆ     
ที่เก่ียวข้อง 
 2. กำรวิเครำะห์เชิงสถิติของอุบัติเหตุ
และแนวทำงกำรวำงแผนกำรด ำเนินกำร
ตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่เพ่ือสร้ำง
ควำมคุ้มค่ำในเชิงเศรษฐศำสตร์ 
 3. กำรศึกษำและวิเครำะห์ถึงแนวทำง  
กำรใช้เครื่องตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่
ในรูปแบบต่ำงๆ รวมถึงกำรวิเครำะห์ 
SWOT Analysis แนวทำงกำรลงทุ น
ด้วยกำรจัดซื้อหรือเช่ำซื้อ 

 
4,995,000 

 
- ค่ำใช้จ่ำยด้ำนบุคลำกรหลัก  
  เป็นเงิน 4,146,400 บำท 
- ค่ำใช้จ่ำยด้ำนบุคลำกรสนับสนุน 
  เป็นเงิน 444,000 บำท 
- ค่ำใช้จ่ำยด ำเนินงำน 
  เป็นเงิน 404,600 บำท 
 

 

รวม 4,995,000   
รวมจ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร 4,995,000   

 

8.  กำรอนุมัติจัดท ำโครงกำรเพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน :  

 
 

ลงช่ือ            ผู้จัดท ำโครงกำร 
(นำยภรรทนพ  สุมณฑำ) 

หัวหน้ำส่วนมำตรฐำนกำรตรวจสภำพรถ 
วันที่.................................................. 

 
 

ลงช่ือ               ผูเ้สนอโครงกำร 
(นำยชีพ  น้อมเศียร) 

ผู้อ ำนวยกำรส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ 
วันที่.................................................. 

 
 

ลงช่ือ           ผูเ้ห็นชอบโครงกำร 
(นำยยงยุทธ  นำคแดง) 

รองอธิบดีกรมกำรขนส่งทำงบก 
วันที่.................................................. 

 
 

ลงช่ือ              ผู้อนุมัติโครงกำร 
(นำยจิรุตม์  วิศำลจิตร) 

อธิบดีกรมกำรขนส่งทำงบก 
วันที่.................................................. 

 



 ฉบับEdit ๔ ก.ค.๒๕๖๑ไ@ข 
๗ ๑๑ ก.ค.๒๕๖๐ 

ร่างรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะ 
โครงการจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาความคุ้มค่าในการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัย 

 ด้วยระบบการตรวจสอบสภาพรถแบบเคลื่อนที่ ด้วยวิธีประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ (e – bidding) 
----------------------------------------- 

 กรมการขนส่งทางบกมีความประสงค์จะประกวดราคาจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาความคุ้มค่าในการเพ่ิมประสิทธิภาพ
ด้านความปลอดภัย ด้วยระบบการตรวจสอบสภาพรถแบบเคลื่อนที่  เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน    
ด้วยงบประมาณสนับสนุนจาก กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปี พ.ศ.2564 โดยมีรายละเอียด
สาระส าคัญ ดังต่อไปนี้ 

1. หลักการและเหตุผล 
การเกิดอุบัติเหตุทางรถในแต่ละครั้ง ย่อมก่อให้เกิดความสูญเสียมากมาย นอกจากจะเกิดการบาดเจ็บและ

เจ็บป่วย หรือเสียชีวิต หรือแม้แต่ทรัพย์สินเสียหาย รถยนต์หรือพาหนะที่เกิดความเสียหาย ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ ารุงแล้ว 
ยังรวมถึงการสูญเสียเวลาในการด าเนินชีวิตหรือแม้แต่การประกอบธุรกิจที่ต้องหยุดชะงักและค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ เช่นประกันภัย
และค่าชดเชยความเสียหาย หรือแม้แต่ความสูญเสียหรือค่าใช้จ่ายทางอ้อมที่เกี่ยวข้องอันเนื่องมาจากการเกิดอุบัติเหตุ 

กรมการขนส่งทางบกซึ่งมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการสร้างมาตรการและการป้องกันด้านความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้สัญจรตระหนักถึงความส าคัญในการป้องกันหรือมาตรการต่างๆ ที่จะลดอุบัติเหตุจาก
การใช้รถใช้ถนนและผู้ที่ขับขี่ ซึ่งปัจจุบันนี้กรมการขนส่งทางบกได้มีระเบียบปฏิบัติข้อก าหนดต่างๆ ในการป้องกันเพ่ือไม่ให้
ยานพาหนะหรือรถยนต์ที่ใช้ในการขับขี่มีสภาพและความพร้อมในการใช้งาน ส าหรับลักษณะถนนต่างๆ หรือสภาวะ
สิ่งแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงตามฤดูกาลโดยการบังคับใช้มาตรการการตรวจสภาพก่อนต่อภาษีประจ าปีแต่อย่างไรก็ตาม
ระเบียบขั้นต้นหรือเป็นมาตรฐานสากลพ่ีด าเนินการอยู่แล้วซึ่งพบว่าในการกวดขันมาตรการการตรวจสภาพรถหรือ
ยานพาหนะไม่มีความพร้อมในช่วงระยะเวลาการต่อภาษีประจ าปีเป็นปัจจัยหนึ่งที่ช่วยให้อุบัติเหตุระยะ 5 ปีที่ผ่านมามี
อัตราที่ลดลงซึ่งเป็นข้อดีในด้านการป้องกันด้านความปลอดภัยของการใช้รถใช้ถนน 

ตามสถิติของการเกิดอุบัติเหตุและมีผู้เสียชีวิตหรือบาดเจ็บเจ็บป่วยจากอุบัติเหตุในการใช้รถใช้ถนนใน
ปัจจุบันนี้ยังถือว่ามีปริมาณสูงเมื่อเทียบกับสถิติการสูญเสียชีวิตจากอุบัติเหตุการใช้รถใช้ถนนของประเทศต่างๆ ในระดับ
สากล ดังนั้นกรมการขนส่งทางบกจึงเห็นว่าควรมีมาตรการเพ่ิมเติมในเชิงรุกเพ่ือป้องกันและเพ่ิมประสิทธิภาพในด้านความ
ปลอดภัยของการใช้รถใช้ถนนรวมถึง ผู้ขับขี่ให้สามารถลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ ด้วยการใช้แนวทางการบริการเชิงรุก 
(Pro-Active) โดยเครื่องมือการตรวจสภาพรถในพ้ืนที่เสี่ยงหรือพ้ืนที่ที่มีสถิติสูงจากการเกิดอุบัติเหตุ ด้วยกลยุทธ์การ
บริการแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Service Strategy/MISS) 

ด้วยนโยบายกลยุทธ์ในข้างต้นจึงมีความจ าเป็นที่กรมการขนส่งทางบกจ าเป็นต้องด าเนินการศึกษา
วิเคราะห์แนวทาง  การบริการแบบเคลื่อนที่ให้เกิดประสิทธิภาพโดยมุ่งเน้นการบริการในพื้นที่ที่มีความเสี่ยงพ้ืนที่ที่คาดว่า
จะมีอันตราย (Hazardous Road Location/HRL) โดยอ้างอิงจากสถิติของการเกิดอุบัติเหตุค่าเฉลี่ยต่างๆ ในรอบปีที่ผ่าน
มารวมถึงมีการวิเคราะห์ถึงแนวทางและความคุ้มค่าในการลงทุนให้เหมาะสมกับงบประมาณและเกิดประสิทธิภาพในการ
บริการดังกล่าว 

2. วัตถุประสงค์ 
วัตถุประสงค์ของโครงการจ้างที่ปรึกษาศึกษาความคุ้มค่าในการเพ่ิมประสิทธิภาพ ด้านความปลอดภัย

ด้วยระบบการตรวจสอบสภาพรถแบบเคลื่อนที่  เป็นการศึกษาและวิเคราะห์แนวทางการให้บริการการตรวจสภาพ
ยานพาหนะรวมถึงผู้ขับขี่แบบเคลื่อนที่  (Mobile Inspections Service) ในรูปแบบเชิงรุกซึ่งมีความจ าเป็นอย่างยิ่ง    
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ในการศึกษาปัจจัยความเสี่ยงของเส้นทางของท้องถนนในสถานที่ต่างๆ ที่มีความเสี่ยงจากสถิติอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละปี 
ลักษณะการบริการ ข้อจ ากัดต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง แนวทางหรือรูปแบบการลงทุน การวิเคราะห์ความคุ้มค่าในการลงทุน 
รวมถึงค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องในการปฏิบัติงานเชิงรุกของการบริการดังกล่าว ซึ่งเป็นการสร้างความพึงพอใจต่อประชาชน
และหน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้อง รวมถึงแผนการใช้งบประมาณรายจ่ายประจ าปีให้เกิดประโยชน์และมีประสิทธิภาพ 

ในการศึกษาศึกษาความคุ้มค่าในการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยด้วยระบบการตรวจสอบสภาพรถ
แบบเคลื่อนที่เพ่ือให้เกิดประโยชน์และประสิทธิภาพในการสร้างความปลอดภัยบอกการใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่         
ในรูปแบบเชิงรุก เพ่ือให้เกิดประโยชน์และประสิทธิภาพในการสร้างความปลอดภัยบอกการใช้ รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่   
ในรูปแบบเชิงรุก อันจะเป็นประโยชน์ต่อประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนนรวมถึงผลลัพธ์ความคุ้มค่าในการด าเนินการหรือ
แม้กระทั่งเป็นแนวทางในการช่วยลดสถิติของการเกิดอุบัติเหตุในสถานที่เสี่ยงต่างๆ โดยที่ปรึกษาจะต้องด าเนินการตาม
รายละเอียดของหน้าที่และวัตถุประสงค์ดังต่อไปนี้ 

(๑) เพ่ือศึกษาแนวทางหรือวิธีการวิเคราะห์พ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ โดยมีการจัดล าดับ
ความเสี่ยงจากปัจจัยต่างๆ ที่เป็นผลต่อการบริการ ข้อกฎหมายที่เกี่ยวข้องและข้อจ ากัดในการพัฒนาระบบความ
ปลอดภัยของการตรวจสภาพยานพาหนะรวมถึงผู้ขับข่ีแบบเคลื่อนที่และผู้ที่มีส่วนได้ส่วนเสีย  

(๒) การศึกษาแนวทางการใช้เครื่องตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่แบบเชิงรุกในรูปแบบต่างๆ เพ่ือให้
ครอบคลุมลักษณะการบริการการตรวจสภาพของยานพาหนะในขนาดต่างๆ หรือให้ เกิดความเหมาะสมกับ
สภาพแวดล้อมในพ้ืนที่เสี่ยงสูงต่อการเกิดอุบัติเหตุ รวมถึงการวิเคราะห์เปรียบเทียบ แนวทางการลงทุนด้วยการจัดซื้อ
หรือเช่าซื้อเพ่ือวางแผนด้านงบประมาณ  

(๓) การศึกษาการวิเคราะห์เชิงสถิติของอุบัติเหตุและแนวทางการวางแผนการด าเนินการตรวจสภาพรถ
แบบเคลื่อนที่ เพ่ือลดความสูญเสียเวลาและค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ ารุง ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุต่อสภาพแวดล้อมที่
แตกต่าง รวมถึงการประหยัดค่าใช้จ่ายในการชดเชยความเสียหายที่เกิดขึ้นอันเป็นผลมาจากอุบัติเหตุ และการวิเคราะห์
ความคุ้มค่าของการลงทนุในการด าเนินการ 

3. ขอบเขตการศึกษา 
โครงการจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาความคุ้มค่าในการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัย ด้วยระบบการตรวจสอบ

สภาพรถแบบเคลื่อนที่ โดยการศึกษามีรายละเอียดขั้นตอนและแนวทางด าเนินงาน ดังนี้ 
๔.๑) ที่ปรึกษาจะต้องด าเนินงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาวิเคราะห์ ติดตาม การประเมินผลและให้

การปรึกษาด้านเทคนิคหรือวิศวกรรม เพ่ือให้ส าเร็จลุล่วงตามวัตถุประสงค์ของผู้ว่าจ้างตามข้อ (2) 
๔.2) ภาษาที่ใช้ในการโต้ตอบ และจ าท าเอกสาร บันทึก รายงานต่าง ๆ ในการควบคุมงานก่อสร้างให้ใช้

ภาษาไทย นอกจากในกรณีที่มีความจ าเป็นให้ใช้ภาษาอังกฤษได้โดยยินยอมของผู้ว่าจ้างเป็นกรณีไป 
4.3) ที่ปรึกษาจะต้องด าเนินงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาวิเคราะห์ ติดตาม การประเมินผลและให้

การปรึกษาด้านเทคนิคหรือวิศวกรรม เพ่ือให้ส าเร็จลุล่วงตามวัตถุประสงค์ โดยการส่งรายงานตามรายละเอียด ดังนี้ 
๔.๓.๑) ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาแนวทางหรือวิธีการของการศึกษาและวิเคราะห์พ้ืนที่ที่มีความ

เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ หรือพ้ืนที่ซึ่งมีสถติิสูงในเชิงมูลค่าของความเสียหายจากอุบัติเหตุ โดยมีการจัดล าดับความเสี่ยง
จากปัจจัยต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

(1) รายงานการวิเคราะห์ในเชิงเศรษฐศาสตร์โดยเปรียบเทียบเป็นค่าความสูญเสียอันเกิดจากอุบัติเหตุ 
(2) รายงานการวิเคราะห์พ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงสูงอย่างน้อย 5 แห่ง ซึ่งสามารถบูรณาการในการตรวจ

สภาพรถแบบเคลื่อนที่ ประกอบด้วยกระบวนการการตรวจสอบ ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องและระเบียบหรือข้อกฎหมายที่จะ
อนุญาตให้ด าเนินการเป็นไปได้ตามวัตถุประสงค ์
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๔.๓.๒) ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาแนวทางการศึกษาและวิเคราะห์ถึงลักษณะการใช้เครื่องตรวจ
สภาพรถแบบเคลื่อนที่ในรูปแบบต่างๆ ให้เหมาะสมกับการใช้ยานพาหนะแต่ละประเภท รวมถึงการวิเคราะห์ รูปแบบ
กระแสเงินสด (Cash flow) และการประเมินค่าใช้จ่ายของงบประมาณ 

(1) รายงานการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมของพ้ืนที่ที่มีความสอดคล้องในการใช้เครื่องมือตรวจสภาพ
รถแบบเคลื่อนที่ในรูปแบบที่เหมาะสม (ตามประเภทของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่) ประกอบด้วยรายละเอียด
ชนิดหรือขนาดของยานพาหนะและความถ่ีของการใช้ยานพาหนะในเส้นทางของพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงสูง 

(2) รายงานการวิเคราะห์ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการการตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ในรูปแบบกระแสเงิน
สด (Cash flow) หรือการประเมินค่าใช้จ่ายโดยรวมของงบประมาณต่อปี 

๔.๓.๓) ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาหรือการวิเคราะห์เชิงสถิติของอุบัติเหตุและแนวทางการวาง
แผนการด าเนินในการตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ การวิเคราะห์ SWOT analysist ส าหรับ แนวทางที่เหมาะสมในการ
ลงทุนด้วยการจัดซื้อหรือเช่าซื้อ เพ่ือแสดงให้เห็นถึงความคุ้มค่าในด้านการเงินหรือเชิงเศรษฐศาสตร์ในการลงทุน 

(1) รายงานการวิเคราะห์ (SWOT analysist) ข้อเด่นและข้อด้อยในการจัดซื้อหรือท าการเช่าของการใช้
เครื่องมือหรืออุปกรณ์การตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 

(2) รายงานการวิเคราะห์ความคุ้มค่าของโครงการในการด าเนินการการตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่
ในพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงสูงหรือพ้ืนที่ที่ขาดแคลนอุปกรณ์การตรวจสอบสภาพรถรวมถึงประโยชน์ที่ได้รับจากการด าเนินการ 

๔.๔) ที่ปรึกษาจะต้องรายงานผลการด าเนินการศึกษาโครงการ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
๔.๔.๑) แผนงานโครงการ (inception Planning) จ านวน 5 ชุด จัดส่งแผนงานให้คณะกรรมการ

พิจารณา ภายใน 30 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญาจ้าง โดยมีรายละเอียดแสดงถึงวิธีการบริหารจัดการโครงการ 
ขั้นตอน และแผนการด าเนินงานทั้งหมด ตลอดจนระยะเวลาของโครงการโดยละเอียด โดยแสดงรายงานตามข้อก าหนด
ในหัวข้อ ๔.3.1 - ๔.3.3 

๔.๔.๒) รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 1 (Progress Report 1) โดยแสดงรายงานตามข้อก าหนดใน
หัวข้อ ๔.3.1 จ านวน 5 ชุด ส่งให้คณะกรรมการพิจารณา ภายใน 60 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญาจ้าง 

๔.๔.๓) รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 2 (Progress Report 2) โดยแสดงรายงานตามข้อก าหนดใน
หัวข้อ ๔.3.2จ านวน 5 ชุด จัดส่งคณะกรรมการพิจารณาภายใน 90 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญาจ้าง   

๔.๔.๔) รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 3 (Final Report-รายงานฉบับสมยูรณ์) โดยแสดงรายงานตาม
ข้อก าหนดในหัวข้อ ๔.3.3. จ านวน 5 ชุด จัดส่งคณะกรรมการพิจารณาภายใน 120 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญาจ้าง 

5. ระยะเวลาด าเนินการ 
ระยะเวลาการศึกษาและด าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 120 วัน นับถัดจากวันที่ได้มีการลงนามใน

สัญญาจ้างที่ปรึกษา 

6. งบประมาณที่ใช้ในการด าเนินการโครงการ 
ตามที่ได้รับการจัดสรรจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน วงเงินงบประมาณจ านวน 

4,995,000 บาท (สี่ล้านเก้าแสนเก้าหมื่นห้าพันบาทถ้วน) 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
7.1) ได้ผลการศึกษาและวิเคราะห์พ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือจัดล าดับความเสี่ยงจาก

ปัจจัยต่างๆ ที่เก่ียวข้อง ในการเกิดอุบัติเหตุ 
7.2) ได้ผลการวิเคราะห์เชิงสถิติของอุบัติเหตุและแนวทางการวางแผนการด าเนินการตรวจสภาพรถ

แบบเคลื่อนที่ เพ่ือให้เกิดความคุ้มค่าในการใช้งานระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 
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7.3) ได้ผลการศึกษาและวิเคราะห์ถึงแนวทางการใช้เครื่องตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ในรูปแบบต่างๆ 
เพ่ือวิเคราะห์แนวทาง การลงทุนให้เกิดความคุ้มค่าด้วยการจัดซื้อหรือเช่าซื้อระบบตรวจสภาพรถเคลื่อนที่ 

7.4) เพ่ือป้องกันและเพ่ิมประสิทธิภาพในด้านความปลอดภัยของการใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่ให้
สามารถลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ ด้วยการใช้แนวทางการบริการเชิงรุก (Pro-Active) โดยเครื่องมือการตรวจสภาพ
รถในพ้ืนที่เสี่ยงหรือพ้ืนที่ที่มีสถิติสูงจากการเกิดอุบัติเหตุ ด้วยกลยุทธ์การบริการแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection 
Service Strategy/MISS) 

8. คุณสมบัติของหน่วยงาน/นิติบุคคล/บุคคลที่รับจ้างด าเนินงาน 
8.1) โดยผู้ยื่นข้อเสนอต้องเป็นนิติบุคคลหรือสถาบันการศึกษาของรัฐ ผู้มีอาชีพประกอบกิจการที่ปรึกษา 

ซึ่งได้จดทะเบียนไว้กับศูนย์ข้อมูลที่ปรึกษา กระทรวงการคลัง และได้รับหนังสือเชิญชวนส่งข้อมูลเพื่อคัดเลือกที่ปรึกษา 
8.2) ต้องไม่เป็นผู้ที่ถูกระบุชื่อไว้ในบัญชีรายชื่อผู้ทิ้งงานของราชการและได้แจ้งเวียนชื่อแล้ว หรือไม่เป็น

ผู้ที่ได้รับผลของการสั่งให้เป็นนิติบุคคลหรือบุคคลอื่นเป็นผู้ทิ้งงานตามระเบียบของทางราชการ 
8.3) ต้องไม่เป็นผู้ที่มีผลประโยชน์ร่วมกันกับผู้ยื่นข้อเสนอรายอ่ืน ณ วันที่ได้รับหนังสือเชิญชวนให้ยื่น

ข้อเสนอจากกรม หรือไม่เป็นผู้กระท าการอันเป็นการขัดขวางการเสนองานอย่างเป็นธรรม 
8.4) ผู้ยื่นข้อเสนอต้องมีประสบการณ์ในการศึกษางานด้านวิศวกรรมการพัฒนาเทคโนโลยีการผลิตแผ่นป้าย

ทะเบียนรถ ประสบการณ์ด้านวิศวกรรมการพัฒนาเทคโนโลยีและการบูรณาการด้านเทคโนโลยี สารสนเทศ หรือ
การศึกษาที่เก่ียวกับโครงการในลักษณะเดียวกัน รวมถึงประสบการณ์ประกวดราคาเพ่ือจัดหาผู้รับเหมาหรือผู้รับจ้าง    

8.5) ที่ปรึกษาต้องเป็นนิติบุคคลไทยที่จดทะเบียนที่ปรึกษาไทยกับกระทรวงการคลัง มีบุคลากรที่มี
คุณสมบัติ ความรู้ ความสามารถและประสบการณ์ท่ีเหมาะสมกับงานที่ว่าจ้างในการคุมงานการก ากับดูแลและมีบุคลากร
ที่เพียงพอในการด าเนินงานอย่างมีประสิทธิภาพ 

8.6) ที่ปรึกษาต้องมีบุคลากรหลักที่มีคุณสมบัติความรู้ความสามารถเหมาะสมกับต่ าแห่งหน้าที่มีความ
ช านาญเกี่ยวกับงานวิชาชีพเป็นอย่างดี โดยบุคลากรหลักต้องมีประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 15 ปีและอย่างน้อย
ประกอบด้วยบุคลากรหลักในต าแหน่งต่างๆ ดังนี้ 

8.6.1) ที่ปรึกษาที่เป็นบุคลากรหลักส าหรับด าเนินงานโครงการ 
 

ล าดับ ต าแหน่งบุคลากรหลัก 
คุณวุฒิ 

(ไม่ต่ ากว่า) 
สาขา 

ประสบการณ์ 
(ปี) 

1 ผู้จัดการโครงการ เอก สาขาวิศวกรรม 15 
2 ผู้เชี่ยวชาญด้านบูรณาการ โท สาขาวิศวกรรม 15 
3 ผู้เชี่ยวชาญวิศวกรไฟฟ้า โท สาขาวิศวกรรม 15 
4 ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมาย โท สาขาวิศวกรรม 15 
5 ผู้เชี่ยวชาญด้านการประมาณค่าใช้จ่ายและต้นทุน โท สาขาบัญชีการเงิน 15 
6 ผู้เชี่ยวชาญด้านเครื่องกล โท สาขาวิศวกรรม 15 
7 ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคโนโลยีสารสนเทศสื่อสาร โท สาขาเทคโนโลยีสารสนเทศ 15 
8 ผู้เชี่ยวชาญด้านวิเคราะห์ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ โท สาขาเทคโนโลยีสารสนเทศ 15 
9 ผู้เชี่ยวชาญด้านเศษฐศาสตร์ โท สาขาวิศวกรรม 15 

10 
ผู้เชี่ยวชาญด้านความปลอดภัย 
และการจัดการความเสี่ยง 

โท สาขาวิศวกรรม 15 
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8.6.2) ที่ปรึกษาที่เป็นบุคลากรสนับสนุนส าหรับด าเนินงานโครงการ 
 

ล าดับ ต าแหน่งบุคลากรสนับสนุน 
คุณวุฒิ 

(ไม่ต่ ากว่า) 
สาขา 

ประสบการณ์ 
(ปี) 

1 นักวิชาการผู้ช่วย ตรี สาขาวิศวกรรม 5 
2 วิศวกรผู้ช่วยวิศวกรเครื่องกล ตรี สาขาวิศวกรรม 5 
3 เจ้าหน้าที่เทคนิคและงานสนับสนุน ตรี สาขาวิศวกรรม 5 
4 เจ้าหน้าที่บันทึกข้อมูลคอมพิวเตอร์ ตรี สาขาเทคโนโลยีสารสนเทศ 5 
5 เจ้าหน้าที่ประสานงานโครงการ ตรี 

 5 

6 เลขานุการโครงการ ตรี 
 5 

 
9. ระยะเวลาด าเนินการ ส่งมอบและการเบิกจ่ายเงิน 

การจ่ายค่าจ้างที่ปรึกษาจะจ่ายเป็นแบบเหมาจ่าย (Lump Sum) ตามวงเงินสัญญาเป็นเงินบาท และแบ่งจ่าย
เป็น ๔ งวดงาน ดังนี้ 

งวดที่ 1 ร้อยละ ๑๐ ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่ระบุในสัญญาจ้าง เมื่อที่ปรึกษาได้ด าเนินการตามข้อ 4.4.1 
และกรมการขนส่งทางบกได้ตรวจรับรายงานเริ่มต้นการศึกษา (Inception Report) เป็นที่เรียบร้อยแล้ว 

งวดที่ 2 ร้อยละ ๓๕ ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่ระบุในสัญญาจ้าง เมื่อที่ปรึกษาได้ด าเนินการตามข้อ 4.4.2 
และกรมการขนส่งทางบกได้ตรวจรับรายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 1 (Progress Report 1) เป็นที่เรียบร้อยแล้ว 

งวดที่ 3 ร้อยละ ๓๕ ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่ระบุในสัญญาจ้าง เมื่อที่ปรึกษาได้ด าเนินการตามข้อ 4.4.3 
และกรมการขนส่งทางบกได้ตรวจรับรายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 2 (Progress Report 2) เป็นที่เรียบร้อยแล้ว  

งวดที่ 4 ร้อยละ ๒๐ ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่ระบุในสัญญาจ้าง เมื่อที่ปรึกษาได้ด าเนินการตามข้อ 4.4.4 
และกรมการขนส่งทางบกได้ตรวจรับรายงานผลการศึกษาฉบับสมบูรณ์ (Final Report) เป็นที่เรียบร้อยแล้วเรียบร้อยแล้ว 

10. หลักประกันผลงาน 
กรมการขนส่งทางบกจะหักเงินที่จ่ายในแต่ละครั้งในอัตราร้อยละ 5 ของเงินค่าจ้าง เพ่ือเป็นหลักประกัน

ผลงาน หรือให้ที่ปรึกษาใช้หนังสือค้ าประกันของกรมขนส่งทางบกในประเทศที่มีอายุการค้ าประกันตามที่กรมการขนส่ง
ทางบกก าหนดวางค้ าประกันแทนเงินที่หักไว้ 

ทั้งนี้ เมื่อมีความจ าเป็นเกิดขึ้นภายหลังจากสิ้นสุดสัญญาการว่าจ้างที่ปรึกษาแล้ว ที่ปรึกษาต้องช่วย
บริการให้ค าปรึกษาแก่กรมการขนส่งทางบก เพ่ือแก้ไขปัญหาที่เกี่ยวข้องกับโครงการ โดยไม่ชักช้าและมีประสิทธิภาพ
สูงสุด รวมทั้งไม่คิดค่าใช้จ่ายเพิ่มเติม 

11. เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก 
ก าหนดเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก จากคะแนนเต็ม ๑๐๐ คะแนน แบ่งเกณฑ์ออกเป็น ๒ ส่วนได้แก่

เกณฑ์ด้านคุณภาพ ๘๐ คะแนน และเกณฑ์ด้านราคา ๒๐ คะแนน ทั้งนี้ ผู้เสนองานจะต้องผ่านเกณฑ์ด้านคุณภาพไม่ต่ า
กว่าร้อยละ ๗๐ จึงจะได้รับการพิจารณาคัดเลือกผู้เสนองานรายที่ได้คะแนนรวมด้านคุณภาพและราคามากที่สุด โดยมี
เกณฑ์ด้านคุณภาพคะแนนรวม 100 คะแนน (คิดเป็น 80 คะแนน) ดังนี้ 

- ผลงานของที่ปรึกษา       10 คะแนน 
- คุณวุฒิทางการศึกษาและประสบการณ์การท างาน    30 คะแนน 
- วิธีการบริหารและวิธีการปฏิบัติงาน     40 คะแนน 
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12. สงวนสิทธิ์ 
12.1) เงินค่าจ้างครั้งนี้ได้รับจากงบประมาณกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนประจ าปี 

พ.ศ. 2564 ทั้งนี้ กรมการขนส่งทางบก ขอสงวนสิทธิ์ท าสัญญา เมื่อได้รับอนุมัติงบประมาณแล้วเท่านั้น 
12.2) ในการท าสัญญา ผู้ที่ได้รับการว่าจ้างจะต้องลงนามในสัญญาภายในระยะเวลาที่จะแจ้งให้ทราบ 

หากพ้นระยะเวลาดังกล่าวไปแล้วยังไมม่าลงนามกับกรมการขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางบกขอสงวนสิทธิ์ที่จะยกเลิก
การว่าจ้างครั้งนี้ได้ทุกขั้นตอน โดยไม่จ าเป็นต้องแจ้งเหตุผลใดๆ ให้ผู้ยื่นข้อเสนอทราบส่วนค่าใช้จ่ายในการจัดเตรียมข้อเสนอ
ตลอดจนค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ ผู้ยื่นข้อเสนอจะต้องเป็นผู้ออกเองทั้งสิ้นโดยผู้ยื่นข้อเสนอไม่มีสิทธิ์โต้แย้ง และเรียกร้องค่าใช้จ่ายหรือ
ค่าเสียหายใดๆ ทั้งสิ้น 

13. ลิขสิทธิ์ 
ลิขสิทธิ์เอกสาร รายงานฉบับต่างๆ ข้อมูล สื่อประชาสัมพันธ์ อุปกรณ์ต้นแบบ รวมถึงข้อมูลทั้งหมดที่

เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการเป็นของกรมการขนส่งทางบก และห้ามมิให้ที่ปรึกษาท าการเผยแพร่หรือใช้ประโยชน์
ใดๆ ของข้อมูลที่ได้ เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากรมการขนส่งทางบกเท่านั้น 

 
 


