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กรมการขนส่งทางบก

สารบัญวาระการประชุม
คณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน

คร้ังท่ี 2/2564 วันศุกร์ท่ี 7 พฤษภาคม 2564 เวลา 09.00 น.
ณ ห้องประชุม 1 อาคาร 1 ช้ัน 3

เร่ืองอ่ืน ๆ

เร่ืองเพ่ือพิจารณา

การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 (พันธกิจท่ี 3)

เร่ือง

เร่ืองท่ีประธานแจ้งให้ท่ีประชุมทราบ

เร่ืองรับรองรายงานการประชุม
รายงานการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนคร้ังท่ี 1/2564 เม่ือวันท่ี 18 กุมภาพันธ์ 2564

โครงการศึกษาเทคโนโลยีเชิงรุกเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริมการตรวจสภาพรถ
เพ่ือความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน  (ศทส.)

โครงการศึกษามาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์  (สนว.)
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนามาตรฐานแท็งก์ขนส่งวัตถุอันตรายและการด าเนินการออกหนังสือรับรองการให้ความเห็นชอบ
รถขนส่งวัตถุอันตราย (สนว.)

โครงการจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษาความคุ้มค่าในการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยด้วยระบบการตรวจสอบสภาพรถ
แบบเคล่ือนท่ี (สนว.)

การขอปรับระยะเวลาการด าเนินโครงการด้านการศึกษาวิจัยเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจท่ี ๓)
โครงการศึกษารูปแบบการขนส่งด้วยรถโดยสารประจ าทางเพ่ือรองรับระบบโลจิสติกส์ในการพัฒนาเมืองและการท่องเท่ียว
เพ่ือความปลอดภัยในการเดินทางของผู้ใช้รถโดยสารประจ าทางของจังหวัดบึงกาฬ  (สขจ.บึงกาฬ)
โครงการศึกษาพัฒนาเทคนิคการตรวจประเมินและการรับรองคุณภาพโรงเรียนสอนขับรถเอกชน  (สนภ.)

โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถประเภทรถยนต์ส่วนบุคคล
ภายในประเทศระหว่างไทย - จีนเพ่ือน าไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  (กผง.)

รายงานการประชุม
คณะอนุวิจัยฯ 1/2564

วาระการประชุม
คณะอนุวิจัยฯ 2/2564

เอกสารแนบวาระการประชุม
คณะอนุวิจัยฯ 2/2564
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

 
 
 
 

วาระการประชุม 
คณะอนุกรรมการด้านการศกึษาวิจัยเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

ครั้งที่ 2/2564 
วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 เวลา 09.00 น. 

ณ ห้องประชมุ 1 อาคาร 1 ชั้น 3 กรมการขนส่งทางบก 

 

วาระที่  1  เรื่องที่ประธานแจ้งให้ที่ประชุมทราบ 

มติที่ประชุม      .
       .
      . 
 

วาระที่  2  เรื่องรับรองรายงานการประชุม 

รายงานการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
ครั้งที่ 1/2564 เมื่อวันที่ 18 กุมภาพันธ์ 2564 

ตามที่ได้มีการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
ในการใช้รถใช้ถนนในการประชุมครั้งที่ 1/2564 เมื่อวันที่ 18 กุมภาพันธ ์2564 เวลา 09.00 น. ณ ห้องประชุม 1 
อาคาร 1 ชั ้น 3 กรมการขนส่งทางบก นั ้น ฝ่ายเลขานุการ ได้จัดทำรายงานการประชุมฯ ดังกล่าวแล้ว  
โดยฝ่ายเลขานุการ ได้ดำเนินการจัดส่งรายงานการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 1/2564 ให้แก่อนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ ทุกท่านพิจารณาแล้ว 
เมื่อวันที่ 21 เมษายน 2563 โดยระบุว่า หากมีข้อแก้ไขประการใดกรุณาแจ้งให้ฝ่ายเลขานุการ ทราบภายใน
กำหนด 7 วัน นับแต่วันที่ได้รับหนังสือ ซึ่งฝ่ายเลขานุการ จะได้จัดทำบันทึกรายงานการประชุมฉบับที่แก้ไขแล้ว
เสนอคณะอนุกรรมการในการประชุมครั้งถัดไป หากไม่ขอแก้ไขภายในกำหนดจะขอถือว่าท่านได้ให้ความกรุณา
รับรองรายงานการประชุมฯ นี้แล้ว และปรากฏว่าไม่มีอนุกรรมการฯ ท่านใดขอแก้ไขรายงานการประชุม
ดังกล่าว โดยมีรายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่ 2 

จึงขอเสนอคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ เพื่อโปรดพิจารณารับรองรายงานการประชุม 

มติที่ประชุม      .
       .
      . 

 
 
 

/วาระที่ 3... 
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

วาระที่ 3     เรื่องเพื่อพิจารณา 

วาระที่ 3.1   การขอปรับระยะเวลาการดำเนินโครงการด้านการศึกษาวิจัยเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน     
                 (พันธกิจที่ ๓)  

วาระที่ 3.1.1   โครงการศึกษารูปแบบการขนส่งด้วยรถโดยสารประจำทางเพื่อรองรับระบบโลจิสติกส์  
                      ในการพัฒนาเมืองและการท่องเที่ยวเพื่อความปลอดภัยในการเดินทางของผู้ใช้รถโดยสาร 
                      ประจำทางของจังหวัดบึงกาฬ 

โครงการ การดำเนินการ เดิม ขอปรับเปน็ การดำเนินการปัจจุบัน 

โครงการศึกษารูปแบบการ
ขนส่งด้วยรถโดยสารประจำ
ทางเพื่อรองรับระบบโลจิสติกส์
ในการพัฒนาเมืองและการ
ท่องเที่ยว เพื่อความปลอดภัย
ในการเดินทางของผู้ใช้รถ
โดยสารประจำทาง  
(กรณีศึกษาจังหวัดบึงกาฬ)   
 
งบประมาณที่ได้รับจัดสรร :  
4,700,000  บาท 
เบิกจ่าย   1,880,000 บาท  
ผูกพันค้างจ่าย 2,820,000 บาท 
ส่งคนื กปถ.  -  บาท 
 
สัญญาที่ทำไว้กับ สขจ. : 
ตามสัญญาเลขที่ บก
0012/03/2564 
ลว. 29 ต.ค.64 
เริ่ม 29 ต.ค. 63 
สิ้นสุด 26 มิ.ย. 64 
 
ระยะเวลาดำเนินโครงการ : 
3 ก.ค.63 –  2 มิ.ย.64 
 ขอปรับเป็นสิ้นสุด 2 ส.ค.64 

 
ตามหนังสือแจ้งขอปรับเวลา  
ที่ บก 0012/312 
ลว.3 พ.ค.64 

1. ส่งมอบรายงาน 
ชั้นกลาง  
(Interim Report) 

2 เดือน  
(3 ธ.ค.63 – 2 ก.พ.64) 
 

2 เดือนกับ 24 วัน 
เพิ่ม 24 วัน 
(26 ก.พ.64) 

 ที่ปรึกษาอยู่ระหว่าง
การดำเนินการจัดทำ
ร่างรายงานฉบับ
สมบูรณ์ (Draft Final 
Report) และมีการ
ขยายเวลาส่งมอบงาน
เป็นวันที่ 31 พ.ค.64  

2. การสัมภาษณ์ 
เชิงลึกตัวแทนชาวลาว 
ไม่น้อยกว่า 20 คน     

อยู่ในรายงานชั้นกลาง 
 (Interim Report) 

ไปไว้ที่ร่างรายงานฉบับ
สมบูรณ ์

 

ค่าจ้างการสัมภาษณ์
เชิงลึกตัวแทนชาวลาว 
ไม่น้อยกว่า 20 

25% 
1,175,000 บาท 

 

ขอปรับลดยอดเงินค่าจ้าง 
ในงวดงานรายงานช้ันกลาง 
(Interim Report) จำนวน 
5% ไปดำเนินการในงวด      
ร่างรายงานฉบับสมบูรณ ์
เหลือต้องจ่าย 20% 
940,000 บาท 

3.ส่งมอบร่างรายงาน
ฉบับสมบูรณ ์ 
(Draft Final Report) 
 
 

1 เดือน 
(3 มี.ค. – 2 เม.ย.64) 

1 เดือน กับ 29 วัน 
(31 พ.ค.64) 

นำงานในส่วนของการ
สัมภาษณ์เชิงลึกตัวแทน 
ชาวลาว ไม่น้อยกว่า 20 คน 
ของงวดรายงานชั้นกลาง 
(Interim Report)  
ดำเนินการในงวดร่าง
รายงานฉบับสมบูรณ์  
(Draft Final Report) 

ค่าจ้างร่างรายงานฉบับ
สมบูรณ์ (Draft Final 
Report)  
 
 

25% 
1,175,000 บาท 

ปรับลดยอดเงินค่าจ้างใน
งวดงานรายงานชั้นกลาง 
(Interim Report)    
จำนวน 5% มาดำเนินการ
ในงวด ร่างรายงานฉบับ
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
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โครงการ การดำเนินการ เดิม ขอปรับเปน็ การดำเนินการปัจจุบัน 

 สมบูรณ์ (Draft Final 
Report)  
รวมค่าจ้างเป็น 30% 
30% (+5%) 
1,410,000 บาท  

4. ส่งมอบรายงาน
ฉบับสมบูรณ ์
(Final Report) 

1 เดือน 
(3 พ.ค. – 2 มิ.ย. 64) 

1 เดือนกับ 24 วัน 
(26 มิ.ย.64) 

5. สรุปผลการดำเนิน
โครงการ 

2 มิ.ย.64 2 ส.ค.64 

สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลาการดำเนินโครงการ : 
1.การขอปรับระยะเวลาดำเนินโครงการจาก 2 มิ.ย.64 เป็น 26 มิ.ย.64 เพื่อปรับรอบระยะเวลา

การดำเนินการให้ตรงกับการดำเนินการตามสัญญาง่ายต่อการบริหารสัญญา 
2. ขอโอนเปลี่ยนแปลงงานและลดยอดเงินที่ต้องดำเนินการในงวดที่ 2 รายงานชั้นกลาง (Interim 

Report) ไปดำเนินการในงวดที ่3 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) เนื่องจากศูนย์บริการวิชาการ 
มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ ได้มีหนังสือ ที ่อว 8702.17/67 ลงวันที่ 20 มกราคม 2564 ขอโอน
เปลี่ยนแปลงงานและลดยอดเงินไปดำเนินการที่ต้องดำเนินการในงวดที่ 2 ไปงวดที่ 3 ดังนี้ 

2.1 ลดงานในส่วนของการสัมภาษณ์เชิงลึกตัวแทนชาวลาว ไม่น้อยกว่า 20 คน  
2.2 ขอโอนยอดเงินจำนวน 5% ของวงเงินงบประมาณตามค่าจ้างงาน เนื่องจากสถานการณ์

การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อโคโรนาโควิด 2019 (Covid-19) ระลอกที่ 2 ทำให้ไม่สามารถดำเนินการใน 
งวดงานที่ 2 ได้คณะกรรมการตรวจรับพัสดโุดยความเห็นชอบของขนส่งจังหวัดบึงกาฬ จึงอนุมัติให้ตามที่เสนอ 

3. การขอขยายเวลาส่งมอบงานงวดที่ 3 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report)  เนื่องจาก
ศูนย์บริการวิชาการ มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ ได้มีหนังสือที่ อว 8702.17/349 ลงวันที่ 5 เมษายน 2564 
ขอขยายเวลาส่งมอบงานงวด 3 (Draft Final Report) พร้อมงดค่าปรับเนื่องจากเหตุสุดวิสัย อันเนื่องมาจาก
สถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด ๑๙ ซึ่งต้องศึกษาความต้องการในการเดินทาง และเส้นทางในการ
เดินทางระหว่างประเทศของผู้คนในสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว  ในการใช้บริการเดินทางข้าม
ประเทศผ่านสะพานมิตรภาพไทย-ลาว ด้วยการสัมภาษณ์เชิงลึกตัวแทนประชาชนลาว จำนวนไม่น้อยกว่า ๒๐ 
คน ซึ่งต้องดำเนินการผ่านช่องทางออนไลน์ อันมีเหตุขัดข้องจากสัญญาณเป็นระยะ ประกอบกับการจัดการ
ประชุมเพื่อรับฟังความคิดเห็น จำนวนไม่น้อยกว่า 50 คน ยังไม่สามารถดำเนินการได้ จึงขอขยายเวลาส่งมอบ
งานงวด 3 พร้อมงดหรือลดค่าปรับเนื่องจากเหตุสุดวิสัย ไปเป็นวันที่ 31 พฤษภาคม 2564 ซึ่งการขยายเวลา
ส่งมอบงานดังกล่าว ยังอยู่ในห้วงเวลาของสัญญาจ้าง คณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ โดยความเห็นชอบของ
ขนส่งจังหวัดบึกกาฬ พิจารณาเห็นว่าศูนย์บริการวิชาการ มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ มีเหตุผลและความ
จำเป็นในการขอขยายเวลาและงดหรือลดค่าปรับด้วยเหตุสุดวิสัย จึงเห็นควรขยายเวลาและงดหรือลดค่าปรับ
ให้กับผู้รับจ้าง ตามที่เสนอ ทั้งนี้ หากจังหวัดบึงกาฬหรือหน่วยงานภาครัฐมีคำสั่งกำหนดวันสิ้นสุดของมาตรการ
ป้องกันการแพร่ระบาดของโรคเชื้อไวรัสโคโรนา COVID 2019 ก่อนวันที่ 31 พฤษภาคม 2564 คณะกรรมการ
ตรวจรับพัสดุฯ ขอสงวนสิทธิ์การขยายเวลาและงดหรือลดค่าปรับดังกล่าวจนเหตุแห่งสถานการณ์โควิดจะสิ้นสุด 

/4. การขอขาย... 
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4. การขอขายเวลาส่งมอบงานฉบับสมบูรณ์ จากเดิมวันที่ 2 มิ.ย.64 เป็น 26 มิ.ย.64 เพื่อให้
สอดคล้องกับสัญญาจ้าง เพื่อการบริหารสัญญาที่มีประสิทธิภาพ 

5. การขอขยายเวลาสรุปผลการดำเนินการโครงการออกไปอีก 2 เดือน จาก 26 มิ.ย.64 เป็น  
2 ส.ค.64 เนื่องจากระยะเวลาการส่งมอบงานงวดที่ 4 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) อยู่ในช่วงวัน
เดียวกนั กับ รายงานสรุปปิด ซึ่งการสรุปปิดต้องใช้เวลาเพื่อให้สามารถสรุปผลการดำเนินการที่ครบถ้วนถูกต้อง 

แผนการดำเนินงานและการเบิกจ่ายเงิน : 

 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่ 3.1.1 

จึงขอเสนอคณะอนกุรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติต่อไป 
มติที่ประชุม      .
       .
      . 

 
 
 
 

/วาระที่ 3.1.2... 
 





1. จัดท ำข้อก ำหนดกำรปฏิบัติงำน (TOR)
2. ด ำเนินกำรจัดจ้ำงและลงนำมสัญญำ

3. ส่งมอบงำนงวดท่ี 1 รำยงำนข้ันต้น (Inception Report) 
   ระยะเวลำด ำเนินงำน 3 ต.ค.63 - 2 ธ.ค.63

    - กำรเบิกจ่ำยเงิน งวดท่ี 1 (ร้อยละ 20) 940,000 บำท

4. ส่งมอบงำนงวดท่ี 2 รำยงำนช้ันกลำง (Interim Report) 
    ระยะเวลาด าเนินงาน   3 ธ.ค.63 - 2 ก.พ.64   

    - ขอตัดลดงานในส่วนการสัมภาษณ์เชิงลึกคนประเทศลาวไปงวดท่ี 3

    - การเบิกจ่ายเงิน งวดท่ี 2 (ร้ยอละ 25) 1,175,000 บาท        
    - ตัด 5% ไปงวด3 เหลือร้อยละ 20 จ านวน 940,000 บาท  

5. ส่งมอบงำนงวดท่ี 3 ร่ำงรำยงำนฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report)   
   ระยะเวลำด ำเนินกำร 3 มี.ค. - 2 เม.ย.64

    - น ำงำนในส่วนกำรสัมภำษณ์เชิงลึกคนประเทศลำวจำกงำนงวด 2       
      มำด ำเนินกำร

    - ระยะเวลำส้ินสุดตำมสัญญำ 26 เมษำยน 2564                   
    - ขอปรับขยำยระยะเวลำเป็น 31 พ.ค.64

    - การเบิกจ่ายเงิน งวดท่ี 3 (ร้อยละ 25)  1,175,000 บาท        
    - น าเงินค่าจ้างงวดท่ี 2 จ านวน 5% มาจ่ายในงวดท่ี 3               
    - คงเหลือยอดเบิกจ่าย ร้ยอละ 30 เป็นเงิน 1,410,000 บาท

6. ส่งมอบงำนงวดท่ี 4 รำยงำนฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 
    - ระยะเวลำด ำเนินกำร 3 พ.ค. - 2 มิ.ย.64

    - ขอขยำยเวลำจำกเดิม เป็น 3 พ.ค. - 26 มิ.ย.64

    - กำรเบิกจ่ำยเงิน งวดท่ี 4 (ร้อยละ 30)  1,410,000 บำท

9. สรุปปิดโครงกำร จำกเดิม 2 ส.ค.64                                          
    - เป็น 2 ก.ย.64

                  แผนการด าเนินงานเดิม

                แผนการด าเนินงานท่ีขอปรับเพ่ิม/ลด เน่ืองานใหม่  

                                          โครงการศึกษารูปแบบการขนส่งด้วยรถโดยสารประจ าทางเพ่ือรองรับระบบโลจิสติกส์ในการพัฒนาเมืองและการท่องเท่ียว                                   
          เพ่ือความปลอดภัยในการเดินทางของผู้ใช้รถโดยสารประจ าทาง (กรณีศึกษาจังหวัดบึงกาฬ)

(ขอขยายเวลาส้ินสุด 2 ก.ย.64)

กิจกรรม
พ.ย. ม.ค ก.พ.ธ.ค. ก.ค. ส.ค. ก.ย.ก.ย.

ปี พ.ศ.2563 ปี พ.ศ. 2564
ก.ค. ต.ค. พ.ค. มิ.ย.

แผนการเบิกจ่ายใหม่

แผนการเบิกจ่ายเดิม        ผลการด าเนินการ
แผนการด าเนินงานท่ีขอปรับระยะเวลา

มี.ค. เม.ย.ส.ค.
เสร็จส้ินแล้ว เม่ือ 3 ก.ค.63

เสร็จส้ินแล้ว ( เร่ิมปฏิบัติงำนตำมสัญญำวันท่ี 29 ต.ค. 63 - ก.ย. 64 รวม 240 วัน )

- คณะกรรมกำรตรวจรับพัสดุ ได้มีกำรประชุมตรวจรับรำยงำนชั้นต้น(Inception 
Report) แล้ว เมื่อวันที่ 28 พ.ย.2563 และได้ลงนำมตรวจรับงำนแล้ว ปัจจุบัน 
เบิกจ่ำยเงินงวดที่ 1 แล้ว

- คณะกรรมกำรตรวจรับพัสดุ ได้มีกำรประชุมตรวจรับรำยงำน
ชั้นกลำง(Interim Report) แล้ว เมื่อวันที่ 9 ก.พ.64 และได้
ลงนำมตรวจรับงำนแล้ว ปัจจุบัน เบิกจ่ำยเงินงวดที่ 2 แล้ว
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วาระที่ 3.1.2   โครงการศึกษาพัฒนาเทคนิคการตรวจประเมินและการรับรองคุณภาพโรงเรียนสอนขับรถเอกชน 

โครงการ การดำเนินการ เดิม ขอปรับเปน็ การดำเนินการปัจจุบัน 

โครงการศึกษาพัฒนาเทคนิคการ
ตรวจประเมินและรับรองคุณภาพ
โรงเรียนสอนขับรถเอกชน 
 
ผู้ได้รับจัดสรร : สนภ. 
 
งบประมาณที่ได้รับจัดสรร :  
4,837,000  บาท 
(วงเงินสัญญา 4,833,000 บาท) 
เบิกจ่าย   3,383,100 บาท  
ผูกพันค้างจ่าย  1,449,900  บาท 
ส่งคนื กปถ.   4,000  บาท 
 
สัญญาที่ทำไว้กับกรม : 
คค 0408/2010/2563  
ลว. 18 ต.ค. 62 
เริ่ม 19 ต.ค. 62 
สิ้นสุด 14 มิ.ย. 63 
 
ระยะเวลาดำเนินโครงการ : 
19 ต.ค. 62 – 14 มิ.ย. 63 
 ปรับครั้งที่ 1 : 18 ส.ค. 63 
 ปรับครั้งที่ 2 : 31 ต.ค. 63 
 ปรับครั้งที่ 3 : 31 มี.ค. 64 
 ขอปรับเป็นสิ้นสุด 30 มิ.ย. 64 
 
ตามหนังสือแจ้งขอปรับเวลา  
ที่ คค 0419.3/310 
ลว. 23 มี.ค. 64 

1. ส่งมอบรายงาน
ฉบับสมบูรณ ์ 
(Final  Report)  

1 เดือน 
 
 
 
 

4 เดือน 15 วนั 
(เพิ่มขึ้น 3 เดือน 15 วัน) 

 
 
 

 ที่ปรึกษาอยู่ระหว่างการ
ดำเนินการจัดทำรายงาน
ฉบับสมบูรณ ์และมี
กำหนดการสัมมนา
โรงเรียนสอนขับรถเอกชน 
ในเดือนเมษายน 2564  2. ตรวจรับงาน 1 เดือน 

 
 
 
 

4 เดือน 
(เพิ่มขึ้น 3 เดือน) 

 
 

3. สรุปปิดโครงการ 1 เดือน 
 
 
 
 
 

4 เดือน 
(เพิ่มขึ้น 3 เดือน) 

 
 
 
 

 
 
 
 
 

/สาเหตุที.่.. 
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สาเหตุที่ต้องปรับระยะเวลาการดำเนินโครงการ : 
เนื่องจากตามขอบเขตของงานกำหนดให้มี “จัดการสัมมนาโรงเรียนสอบขับรถเอกชน จำนวน 1 ครั้ง 

ผู้เข้าร่วมจำนวนไม่น้อยกว่า 200 คน จัดในพื้นที่กรุงเทพมหานครหรือปริมณฑล กิจกรรมในการสัมมนาอย่าง
น้อยต้องประกอบด้วย พิธีมอบใบรับรองระบบมาตรฐานคุณภาพโรงเรียนสอนขับรถเอกชนที่ได้รับการรับรอง 
การบรรยายให้ความรู ้เกี ่ยวกับการพัฒนาและยกระดับคุณภาพการสอนขับรถ การเส วนาแลกเปลี ่ยน
ประสบการณ์ในการพัฒนาคุณภาพ เป็นต้น” ซึ่งขณะนี้ กรมการขนส่งทางบกอยู่ในระหว่างการตรวจประเมิน
มาตรฐานคุณภาพโรงเรียนสอนขับรถนำร่องเป็นต้นแบบโรงเรียนสอนขับรถที่ได้รับการรับรองมาตรฐานคุณภาพ 
ซึ่งในแต่ละขั้นตอนการตรวจประเมินต้องใช้ความละเอียดรอบคอบ เพื่อนำหลักเกณฑ์แนวทางการตรวจประเมิน
ตามที่คณะกรรมการฯ กำหนดไว้มาใช้พิจารณา ให้ได้โรงเรียนสอนขับรถที่มีมาตรฐานคุณภาพอย่างแท้จริง และ
ภายหลังจากที่กรมการขนส่งทางบกได้คัดเลือกโรงเรียนสอนขับรถที่ได้รับการรับรองมาตรฐานคุณภาพแล้ว จึงจะ
สามารถจัดสัมมนาเพ่ือมอบใบรับรองระบบมาตรฐานคุณภาพได้ ดังนั้น เพื่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดกับทางราชการ 
รวมทั้งที่ปรึกษาสามารถดำเนินงานให้เป็นไปตามเป้าหมายของกรมการขนส่งทางบก จึงขอปรับระยะเวลาการ
ดำเนินงานจากเดิมสิ้นสุด 31 มี.ค. 64 เป็นสิ้นสุด 30 มิ.ย. 64 

แผนการดำเนินงานและการเบิกจ่ายเงิน : 

 
รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที่ 3.1.2 

จึงขอเสนอคณะอนกุรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติต่อไป 
มติที่ประชุม      .
       .
      . 

/วาระที่ 3.2... 







1.  จัดท ำข้อก ำหนดกำรปฏิบัติงำน (TOR)
2.  ด ำเนินกำรจัดจ้ำงและลงนำมสัญญำ
3.  ส่งมอบรำยงำนเร่ิมต้นกำรศึกษำ (Inception Report) 
4.  ส่งมอบรำยงำนควำมก้ำวหน้ำ ฉบับท่ี 1 (Progress Report1) 
5.  ส่งมอบรำยงำนควำมก้ำวหน้ำ ฉบับท่ี 1 (Progress Report1) 
6.  ส่งมอบร่ำงรำยงำนฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) 
7.  ส่งมอบรำยงำนฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

      7.1 น ำเสนอหลักเกณฑ์แนวทำงกำรตรวจประเมินรำยข้อก ำหนดแบบรำยกำรตรวจ
ประเมินมำตรฐำนคุณภำพโรงเรียนสอนขับรถและวิธีกำรตรวจประเมินตำมท่ีคณะกรรมกำร
มำตรฐำนคุณภำพโรงเรียนสอบขับรถได้ก ำหนดต่อท่ำน อขบ . เพ่ือโปรดทรำบ

       7.2 แต่งต้ังคณะผู้ตรวจประเมินมำตรฐำนคุณภำพโรงเรียนสอนขับรถ (กรณีกรมกำร
ขนส่งทำงบกเป็นผู้ตรวจประเมินเอง )

      7.3 ตรวจประเมินคุณภำพโรงเรียนสอนขับรถต้นแบบ

      7.4 สรุปผลตรวจประเมินคุณภำพโรงเรียนสอบขับรถน ำร่อง

      7.5 น ำเสนอผลตรวจประเมินต่อคณะกรรมกำรพิจำรณำมำตรฐำนโรงเรียนสอนขับรถ

      7.6 จัดสัมมนำโรงเรียนสอนขับรถเอกชนและพิธีมอบใบรับรองระบบมำตรฐำนคุณภำพ
โรงเรียนสอนขับรถ

กำรเบิกจ่ำยเงิน งวดท่ี 5 (ร้อยละ 10)  483,300 บำท

8.  ตรวจรับงำน

9.  สรุปปิดโครงกำร

แผนการด าเนินงานเดิม ผลการด าเนินงาน แผนการด าเนินงานท่ีขอปรับระยะเวลา

แผนการเบิกจ่ายเดิม แผนการเบิกจ่ายใหม่

เสร็จส้ินแล้ว (ท่ีปรึกษำส่งมอบงำน เม่ือวันท่ี 16 ม.ค. 63, เบิกจ่ำยเงินงวดท่ี 2 (ร้อยละ 25) 1,208,250 บำท เรียบร้อยแล้ว)

ปี พ.ศ. 2564

เสร็จส้ินแล้ว (ท่ีปรึกษำส่งมอบงำน เม่ือวันท่ี  27 พ.ย. 63, ยังไม่ได้เบิกเงินงวดท่ี 4 (ร้อยละ 20)  966,600 บำท)

เสร็จส้ินแล้ว (อขบ. ให้ควำมเห็นชอบ TOR ตำมหนังสือท่ี คค 0419.3/680 ลว. 29 พ.ค. 62)
เสร็จส้ินแล้ว (เร่ิมปฏิบัติงำนตำมสัญญำวันท่ี 19 ต.ค. 62 - 14 มิ.ย. 63 รวม 240 วัน)

เม.ย.ส.ค. มี.ค. พ.ค. มิ.ย.

เสร็จส้ินแล้ว (ท่ีปรึกษำส่งมอบงำน เม่ือวันท่ี 14 พ.ย. 62, เบิกจ่ำยเงินงวดท่ี 1 (ร้อยละ 20) 966,600 บำท เรียบร้อยแล้ว

ก.ย.

เสร็จส้ินแล้ว (ท่ีปรึกษำส่งมอบงำน เม่ือวันท่ี 16 มี.ค. 63, เบิกจ่ำยเงินงวดท่ี 3 (ร้อยละ 25) 1,208,250 บำท เรียบร้อยแล้ว) 

ต.ค.

โครงการศึกษาพัฒนาเทคนิคการตรวจประเมินและรับรองคุณภาพโรงเรียนสอนขับรถเอกชน
(ขอขยายเวลาส้ินสุด 30 มิถุนายน 2564)

กิจกรรม
ปี พ.ศ. 2563

พ.ย. ม.ค ก.พ.ธ.ค.

16-30 มิ.ย. 64

15 มิ.ย. 6428 ก.พ. 64

16-30 มิ.ย. 64

1-15 เม.ย.  64

1-15 เม.ย.  64

1-30 เม.ย.  64

16 เม.ย. - 15 พ.ค. 64

1-31 พ.ค. 64

16 พ.ค. - 15 มิ.ย. 64

16-30 มิ.ย. 64

31 มี.ค. 64

31 มี.ค. 64
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

วาระที ่ 3.2  การขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื ่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจำปีงบประมาณ 
   พ.ศ. 2564 (พันธกิจที่ 3) 

ตามที่กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ได้อนุมัติกรอบวงเงินงบประมาณ ประจำปี 2564 
จำนวนเงิน 2,900,000,000 บาท สำหรับดำเนินการจัดสรรเป็นค่าใช้จ่ายเพื่อการลดอุบัติเหตุทางถนน 
ตามโครงการหรือแผนงานของกรมการขนส่งทางบก (พันธกิจที่ 1) ค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการอันเนื่องมาจาก 
การประสบภัยที่เกิดจากการ ใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 2) ค่าใช้จ่ายในการสนับสนุนและส่งเสริมการศึกษาวิจัย 
เพื ่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 3) และค่าใช้จ่ายในการจัดประมูลหมายเลขทะเบียนรถ 
การบริหารงานกองทุน และค่าใช้จ่ายในการดำเนินการอื่นอันจำเป็นของกองทุน  (พันธกิจที่ 4) และได้มีการ
อนุมัติจัดสรรเงินให้ดำเนินโครงการไปแล้ว ดังนี ้

 
โดยรายละเอียดโครงการด้านการศึกษาวิจัยเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (พันธกิจที่ 3)  

ที่มีการเสนอขอรับจัดสรรงบประมาณจากกองทุนฯ ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 จำนวน 5 โครงการ 
เป็นไปตามวาระที่ 3.2.1 – 3.2.5 ดังนี ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระที่ 3.2.1... 
 



8 

 

 

วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

วาระที่  3.2.1 ขอรับจัดสรรเงินสำหรับดำเนินโครงการศึกษาเทคโนโลยีเชิงรุกเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพด้านการ
บังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริมการตรวจสภาพรถเพื่อความปลอดภัยของยานพาหนะและลด
อุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน 

ตามที่ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ ได้ขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใชถ้นน
ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 เพื่อดำเนินโครงการศึกษาจ้างที่ปรึกษาเทคโนโลยีที่ทันสมัยและเหมาะสม 
เพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู ้ใช้รถใช้ถนน  จำนวนเงิน 
4,995,000 บาท และได้นำเรื่องดังกล่าวเสนอคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยเพื่อความปลอดภัยในการ
ใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 1/2564 เมื่อวันที่ 18 กุมภาพันธ์ 2564 ที่ประชุมพิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี ้

1. เห็นควรให้เปลี่ยนชื่อโครงการเป็น โครงการศึกษาเทคโนโลยีเชิงรุก เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ 
ด้านความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน 

2. เห็นควรให้วิเคราะห์สภาพปัญหาที่มีความสำคัญ ทำให้เกิดการศึกษาวิจัย เช่น ป้ายทะเบียน  
ที่หลีกเลี่ยงไม่ต่อภาษีประจำปีกี่เปอร์เซนต์ และควรรีวิวเทคโนโลยีที่มีในปัจจุบัน นำมาเปรียบเทียบ เพื่อเป็น
ตัวเลือกในการนำเทคโนโลยีมาปรับใช้ในประเทศไทย 
จึงมีมติให้ผู้ขอรับจัดสรรทบทวนการดำเนินโครงการจ้างที่ปรึกษาศึกษาเทคโนโลยีที่ทันสมัยและเหมาะสม 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน  โดยให้ผู้ขอรับ
จัดสรรดำเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ ให้แล้วเสร็จ ก่อนขอรับจัดสรร  
ในคราวต่อไป 

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรได้ดำเนินการตามความเห็นของคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ 
ครั ้งที ่ 1/2564 ในข้อ 1. เห็นควรให้เปลี่ยนชื่อโครงการเป็น โครงการศึกษาเทคโนโลยีเชิงรุก เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน  เรียบร้อยแล้ว โดยมี
รายละเอียดโครงการ ดังนี ้

โครงการ ผลผลิต ตัวชี้วัด 
เอกสารแนบ

วาระที่   

โครงการศึกษาเทคโนโลยีเชิงรุก 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้
กฎหมาย และส่งเสริมการตรวจสภาพ
รถเพื่อความปลอดภัยของยานพาหนะ
และลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน 
 
ผู้ข้อรบัจดัสรร : ศูนยเ์ทคโนโลยสีารสนเทศ 
จำนวนเงิน 4,995,000 บาท 
ระยะเวลาดำเนินโครงการ 11 เดือน 
(ศึกษาวิจัย 9 เดือน) 
โครงการใหม ่

ผลการศึกษาโครงการศึกษา
เทคโนโลยีเชิงรุกเพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพด้านการบังคับ
ใช้กฎหมาย และส่งเสริมการ
ตรวจสภาพรถเพื่อความ
ปลอดภัยของยานพาหนะ
และลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ
ใช้ถนน 

ด้านปริมาณ : 
รายงานผลการศึกษา อันประกอบด้วย  
- แผนงานโครงการ (Inception report) 
- รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 1 
(Interim Report 1) 
- รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 2  
  (Draft Final) 
- รายงานฉบับสมบูรณ์ ครั้งที ่3  
  (Final Report) 
- บทสรุปสำหรับผู้บริหาร  
  (Executive Summary) 

ด้านคณุภาพ : 
รายงานผลการศึกษา มีเนื้อหาครอบคลุม
กระบวนการ ข้อมูลและเทคโนโลยี  

3.2.1 

/ค่าใช้จ่าย... 
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

รายการ จำนวน (บาท) 

ค่าใช้จ่ายบุคคลากรหลัก 4,200,800 

ค่าใช้จ่ายบุคคลากรสนับสนนุ 390,000 

ค่าใช้จ่ายตรง 404,200 

รวมจำนวนเงนิที่ขอรับจัดสรร 4,995,000 

 

รายการ 
จำนวน 
ทีป่รึกษา 

(คน) 
ด้าน 

วุฒ ิ 
ปริญญา 

ประสบ
การณ์ 
(ปี) 

ระยะ 
เวลา 

(เดือน) 
อัตราเงินเดือน 

จำนวนเงิน 
(บาท) 

1. ค่าใช้จ่ายดา้นบคุลากร 4,590,800 

1.1 ค่าใช้จา่ยบุคลากรหลัก 4,200,800 
ผู้จัดการโครงการ 1 เทคโนโลยี

สารสนเทศ 
เอก  10  8 96,536 772,288 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการบริหารธุรกิจ 1 วิศวกรรม  โท  5  5 63,624 318,120 
ผู้เชี่ยวชาญด้านบัญชีและการเงิน 1 บัญชีและ

การเงิน  
โท  5 5 63,624 318,120 

ผู้เชี่ยวชาญด้านเครื่องกล 1 วิศวกรรม  โท 5 5 63,624 318,120 
ผู้เชี่ยวชาญด้านไฟฟ้า 1 วิศวกรรม โท  5 5 63,624 318,120 
ผู้เชี่ยวชาญด้านงบประมาณและต้นทุน 1 กฏหมาย โท  5 6 63,624 381,744 
ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมาย 1 เทคโนโลยี

สารสนเทศ  
โท  5 6 63,624 381,744 

ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ 
การสื่อสาร 

1 เทคโนโลยี
สารสนเทศ 

โท  5 7 72,200 505,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ 
การบริหารข้อมูล 

 เทคโนโลยี
สารสนเทศ  

โท 5 7 72,200 505,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านความปลอดภัย 
และการจัดการความเสี่ยง 

1 วิศวกรรม  โท 5 6 63,624 381,744 

1.2 ค่าใช้จา่ยบุคลากรสนบัสนนุ 960,000 
นักวิชาการผู้ช่วย 1 - - - 7 15,000 105,000 
นักวิชาการผู้ช่วยด้านไฟฟ้า 1 - - - 5 15,000 75,000 
เจ้าหน้าที่ประสานงานโครงการ 1 - - - 7 15,000 105,000 
เลขานุการโครงการ 1 - - - 7 15,000 105,000 

/2. ค่าใช้จา่ยตรง… 
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

รายการ จำนวน หน่วย 
อัตรา 
(บาท) 

จำนวนเงิน 
(บาท) 

 2. ค่าใช้จ่ายตรง 404,200 

2.1 ค่าใช้จา่ยในสำนักงาน 117,000 

ค่าใช้จ่ายสาธารณูปโภค 9 เดือน 2,000 18,000 
ค่าวัสดุสิ้นเปลือง 9 เดือน 3,500 31,500 
ค่าถ่ายเอกสาร 9 เดือน 3,000 27,000 
ค่าเช่าคอมพิวเตอร์พร้อมอุปกรณ์รวมโปรแกรม 9 ชุด/เดือน 1,500 13,500 
ค่าติดต่อสื่อสารภายในและต่างประเทศ 9 เดือน 3,000 27,000 

2.2 ค่าใช้จา่ยในการประสานงานในประเทศ 27,000 

ค่าเช่ารถพร้อมน้ำมันเช้ือเพลิง 9 คัน/เดือน 1,500 13,500 

ค่าใช้จ่ายการประสานงานพื้นที่ 9 เดือน 1,500 13,500 

2.3 ค่าใช้จา่ยการประสานงานต่างประเทศ 100,000 

การประสานงานข้อมูลและแปลเอกสาร 1 เหมารวม 45,000 45,000 

ด้านเทคนิคระบบอัตลักษณ ์ 1 เหมารวม 55,000 55,000 

2.4 ค่าใช้จา่ยในการศึกษาวิเคราะห์ 87,450 

(1) การเตรียมการและจัดทำเอกสารเค้าโครงการศึกษา  1 เหมารวม 22,450 22,450 

(2) ค่าสำรวจ รวบรวม และวเิคราะห์ ข้อมูล 1 เหมารวม 32,500 32,500 

(3) การบูรณาการข้อมูลและการเชื่อมโยงของระบบการบริการ 1 เหมารวม 32,500 32,500 

2.5 ค่าจัดทำเอกสาร รายงาน และ CD 72,750 

รายงานเบ้ืองต้น พร้อม CD  1 ชุด 5 ชุด 1,500.00 7,500.00 

รายงานความก้าวหน้า 1 พร้อม CD  1 ชดุ 5 ชุด 2,000 10,000 

รายงานความก้าวหน้า 2 พร้อม CD  1 ชดุ 5 ชุด 2,000 10,000 

รายงานความก้าวหน้า 3 พร้อม CD  1 ชดุ 5 ชุด 2,000 10,000 

รายงานความก้าวหน้า 4 พร้อม CD  1 ชดุ 5 ชุด 2,000 10,000 

รายงานความก้าวหน้า 5 พร้อม CD  1 ชดุ 5 ชุด 2,000 10,000 

รายงานฉบับสมบูรณ์ พร้อม CD ประกอบด้วย     

- รายงานสรุปสำหรับผู้บริหาร 5 ชุดๆละ 500 บาท 5 ชุด 500 2,500 
- รายงานหลัก (ภาษาไทย) 5 ชุดๆละ 2,500 บาท 5 ชุด 2,500 12,500 
- สำเนาลงแผ่น CD 5 ชุดๆละ 50 บาท 5 ชุด 500 250 

รวมจำนวนเงนิที่ขอรับจัดสรร 4,995,000 

/แผนการ… 
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

แผนการดำเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน : 

แผนการดำเนินงาน แผนการเบิกจา่ยเงิน 
ลำดับ การดำเนินการ วัน เดือน ป ี จำนวนเงิน 

เดือนที่ 1 - 2 1. จัดทำขอบเขตของงาน (TOR)   
เดือนที่ 1 - 2 1. จัดทำข้อกำหนดการปฎิบัติงาน (TOR)   
เดือนที่ 2 - 3 2. ดำเนินการจัดจ้างและลงนามในสัญญา   
เดือนที่ 4 - 5 ๓. ส่งมอบแผนงานโครงการ (Inception Report) 

ประกอบด้วย วิธีการบริหารจัดการโครงการ ขั้นตอน และ
แผนการดำเนินงานทั้งหมด ตลอดจนระยะเวลาของโครงการ
โดยละเอียด 

เดือนที่ 6 - 7 เบิกจ่ายเงิน 10% 
499,500.- 

เดือนที่ 5 - 6 ๔. ส่งมอบรายงานความก้าวหน้า 1 (Interim Report 1) 
ประกอบด้วย ผลการศึกษาวิเคราะห์มาตรฐานที่เป็นสากล
ของระบบเทคโนโลยีเพ่ือการพิสูจน์อัตลักษณ์ของยานพาหนะ 
ที่มีประสิทธิภาพและความเหมาะสมในการนำมาประยุกต์ใช้
งานในการจดทะเบียนรถการจัดเก็บการต่อภาษีประจำปี 
รวมถึงแนวทางปฏิบัติเพื่อส่งเสริมการลดอุบัติเหตุอันเกิดจาก
การพาหนะ 

เดือนที่ 7 - 8 เบิกจ่ายเงิน 35% 
1,748,250.- 

เดือนที่ 7 - 8 ๕ . ส ่ งมอบรายงานความก ้ าวหน ้ า 2 ( Interim Report 2)
ประกอบด้วย ผลการศึกษาข้อจำกัดทางด้านกฎหมายและผู้ที่
มีส่วนเกี ่ยวข้อง และข้อเสนอแนะของแนวทางแก้ไข เพื่อ                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                           
ให้การดำเนินการระบบเทคโนโลยีพิสูจน์อัตลักษณ์สามารถ
ดำเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพเต็มรูปแบบ 

เดือนที่ 9 - 10 เบิกจ่ายเงิน 35% 
1,748,250.- 

เดือนที่ 9 - 10 6. ส่งมอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report)  
   ประกอบด้วย ผลทำการศึกษาหรือการวิเคราะห์ผลกระทบ

และรูปแบบแผนงานการดำเนินการ ความคุ้มค่าในการลงทุน 
ทั้งในระยะสั้นและระยะยาว รวมถึงรูปแบบหรือแนวทางการ
ดำเนินการที่เหมาะสม  เพ่ือแสดงให้เห็นถึงความคุ้มค่าในด้าน
การเงินหรือเชิงเศรษฐศาสตร์ในการลงทุน และการส่งเสริม
ด้านความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้
รถใช้ถนน และส่งมอบบทสรุปสำหรับผู้บริหาร (Executive 
Summary) 

เดือนที่ 11 เบิกจ่ายเงิน 20% 
999,000.- 

เดือนที่ 10 - 11 7. ตรวจรับผลการศึกษา   
เดือนที่ 10 - 11 8. สรุปผลการดำเนินโครงการ   

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที ่3.2.1 

จึงขอเสนอคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติต่อไป 
มติที่ประชุม      .
       .
      . 

 
/วาระที่ 3.2.2… 
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แบบขออนุมัติจัดท ำโครงกำร 

เพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใชถ้นน 
ประจ ำปีงบประมำณ ๒๕๖๔ 

๑.  ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับโครงกำร 

หน่วยงำนที่ขอรับจัดสรร ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ 

ชื่อแผนงำน/โครงกำร 
โครงการศึกษาเทคโนโลยีเชิงรุกเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริม
การตรวจสภาพรถเพ่ือความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน 

จ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร 4,995,000 (สี่ล้ำนเก้ำแสนเก้ำหม่ืนห้ำพันถ้วน) บำท 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์กรมฯ 

แผนปฏิบัติราชการกรมการขนส่งทางบกระยะ ๓ ปี (พ.ศ.๒๕๖๓ - ๒๕๖๕) เพ่ือขับเคลื่อน 
ยุทธศาสตร์ชาติและแผนปฏิรูปประเทศ  
๑.พัฒนาและส่งเสริมระบบการขนส่งทางถนนให้มีความปลอดภัย เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
๒.พัฒนาการให้บริการรูปแบบอัจฉริยะ 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์ กปถ. 

ยุทธศาสตร์ที่ ๓ การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
ให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง   

ควำมสอดคล้องกับ 
กลยุทธ์ กปถ. 

กลยุทธ์การด าเนินงานตามยุทธศาสตร์ที่  ๑ ศึกษาวิจัยเพ่ือได้แนวทางน าไปสู่การประยุกต์ใช้
ด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

สถำนภำพโครงกำร 
  โครงการเดิม  / โครงการใหม่ 

  โครงการต่อเนื่อง (ต่อจากโครงการ      ) 

 
๒.  หลักกำรและเหตุผล และวัตถุประสงค์ของโครงกำร 

หลักกำรและเหตุผล : (ท่ีเกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน และอ่ืน ๆ) 

การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในแต่ละครั้ง ย่อมก่อให้เกิดความสูญเสียมากมาย นอกจากจะเกิดการบาดเจ็บ  
และเจ็บป่วย หรือเสียชีวิต หรือแม้แต่ทรัพย์สินเสียหาย รถยนต์หรือพาหนะที่เกิดความเสียหาย ค่าใช้จ่ายในการ 
ซ่อมบ ารุงแล้ว ยังรวมถึงการสูญเสียเวลาในการด าเนินชีวิตหรือแม้แต่การประกอบธุรกิจที่ต้องหยุดชะงักและค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ 
เช่น ประกันภัยและค่าชดเชยความเสียหาย หรือแม้แต่ความสูญเสียหรือค่าใช้จ่ายทางอ้อมที่เกี่ยวข้องอันเนื่องมาจาก 
การเกิดอุบัติเหตุโดยเฉพาะอย่างยิ่งปัญหาส าคัญมีสาเหตุหลักมาจากสภาพของรถที่มีข้อบกพร่องโดยไม่มีการตรวจสภาพ
หลังจาก 7 ปี โดยอ้างถึงข้อมูลจากการไม่ต่อภาษีประจ าปีของรถยนต์และรถจักรยานยนต์  และเป็นการแสดงให้เห็นว่า 
รถดังกล่าวมีโอกาสไม่ตรวจสภาพด้วยเข่นกัน ซึ่งสอดคล้องกับสถิติของสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุ  นอกจากนี้ปัญหา 
อีกประการมีสาเหตุหลักมาจากการขับข่ีรถเร็วเกินก าหนดทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์ โดยอ้างถึงสถิติของการเกิดอุบัติเหตุ
และมีผู้ เสียชีวิตหรือบาดเจ็บจากอุบัติ เหตุในการใช้รถใช้ถนนในปัจจุบันนี้อย่างไรก็ตามสถิติของการเกิดอุบัติ เหตุ  
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และมีผู้ เสียชีวิตหรือบาดเจ็บจากอุบัติ เหตุในการใช้รถใช้ถนนในปัจจุบันนี้ยังถือว่ามีปริมาณสูงเมื่อเทียบกับสถิติ  
การสูญเสียชีวิตจากอุบัติเหตุการใช้รถใช้ถนนของประเทศต่าง ๆ ในระดับสากล ดังนั้นกรมการขนส่งทางบกจึงเล็งเห็นว่า  
ควรมีมาตรการเพ่ิมเติมในเชิงรุกเพ่ือป้องกันและเพ่ิมประสิทธิภาพในด้านความปลอดภัยของการใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่  
ให้สามารถลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ โดยการใช้แนวทางนโยบายการบริการเชิงรุก (Proactive Service Policy / PSP) 
ด้วยเทคโนโลยีพิสูจน์อัตลักษณ์ของรถเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ  
ใช้ถนน 

ดังนั้นกรมการขนส่งทางบกจึงเล็งเห็นว่าควรมีมาตรการเพ่ิมเติมในเชิงรุกเพ่ือป้องกันและเพ่ิมประสิทธิภาพ 
ในด้านความปลอดภัยของการใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่ให้สามารถลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ  โดยการใช้แนวทางนโยบาย
การบริการเชิงรุก (Pro-Active Service Policy / PSP) ด้วยเทคโนโลยีเชิงรุกเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการตรวจพิสูจน์ 
อัตลักษณ์ของรถ พร้อมด้วยการระบุรถหรือยานพาหนะได้ถูกต้องชัดเจน เพ่ือการแจ้งเตือนให้เจ้าของรถทราบและเร่งรัด 
ให้ด าเนินการไปตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปี ส่งผลให้ทราบข้อบกพร่องของรถในเชิงรุกก่อนที่จะเป็นต้นเหต ุ
ให้เกิดอุบัติเหตุ หากรถหรือยานพาหนะที่ได้มีการตรวจสภาพอย่างครบถ้วน ด าเนินการตามข้อแนะน าในการซ่อมบ ารุงอย่าง
ถูกต้อง ย่อมเป็นการสนับสนุนด้านความปลอดภัยของรถหรือยานพาหนะ และช่วยลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนนได้โดยตรง 

วัตถุประสงค์  : (ท่ีสามารถน าไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน และอ่ืน ๆ) 

๑. การศึกษาวิเคราะห์มาตรฐานที่เป็นสากลของระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการระบุรถหรือยานพาหนะ  
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการส่งเสริมการตรวจสภาพรถ ด้วยการวิเคราะห์เทคโนโลยีที่มีความเหมาะสม 
อย่างน้อย 4 รูปแบบเช่น Infrared Camera (IR), Radar, Automatic License Plate Recognition (ALPR) 
และ Radio Frequency Identifications (RFID) ส าหรับการประยุกต์ใช้งานในการระบุรถหรือยานพาหนะ  
ได้ถูกต้องชัดเจน เพ่ือการแจ้งเตือนให้เจ้าของรถทราบและเร่งรัดให้ด าเนินการไปตรวจสภาพและเสียภาษี
ประจ าปีโดยเน้นรถที่จดทะเบียนเกิน 7 ปี แต่ยังไม่ท าการต่อภาษีประจ าปี รวมถึงในการตรวจสอบรถที่กระท า
ความผิด เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย สนับสนุนด้านความปลอดภัยของรถหรือยานพาหนะ
และช่วยลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนนได้โดยตรง 

๒. การศึกษาข้อจ ากัดทางด้านกฎหมายและผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง เพ่ือให้การด าเนินการระบบเทคโนโลยีทันสมัย 
และเหมาะสมเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริมการตรวจสภาพรถ เพ่ือการเร่งรัด 
ให้ด าเนินการไปตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปีสามารถด าเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพเต็มรูปแบบ  

๓. การศึกษาผลกระทบและรูปแบบแผนงานการด าเนินการของระบบ เทคโนโลยีทันสมัยและเหมาะสม 
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริมการตรวจสภาพรถเพ่ือการแจ้งเตือนให้เจ้าของรถ
ทราบและเร่งรัดให้ด าเนินการไปตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปี ความคุ้มค่าในการลงทุน ทั้งในระยะสั้น  
และระยะยาว รวมถึงรูปแบบหรือแนวทางการด าเนินการที่เหมาะสม เพ่ือส่งเสริมด้านความปลอดภัย  
ของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน 

 
๓.  กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน 

ก) กลยุทธ์ในกำรบริกำรเชิงรุกกำรตรวจสภำพรถ ด้วยการใช้เทคโนโลยีที่ทันสมัยและเหมาะสม 
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการน ามาประยุกต์ใช้งาน ด้วยการระบุรถหรือยานพาหนะได้ถูกต้องชัดเจน เพ่ือการแจ้งเตือน 
ให้เจ้าของรถทราบและเร่งรัดให้ด าเนินการ ไปตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปี โดยเฉพาะอย่างยิ่งการแจ้งเตือน 
การไปตรวจสภาพของรถหรือยานพาหนะที่มีการจดทะเบียนเกิน  7 ปีแต่ยังไม่ท าการต่อภาษีประจ าปีจึงมีแนวโน้ม 
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ที่จะเกิดข้อบกพร่องในการขับขี่ ซึ่งประโยชน์หลักเป็นการช่วยลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนนโดยตรง และเร่งรัดการจัดเก็บ
ภาษีประจ าปีได้เพ่ิมมากข้ึนจากรถหรือยานพาหนะที่ยังไม่ท าการต่อภาษีประจ าปี 

 
ข) กลยุทธ์ในกำรบริกำรเชิงรุกกำรแจ้งเตือนแบบเป็นปัจจุบัน (Real-time) เพ่ือแจ้งเตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะ

ให้ทราบถึงสถานะความพร้อมของรถจากข้อมูลการตรวจสภาพล่าสุดที่เป็นปัจจัยให้เสี่ยงต่ออุบัติเหตุกับสภาพหรือสภาวะ
แวดล้อมที่เกิดขึ้นในลักษณะเวลาที่เป็นปัจจุบัน โดยการเลือกใช้เทคโนโลยีที่เหมาะสมเพ่ือใช้ในการพิสูจน์อัตลักษณ์ของรถ 
และสามารถใช้งานได้ในสภาพแวดล้อมต่างๆ ของภูมิประเทศทั่วประเทศไทย จะช่วยให้สามารถระบุอัตลักษณ์ของรถหรือ
ยานพาหนะได้ถูกต้อง จากนั้นเชื่อมโยงข้อมูลประวัติการตรวจสภาพการซ่อมบ ารุงดูระบบข้อมูลกลางพร้อมทั้งประเมินความ
เสี่ยงกับสภาวะที่เกิดขึ้นและสามารถแจ้งเตือนผู้ขับขี่ได้ทันท ีณ เวลาที่เป็นปัจจุบัน 

ขอบเขตกำรศึกษำ 

๑. ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาวิเคราะห์มาตรฐานที่เป็นสากลของระบบเทคโนโลยี เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในด้าน 
การบังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริมการตรวจสภาพรถ โดยวิเคราะห์เทคโนโลยีที่มีความเหมาะสมในการระบุรถ 
หรื อ ย านพาหนะ อย่ า งน้ อ ย  4 รู ป แบบ เ ช่ น  Infrared Camera ( IR) , Radar, Automatic License Plate 
Recognition (ALPR) และ Radio Frequency Identifications (RFID) ส าหรับการประยุกต์ใช้งานในการระบุรถ
หรือยานพาหนะ ได้ถูกต้องชัดเจนเพ่ือการแจ้งเตือนให้เจ้าของรถทราบและเร่งรัดให้ด าเนินการ ไปตรวจสภาพ 
และเสียภาษีประจ าปีโดยเน้นรถที่จดทะเบียนเกิน 7 ปีแต่ยังไม่ท าการต่อภาษีประจ าปี 

๒. ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาข้อจ ากัดทางด้านกฎหมายและผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง และข้อเสนอแนะของแนวทางแก้ไข 
เพ่ือให้การด าเนินการระบบเทคโนโลยีเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริมการตรวจสภาพ
รถ การระบุรถหรือยานพาหนะได้ถูกต้องชัดเจนเพ่ือการแจ้งเตือนให้เจ้าของรถทราบและเร่งรัดให้ด าเนินการ  
ไปตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปี สามารถด าเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพเต็มรูปแบบ  

๓. ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาหรือการวิเคราะห์ผลกระทบและรูปแบบแผนงานการด าเนินการ ความคุ้มค่ า 
ในการลงทุน ทั้งในระยะสั้นและระยะยาว รวมถึงรูปแบบหรือแนวทางการด าเนินการที่เหมาะสม  เพ่ือแสดงให้เห็น
ถึงความคุ้มค่าในด้านการเงินหรือเชิงเศรษฐศาสตร์ในการลงทุน และการส่งเสริมด้านความปลอดภัยของยานพาหนะ
และลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน 

แนวทำงกำรพัฒนำเพื่อน ำไปสู่กำรประยุกต์ใช้ระบบเทคโนโลยีอัจฉริยะกำรพิสูจน์อัตลักษณ์ของยำนพำหนะเพื่อช่วย
ป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนนสำมำรถด ำเนินกำรได้เป็น 3 ระยะดังนี้ 

 

ระยะสั้น  
เป็นการศึกษาการวิเคราะห์ในด้านประสิทธิภาพของเทคโนโลยีที่มีความเหมาะสมอย่างน้อย 4 รูปแบบ เช่น  

Infrared Camera (IR), Radar, Automatic License Plate Recognition (ALPR) และ Radio Frequency Identifications 
(RFID) ส าหรับการประยุกต์ใช้งานในการระบุรถหรือยานพาหนะ เพ่ือคัดเลือกระบบเทคโนโลยีสากลส าหรับส่งเสริม 
การตรวจสภาพรถ เริ่มต้นโดยการใช้เทคโนโลยีในรูปแบบของการน าร่องในพ้ืนที่กรมการขนส่งทางบก ด้วยการระบุรถหรือ
ยานพาหนะได้ถูกต้องชัดเจน เพ่ือการแจ้งเตือนและพิสูจน์ทราบว่าระบบสามารถช่วยลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนนโดยตรง  

ระยะกลำง 
เป็นการศึกษารายละเอียดร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการใช้งาน การแก้ไขข้อกฎหมายหรือข้อก าหนดที่เกี่ยวข้อง

เพ่ือให้เทคโนโลยีเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริมการตรวจสภาพรถสามารถด าเนินการได้ถูกต้อง
ตามกฎหมาย อย่างครบถ้วนสมบูรณ์ (ประเด็นเรื่องสิทธิข้อมูลส่วนบุคคล) รวมถึงการใช้เทคโนโลยีในรูปแบบของการน าร่อง
ในพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงระดับสูงในบางจังหวัด โดยเป็นการขยายขีดความสามารถของระบบเทคโนโลยีภายใต้พระราชบัญญัติ
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การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522  เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านค วามปลอดภัย 
ของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน  

ระยะยำว  
เป็นการขยายขีดความสามารถในการบริการของระบบเทคโนโลยีเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย  

และส่งเสริมการตรวจสภาพรถเพ่ือใช้กับยานพาหนะทั้งภายใต้พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522  
และพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ทั่วทั้งประเทศของยานพาหนะ โดยมุ่งเน้นเพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัย
ของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน 
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๔. ผลผลิต กิจกรรม/แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน และตัวชี้วัดพร้อมวิธีกำรประเมินผล 

ผลผลิต/ ขั้นตอนและ
วิธีกำรด ำเนินงำน/และกำร

ใช้จ่ำยเงิน 

น้ ำหนัก แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 

(%)  เดือนที่ 1 เดือนที่ 2 เดือนที่ 3 เดือนที่ 4 เดือนที่ 5 เดือนที่ 6 เดือนที่ 7 เดือนที่ 8 เดือนที่ 9 เดือนที่ 10 เดือนที่ 11 

ผลผลติที่ ๑  : ผลการศึกษาโครงการศึกษาเทคโนโลยเีชิงรุกเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริมการตรวจสภาพรถเพื่อความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบตัิเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน 
(น้ าหนัก ๑๐๐%) 
ขั้นตอนและวิธีกำร
ด ำเนินงำน/และกำรใช้
จ่ำยเงิน 

                                                                                          

1. จัดท าข้อก าหนดการ
ปฎิบัติงาน (TOR) 

 ๕ x x x x x x x x                                                             

2. ด าเนินการจัดจ้างและลง
นามในสัญญา 

๕         x x x x x x x x                                                     

๓. ส่งมอบแผนงาน
โครงการ (Inception 
Report) ประกอบด้วย 
วิธีการบริหารจัดการ
โครงการ ขั้นตอน และ
แผนการด าเนินงานท้ังหมด 
ตลอดจนระยะเวลาของ
โครงการโดยละเอียด 

๑๕                         x x x x x x x x                                     

เบิกจ่ายเงิน 10% จ านวน
เงิน 499,500 บาท 
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ผลผลิต/ ขั้นตอนและ
วิธีกำรด ำเนินงำน/และกำร

ใช้จ่ำยเงิน 

น้ ำหนัก แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 

(%)  เดือนที่ 1 เดือนที่ 2 เดือนที่ 3 เดือนที่ 4 เดือนที่ 5 เดือนที่ 6 เดือนที่ 7 เดือนที่ 8 เดือนที่ 9 เดือนที่ 10 เดือนที่ 11 

๔ .  ส่ ง ม อ บ ร า ย ง า น
ความก้าวหน้า 1 ( Interim 
Report 1) ประกอบด้วย ผล
ก า ร ศึ ก ษ า วิ เ ค ร า ะ ห์
มาตรฐานที่เป็นสากลของ
ระบบเทคโนโลยีเพื่อการ
พิ สู จ น์ อั ต ลั ก ษ ณ์ ข อ ง
ย า น พ า ห น ะ  ที่ มี
ประสิทธิภาพและความ
เหมาะสม ในกา รน า ม า
ประยุกต์ใช้งานในการจด
ทะเบียนรถการจัดเก็บการ
ต่อภาษีประจ าปี  รวมถึง
แนวทางปฏิบัติเพื่อส่งเสริม
การลดอุบัติเหตุอันเกิดจาก
การพาหนะ 

๒๐                                 x x x x x x x x x x x x x x x x             

เบิกจ่ายเงิน 35% จ านวน
เงิน 1,748,250 บาท 

                                             

๕ .  ส่ ง ม อ บ ร า ย ง า น
ความก้าวหน้า 2 ( Interim 
Report 2)ประกอบด้วย ผล
การศึกษาข้อจ ากัดทางด้าน
กฎหมายและผู้ ที่ มี ส่ วน
เกี่ยวข้อง และข้อเสนอแนะ
ของแนวทางแก้ไข เพื่อให้
ก า ร ด า เ นิ น ก า ร ร ะ บ บ

๑๕                                                 x x x x x x x x             
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ผลผลิต/ ขั้นตอนและ
วิธีกำรด ำเนินงำน/และกำร

ใช้จ่ำยเงิน 

น้ ำหนัก แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 

(%)  เดือนที่ 1 เดือนที่ 2 เดือนที่ 3 เดือนที่ 4 เดือนที่ 5 เดือนที่ 6 เดือนที่ 7 เดือนที่ 8 เดือนที่ 9 เดือนที่ 10 เดือนที่ 11 

เทคโนโลยีพิสูจน์อัตลักษณ์
สามารถด าเนินการได้อย่าง
มีประสิทธิภาพเต็มรูปแบบ 

เบิกจ่ายเงิน 35% จ านวน
เงิน 1,748,250 บาท 

                                             

๗. ส่งมอบรายงานฉบับ
สมบูรณ์ (Final Report)  
ประกอบด้วย ผล
ท าการศึกษาหรือการ
วิเคราะหผ์ลกระทบและ
รูปแบบแผนงานการ
ด าเนินการ ความคุ้มค่าใน
การลงทุน ทั้งในระยะสั้น
และระยะยาว รวมถึง
รูปแบบหรือแนวทางการ
ด าเนินการที่เหมาะสม  เพ่ือ
แสดงให้เห็นถึงความคุม้ค่า
ในด้านการเงินหรือเชิง
เศรษฐศาสตร์ในการลงทุน 
และการส่งเสริมด้านความ
ปลอดภัยของยานพาหนะ
และลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ
ใช้ถนน และส่งมอบบทสรุป

๒๐                                                                             
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ผลผลิต/ ขั้นตอนและ
วิธีกำรด ำเนินงำน/และกำร

ใช้จ่ำยเงิน 

น้ ำหนัก แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 

(%)  เดือนที่ 1 เดือนที่ 2 เดือนที่ 3 เดือนที่ 4 เดือนที่ 5 เดือนที่ 6 เดือนที่ 7 เดือนที่ 8 เดือนที่ 9 เดือนที่ 10 เดือนที่ 11 

ส าหรับผู้บรหิาร 
(Executive Summary) 

เบิกจ่ายเงิน 20% จ านวน
เงิน 999,000 บาท 

                                             

๘. ตรวจรับผลการศึกษา ๕                                                                             

๙. สรปุผลการด าเนิน
โครงการ 

๕                                                                             

รวม ๑๐๐  ช่วงเวลำที่ด ำเนินงำน.......11.......เดือน  จ ำนวนเงินที่ใช้ในกำรด ำเนินงำน 4,995,000.๐๐  ล้ำนบำท       

 
ตัวชี้วัดผลผลิต วิธีประเมิน แหล่งตรวจสอบอ้ำงอิง 

- ด้ำนปริมำณ:  
  รายงานผลการศึกษา อันประกอบด้วย  
  • แผนงานโครงการ (Inception report) 
  • รายงานความก้าวหน้า ครั้งท่ี 1 (Interim Report 1) 
  • รายงานความก้าวหน้า ครั้งท่ี 2 (Draft Final) 
  • รายงานฉบับสมบูรณ์ ครั้งท่ี 3 (Final Report) 
  • บทสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary) 

ประเมินผลจากเนื้อหาในรายงานผลการศึกษาฉบับต่างๆ ตามที่ระบุไว้
ในมีความครอบคลุมตามขอบเขตงานจ้างที่ปรึกษา (TOR) อันได้แก่  

-  เนื้อหาการศึกษามีความครอบคลุมด้านกระบวนการ ข้อมูลและ
เทคโนโลยี มีความสอดคล้องกับแผนและนโยบายระดับชาติ รวมทั้ง
แผนปฏิบัติการต่างๆ ของกระทรวงคมนาคม  

-   ผลการส ารวจจุดตรวจความพร้อมมีความครอบคลุม และการเลือก
กลุ่มตัวอย่างเป็นไปตามระเบียบวิธิวิจัย โดยเลือกจากกลุ่ม (Cluster 
and Area Sampling) เป็นตัวแทนจุดตรวจทั้งขาเข้าและออก 

-  กรอบมาตรฐาน แผนที่น าทางและข้อเสนอแนะการพัฒนา
ครอบคลุมเนื้อหาด้านกระบวนการ ข้อมูล เทคโนโลยี และกฎหมาย/
ระเบียบที่เกี่ยวข้อง 

๑. แผนและนโยบายระดับชาติ ที่เกี่ยวข้องกับเทคโนโลยีดิจิทัล ด้าน
การขนส่งและโลจิสติกส์ นโยบายความปลอดภัยทางถนน 

๒. มาตรฐานด้านเทคโนโลยีด้านวิศวกรรม การขนส่งและโลจิสติกส์ใน
ระดับสากล เช่น EU Road safety เป็นต้น รวมทั้งความปลอดภัยทาง
ถน น  ( Road safety index)  เ ช่ น  Road Safety Performance 
Indicators (RSPI), World IRF, OECD,  WHO เป็นต้น 

- ด้ำนคุณภำพ:  
  รายงานผลการศึกษา มีเนื้อหาครอบคลุมกระบวนการ ข้อมูลและ
เทคโนโลยี  
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๕.  ข้อมูลเกี่ยวกับกำรด ำเนินโครงกำร 

กลุ่มเป้ำหมำย ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ และเจ้าหน้าที่บริหารด้านความปลอดภัยของกรมขนส่งทางบก 

สถำนที่ด ำเนินโครงกำร ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ กรมการขนส่งทางบก 

ระยะเวลำด ำเนินโครงกำร  11 เดือน ( ศึกษาวิจัย ๙ เดือน ) 

ผู้รับผิดชอบโครงกำร ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ 

กำรด ำเนินโครงกำร   ด าเนินการเอง  /   จ้างเหมา   บูรณาการร่วมกับหน่วยงานอื่น 

 
๖.  ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 

ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ  :  

๑. มาตรฐานที่เป็นสากลของระบบเทคโนโลยีทันสมัยและเหมาะสมในการระบุรถหรือยานพาหนะเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
ด้านการส่งเสริมการตรวจสภาพรถเพ่ือการน ามาประยุกต์ใช้งานเชิงรุกในการระบุรถได้ถูกต้องชัดเจน และท าการ 
แจ้งเตือนให้เจ้าของรถทราบและเร่งรัดให้ด าเนินการไปตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปี ส่งผลให้ทราบข้อบกพร่อง
ของรถในเชิงรุกก่อนที่จะเป็นต้นเหตุให้เกิดอุบัติเหตุ ซึ่งเป็นการสนับสนุนด้านความปลอดภัยของรถหรือและ 
ช่วยลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนนได้โดยตรง 

2. ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงข้อก าหนดทางด้านกฎหมายและผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง เพ่ือให้การด าเนินการ 
ระบบเทคโนโลยีทันสมัยและเหมาะสมเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริมการตรวจสภาพรถ
เพ่ือการแจ้งเตือนให้เจ้าของรถทราบและเร่งรัดให้ด าเนินการไปตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปี สามารถด าเนินการ
ได้อย่างมีประสิทธิภาพเต็มรูปแบบ  

3. แผนงานการด าเนินการ ความคุ้มค่าในการลงทุน ทั้งในระยะสั้นและระยะยาว รวมถึงรูปแบบหรือแนวทางการ
ด าเนินการที่เหมาะสม เพ่ือส่งเสริมการลดอุบัติเหตุอันเกิดจากจากยานพาหนะรวมถึงผู้ใช้รถใช้ถนน 

 
๗.  ประมำณกำรรำยจ่ำย :  (จ าแนกตามผลผลิต) 

รำยจ่ำย 
จ ำนวนเงิน 

(บำท) 
หมำยเหตุรำยละเอียดประกอบ 

รำคำกลำง/
ระเบียบพัสดุ 

ผลผลิตที่ 1 : โครงการศึกษาเทคโนโลยีเชิงรุกเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริมการตรวจสภาพรถ
เพ่ือความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน 

รำยกำรใช้จ่ำยเงิน :   
๑. ค่ำจ้ำงบคุลำกรหลัก 

 
4,200,800.00 

ผู้จัดการโครงการ จ านวน ๑ คน 772,288 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการบริหารธุรกิจ จ านวน ๑ คน 318,120 

ผู้เชี่ยวชาญด้านบัญชีและการเงิน จ านวน ๑ คน 318,120 

ผู้เชี่ยวชาญด้านเครื่องกล จ านวน ๑ คน 318,120 

ผู้เชี่ยวชาญด้านไฟฟ้า จ านวน ๑ คน 318,120 

ผู้เชี่ยวชาญด้านงบประมาณและต้นทุน จ านวน ๑ คน 318,120 
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  ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมาย จ านวน ๑ คน 318,120 

ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคโนโลยีสารสนเทศการสื่อสาร  
จ านวน ๑ คน 

505,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคโนโลยีสารสนเทศการบริหารข้อมูล 
จ านวน ๑ คน 

505,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านความปลอดภัยและการจัดการความ
เสี่ยง จ านวน ๑ คน 

381,744 

๑. ค่าจ้างบุคลากร
สนับสนุน 

390,000 นักวิชาการผู้ชว่ย จ านวน 1 คน  105,000 

นักวิชาการผู้ชว่ยด้านไฟฟ้า จ านวน 1 คน 75,000 

เจ้าหน้าที่ประสานงานโครงการ จ านวน ๑ คน 105,000 

เลขานุการโครงการ จ านวน ๑ คน 105,000 
๒. ค่าใช้จ่ายในการ

บริหารโครงการศึกษา 
404,200 ค่าใช้จ่ายในส านักงาน 72,000 

ค่าใช้จ่ายในการประสานงานในประเทศ 27,000 

ค่าใช้จ่ายการประสานงานต่างประเทศ 100,000 

ค่าใช้จ่ายในการศึกษาวิเคราะห์ 132,450 

ค่าจัดท าเอกสาร รายงาน และ CD 72,750 

รวม 4,995,000   
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(ร่าง) โครงการศึกษาเทคโนโลยีเชิงรุกเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริม
การตรวจสภาพรถเพื่อความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน 
========================================================= 

 
1. หลักการและเหตุผล  

การเกิดอุบัติเหตุทางรถในแต่ละครั้ง ย่อมก่อให้เกิดความสูญเสียมากมาย นอกจากจะเกิดการบาดเจ็บ 
และเจ็บป่วย หรือเสียชีวิต หรือแม้แต่ทรัพย์สินเสียหาย รถยนต์หรือพาหนะที่เกิดความเสียหาย ค่าใช้จ่ายในการ
ซ่อมบ ารุงแล้ว ยังรวมถึงการสูญเสียเวลาในการด าเนินชีวิตหรือแม้แต่การประกอบธุรกิจที่ต้องหยุดชะงักและ
ค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ เช่นประกันภัยและค่าชดเชยความเสียหาย หรือแม้แต่ความสูญเสียหรือค่าใช้จ่ายทางอ้อม 
ที่เก่ียวข้องอันเนื่องมาจากการเกิดอุบัติเหตุ 

จากสถิติปี 2562 โดย ระบบ TRAMS ซึ่งรายงานในเดือน เมษายน 2563 แสดงให้เห็นว่า สถิติการเกิด

อุบัติเหตุจากสาเหตุข้อบกพร่องของอุปกรณ์ของรถมืจ านวน 643 ครั้ง นับเป็นอันดับที่ 4 โดยเฉพาะอย่างยิ่ง

ปัญหาส าคัญมีสาเหตุหลักมาจากสภาพของรถที่มีข้อบกพร่องโดยไม่มีการตรวจสภาพหลังจาก 7 ปี โดยอ้างถึง

ข้อมูลจากการไม่ต่อภาษีประจ าปีของรถยนต์และรถจักรยานยนต์ และเป็นการแสดงให้เห็นว่ารถดั่งกล่าวมีโอกาส

ไม่ตรวจสภาพด้วยเข่นกัน ซึ่งสอดคล้องกับสถิติของสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุ นอกจากนี้ปัญหาอีกประการ 

มีสาเหตุหลักมาจากการขับขี่รถเร็วเกินก าหนดทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์  โดยอ้างถึงสถิติของการเกิด

อุบัติเหตุและมีผู้เสียชีวิตหรือบาดเจ็บเจ็บป่วยจากอุบัติเหตุในการใช้รถใช้ถนนในปัจจุบันนี้  

กรมการขนส่งทางบกซึ่งมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการสร้างมาตรการและการป้องกันด้านความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้สัญจรตระหนักถึงความส าคัญในการป้องกันหรือมาตรการต่าง  ๆ ที่จะลด
อุบัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนนและผู้ที่ขับขี่ ซึ่งปัจจุบันนี้กรมการขนส่งทางบกได้มีระเบียบปฏิบัติข้อก าหนดต่างๆ
ในการป้องกันเพ่ือไม่ให้ยานพาหนะหรือรถยนต์ที่ใช้ในการขับขี่มีสภาพและความพร้อมในการใช้งาน ส าหรับ
ลักษณะถนนต่าง ๆ หรือสภาวะสิ่งแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงตามฤดูกาลโดยการบังคับใช้มาตรการการตรวจสภาพ
ก่อนต่อภาษีประจ าปีแต่อย่างไรก็ตามระเบียบขั้นต้นหรือเป็นมาตรฐานสากลที่ด าเนินการอยู่แล้วซึ่งพบว่าในการ
กวดขันมาตรการป้องกันการขับขี่รถเร็วเกินก าหนด การตรวจสภาพและการต่อภาษีประจ าปีของรถหรือ
ยานพาหนะ เป็นปัจจัยหลักอย่างหนึ่งที่จะช่วยให้ลดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  เพราะเป็นการป้องกันปัญหา
เพ่ือให้มีความพร้อมของรถหรือยานพาหนะส าหรับการขับขี่ ซึ่งเป็นข้อดีในการส่งเสริมด้านความปลอดภัยของ
การใช้รถใช้ถนน  

อย่างไรก็ตามสถิติของการเกิดอุบัติเหตุและมีผู้เสียชีวิตหรือบาดเจ็บเจ็บป่วยจากอุบัติเหตุในการใช้รถใช้
ถนนในปัจจุบันนี้ยังถือว่ามีปริมาณสูงเมื่อเทียบกับสถิติการสูญเสียชีวิตจากอุบัติเหตุการใช้รถใช้ถนนของประเทศ
ต่าง ๆ ในระดับสากล ดังนั้นกรมการขนส่งทางบกจึงเล็งเห็นว่าควรมีมาตรการเพ่ิมเติมในเชิงรุกเพ่ือป้องกันและ
เพ่ิมประสิทธิภาพในด้านความปลอดภัยของการใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่ให้สามารถลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 



 
 

หน้า 2 จาก 7 

โดยการใช้แนวทางนโยบายการบริการเชิงรุก (Pro-Active Service Policy / PSP) ด้วยเทคโนโลยีเทคโนโลยีที่
ทันสมัยและเหมาะสมเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการตรวจพิสูจน์อัตลักษณ์ของรถพร้อมด้วยการระบุรถหรือ
ยานพาหนะได้ถูกต้องชัดเจนรวมถึงการใช้ป้ายทะเบียนที่ถูกต้องเพ่ือการแจ้งเตือนให้เจ้าของรถทราบและเร่งรัด
ให้ด าเนินการไปตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปี หากรถหรือยานพาหนะดังกล่าวได้มีการตรวจสภาพและเสีย
ภาษีประจ าปี ย่อมเป็นการสนับสนุนด้านความปลอดภัยของรถหรือยานพาหนะและช่วยลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้
ถนนไดโ้ดยตรง 

ด้วยนโยบายกลยุทธ์ในข้างต้นจึงมีความจ าเป็นที่กรมการขนส่งทางบกจะต้องด าเนินการศึกษาวิเคราะห์
แนวทางการบริการแบบเชิงรุกด้วยการศึกษารูปแบบของเทคโนโลยีที่ทันสมัยและเหมาะสมต่างๆที่ใช้ในการ
พิสูจน์อัตลักษณ์ของยานพาหนะที่มีมาตรฐานและเป็นสากล โดยพิจารณาเทคโนโลยีที่มีความเหมาะสมที่สุดจาก
ปัจจัยต่างๆ การวิเคราะห์แนวทางการพัฒนาและข้อจ ากัดหรือข้อก าหนดในด้านกฎหมายข้อบังคับ  ประโยชน์ที่
คาดว่าจะได้รับในด้านความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน รวมถึงมีการวิเคราะห์ถึง
แนวทางและความคุ้มค่าในการลงทุนให้เหมาะสมกับงบประมาณและเกิดประสิทธิภาพในการบริการดังกล่าว 
 
2. วัตถุประสงค์ 

วัตถุประสงค์ของโครงการจ้างที่ปรึกษาศึกษาเทคโนโลยีที่ทันสมัยและเหมาะสมเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพใน

การตรวจพิสูจน์อัตลักษณ์ของรถพร้อมด้วยการระบุรถหรือยานพาหนะได้ถูกต้องชัดเจนรวมถึงการใช้ป้าย

ทะเบียนที่ถูกต้องเพ่ือการแจ้งเตือนให้เจ้าของรถทราบและเร่งรัดให้ด าเนินการไปตรวจสภาพและเสียภาษี

ประจ าปี หากรถหรือยานพาหนะดังกล่าวได้มีการตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปี จะเป็นการสนับสนุนด้าน

ความปลอดภัยของยานพาหนะและช่วยลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน โดยวิเคราะห์จากปัจจัยหรือคุณลักษณะ

ต่างๆที่มีความเหมาะสมต่อการพัฒนาในการให้บริการที่เกี่ยวข้อง นอกจากการแจ้งเตือนเพ่ือเร่งรัดการต่อภาษี

ประจ าปี ยังรวมถึงการแจ้งเตือนสภาพของยานพาหนะที่มีแนวโน้มที่จะเกิดข้อบกพร่องในการขับขี่ เช่นรถที่ตรวจ

สภาพและมีข้อชี้แนะให้ท าการแก้ไขแต่ยังไม่ได้ด าเนินการให้แล้วเสร็จหรือยานพาหนะที่ไม่ได้ตรวจสภาพต่อเนื่อง

เกินก าหนดระยะเวลาในการบ ารุงรักษา 

 ที่ส าคัญเป็นการส่งเสริมในด้านความปลอดภัยช่วยให้การด าเนินการเพ่ือป้องกันหรือส่งเสริมการลด
อุบัติเหตุอ้นเกิดจากจากยานพาหนะรวมถึงผู้ใช้รถใช้ถนนลักษณะการบริการ  ข้อจ ากัดต่าง ๆ ทั้งข้อกฎหมายหรือ
ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง แนวทางหรือรูปแบบการด าเนินการ อ านวยความสะดวกและรวดเร็วในการต่อทะเบียนรถและ
การจัดเก็บภาษี การวิเคราะห์ความคุ้มค่าในการลงทุน ค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องในการปฏิบัติงานเชิงรุกของการ
บริการดังกล่าว ซึ่งเป็นการสร้างความพึงพอใจต่อประชาชนและหน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้อง รวมถึงแผนการใช้
งบประมาณรายจ่ายประจ าปีให้เกิดประโยชน์และมีประสิทธิภาพ 

ในการศึกษา เทคโนโลยีพิสูจน์อัตลักษณ์เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยของยานพาหนะและ
ลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้เกิดประโยชน์ในรูปแบบเชิงรุก อันจะเป็นประโยชน์ต่อประชาชนผู้ใช้รถใช้
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ถนนรวมถึงผลลัพธ์ความคุ้มค่าในการด าเนินการหรือแม้กระทั่งเป็นแนวทางในการช่วยลดสถิติของการเกิด
อุบัติเหตุจากความเสี่ยงต่าง ๆ โดยที่ปรึกษาจะต้องด าเนินการตามรายละเอียดของหน้าที่และวัตถุประสงค์
ดังต่อไปนี้ 

 2.1) การศึกษาวิเคราะห์มาตรฐานที่เป็นสากล ของระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัย ในการระบุรถหรือาน

พาหนะ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการส่งเสริมการตรวจสภาพรถ ด้วยการวิเคราะห์เทคโนโลยีที่มีความเหมาะสม

อย่างน้อย 4 รูปแบบเช่น Infrared Camera (IR), Radar, Automatic License Plate Recognition (ALPR) 

และ Radio Frequency Identifications (RFID) ส าหรับการประยุกต์ใช้งานในการระบุรถหรือยานพาหนะ ได้

ถูกต้องชัดเจนเพ่ือการแจ้งเตือนให้เจ้าของรถทราบและเร่งรัดให้ด าเนินการไปตรวจสภาพและเสียภาษีปร ะจ าปี

โดยเน้นรถที่จดทะเบียนเกิน 7 ปีแต่ยังไม่ท าการต่อภาษีประจ าปี รวมถึงในการตรวจสอบรถที่กระท าความผิดเพ่ือ

สนับสนุนด้านความปลอดภัยของรถหรือยานพาหนะและช่วยลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนนได้โดยตรง 

 2.2) การศึกษาข้อจ ากัดทางด้านกฎหมายและผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง เพ่ือให้การด าเนินการระบบเทคโนโลยี
ทันสมัยและเหมาะสมเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการบังคับใช้กฎหมาย และส่งเสริมการตรวจสภาพรถเพ่ือการ
เร่งรัด ให้ด าเนินการไปตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปีสามารถด าเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพเต็มรูปแบบ 

2.3) ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาหรือการวิเคราะห์ผลกระทบ และรูปแบบแผนงานในการด าเนินการ 

ความคุ้มค่าในการลงทุน ทั้งในระยะสั้นและระยะยาว รวมถึงรูปแบบหรือแนวทางการด าเนินการที่เหมาะสม  

เพ่ือแสดงให้เห็นถึงความคุ้มค่าในด้านการเงินหรือเชิงเศรษฐศาสตร์ในการลงทุน และการส่งเสริมด้านความ

ปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน 

 

3. ขอบเขตของงาน 
งานที่ปรึกษาต้องด าเนินการ 
ที่ปรึกษา จะต้องด าเนินงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาวิเคราะห์ ติดตาม การประเมินผลและให้

การปรึกษาด้านเทคนิคหรือวิศวกรรม เพ่ือให้ส าเร็จลุล่วงตามวัตถุประสงค์ของผู้ว่าจ้างตามข้อ 2 
ภาษาที่ใช้ในการโต้ตอบ และจ าท าเอกสาร บันทึก รายงานต่าง ๆ ในการด าเนินการให้ใช้ภาษาไทย 

นอกจากในกรณีที่มีความจ าเป็นให้ใช้ภาษาอังกฤษได้โดยยินยอมของผู้ว่าจ้างเป็นกรณีไป 
            ที่ปรึกษาจะต้องด าเนินการศึกษาเทคโนโลยีพิสูจน์อัตลักษณ์เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัย
ของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้เกิดประโยชน์ในเชิงรุก ให้สามารถใช้ประโยชน์ได้ทั้ง
หน่วยงานภายในและภายนอกที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้ได้ผลการศึกษาที่มีคุณภาพตรงตามวัตถุประสงค์ของผู้ว่าจ้าง
ตลอดจนเป็นไปตามแผนงานและให้แล้วเสร็จตามก าหนดเวลาที่ได้วางเอาไว้ โดยงานที่ต้องด าเนินการจะ
ประกอบด้วย 
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3.1) ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาวิเคราะห์มาตรฐานที่เป็นสากลของระบบเทคโนโลยีเพ่ือการพิสูจน์อัตลักษณ์
ของยานพาหนะ การวิเคราะห์ SWOT ในด้านประสิทธิภาพและความเหมาะสม ด้วยการวิเคราะห์
เทคโนโลยีที่มีความเหมาะสมอย่างน้อย 4 รูปแบบเช่น Infrared Camera (IR), Radar, Automatic 
License Plate Recognition (ALPR)  และ Radio Frequency Identifications (RFID)  ส าหรับการ
ประยุกต์ใช้งานในการระบุรถหรือยานพาหนะ ได้ถูกต้องชัดเจนเพ่ือการแจ้งเตือนให้เจ้าของรถทราบและ
เร่งรัดให้ด าเนินการไปตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปีโดยเน้นรถที่จดทะเบียนเกิน 7 ปีแต่ยังไม่ท าการต่อ
ภาษีประจ าปี โดยเฉพาะในการตรวจสอบรถท่ีกระท าความผิดเพ่ือสนับสนุนด้านความปลอดภัยของรถหรือ
ยานพาหนะและช่วยลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนนได้โดยตรง รวมถึงเป็นแนวทางปฏิบัติเพื่อส่งเสริมการลด
อุบัติเหตุอันเกิดจากสภาพของพาหนะ  

 
3.2) ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาข้อจ ากัดทางด้านกฎหมายและผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง และข้อเสนอแนะของแนว

ทางแก้ไข เพ่ือให้การด าเนินการระบบเทคโนโลยีพิสูจน์อัตลักษณ์เพ่ือการแจ้งเตือนให้เจ้าของรถทราบและ
เร่งรัดให้ด าเนินการไปตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปี ให้สามารถด าเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพเต็ม
รูปแบบ  

3.3) ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาหรือการวิเคราะห์ผลกระทบและรูปแบบแผนงานการด าเนินการของ
ระบบเทคโนโลยีพิสูจน์อัตลักษณ์เพ่ือการแจ้งเตือนให้เจ้าของรถทราบและเร่งรัดให้ด าเนินการไป
ตรวจสภาพและเสียภาษีประจ าปี ความคุ้มค่าในการลงทุน ทั้งในระยะสั้นและระยะยาว รวมถึง
รูปแบบหรือแนวทางการด าเนินการที่เหมาะสม เพ่ือแสดงให้เห็นถึงความคุ้มค่าในด้านการเงินหรือ
เชิงเศรษฐศาสตร์ในการลงทุน และการส่งเสริมด้านความปลอดภัยของยานพาหนะและลดอุบัติเหตุ
ของผู้ใช้รถใช้ถนน 

 
4. วิธีการด าเนินงาน 

ที่ปรึกษางานโครงการฯ จะต้องด าเนินการทบทวน ท าการศึกษา วิเคราะห์ แนวทาง วิธีการและ
ด าเนินการตามแผนงานที่เหมาะสมเพ่ือให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ โดยคณะที่ปรึกษาต้องมีผู้เชี่ยวชาญด้าน
กฎหมาย งานด้านการเงิน วิศวกรรมไฟฟ้า ด้านวิศวกรรมเครื่องกล วิศวกรรมการผลิต วิศวกรรมสื่อสารและ
อิเล็คโทรนิคส์ วิศวกรรมการบริหารระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ เพ่ือด าเนินงานโครงการตามขอบเขตงานของ
หัวข้อ 3.1 ถึง 3.3 

 
5. ระยะเวลาการด าเนินงานและงบประมาณ: 
  ระยะเวลาการศึกษาและด าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 240 วัน  นับถัดจากวันที่ได้มีการลงนาม
ในสัญญาจ้างที่ปรึกษา โดยมีงบประมาณ 4,995,000บาท ( สี่ล้านเก้าแสนเก้าหมื่นห้าพันบาทถ้วน) 
 
6. การรายงานผลการด าเนินการ 
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6.1    แผนงานโครงการ (Inception report) จ านวน 5 ชุด จัดส่งแผนงานให้คณะกรรมการพิจารณาภายใน 
30 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญาจ้าง โดยมีรายละเอียดแสดงถึงวิธีการบริหารจัดการโครงการ 
ขั้นตอน และแผนการด าเนินงานทั้งหมด ตลอดจนระยะเวลาของโครงการโดยละเอียด โดยแสดง
รายงานตามข้อก าหนดในหัวข้อ 3.1-3.3 

6.2    รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 1 (Interim Report 1) โดยแสดงรายงานตามข้อก าหนดในหัวข้อ 3.1 
จ านวน 5 ชุด ส่งให้คณะกรรมการพิจารณา ภายใน 120 วัน นับถัดจากวันทีล่งนามในสัญญาจ้าง 

6.3    รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 2 (Draft Final) โดยแสดงรายงานตามข้อก าหนดในหัวข้อ 3.2จ านวน 5 
ชุด จัดส่งคณะกรรมการพิจารณาภายใน 180 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญาจ้าง   

6.4    รายงานฉบับสมบูรณ์ ครั้งที่ 3 (Final Report) โดยแสดงรายงานตามข้อก าหนดในหัวข้อ 3.3. จ านวน 
5 ชุด จัดส่งคณะกรรมการพิจารณาภายใน 240 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญาจ้าง  

 
ตารางเวลาการด าเนินงาน 

ล าดับ รายการ 
2564 

1 4 6 8 
1 แผนงานโครงการ (Inception report) 30    
2 รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 1 (Interim Report 1)  120   
3 รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 2 (Draft Final)   180  
4 รายงานฉบับสมบูรณ ์ครั้งที่ 3 (Final Report)    240 

8. คุณสมบัติของบุคลากรของท่ีปรึกษา 

8.1 โดยผู้ยื่นข้อเสนอต้องเป็นนิติบุคคลหรือสถาบันการศึกษาของรัฐ ผู้มีอาชีพประกอบกิจการที่ปรึกษา 
ซึ่งได้จดทะเบียนไว้กับศูนย์ข้อมูลที่ปรึกษา กระทรวงการคลัง และได้รับหนังสือเชิญชวนส่งข้อมูลเพ่ือคัดเลือกที่
ปรึกษา 

8.2  ต้องไม่เป็นผู้ที่ถูกระบุชื่อไว้ในบัญชีรายชื่อผู้ทิ้งงานของราชการและได้แจ้งเวียนชื่อแล้ว หรือไม่เป็นผู้
ที่ได้รับผลของการสั่งให้เป็นนิติบุคคลหรือบุคคลอื่นเป็นผู้ทิ้งงานตามระเบียบของทางราชการ 

8.3 ต้องไม่เป็นผู้ที่มีผลประโยชน์ร่วมกันกับผู้ยื่นข้อเสนอรายอ่ืน ณ วันที่ได้รับหนังสือเชิญชวนให้ยื่น
ข้อเสนอจากกรม หรือไม่เป็นผู้กระท าการอันเป็นการขัดขวางการเสนองานอย่างเป็นธรรม 

8.4 ผู้ยื่นข้อเสนอต้องมีประสบการณ์ในการศึกษางานด้านวิศวกรรมการพัฒนาเทคโนโลยีการผลิตแผ่น
ป้ายทะเบียนรถ  ประสบการณ์ด้านวิศวกรรมการพัฒนาเทคโนโลยีและการบูรณาการด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ   
และหรือการศึกษาที่เกี่ยวกับโครงการในลักษณะเดียวกัน รวมถึงประสบการณ์ประกวดราคาเพ่ือจัดหาผู้รับเหมา
หรือผู้รับจ้าง    
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8.5 ที่ปรึกษาต้องเป็นนิติบุคคลไทยที่จดทะเบียนที่ปรึกษาไทยกับกระทรวงการคลัง มีบุคลากรที่มี
คุณสมบัติ ความรู้ ความสามารถและประสบการณ์ที่เหมาะสมกับงานที่ว่าจ้างในการคุมงานการก ากับดูแลและมี
บุคลากรที่เพียงพอในการด าเนินงานอย่างมีประสิทธิภาพ 

8.6 ที่ปรึกษาต้องมีบุคลากรหลักที่มีคุณสมบัติความรู้ความสามารถเหมาะสมกับต่ าแห่งหน้าที่มี
ความช านาญเกี่ยวกับงานวิชาชีพเป็นอย่างดี โดยบุคลากรหลักต้องมีประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 15 ปีและอย่าง
น้อยประกอบด้วยบุคลากรหลักในต าแหน่งต่าง ๆ ดังนี้ 
 

 
 

 
 

ทั้งนี้ที่ปรึกษาจะต้องแนบประวัติของบุคลากรหลักและผลงานประกอบ นอกจากนี้แล้ว ยังต้องมี
บุคคลากรสนับสนุนอย่างเพียงพอเพ่ือให้การปฏิบัติงานเป็นไปอย่างสมบูรณ์และมีประสิทธิภาพ 

9. การจ่ายค่าจ้างที่ปรึกษา 
 การจ่ายค่าจ้างที่ปรึกษา จะจ่ายเป็นแบบเหมาจ่าย (Lump Sum) ตามวงเงินสัญญาเป็นเงินบาท และแบ่ง
จ่ายเป็นงวดๆดังนี้ 
   งวดที่ 1  จ่ายค่าจ้างร้อยละ 10 (สิบ) ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่ระบุในสัญญาจ้าง เมื่อที่ปรึกษาได้

ล ำดับ บุคลำกร คุณวุฒิ ประสบกำรณ์
1.1 ค่าตอบแทนบุคคลากรหลัก ไม่ต  ำกว่ำ (ปี)

1 ผู้จัดกำรโครงกำร เอก 10
2 ผู้เชี ยวชำญด้ำนกำรบริหำรธุรกิจ โท 5
3 ผู้เชี ยวชำญด้ำนบัญชีและกำรเงิน โท 5
4 ผู้เชี ยวชำญด้ำนเครื องกล โท 5
5 ผู้เชี ยวชำญด้ำนไฟฟ้ำ โท 5
6 ผู้เชี ยวชำญด้ำนงบประมำณและต้นทุน โท 5
7 ผู้เชี ยวชำญด้ำนกฎหมำย โท 5
8 ผู้เชี ยวชำญด้ำนเทคโนโลยีสำรสนเทศกำรสื อสำร โท 5
9 ผู้เชี ยวชำญด้ำนเทคโนโลยีสำรสนเทศกำรบริหำรข้อมูล โท 5
10 ผู้เชี ยวชำญด้ำนควำมปลอดภัยและกำรจัดกำรควำมเสี ยง โท 5

ล ำดับ บุคลำกร คุณวุฒิ ประสบกำรณ์
1.2 ค่าตอบแทนบุคลากรสนับสนุน ไม่ต  ำกว่ำ (ปี)

1 นกัวิชำกำรผู้ช่วย ตรี 5
2 นกัวิชำกำรผู้ช่วยด้ำนไฟฟ้ำ ตรี 5
3 เจ้ำหนำ้ที รับส่งเอกสำร ปวส. 5
4 เจ้ำหนำ้ที ประสำนงำนโครงกำร ตรี 5
5 เลขำนกุำรโครงกำร ตรี 5
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ด าเนินการตามข้อ 6.1 และ กรมการขนส่งทางบกได้ตรวจรับรายงานเริ่มต้นการศึกษา 
(Inception Report) เป็นที่เรียบร้อยแล้ว 

   งวดที่ 2 เบิกค่าจ้างร้อยละ 35 (สามสิบห้า) ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่ระบุในสัญญาจ้าง เมื่อที่
ปรึกษาได้ด าเนินการตามข้อ 6.2 และ กรมการขนส่งทางบกได้ตรวจรับรายงาน
ความก้าวหน้า ครั้งที่ 1 (Progress Report 1) เป็นที่เรียบร้อยแล้ว 

   งวดที่ 3  เบิกค่าจ้างร้อยละ 35 (สามสิบห้า)  ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่ระบุในสัญญาจ้าง เมื่อที่
ปรึกษาได้ด าเนินการตามข้อ 6.3 และ กรมการขนส่งทางบกได้ตรวจรับรายงาน
ความก้าวหน้า ครั้งที่ 2 (Interim Report) เป็นที่เรียบร้อยแล้ว    

   งวดที่ 4 เบิกค่าจ้างร้อยละ 20 (ยี่สิบ) ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่ระบุในสัญญาจ้าง เมื่อที่ปรึกษาได้
ด าเนินการตามข้อ 6.4 และ กรมการขนส่งทางบกได้ตรวจรับรายงานผลการศึกษาฉบับ
สมบูรณ์ (Final Report) เป็นที่เรียบร้อยแล้วเรียบร้อยแล้ว 

 กรมการขนส่งทางบกจะหักเงินที่จ่ายในแต่ละครั้งในอัตราร้อยละ ๕ ของเงินค่าจ้าง เพ่ือเป็น
หลักประกันผลงาน หรือจะใช้หนังสือค้ าประกันของธนาคารภายในประเทศมาวางค้ าประกันแทนเงินหลักประกัน
ผลงานที่หักไว้ 
 

10. การด าเนินการและการบริหารโครงการ 

10.1. กรมการขนส่งทางบกเป็นหน่วยงานรับผิดชอบโดยตรงในการตกลงว่าจ้างที่ปรึกษา 
10.2. กรมการขนส่งทางบกจะแต่งตั้งกรรมการการเพ่ือท าหน้าที่ก ากับตรวจสอบการบริหารก ากับดูแลให้

เป็นไปตามข้อก าหนดที่ต้องปฏิบัติ (Term of Reference)  
 

11. สัญญาว่าจ้างที่ปรึกษา 
 การท าสัญญาว่าจ้างที่ปรึกษาโครงการนี้  กรมการขนส่งทางบกจะใช้สัญญาว่าจ้างที่ปรึกษาตาม
พระราชบัญญัติการจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 และที่แก้ไขเพ่ิมเติม  พร้อมทั้งมี
ข้อก าหนดเกี่ยวกับค่าปรับกรณีที่ที่ปรึกษา ไม่สามารถด าเนินการให้แล้วเสร็จตามระยะเวลาที่ก าหนดในสัญญา
จ้าง  โดยให้มีการปรับเป็นรายวันในอัตราร้อยละ 0.10 ของราคาท้ังหมดตามสัญญาจ้าง  
 

12. ข้อสงวนสิทธิ์ 

 ในกรณีที่กรมการขนส่งทางบกมีความจ าเป็น  ไม่อาจท าสัญญาจ้างตามที่ได้เจรจาตกลงว่าจ้างที่ปรึกษา
ได้หรือมีเหตุจ าเป็นอื่น ๆ  ที่เป็นอุปสรรค  ซึ่งท าให้ไม่สามารถด าเนินการดังกล่าวได้ ก็ให้ถือ เป็นอันยกเลิกไป  ที่
ปรึกษาไม่มีสิทธิโต้แย้งและเรียกร้องค่าเสียหายใด ๆ ทั้งสิ้น 
 
 ------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

วาระที่  3.2.2 ขอรับจัดสรรเงินสำหรับดำเนินโครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการจัดทำความตกลงว่าด้วย
การยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย – จีน เพื่อนำไปสู่ความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน 

ตามที่ กองแผน ได้ขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนประจำปี  
งบประมาณ พ.ศ. 2564 เพื ่อดำเนินโครงการศึกษามาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์  
จำนวนเงิน 4,896,100 บาท และได้นำเรื่องดังกล่าวเสนอคณะทำงานพิจารณากลั่นกรองแผนงานโครงการ
เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนและการสนับสนุนงานวิจัยด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
ในการประชุมครั้งที่ 4/2564 วันพฤหัสบดีที่ 22 เมษายน 2564 ที่ประชุมพิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี ้

1. เห็นควรให้การศึกษาของโครงการครอบคลุมไปถึงใบขับขี่รถยนต์ประเภทอื่นๆ ตามพระราชบัญญัติ
การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 เช่น รถจักรยานยนต์ 

2. เห็นควรให้ปรับเปลี่ยนสาขาวิชาชีพของบุคลากรหลักให้ถูกต้อง 
3. เห็นควรปรับเพิ่มผู้เชี่ยวชาญทางด้านภาษาจีน เพื่อประสานและสื่อสารต่างๆในการดำเนินโครงการ 
4. เห็นควรให้เน้นวัตถุประสงค์ที่สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ของกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการ

ใช้รถใช้ถนนและกำหนดผลลัพธ์ในวัตถุประสงค์ให้ชัดเจน 

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรได้ดำเนินการตามความเห็นของคณะทำงานกลั่นกรองฯ ครั้งที่ 4/2564 
จำนวน 3 ข้อ เรียบร้อยแล้ว ได้แก่  

1. เห็นควรให้การศึกษาของโครงการครอบคลุมไปถึงใบขับขี่รถยนต์ประเภทอื่นๆ ตามพระราชบัญญัติ
การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 เช่น รถจักรยานยนต์  

3. เห็นควรปรับเพิ่มผู้เชี่ยวชาญทางด้านภาษาจีน เพื่อประสานและสื่อสารต่างๆในการดำเนินโครงการ 
4. เห็นควรให้เน้นวัตถุประสงค์ที่สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ของกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการ  

ใช้รถใช้ถนนและกำหนดผลลัพธ์ในวัตถุประสงค์ให้ชัดเจน 
และเปลี่ยนชื่อโครงการให้สอดคล้องกับเนื้อหาในการศึกษาวิจัยของโครงการจากเดิม เป็น โครงการศึกษา 
ความเป็นไปได้ในการจัดทำความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย – จีน 
เพื่อนำไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน โดยมีรายละเอียดโครงการ ดังนี ้
 

  ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2564  

โครงการ ผลผลิต ตัวชี้วัด 
เอกสารแนบ

วาระที่   

โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการ
จัดทำความตกลงว่าด้วยการยอมรับ
ใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ
ระหว่างไทย – จีน เพื่อนำไปสู่ความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
 
ผู้ข้อรับจัดสรร : กองแผนงาน  
จำนวนเงิน 4,896,100 บาท  
ระยะเวลาดำเนินโครงการ 16 เดือน 
(ศึกษาวิจัย 10 เดือน) 
โครงการใหม ่

ผลการศึกษาความเป็นไปได้
ในการจัดทำความตกลงว่า
ด้วยการยอมรับใบอนุญาต
ขับรถประเภทรถยนต์ส่วน
บุคคลภายในประเทศระหว่าง
ไทย - จีน เพื่อนำไปสู่ความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

ด้านปริมาณ : 
แนวทางและแผนปฏิบัติการเพื่อนำไปจัดทำ
ความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับ
รถภายใน ประเทศระหว่างไทย - จีน 

ด้านคณุภาพ : 
เมื่อมีการทำขอ้ตกลงว่าด้วยการยอมรับใบ
ขับรถภายในประเทศระหว่างไทย - จีน จะ
นำไปสู่การลดอุบัติเหตุบนท้องถนนของ
นักท่องเที่ยวจีนในประเทศไทย และ
นักท่องเที่ยวไทยในประเทศจีน 

3.2.2 
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รายการ จำนวน (บาท) 

ค่าใช้จ่ายบุคคลากรหลัก 2,859,600 

ค่าใช้จ่ายบุคคลากรสนับสนนุ 960,000 

ค่าใช้จ่ายตรง 1,076,500 

รวมจำนวนเงนิที่ขอรับจัดสรร 4,896,100 

 

รายการ 

จำนวน 
ที่

ปรึกษา 
(คน) 

ด้าน 
วุฒ ิ 

 ปริญญา 

ประสบ
การณ์ 
(ปี) 

ระยะ 
เวลา 

(เดือน) 

อัตราเงินเดือน 
จำนวนเงิน 

(บาท) 
ต่ำสุด สูงสุด อัตราที่ตั้ง 

1. ค่าใช้จ่ายดา้นบคุลากร 3,819,600 

1.1 ค่าใช้จา่ยบุคลากรหลัก 2,859,600 

 ผู้จัดการโครงการ 1 วิศวกร เอก 11 - 15 8 113,300 137,500 120,000 960,000 

 ผู้เชีย่วชาญด้านกฎหมาย  
 ระหว่างประเทศ 

1 วิจัย โท 5 - 10 6 55,100 71,600 71,600 429,600 

 ผู้ช่วยวิจัยด้านเศรษฐศาสตร ์ 1 วิศวกร โท 5 - 10 6 54,700 72,500 72,500 435,000 

 ผู้เชี่ยวชาญด้านการจราจร 1 วิศวกร โท 5 - 10 6 54,700 72,500 72,500 435,000 

 ผู้เชี่ยวชาญด้านการเงินและ 
 บริหารความเสี่ยง 

1 การเงิน โท 5 - 10 5 75,300 143,600 120,000 600,000 

1.2 ค่าใช้จา่ยบุคลากรสนบัสนนุ 960,000 

 ผู้ช่วยวิจัยด้านกฎหมาย  
 ระหว่างประเทศ 

1 - ตร ี 1 - 5 6 ไม่เกิน 30,000 30,000 180,000 

 ผู้ช่วยวิจัยด้านเศรษฐศาสตร ์ 1 - ตร ี 1 - 5 6 ไม่เกิน 30,000 30,000 180,000 

 ผู้ช่วยวิจัยด้านการจราจร 1 - ตร ี 1 - 5 6 ไม่เกิน 30,000 30,000 180,000 

 ผู้ช่วยด้านการเงินและ  
 บริหารความเสี่ยง 

1 - ตร ี 1 - 5 5 ไม่เกิน 30,000 30,000 150,000 

 เลขานุการโครงการ 1 - ตร ี 1 - 5 10 ไม่เกิน 15,000 15,000 150,000 

 พนักงานพิมพ์ดีด/เจ้าหน้าที่  
 บันทึกข้อมูล 

1 - ตร ี 1 - 5 10 ไม่เกิน 12,000 12,000 120,000 

 
 
 

/2. ค่าใช้จา่ยทางตรง… 
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
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รายการ จำนวน หน่วย 
อัตรา 
(บาท) 

จำนวนเงิน 
(บาท) 

 2. ค่าใช้จ่ายตรง 1,076,500 

2.1 ค่าใช้จา่ยภาคสนามและประชุมรับฟังความคิดเหน็ 179,000 

ค่าใช้จ่ายภาคสนามเหมาจ่าย ดังน้ี 
- ค่าเช่ารถตู้  
  (2,700 x 5 วัน x 2 คัน x 2 ครั้ง = 54,000) 
- ค่าที่พักเหมาจ่าย  
  (700 x 4 คนื x 10 คน x 2 ครั้ง = 56,000) 
- ค่าเบี้ยเลี้ยง  
  (240 x 5 วัน x 10 คน x 2 ครั้ง = 24,000) 
- ค่าแท็กซี่ไป-กลับ  
  (500 x 10 คน x 2 ครั้ง = 10,000) 

(ลงพื้นที่จังหวัดที่นักท่องเที่ยวชาวจีนนิยมเดินทาง เช่น  
 จ.เชียงใหม่ จ.เชียงราย จ.ภูเก็ต เป็นต้น)   

1 เหมา 144,000 144,000 

ค่าอาหารและค่าอาหารว่างในการประชุมรับฟัง 
ความคิดเห็น 1 ครั้ง (ข้าราชการประเภท ข) 

50 คน  700 35,000 

2.2 ค่าใช้จ่ายในการบริหารโครงการ และการจัดทำรายงานผลการศึกษา 897,500 

2.2.1 ค่าใช้จา่ยในการบรหิารโครงการ 570,000 
ค่าเดินทางและค่าเช่ารถในการติดต่อประสานงาน 10 เดือน 20,000 200,000 

ค่าถ่ายเอกสาร 10 เดือน 10,000 100,000 

ค่าเครื่องเขียน / เครื่องใช้สำนักงาน 10 เดือน 12,000 120,000 

ค่าติดต่อสื่อสาร 10 เดือน 15,000 150,000 

2.2.2 ค่าจัดทำรายงานผลการศึกษา 327,500 
รายงานเบ้ืองต้น (Inception Report) 15 ชุด 500 7,500 

รายงานความก้าวหน้า (Progress Report) 15 ชุด 700 10,500 

รายงานขั้นกลาง (Interim Report) 15 ชุด 800 12,000 

ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) 15 ชุด 900 13,500 

ร่างรายงานสำหรับผู้บริหาร (Draft Executive Summary) 15 ชุด 600 9,000 

รายงานฉบับสมบูรณ ์(Final Report) พร้อมแผ่น DVD 100 ชุด 1,000 100,000 

รายงานสำหรับผู้บริหาร (Executive Summary) พร้อมแผ่น DVD 100 ชุด 750 75,000 

วีดีทัศน์ 2, 4 และ 7 นาท ี 1 เหมา 100,000 100,000 

รวมจำนวนเงนิที่ขอรับจัดสรร 4,896,100 

/แผนการดำเนินงาน... 
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แผนการดำเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน : 

แผนการดำเนินงาน แผนการเบิกจา่ยเงิน 
ลำดับ การดำเนินการ วัน เดือน ป ี จำนวนเงิน 

เดือนที่ 1 1. จัดทำข้อกำหนดการปฏิบตัิงาน (TOR)  - - 
เดือนที่ 2 - 4 2. ดำเนินการจัดจ้างและลงนามสัญญาจ้าง - - 

เดือนที่ 5 3. ส่งมอบรายงานเบื้องต้น (Inception Report) 
ประกอบด้วย วิธีการศึกษา ขั้นตอน และแผนการ
ดำเนินงานทั้งหมดที่ชัดเจนตลอดระยะเวลาการศึกษา
โดยละเอียด พร้อมทั้งผลการดำเนินงานส่วนที่ 1 

- - 

เดือนที่ 6 4. ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 1  
 

เดือนที่ 6 งวดที่ 1 
เบิกจ่ายเงินร้อยละ 20  

และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 
930,259 

เดือนที่ 6-7 5. ส่งมอบรายงานความก้าวหน้า (Progress Report) 
ประกอบด้วยผลการดำเนินงานส่วนที่ 2  

  

เดือนที่ 8 6. ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 2  เดือนที่ 8 งวดที่ 2 
เบิกจ่ายเงินร้อยละ 30  

และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 
5 1,395,389  

เดือนที่ 8 - 10 7. ส่งมอบรายงานระยะกลาง (Interim Report) 
ประกอบด้วยผลการดำเนินงานส่วนที่ 3 และส่วนที่ 4 
   

  

เดือนที่ 11 8. ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 3  เดือนที่ 11 งวดที่ 3 
เบิกจ่ายเงินร้อยละ 20  

และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 
5 930,259   

เดือนที่ 11 - 13 9. ส่งมอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final 
Report) และร่างรายงานสำหรับผู้บริหาร (Draft 
Executive Summary) ประกอบด้วยผลการ
ดำเนินงานส่วนที่ 1 ถึง ส่วนที่ 5 

- - 

เดือนที่ 14 10. ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 4  เดือนที่ 14 งวดที่ 4 
เบิกจ่ายเงินร้อยละ 20  

และหักเงินประกันผลงานร้อย
ละ 5 930,259   

เดือนที่ 14 11. ส่งมอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report)  
และรายงานสำหรับผู้บริหาร (Executive Summary) 
พร้อมจัดทำวีดีทัศน์สรุปผลการศึกษา 
 และประชาสมัพันธ์โครงการความยาว 2 นาที 4 นาที    
 และ 7 นาท ี

- - 



16 

 

 

วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

แผนการดำเนินงาน แผนการเบิกจา่ยเงิน 
ลำดับ การดำเนินการ วัน เดือน ป ี จำนวนเงิน 

เดือนที่ 15 12. ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 5  เดือนที่ 15 งวดที่ 5 
เบิกจ่ายเงินร้อยละ 10  

และหักเงินประกันผลงานร้อย
ละ 5 465,130 

เดือนที่ 16 13. เบิกคืนเงินประกันผลงาน เดือนที่ 16 เบิกคืนเงินประกันผลงานร้อยละ 5 
จำนวนเงิน 244,805 บาท 

เดือนที่ 15 14. ประเมินผลโครงการ - - 
เดือนที่ 16 15. สรุปปิดโครงการ - - 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที ่3.2.2 

จึงขอเสนอคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติต่อไป 
มติที่ประชุม      .
       .
      . 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระที่  3.2.3... 
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แบบขออนุมัติจัดท ำโครงกำร 
เพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใชถ้นน 

ประจ ำปีงบประมำณ พ.ศ. 2564 

1.  ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับโครงกำร 

หน่วยงำนที่ขอรับจัดสรร   กองแผนงาน 

ชื่อแผนงำน/โครงกำร   โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับ 
  ใบอนุญาตขับรถประเภทรถยนต์ส่วนบุคคลภายในประเทศระหว่างไทย – จีน  
  เพ่ือน าไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

จ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร   4,896,100  บาท 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์กรมฯ 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 พัฒนาและส่งเสริมระบบการขนส่งทางถนนให้มีความปลอดภัย 
เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์ กปถ. 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการใช้รถใช้
ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

ควำมสอดคล้องกับ 
กลยุทธ์ กปถ. 

กลยุทธ์ที่ 1 การศึกษาวิจัยเพื่อได้แนวทางน าไปสู่การประยุกต์ใช้ด้านความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

สถำนภำพโครงกำร 
    โครงการเดิม   โครงการใหม่ 

    โครงการต่อเนื่อง (ต่อจากโครงการ     ) 

2.  หลักกำรและเหตุผล และวัตถุประสงค์ของโครงกำร 

หลักกำรและเหตุผล : (ที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน และอ่ืน ๆ) 

ความสัมพันธ์ด้านเศรษฐกิจระหว่างประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีนได้พัฒนาและ
ขยายตัวไปอย่างรวดเร็ว กลายเป็นองค์ประกอบที่นับวันยิ่งมีความส าคัญ โดยเฉพาะด้านการท่องเที่ยวไทยและ
จีนต่างเป็นจุดหมายการท่องเที่ยวยอดนิยมของประชาชนทั้งสองประเทศ สถิติของกระทรวงการท่องเที่ยวและ
กีฬา ระบุว่า มีนักท่องเที่ยวชาวจีนเดินทางมาประเทศไทยเฉลี่ยปีละประมาณ 7.9 ล้านคนต่อปี นับเป็น
นักท่องเที่ยวต่างชาติที่มาเมืองไทยมากที่สุด โดยในปี พ.ศ. 2561 มีรายได้จากนักท่องเที่ยวชาวจีน ประมาณ 
5.8 แสนล้านบาท หรือคิดเป็น 3.06% ของจีดีพีประเทศ ขณะที่ในปัจจุบันแนวโน้มนักท่องเที่ยวชาวจีน 
รุ่นใหม่ที่นิยมเดินทางเป็นกลุ่มด้วยตัวเอง หรือเรียกสั้นๆ ว่า “FIT (Free and Independent Traveler)” 

ชอบแสวงหาการเดินทางในรูปแบบที่เป็นอิสระและใช้ระยะเวลาอยู่ในประเทศไทยมากยิ่งขึ้น โดยชอบ มี 

ส่วนร่วมในการสัมผัสกับวิถีชีวิต วัฒนธรรม และเอกลักษณ์ท้องถิ่นของประเทศจุดหมายปลายทางมากยิ่งขึ้น 
ซึ่งท าให้มีแนวโน้มในการขับรถยนต์เดินทางท่องเที่ยวด้วยตนเองมากขึ้น จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุของ
นักท่องเที่ยวชาวจีน ปี พ.ศ. 2560 พบว่า นักท่องเที่ยวชาวจีนเสียชีวิตจากอุบัติเหตุในประเทศไทย 98 คน 
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เสียชีวิตจากการจมน้ า 65 คน และเสียชีวิตจากทางถนน 33 คน โดยประสบอุบัติเหตุ (ไม่เสียชีวิต) ทางบก
และทางน้ า 16 คน ซ่ึงจากทีผ่่านมาในจังหวัดท่องเที่ยวที่นักท่องเที่ยวชาวจีนนิยมเดินทาง อย่างเช่น เชียงใหม่ 
เชียงราย พบว่า มีข่าวอุบัติเหตุจากการใช้รถบนท้องถนนของนักท่องเที่ยวชาวจีนซึ่งท าให้สูญเสียทรัพย์สิน 
อยู่เสมอ อย่างไรก็ตาม ยังคงมีข้อจ ากัดของนักท่องเที่ยวจีนในประเทศไทยหลายประการ รวมถึงประเด็นการ
ขอใบอนุญาตขับรถระหว่างประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีน ซึ่งก่อให้เกิดความไม่สะดวกในการ
เดินทางท่องเที่ยวระหว่างกัน และเกิดเป็นผลกระทบต่อภาคการท่องเที่ยวได้ ทั้งนี้ ประเด็นในส่วนของความ
ปลอดภัยด้านการจัดการจราจรของประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีนยังคงมีความแตกต่างกันอยู่มาก 
ทั้งด้านภาษา ป้ายสัญญลักษณ์จราจร และความสับสนที่อาจเกิดจากการขับพวงมาลัยซ้าย/ขวาที่แตกต่างกัน 
(รถยนต์ของสาธารณรัฐประชาชนจีนมีพวงมาลัยด้านซ้าย ขับช่องจราจรด้านขวา ในขณะที่รถยนต์ของประเทศ
ไทยมีพวงมาลัยด้านขวา ขับช่องจราจรด้านซ้าย) ซึ่งอาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุน ามาซึ่งความสูญเสียทั้งชีวิตและ
ทรัพย์สินได้ รวมถึงส่งผลถึงภาพลักษณ์ของประเทศไทยอีกด้วย 

ประเทศไทยเป็นภาคีอนุสัญญาว่าด้วยการจราจรทางถนน ค.ศ. 1949 (Geneva Convention 
on Road Traffic 1949) และอนุสัญญาว่าด้วยการจราจรทางถนน ค.ศ. 1968 (Vienna Convention on 

Road Traffic 1968) ในขณะที่สาธารณรัฐประชาชนจีนไม่ได้เป็นภาคีอนุสัญญาดังกล่าว ท าให้ทั้งสองประเทศ

ยังไมม่ีเอกสารการอนุญาตขับรถซึ่งเป็นที่ยอมรับร่วมกัน (ใบอนุญาตขับรถสากล) นอกจากนี้ ทั้งสองประเทศยัง
ไม่มีความตกลงใดๆ รองรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศซึ่งกันและกัน ท าให้ปัจจุบันนักท่องเที่ยวชาวจีนไม่
สามารถน าใบอนุญาตขับรถของสาธารณรัฐประชาชนจีนมาใช้ในประเทศไทยได้  และในทางกลับกัน
นักท่องเที่ยวชาวไทยก็ไม่สามารถน าใบอนุญาตขับรถของประเทศไทยไปใช้ขับรถในสาธารณรัฐประชาชนจีนได้
เช่นกัน   

ส าหรับนักท่องเที่ยวต่างประเทศซึ่งรวมถึงนักท่องเที่ยวชาวจีนที่ต้องการน ารถเข้ามาใช้ในประเทศ
ไทยจะต้องยื่นขออนุญาตผ่านผู้ประกอบการธุรกิจน าเที่ยว ซึ่งมีแผนการท่องเที่ยวที่ชัดเจน และอยู่ภายใต้การ
น าเที่ยวของผู้ประกอบธุรกิจน าเที่ยว โดยยื่นค าขออนุญาตใช้รถผ่านทางระบบ FVP ล่วงหน้า 5 วัน พร้อมทั้ง
สามารถยื่นขอรับใบอนุญาตขับรถชั่วคราว ซึ่งมีการจ ากัดระยะเวลาในการใช้ใบอนุญาตเป็นเวลา 30 วัน   
ส่วนนักท่องเที่ยวต่างประเทศที่เดินทางด้วยวิธีอ่ืนสามารถยื่นขอรับใบอนุญาตขับรถได้โดยทั่วไป ซึ่งจ ากัด
ระยะเวลาในการใช้ใบอนุญาตเป็นเวลา 1 ปี  

ทั้งนี้ การสนับสนุนให้จัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่าง
ไทย - จีน ยังคงต้องค านึงถึงผลกระทบหลายประการ เนื่องจากพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวชาวจีนมีความ
หลากหลาย ทั้งกลุ่มเดินทางเพ่ือการท่องเที่ยวและประกอบธุรกิจ ซ่ึงในปีที่ผ่านมาก่อนสถานการณ์โควิด 19 มี
นักท่องเที่ยวชาวจีนที่เดินทางเข้ามาในไทยในแต่ละปีจ านวนมาก และคาดว่าหากสถานการณ์โควิด 19 ดีขึ้น 
ประเทศไทยมีนโยบายเปิดรับนักท่องเที่ยวต่างประเทศเข้ามาในประเทศได้แล้ว จะท าให้มีนักท่องเที่ยวชาวจีน
เป็นจ านวนมากกลับมาท่องเที่ยวในประเทศไทยเช่นเดิม ซึ่งอาจก่อให้เกิดปัญหาสิ่งแวดล้อม ความปลอดภัย 
ความสะอาด ทรัพยากรธรรมชาติเกิดความเสื่อมโทรม อีกทั้งปัญหาการเข้ามาด าเนินธุรกิจเบ็ดเสร็จของชาวจีน 
ซึ่งจะท าให้ไม่เกิดรายได้ที่แท้จริงต่อประเทศไทยดังเช่นทัวร์ศูนย์เหรียญ จึงควรมีการศึกษาความเหมาะสมให้
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ครอบคลุมในมิติต่างๆ ทั้งในเชิงเศรษฐกิจ สังคม ความมั่นคง สิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย โดยพิจารณา
ภาพรวมถึงผลดีและผลเสีย ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้น โดยมิได้ค านึงแต่เพียงรายได้ของประเทศเท่านั้น 
แต่ยังต้องค านึงถึงผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อม  และวิเคราะห์ผลกระทบอย่างรอบด้าน เพ่ือให้เกิด
ประโยชน์สูงสุดของประเทศ นอกจากนี้ ยังต้องค านึงถึงกรณีการที่นักท่องเที่ยวชาวไทยไปขับรถในสาธารณรัฐ
ประชาชนจีนด้วย เนื่องจากหากมีการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ
ระหว่างไทย – จีน การด าเนินการจะต้องอยู่บนพื้นฐานเดียวกัน ดังนั้น จึงควรพิจารณาด้วยว่า การจัดท าความ
ตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย – จีน จะเป็นประโยชน์ต่อผู้ขับรถ
นักท่องเที่ยวชาวไทยหรือไม่อีกด้วย 

วัตถุประสงค์  :  
2.1 เพ่ือให้นักท่องเที่ยวชาวจีนและชาวไทยได้มีองค์ความรู้เกี่ยวกับกฎหมายต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 

และสภาพแวดล้อมปัจจัยอ่ืนๆ ของทั้งสองประเทศ เพ่ือเตรียมพร้อมก่อนเดินทางท่องเที่ยวไปอีกประเทศหนึ่ง 
ซึ่งจะส่งผลช่วยลดอุบัติเหตุและลดการสูญเสียชีวิตจากการใช้รถบนท้องถนน 

2.2 เพ่ือลดอุบัติเหตุบนท้องถนนที่เกิดจากการขับรถของนักท่องเที่ยวชาวจีนในจังหวัดท่องเที่ยว
ของไทย  

2.3 ส ารวจความต้องการการใช้รถของนักท่องเที่ยวจีนในประเทศไทย และนักท่องเที่ยวไทยใน
สาธารณรัฐประชาชนจีน 

2.4 ประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ และประโยชน์ที่ไทยจะได้รับจากการจัดท าความตกลงว่า
ด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย - จีน 

2.5 เพ่ือวิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับ รถ
ภายในประเทศระหว่างไทย - จีน ซึ่งรวมถึงความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ ความปลอดภัย ค่าบ ารุงรักษา และ
สิ่งแวดล้อม  

2.6 เพ่ือศึกษาแนวทางการก าหนดการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถ
ภายในประเทศระหว่างไทย - จีน  

3.  กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน 

กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน :  
การศึกษาความเป็น ไปได้ ในการจัดท าความตกลงว่าด้ วยการยอมรับ ใบอนุญาตขับรถ

ภายในประเทศระหว่างไทย - จีน เพ่ือน าไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เป็นการประเมินความคุ้มค่า
ทางเศรษฐกิจ ความปลอดภัย ค่าบ ารุงรักษา และสิ่งแวดล้อม เพ่ือเป็นแนวทางในการก าหนดการจัดท าความ
ตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย – จีน ซึ่งจะท าให้เกิดประโยชน์ต่อ
นักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวจีนในการเดินทางไปยังอีกประเทศหนึ่งโดยต้องมีความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจร
และสภาพปัจจัยอ่ืนๆ ของในประเทศนั้นๆ เพ่ือน ามาสู่การปฏิบัติให้ถูกต้องตามกฎหมายและส่งผลให้ช่วยลด
อุบัติเหตุทางถนนและลดการสูญเสียชีวิตจากการขับรถบนท้องถนน  
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4. ผลผลิต กิจกรรม/แผนกำรด ำเนินงำน และแผนกำรใช้จ่ำยเงิน และตัวชี้วัดพร้อมวิธีกำรประเมินผล 

ผลผลิต/ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน และ
แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 

น้ ำหนัก 
(%) 

แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 
เดือนที่1 เดือนที่2 เดือนที่3 เดือนที่4 เดือนที่5 เดือนที่6 เดือนที่7 เดือนที่8 เดือนที่9 เดือนที่10 เดือนที่11 เดือนที่12 เดือนที่13 เดือนที่14 เดือนที่15 เดือนที่16 

ผลผลิต : (น้ ำหนัก 100%) ผลกำรศึกษำควำมเป็นไปได้ในกำรจัดท ำควำมตกลงว่ำด้วยกำรยอมรับใบอนุญำตขับรถภำยในประเทศระหว่ำงไทย – จีน เพื่อน ำไปสู่ควำมปลอดภัยใน
กำรใช้รถใช้ถนน 
ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน/และกำรใช้จ่ำยเงิน 
1. จัดท าข้อก าหนดการปฏิบัติงาน (TOR)  5                 
2. ด าเนินการจัดจ้างและลงนามสัญญาจ้าง 5                 
3. ส่งมอบรายงานเบื้องต้น (Inception Report) 

ประกอบด้วย วิธีการศึกษา ขั้นตอน และ
แผนการด าเนินงานทั้งหมดที่ชัดเจนตลอด
ระยะเวลาการศึกษาโดยละเอียด พร้อมทั้งผล
การด าเนินงานส่วนที่ 1 

10                 

ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 1 ร้อยละ 20 
และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 5 จ านวนเงิน 
930,259 บาท 

                 

4. ส่งมอบรายงานความก้าวหน้า (Progress 
Report) ประกอบด้วยผลการด าเนินงานส่วนที่ 
2  

10                 

ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 2 ร้อยละ 30 
และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 5 จ านวนเงิน 
1,395,389 บาท 

                 

5. ส่งมอบรายงานระยะกลาง (Interim Report) 
ประกอบด้วยผลการด าเนินงานส่วนที่ 3 และ
ส่วนที่ 4   

20                 
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ผลผลิต/ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน และ
แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 

น้ ำหนัก 
(%) 

แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 
เดือนที่1 เดือนที่2 เดือนที่3 เดือนที่4 เดือนที่5 เดือนที่6 เดือนที่7 เดือนที่8 เดือนที่9 เดือนที่10 เดือนที่11 เดือนที่12 เดือนที่13 เดือนที่14 เดือนที่15 เดือนที่16 

ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 3 ร้อยละ 20 
และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 5 จ านวนเงิน 
930,259 บาท 

                 

6. ส่งมอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final 
Report) และร่างรายงานส าหรับผู้บริหาร 
(Draft Executive Summary) ประกอบด้วย
ผลการด าเนินงานส่วนที่ 1 ถึง ส่วนที่ 5 

30                 

ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 4 ร้อยละ 20 
และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 5 จ านวนเงิน 
930,259 บาท 

                 

7. ส่งมอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 
และรายงานส าหรับผู้บริหาร (Executive 
Summary) พร้อมจัดท าวีดีทัศน์สรุปผล
การศึกษาและประชาสัมพันธ์โครงการความยาว 
2 นาที 4 นาที และ 7 นาที 

10                 

ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 5 ร้อยละ 10 
และหักเงินประกันผลงานร้อยละ 5 จ านวนเงิน 
465,130 บาท 

                 

เบิกคืนเงินประกันผลงาน ร้อยละ 5 จ านวนเงิน 
244,805 บาท 

                 

8.ประเมินผลโครงการ 5                 
9.สรุปปิดโครงการ 5                 

รวม 100 ช่วงเวลำที่ด ำเนินงำน 16 เดือน จ ำนวนเงินที่ใช้ในกำรด ำเนินงำน 4,896,100 บำท 
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ตัวช้ีวัดผลผลิต วิธีประเมิน แหล่งตรวจสอบอ้ำงอิง 
 ด้ำนปริมำณ : 
แนวทางและแผนปฏิบัติการเพ่ือน าไปจัดท า

ความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถ
ภายในประเทศระหว่างไทย – จีน 

 ด้ำนคุณภำพ : 
เมื่อมีการท าข้อตกลงว่าด้วยการยอมรับใบขับ

รถภายในประเทศระหว่างไทย – จีน จะน าไปสู่การ
ลดอุบัติเหตุบนท้องถนนของนักท่องเที่ยวจีนใน
ประเทศไทย และนักท่องเที่ยวไทยในประเทศจีน 

- ประเมินผลจากรายงานผลการศึกษาที่ระบุไว้ในขอบเขตงาน
จ้างที่ปรึกษาของโครงการฯ (TOR) 

ตรวจสอบได้จากรายงาน 
- รายงานเบื้องต้น (Inception Report) 
- รายงานความก้าวหน้า (Progress Report) 
- รายงานความก้าวหน้าระยะกลาง (Interim Report) 
- ร่างรายงานฉบับสมบูรณ ์(Draft Final Report) และร่างรายงาน
ส าหรับผู้บริหาร (Draft Executive Summary) 
- รายงานฉบับสมบูรณ ์(Final Report) และรายงานส าหรับผู้บริหาร 
(Executive Summary) 
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5. ข้อมูลเกี่ยวกับกำรด ำเนินโครงกำร 

กลุ่มเป้ำหมำย   นักท่องเที่ยวชาวไทยและนักท่องเที่ยวชาวจีน 
สถำนที่ด ำเนินโครงกำร   ทั่วประเทศ 
ระยะเวลำด ำเนินโครงกำร   16  เดือน (ด าเนินการศึกษา 10 เดือน) 
ผู้รับผิดชอบโครงกำร   กลุ่มกิจการขนส่งระหว่างประเทศ  กองแผนงาน 
กำรด ำเนินโครงกำร   ด าเนินการเอง   จ้างเหมา   บูรณาการร่วมกับหน่วยงานอ่ืน 

6.  ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 

ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ  :  
1. ได้องค์ความรู้เกี่ยวกับกฎหมายต่างๆ ที่เกี่ยวข้องและสภาพแวดล้อมปัจจัยอ่ืนๆ ของทั้งสอง

ประเทศ  
2. สร้างความตระหนักด้านความปลอดภัยให้กับนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวจีนในการใช้รถ 

ใช้ถนนในอีกประเทศหนึ่ง ซึ่งจ าเป็นที่จะต้องมีความรู้เกี่ยวกับกฎหมายและสภาพแวดล้อมปัจจัยอื่นๆ เพ่ือส่งผล
ในการลดอุบัติเหตุและลดการสูญเสียชีวิตจากการขับรถบนท้องถนน 

3. ได้แนวทางในการตัดสินใจในการจ ัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับ รถ
ภายในประเทศระหว่างไทย – จีน 

4. เมื่อมีการท าข้อตกลงว่าด้วยการยอมรับใบขับรถภายในประเทศระหว่างไทย – จีน จะน าไปสู่การ
ลดอุบัติเหตุบนท้องถนนของนักท่องเที่ยวชาวจีนในประเทศไทย และนักท่องเที่ยวชาวไทยในสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน 

7.  ประมำณกำรรำยจ่ำย :  (จ าแนกตามผลผลิต) 

รำยจ่ำย 
จ ำนวนเงิน 

(บำท) 
หมำยเหตุรำยละเอียดประกอบ 

รำคำกลำง/
ระเบียบพัสดุ 

รำยกำรใช้จ่ำยเงิน : 
1. ค่าใช้จ่ายด้าน

บุคลากร 

 
3,819,600 

 

 
- ค่าตอบแทนบุคลากรหลัก 2,859,600 บาท 
- ค่าตอบแทนบุคลากรสนับสนุน 960,000 บาท รายละเอียด 

ราคากลางตาม
เอกสารแนบ 

2. ค่าใช้จ่ายทางตรง 1,076,500 - ค่ าใช้ จ่ ายภาคสนามและประชุมสรุป ผล
โครงการ 179,000 บาท 
- ค่าใช้จ่ายในการบริหารโครงการ และการจัดท า
รายงานผลการศึกษา 897,500 บาท 

รวมจ ำนวนเงินที่ขอรับ
จัดสรร 

4,896,100   
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8.  กำรอนุมัติจัดท ำโครงกำรเพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน :  

 

 



ขอบเขตของงาน (Term of Reference) 
โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการจัดท าความตกลงว่าด้วย 

          การยอมรับใบอนุญาตขับรถประเภทรถยนต์ส่วนบุคคลภายในประเทศระหว่างไทย - จีน 
          เพื่อน าไปสู่ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

------------------------------------ 

1. หลักการและเหตุผล 
ความสัมพันธ์ด้านเศรษฐกิจระหว่างประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีนได้พัฒนาและ

ขยายตัวไปอย่างรวดเร็ว กลายเป็นองค์ประกอบที่นับวันยิ่งมีความส าคัญ โดยเฉพาะด้านการท่องเที่ยวไทยและ
จีนต่างเป็นจุดหมายการท่องเที่ยวยอดนิยมของประชาชนทั้งสองประเทศ สถิติของกระทรวงการท่องเที่ยวและ
กีฬา ระบุว่า มีนักท่องเที่ยวชาวจีนเดินทางมาประเทศไทยเฉลี่ยปีละประมาณ 7.9 ล้านคนต่อปี นับเป็น
นักท่องเที่ยวต่างชาติที่มาเมืองไทยมากที่สุด โดยในปี พ.ศ. 2561 มีรายได้จากนักท่องเที่ยวชาวจีน ประมาณ 
5.8 แสนล้านบาท หรือคิดเป็น 3.06% ของจีดีพีประเทศ ขณะที่ในปัจจุบันแนวโน้มนักท่องเที่ยวชาวจีน 
รุ่นใหม่ที่นิยมเดินทางเป็นกลุ่มด้วยตัวเอง หรือเรียกสั้นๆ ว่า “FIT (Free and Independent Traveler)” ชอบ

แสวงหาการเดินทางในรูปแบบที่เป็นอิสระและใช้ระยะเวลาอยู่ในประเทศไทยมากยิ่งขึ้น โดยชอบ มี 

ส่วนร่วมในการสัมผัสกับวิถีชีวิต วัฒนธรรม และเอกลักษณ์ท้องถิ่นของประเทศจุดหมายปลายทางมากยิ่งข้ึน ซึ่ง
ท าให้มีแนวโน้มในการขับรถยนต์เดินทางท่องเที่ยวด้วยตนเองมากขึ้น จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุของ
นักท่องเที่ยวชาวจีน ปี พ.ศ. 2560 พบว่า นักท่องเที่ยวชาวจีนเสียชีวิตจากอุบัติเหตุในประเทศไทย 98 คน 
เสียชีวิตจากการจมน้ า 65 คน และเสียชีวิตจากทางถนน 33 คน โดยประสบอุบัติเหตุ (ไม่เสียชีวิต) ทางบก
และทางน้ า 16 คน ซึ่งจากที่ผ่านมาในจังหวัดท่องเที่ยวที่นักท่องเที่ยวชาวจีนนิยมเดินทาง อย่างเช่น เชียงใหม่ 
เชียงราย พบว่า มีข่าวอุบัติเหตุจากการใช้รถบนท้องถนนของนักท่องเที่ยวชาวจีนซึ่งท าให้สูญเสียทรัพย์สิน  
อยู่เสมอ อย่างไรก็ตาม ยังคงมีข้อจ ากัดของนักท่องเที่ยวจีนในประเทศไทยหลายประการ รวมถึงประเด็นการ
ขอใบอนุญาตขับรถระหว่างประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีน ซึ่งก่อให้เกิดความไม่สะดวกในการ
เดินทางท่องเที่ยวระหว่างกัน และเกิดเป็นผลกระทบต่อภาคการท่องเที่ยวได้  ทั้งนี้ ประเด็นในส่วนของความ
ปลอดภัยด้านการจัดการจราจรของประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีนยังคงมีความแตกต่างกันอยู่มาก 
ทั้งด้านภาษา ป้ายสัญญลักษณ์จราจร และความสับสนที่อาจเกิดจากการขับพวงมาลัยซ้าย/ขวาที่แตกต่างกัน 
(รถยนต์ของสาธารณรัฐประชาชนจีนมีพวงมาลัยด้านซ้าย ขับช่องจราจรด้านขวา ในขณะที่รถยนต์ของประเทศ
ไทยมีพวงมาลัยด้านขวา ขับช่องจราจรด้านซ้าย) ซึ่งอาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุน ามาซึ่งความสูญเสียทั้งชีวิตและ
ทรัพย์สินได้ รวมถึงส่งผลถึงภาพลักษณ์ของประเทศไทยอีกด้วย 

ประเทศไทยเป็นภาคีอนุสัญญาว่าด้วยการจราจรทางถนน ค.ศ. 1949 (Geneva Convention 
on Road Traffic 1949) และอนุสัญญาว่าด้วยการจราจรทางถนน ค.ศ. 1968 (Vienna Convention on 

Road Traffic 1968) ในขณะที่สาธารณรัฐประชาชนจีนไม่ได้เป็นภาคีอนุสัญญาดังกล่าว ท าให้ทั้งสองประเทศ

ยังไม่มีเอกสารการอนุญาตขับรถซึ่งเป็นที่ยอมรับร่วมกัน (ใบอนุญาตขับรถสากล) นอกจากนี้ ทั้งสองประเทศยัง
ไม่มีความตกลงใดๆ รองรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศซึ่งกันและกัน ท าให้ปัจจุบันนักท่องเที่ยวชาวจีนไม่
สามารถน าใบอนุญาตขับรถของสาธารณรัฐประชาชนจีนมาใช้ในประเทศไทยได้ และในทางกลับกัน
นักท่องเที่ยวชาวไทยก็ไม่สามารถน าใบอนุญาตขับรถของประเทศไทยไปใช้ขับรถในสาธารณรัฐประชาชนจีนได้
เช่นกัน   

- ร่าง - 
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ส าหรับนักท่องเที่ยวต่างประเทศซึ่งรวมถึงนักท่องเที่ยวชาวจีนที่ต้องการน ารถเข้ามาใช้ในประเทศ
ไทยจะต้องยื่นขออนุญาตผ่านผู้ประกอบการธุรกิจน าเที่ยว ซึ่งมีแผนการท่องเที่ยวที่ชัดเจน และอยู่ภายใต้การ
น าเที่ยวของผู้ประกอบธุรกิจน าเที่ยว โดยยื่นค าขออนุญาตใช้รถผ่านทางระบบ FVP ล่วงหน้า 5 วัน พร้อมทั้ง
สามารถยื่นขอรับใบอนุญาตขับรถชั่วคราว ซึ่งมีการจ ากัดระยะเวลาในการใช้ใบอนุญาตเป็นเวลา 30 วัน   
ส่วนนักท่องเที่ยวต่างประเทศที่เดินทางด้วยวิธีอ่ืนสามารถยื่นขอรับใบอนุญาตขับรถได้โดยทั่วไป ซึ่งจ ากัด
ระยะเวลาในการใช้ใบอนุญาตเป็นเวลา 1 ปี  

ทั้งนี้ การสนับสนุนให้จัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่าง
ไทย - จีน ยังคงต้องค านึงถึงผลกระทบหลายประการ เนื่องจากพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวชาวจีนมีความ
หลากหลาย ทั้งกลุ่มเดินทางเพ่ือการท่องเที่ยวและประกอบธุรกิจ ซ่ึงในปีที่ผ่านมาก่อนสถานการณ์โควิด 19 มี
นักท่องเที่ยวชาวจีนที่เดินทางเข้ามาในไทยในแต่ละปีจ านวนมาก และคาดว่าหากสถานการณ์โควิด 19 ดีขึ้น 
ประเทศไทยมีนโยบายเปิดรับนักท่องเที่ยวต่างประเทศเข้ามาในประเทศได้แล้ว จะท าให้มีนักท่องเที่ยวชาวจีน
เป็นจ านวนมากกลับมาท่องเที่ยวในประเทศไทยเช่นเดิม ซึ่งอาจก่อให้เกิดปัญหาสิ่งแวดล้อม ความปลอดภัย 
ความสะอาด ทรัพยากรธรรมชาติเกิดความเสื่อมโทรม อีกทั้งปัญหาการเข้ามาด าเนินธุรกิจเบ็ดเสร็จของชาวจีน 
ซึ่งจะท าให้ไม่เกิดรายได้ที่แท้จริงต่อประเทศไทยดังเช่นทัวร์ศูนย์เหรียญ จึงควรมีการศึกษาความเหมาะสมให้
ครอบคลุมในมิติต่างๆ ทั้งในเชิงเศรษฐกิจ สังคม ความมั่นคง สิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย โดยพิจารณา
ภาพรวมถึงผลดีและผลเสีย ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้น โดยมิได้ค านึงแต่เพียงรายได้ของประเทศเท่านั้น 
แต่ยังต้องค านึงถึงผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อม  และวิเคราะห์ผลกระทบอย่างรอบด้าน เพ่ือให้ เกิด
ประโยชน์สูงสุดของประเทศ นอกจากนี้ ยังต้องค านึงถึงกรณีการที่นักท่องเที่ยวชาวไทยไปขับรถในสาธารณรัฐ
ประชาชนจีนด้วย เนื่องจากหากมีการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ
ระหว่างไทย – จีน การด าเนินการจะต้องอยู่บนพ้ืนฐานเดียวกัน ดังนั้น จึงควรพิจารณาด้วยว่า การจัดท าความ
ตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย – จีน จะเป็นประโยชน์ต่อผู้ขับรถ
นักท่องเที่ยวชาวไทยหรือไม่อีกด้วย 
๒. วัตถุประสงค์ 

2.1 เพ่ือให้นักท่องเที่ยวชาวจีนและชาวไทยได้มีองค์ความรู้เกี่ยวกับกฎหมายต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง  
และสภาพแวดล้อมปัจจัยอ่ืนๆ ของทั้งสองประเทศ เพ่ือเตรียมพร้อมก่อนเดินทางท่องเที่ยวไปอีกประเทศหนึ่ง 
ซึ่งจะส่งผลช่วยลดอุบัติเหตุและลดการสูญเสียชีวิตจากการใช้รถบนท้องถนน 

2.2 เพ่ือลดอุบัติเหตุบนท้องถนนที่เกิดจากการขับรถของนักท่องเที่ยวชาวจีนในจังหวัดท่องเที่ยว
ของไทย  

2.3 ส ารวจความต้องการการใช้รถของนักท่องเที่ยวจีนในประเทศไทย และนักท่องเที่ยวไทยใน
สาธารณรัฐประชาชนจีน 

2.4 ประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ และประโยชน์ที่ไทยจะได้รับจากการจัดท าความตกลงว่า
ด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย - จีน 

2.5 เพ่ือวิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถ
ภายในประเทศระหว่างไทย - จีน ซึ่งรวมถึงความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ ความปลอดภัย ค่าบ ารุงรักษา และ
สิ่งแวดล้อม  
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2.6 เพ่ือศึกษาแนวทางการก าหนดการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถ
ภายในประเทศระหว่างไทย - จีน 
 

3. ขอบเขตการศึกษา 

ขอบเขตการศึกษาประกอบด้วยงานหลัก 6 ส่วน ประกอบด้วย 
 

งานส่วนที่ 1  การศึกษา ทบทวน นโยบาย แผนงาน กฎระเบียบต่างๆ และกรอบความตกลงระหว่างประเทศ
ที่เกี่ยวข้อง 

ทบทวนนโยบายรัฐบาล แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 แผนยุทธศาสตร์
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 (แผน 8 ปี) กฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง 
เช่น การตรวจลงตราเข้าเมืองของคนต่างด้าว พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ.2522 พระราชบัญญัติการจราจร 
ทางบก พ.ศ.2522 ระเบียบกรมการขนส่งว่าด้วยการออกใบอนุญาตขับรถ (ทั้ง พ.ร.บ.รถยนต์และ พ.ร.บ.การ
ขนส่งทางบก) ฯลฯ กรอบความตกลงระหว่างประเทศ เช่น อนุสัญญาว่าด้วยการจราจรทางถนน ค.ศ. 1949 
ความร่วมมือในกรอบอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (ไทยและจีนเป็นสมาชิก) กรอบความตกลงอาเซียน รวมถึงอ านาจ
หน้าที่ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมการขนส่งทางบก กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เป็นต้น เพ่ือ
น าไปวิเคราะห์สู่การวางแผนและวิเคราะห์ความเป็นไปได้ในการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ (ทั้ง
พ.ร.บ.รถยนต์ และพ.ร.บ.การขนส่งทางบก) มาจัดท าความตกลงฯ ระหว่างไทย – จีน 
งานส่วนที่ 2  การส ารวจและคาดการณ์ความต้องการการใช้ใบอนุญาตขับรถ รวมถึงศึกษาพฤติกรรมความ
ต้องการใช้รถของนักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวจีน พร้อมทั้งจัดท าองค์ความรู้เพื่อน าไปสู่การปฏิบัติ 

ส ารวจและคาดการณ์ความต้องการการใช้ ใบอนุญาตขับ รถของนักท่องเที่ ยวชาวจีน 
ในประเทศไทย และความต้องการใช้ใบอนุญาตขับรถของนักท่องเที่ยวชาวไทยในสาธารณรัฐประชาชนจีน 

รวมถึงพฤติกรรมความต้องการใช้รถของนักท่องเที่ยวทั้งสองประเทศ เพ่ือน ามาวิเคราะห์เปรียบเทียบและเป็น
ข้อมูลในการวิเคราะห์ผลดี ผลเสีย และผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อไป นอกจากนี้ ให้รวบรวมกฎหมายและ
สภาพแวดล้อมปัจจัยอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องของทั้งสองประเทศเพ่ือเป็นองค์ความรู้ให้แก่นักท่องเที่ยวชาวจีนและ 
ชาวไทยน าไปสู่การปฏิบัติ 
งานส่วนที่ 3  การวิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถ
ภายในประเทศระหว่างไทย - จีน 

ประชุมรับฟังความคิดเห็นของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาชน ไม่น้อย
กว่า 50 คน โดยวิเคราะห์ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นทางด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคม ด้านความปลอดภัย และอ่ืนๆ ที่
เกี่ยวข้อง เช่น สิ่งแวดล้อม ความมั่นคง การส่งเสริมการท่องเที่ยว เป็นต้น เพ่ือวิเคราะห์และก าหนดแนวทางการ
ด าเนินการหากมีการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่างไทย - จีนใน
อนาคต  
งานส่วนที่ 4  ก าหนดแนวทางการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ
ระหว่างไทย - จีน 

ที่ปรึกษาท าการศึกษา และรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้อง เพ่ือน ามาวิเคราะห์และจัดท ำแนวทำง 

กำรจัดท ำควำมตกลงว่ำด้วยกำรยอมรับใบอนุญำตขับรถภำยในประเทศระหว่ำงไทย - จีน โดยมีรายละเอียด

ครอบคลุมอย่างน้อย ดังนี้  
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 ๑) การวิเคราะห์ความคุ ้มค่าทางเศรษฐกิจ ผลกระทบในเชิงเศรษฐกิจ สังคม ความมั ่นคง 
สิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย  
 ๒) ข้อเสนอแนะแนวทางการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ
ระหว่างไทย - จีน โดยค านึงถึงกฎระเบียบที่เกี่ยวข้องทั้งในระดับประเทศและระดับสากล และตัวอย่างรูปแบบ
การบริหารจัดการที่ดี (Best Practices) ของประเทศที่จัดท าความตกลงฯ กับสาธารณรัฐประชาชนจีนที่ประสบ
ความส าเร็จ  
 3)  รูปแบบการบริหารจัดการ โดยค านึงถึงบทบาทและอ านาจหน้าที่ขององค์กรที่เกี่ยวข้องทั้งภาครัฐ 
และเอกชน 

 4) ข้อเสนอแนะ/แนวทางส าหรับการด าเนินงานของหน่วยงานที่ก ากับดูแล เช่น แนวทาง 
การบังคับใช้กฎหมาย และเงื่อนไขอ่ืนๆที่เก่ียวข้อง เช่น การจัดท าประกันภัยรถยนต์ หรือการเช่ารถยนต์ เป็นต้น 

งานส่วนที่ 5  แผนปฏิบัติการเพื่อน าไปจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศ
ระหว่างไทย - จีน อย่างเป็นรูปธรรม 
 ที่ปรึกษาจัดท าแผนปฏิบัติการเพ่ือน าไปสู่การจัดท าความตกลง ก าหนดรายละเอียดครอบคลุมถึง
หน่วยงานผู้รับผิดชอบ กฎระเบียบ/ข้อบังคับในการด าเนินการ งบประมาณ แผนการปฏิบัติงานทั้งในระยะสั้น 
ระยะกลาง และระยะยาวเพื่อน าไปสู่การปฏิบัติให้เกิดผลส าเร็จอย่างเป็นรูปธรรม รวมทั้งแนวทางการประเมินผล
ส าเร็จ และข้อเสนอแนะอ่ืนๆ เพ่ือเป็นทางเลือกประกอบการพิจารณาต่อไป 
งานส่วนที่ 6  สรุปและประชาสัมพันธ์โครงการ 

จัดท าวีดีทัศน์สรุปผลการศึกษาและประชาสัมพันธ์โครงการความยาว 2 นาที 4 นาที และ 7 นาที 
โดยวีดีทัศน์จะต้องมีค าบรรยาย (Subtitle) ภาษาจีน เพ่ือใช้ในการเผยแพร่และประชาสัมพันธ์กับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องภายในประเทศระหว่างไทย – จีน 

 
4. งบประมาณที่ใช้ในการด าเนินการโครงการ 

จ านวน 4,896,100 บาท (สี่ล้านแปดแสนเก้าหมื่นหกพันหนึ่งร้อยบาทถ้วน) 
 
5. ระยะเวลาด าเนินการศึกษา 

ระยะเวลาการศึกษาและด าเนินการ ให้แล้วเสร็จภายใน 10 เดือน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา
จ้าง  
 

6. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1. ได้องค์ความรู้เกี่ยวกับกฎหมายต่างๆ ที่เกี่ยวข้องและสภาพแวดล้อมปัจจัยอ่ืนๆ ของทั้งสอง

ประเทศ เพ่ือน าไปสู่การปฏิบัติ 
2. ท าให้ทราบผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ ผลกระทบในเชิงเศรษฐกิจ สังคม ความ

มั่นคง สิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพ่ือใช้ในการตัดสินใจก าหนดนโยบายจัดท าความตกลงระหว่างประเทศ
ต่อไป 

3. ท าให้มีแนวทางในการจัดท าความตกลงว่าด้วยการยอมรับใบอนุญาตขับรถภายในประเทศระหว่าง
ไทย – จีน  
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4. สร้างความตระหนักด้านความปลอดภัยให้กับนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวจีนในการใช้รถ 
ใช้ถนนในอีกประเทศหนึ่ง ซึ่งจ าเป็นที่จะต้องมีความรู้เกี่ยวกับกฎหมายและสภาพแวดล้อมปัจจัยอ่ืนๆ เพ่ือส่งผล
ในการลดอุบัติเหตุและลดการสูญเสียชีวิตจากการขับรถบนท้องถนน 

 
7. คุณสมบัตขิองที่ปรึกษา 

ที่ปรึกษาที่ประสงค์จะรับด าเนินงานโครงการ ต้องเป็นสถาบันการศึกษาไทยที่มีความรู้  
ความสามารถ ความเชี่ยวชาญ และประสบการณ์ในการศึกษาเกี่ยวข้องกับงานศึกษาอย่างแท้จริง และสามารถ
ติดต่อสื่อสารกับชาวจีนได้มาให้บริการ ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะต้องจัดบุคลากรผู้เชี่ยวชาญที่มีประสบการณ์ทางวิชาชีพ
เป็นที่ยอมรับโดยทั่วไปในโครงการนี้ ประเภทของผู้เชี่ยวชาญ ที่ปรึกษาอาจพิจารณาเสนอตามความจ าเป็น
ภายใต้ขอบเขตของเนื้องานอย่างน้อยต้องประกอบไปด้วยผู้เชี่ยวชาญ ดังต่อไปนี้ 
 1) ผู้จัดการโครงการ  
 2) ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมายระหว่างประเทศ 
 3) ผู้เชี่ยวชาญด้านเศรษฐศาสตร์ 
 4) ผู้เชี่ยวชาญด้านการจราจร 
 5) ผู้เชี่ยวชาญด้านการเงินและการบริหารความเสี่ยง 
 ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะต้องจัดหาบุคลากรสนับสนุนมาปฏิบัติงานในโครงการเพ่ือสนับสนุนการท างาน 
ของบุคลากรหลักอย่างเพียงพอเพ่ือให้การด าเนินงานเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
 
8. การพิจารณาคัดเลือกข้อเสนอ 

ก าหนดเกณฑ์การพิจารณาคคัดเลือกจากเกณฑ์ด้านคุณภาพเบื้องต้น เต็ม 100 คะแนน และต้อง
มีคะแนนรวมไม่น้อยกว่าร้อยละ 80 ดังนี้ 

- ผลงานและประสบการณ์ของที่ปรึกษา  25  คะแนน 
- วิธีการบริหารและวิธีการปฏิบัติงาน   50  คะแนน 
- จ านวนบุคลากรที่ร่วมงาน    25  คะแนน 

 
9. การรายงานผลการศึกษา 

9.1 รายงานเบื้องต้น (Inception Report) จ านวน 15 ชุด ให้คณะกรรมการฯ พิจารณาภายใน  
1 เดือน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง โดยแสดงวิธีการศึกษา ขั้นตอน และแผนการด าเนินงานทั้งหมดที่
ชัดเจนตลอดระยะเวลาการศึกษาโดยละเอียด พร้อมทั้งผลการด าเนินงานส่วนที่ 1 

9.2 รายงานความก้าวหน้า (Progress Report) จ านวน 15 ชุด ให้คณะกรรมการฯ พิจารณา
ภายใน 3 เดือน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง โดยที่ปรึกษาต้องจัดส่งสรุปผลการด าเนินงานส่วนที่ 2 

9.3 รายงานความก้าวหน้าระยะกลาง (Interim Report) จ านวน 15 ชุด ให้คณะกรรมการฯ 
พิจารณาภายใน 6 เดือน นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง โดยที่ปรึกษาต้องจัดส่งสรุปผลการด าเนินงานส่วนที่ 
3 และส่วนที่ 4  
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9.4 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) และร่างรายงานส าหรับผู้บริหาร (Draft 
Executive Summary) จ านวน 15 ชุด ให้คณะกรรมการฯ พิจารณาภายใน 9 เดือน นับถัดจากวันลงนามใน
สัญญาจ้าง โดยที่ปรึกษาต้องส่งสรุปผลการด าเนินงานส่วนที่ 1 ถึง ส่วนที่ 5  

8.5 รายงานฉบับสมบูรณ์ Final Report) และรายงานส าหรับผู้บริหาร (Draft Executive 
Summary) จ านวน 100 ชุดพร้อม CD โดยที่ปรึกษาต้องจัดส่งสรุปผลการด าเนินงานทั้งหมดพร้อมจัดท า 
วีดีทัศน์สรุปผลการศึกษาความยาว 2 นาที 4 นาที และ 7 นาที ภายใน 10 เดือน นับถัดจากวันลงนามใน
สัญญาจ้าง และห้ามมิให้ที่ปรึกษาท าการเผยแพร่หรือใช้ประโยชน์ใดๆ ของข้อมูลที่ได้ เว้นแต่จะได้รับอนุญาต
จากกรมการขนส่งทางบกเท่านั้น 
 
10.การบริหารโครงการ 

เพ่ือให้การด าเนินงานส าเร็จลุล่วงตามวัตถุประสงค์ของโครงการ กรมการขนส่งทางบกจะสนับสนุน
การด าเนินการของที่ปรึกษาตามความจ าเป็น โดยจะแต่งตั้งคณะกรรมการตรวจรับพัสดุงานจ้างที่ปรึกษา เพ่ือ
ก ากับการด าเนินงานให้เป็นไปตามข้อก าหนดขอบเขตโดยละเอียดของงาน (TOR) 
 
11. การท าสัญญาและการจ่ายเงิน 

11.1 ที่ปรึกษาที่ได้รับการตกลงว่าจ้างจะต้องท าสัญญาว่าจ้างกับกรมการขนส่งทางบกภายใน 15 
วัน นับตั้งแต่วันที่ได้รับแจ้งจากกรมการขนส่งทางบก 

11.2 การจ่ายเงินให้ที่ปรึกษา แยกจ่ายเป็นงวดจ านวน 6 งวด ดังนี้ 
- งวดที่ 1 จ่ายร้อยละ 20 ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับรายงาน

เบื้องต้น (Inception Report)  
- งวดที่ 2 จ่ายร้อยละ 30 ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับรายงาน

ความก้าวหน้า (Progress Report) 
- งวดที่ 3 จ่ายร้อยละ 20 ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับรายงาน

ความก้าวหน้าระยะกลาง (Interim Report) 
- งวดที่ 4 จ่ายร้อยละ 20 ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับร่างรายงาน

ฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) และร่างรายงานส าหรับผู้บริหาร (Draft Executive Summary) 
- งวดที่ 5 จ่ายร้อยละ 10 ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับรายงาน

ฉบับสมบูรณ์ (Final Report) และรายงานส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary) 
 
12. หลักประกันผลงาน 

กรมการขนส่งทางบกจะหักเงินที่จ่ายในแต่ละครั้งในอัตราร้อยละ 5 ของเงินค่าจ้าง เพื่อเป็น
หลักประกันผลงาน หรือให้ที่ปรึกษาใช้หนังสือค้ าประกันของธนาคารในประเทศท่ีมีอายุการค้ าประกันตามที่
กรมการขนส่งทางบกก าหนดวางค้ าประกันแทนเงินที่หักไว้ 
 
13. ข้อสงวนสิทธิในการท าสัญญา 

ในกรณีที่กรมการขนส่งทางบกมีความจ าเป็นไม่อาจท าสัญญาจ้างตามที่ได้เจรจาตกลงว่าจ้างที่
ปรึกษาได้หรือมีเหตุจ าเป็นอื่นๆ ที่เป็นอุปสรรคซึ่งท าให้ไม่สามารถด าเนินการดังกล่าวได้ก็ให้ถือเป็นอันยกเลิกได้ 



- 7 - 
 

ที่ปรึกษาที่ตกลงราคาไม่มีสิทธิโต้แย้งและเรียกร้องค่าเสียหายใดๆ และกรมการขนส่งทางบกขอสงวนสิทธิที่จะไม่
ชี้แจงเหตุผลใดๆ ทั้งสิ้น 

 
14. ลิขสิทธิและกรรมสิทธิ์ 

ลิขสิทธิ์ สื่อประชาสัมพันธ์โครงการ และเอกสารโครงการที่ได้จากการศึกษาครั้งนี้เป็นของกรมการ
ขนส่งทางบก และห้ามมิให้ที่ปรึกษาท าการเผยแพร่หรือใช้ประโยชน์ใดๆ ของข้อมูลที่ได้เว้นแต่จะได้รับอนุญาต
จากกรมการขนส่งทางบกเท่านั้น 
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

วาระที่  3.2.3 ขอรับจัดสรรเงินสำหรับดำเนินโครงการศึกษามาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต ์

ตามที ่สำนักวิศวกรรมยานยนต์ ได้ขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 เพื่อดำเนินโครงการศึกษามาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ 
จำนวนเงิน 4,721,634 บาท และได้นำเรื่องดังกล่าวเสนอคณะทำงานพิจารณากลั่นกรองแผนงานโครงการ
เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนและการสนับสนุนงานวิจัยด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
ในการประชุมครั้งที่ 4/2564 วันพฤหัสบดีที่ 22 เมษายน 2564 ที่ประชุมพิจารณาแล้วไม่มีความเห็นให้ปรับแก้ 
โดยมีรายละเอียดโครงการ ดังนี ้

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 

โครงการ ผลผลิต ตัวชี้วัด 
เอกสารแนบ

วาระที่   

โครงการศึกษามาตรฐานด้านความ
ปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ 

 
ผู้ข้อรบัจดัสรร : สำนักวศิวกรรมยานยนต ์
จำนวนเงิน 4,721,634 บาท
ระยะเวลาดำเนินโครงการ 12 เดือน
(ศึกษาวิจัย 8 เดือน) 
โครงการใหม ่

ผลการศึกษามาตรฐาน 
ด้านความปลอดภัยของ
รถจักรยานยนต ์

ด้านปริมาณ : 
จำนวนมาตรฐานด้านความปลอดภัยของ
อุปกรณ์ส่วนควบรถจักรยานยนต์ 

ด้านคณุภาพ : 
มาตรฐานด้านความปลอดภัยของ
อุปกรณ์ส่วนควบรถจักรยานยนต์ที่
เทียบเท่ากับระดับสากล 

3.2.3 

 
 
 

รายการ จำนวน (บาท) 

ค่าใช้จ่ายบุคคลากรหลัก 2,642,800 

ค่าใช้จ่ายบุคคลากรสนับสนนุ 1,152,000 

ค่าใช้จ่ายตรง 926,834 

รวมจำนวนเงนิที่ขอรับจัดสรร 4,721,634 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

/1. ค่าใช้จา่ย… 
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

รายการ 
จำนวน 
ที่ปรึกษา 

(คน) 
ด้าน 

วุฒ ิ
ปริญญา 

ประสบ
การณ์ 
(ปี) 

ระยะ 
เวลา 

(เดือน) 
อัตราเงินเดือน 

จำนวนเงิน 
(บาท) 

1. ค่าใช้จ่ายดา้นบคุลากร 3,794,800 

1.1 ค่าใช้จา่ยบุคลากรหลัก 2,642,800 
ผู้จัดการโครงการ 1 วิศวกรรม เอก 15 8 111,700 893,600  

ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้า 1 วิศวกรรม โท 5 7 44,700 312,900 

ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมยานยนต ์ 1 วิศวกรรม เอก 10 8 87,800 702,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านมาตรฐานการตรวจสภาพรถ 1 วิศวกรรม โท 5 7 44,700 312,900 

ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมาย 1 วิจัย ตร ี 10 5 48,300 241,500 

ผู้เชี่ยวชาญด้านสื่อประชาสัมพันธ์ 
และการมีส่วนร่วม 

1 วิจัย โท 5 4 44,875 179,500 

1.2 ค่าใช้จา่ยบุคลากรสนบัสนนุ 960,000 

ผู้ช่วยผู้เช่ียวชาญด้านเทคโนโลยียานยนต์
ไฟฟ้า 

1 วิศวกรรม ตร ี 5 7 30,000 210,000 

ผู้ช่วยผู้เช่ียวชาญด้านวิศวกรรมยานยนต์ 1 วิศวกรรม ตร ี 5 8 30,000 240,000 

ผู้ช่วยผู้เช่ียวชาญด้านมาตรฐานการตรวจ
สภาพรถ 

1 วิศวกรรม ตร ี 5 7 30,000 210,000 

นักกฎหมาย 1 วิจัย ตร ี 5 5 30,000 150,000 

ผู้ช่วยผู้เช่ียวชาญด้านการประชาสัมพันธ์ 
และการมีส่วนร่วม 

1 วิจัย ตร ี 5 5 30,000 150,000 

เลขานุการโครงการ 1 วิจัย ตร ี - 8 15,000 120,000 

เจ้าหน้าที่บันทึกข้อมูล 1 วิจัย ตร ี - 6 12,000 72,000 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
/2. ค่าใช้จา่ยทางตรง… 
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

รายการ จำนวน หน่วย 
อัตรา 
(บาท) 

จำนวนเงิน 
(บาท) 

 2. ค่าใช้จ่ายตรง 926,834 

2.1 ค่าใช้จา่ยสำนักงาน 401,600 

ค่าถ่ายเอกสาร 8 เดือน 15,100 120,800 
ค่าใช้จ่ายสิ้นเปลืองสำนักงาน 8 เดือน 15,100 120,800 
ค่าติดต่อสื่อสารและเดินทาง 8 เดือน 20,000 160,000 

2.2 ค่าจัดทำรายงาน 104,600 
รายงานเบ้ืองต้น (Inception Report) 15 ชุด 500 7,500 

รายงานความก้าวหน้า (Progress Report) 20 ชุด 800 16,000 

รายงานความขั้นกลาง (Interim Report) 20 ชุด 800 16,000 

ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์  
(Draft Final Report) 

20 ชุด 1,000 20,000 

รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 25 ชุด 1,200 30,000 

รายงานสรุปสำหรับผู้บริหาร (Executive Summary 
Report) ภาษาไทย 

25 ชุด 500 12,500 

รายงานในรูปแบบ E-book (PDF)  
ในแผ่นบันทึกข้อมูล (DVD) 

13 ชุด 200 2,600 

2.3 ค่าจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 60,000 
ค่าจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย ครั้งที่ 1     
- ค่าอาหารกลางวัน 30 คน 500 15,000 
- ค่าอาหารว่าง 30 คน 50 1,500 
- ค่าวิทยากร 6 ชั่วโมง 1,200 7,200 
- ค่าใช้จ่ายเบ็ดเตล็ด    5,000 
- ค่าวัสดุสิ้นเปลือง    1,300 

ค่าจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย ครั้งที่ 2     
- ค่าอาหารกลางวัน 30 คน 500.00 15,000.00 
- ค่าอาหารว่าง 30 คน 50.00 1,500.00 
- ค่าวิทยากร 6 ชั่วโมง 1,200.00 7,200.00 
- ค่าใช้จ่ายเบ็ดเตล็ด    5,000.00 
- ค่าวัสดุสิ้นเปลือง    1,300.00 

2.4 ค่าจัดทำสื่อวีดีทัศน์ประชาสัมพันธ์โครงการ 3 ชุด 100,000 300,000 

2.5 ภาษีมูลค่าเพิ่ม 7% - - - 60,634 

รวมจำนวนเงนิที่ขอรับจัดสรร 4,721,634 

/แผนการ… 
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

แผนการดำเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน : 

แผนการดำเนินงาน แผนการเบิกจา่ยเงิน 
ลำดับ การดำเนินการ วัน เดือน ป ี จำนวนเงิน 

เดือนที่ 1 1. ดำเนินการจัดทำ TOR เพือ่จัดซื้อจัดจ้างที่ปรึกษามา
ดำเนินโครงการโดยวิธีตกลง 

- - 

เดือนที่ 2 - 3 2. ดำเนินการจัดซื้อจัดจ้างและลงนามในสัญญา - - 
เดือนที่ 4 3. จัดทำรายงานเริ่มต้นการศึกษา (Inception Report)  เดือนที่ 5 งวดที่ 1 

เบิกจ่ายเงิน 15% 
708,245.10 บาท 

เดือนที่ 5 - 6 4. จัดทำรายงานความก้าวหน้า (Progress Report) เดือนที่ 7 งวดที่ 2 
เบิกจ่ายเงิน 30% 

1,416,490.20  บาท 
เดือนที่ 7 - 9 5. ส่งมอบรายงานการดำเนินการขั้นกลาง (Interim Report) - - 
เดือนที่ 10 6. ส่งมอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report)  

และส่งมอบร่างบทสรุปสำหรบัผู้บริหาร (Draft Executive 
Summary 

เดือนที่ 11 งวดที่ 3 
เบิกจ่ายเงิน 30% 

1,416,490.20  บาท 
เดือนที่ 11 7. ส่งมอบรายงานผลการศึกษาฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

และบทสรุปสำหรับผู้บริหาร (Executive Summary) 
เดือนที่ 12 งวดที่ 4 

เบิกจ่ายเงิน 25% 
1,180,408.50 บาท 

เดือนที่ 12 8. ตรวจรับและประเมินผลโครงการ 
9. สรุปผลการดำเนินโครงการ 

- - 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที ่3.3.3 

จึงขอเสนอคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติต่อไป 
มติที่ประชุม      .
       .
      . 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/วาระที่  3.2.4… 
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แบบขออนุมัติจัดท ำโครงกำร 
เพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใชถ้นน 

ประจ ำปีงบประมำณ 2564 

1.  ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับโครงกำร 

หน่วยงำนที่ขอรับจัดสรร ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก  

ชื่อแผนงำน/โครงกำร โครงกำรศึกษำมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์ 

จ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร 4,721,634 บำท (สี่ล้ำนเจ็ดแสนสองหมื่นหนึ่งพันหกร้อยสำมสิบสี่บำทถ้วน) 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์กรมฯ 

ยุทธศำสตร์ที่ 2 พัฒนำส่งเสริมระบบกำรขนส่งทำงถนนให้มีควำมปลอดภยั เปน็มิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์ กปถ. 

ยุทธศำสตร์ที ่3  กำรส่งเสริมกำรศึกษำวิจัยเพ่ือควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนนให้เกิด
ผลสัมฤทธิ์สูง 

ควำมสอดคล้องกับ 
กลยุทธ์ กปถ. 

กลยุทธ์ข้อ 1 (ภำยใตยุ้ทธศำสตร์ข้อ 3) กำรศึกษำวิจัยเพื่อได้แนวทำงน ำไปสู่กำรประยุกต์     
ใช้ด้ำนควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน 

สถำนภำพโครงกำร 
  โครงกำรเดิม     โครงกำรใหม่ 

  โครงกำรต่อเนื่อง (ต่อจำกโครงกำร      ) 

 
2.  หลักกำรและเหตุผล และวัตถุประสงค์ของโครงกำร 

หลักกำรและเหตุผล : (ที่เก่ียวข้องกับควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน และอ่ืน ๆ) 
รถจักรยำนยนต์เป็นประเภทรถที่มีผู้ขับขี่มำกที่สุดเป็นอันดับหนึ่งของประเทศ จำกข้อมูลของกลุ่มสถิติกำรขนส่ง  

กองแผนงำน กรมกำรขนส่งทำงบก พบว่ำในปี พ.ศ.๒๕63 มีจ ำนวนรถจักรยำนยนต์ที่จดทะเบียนสะสม จ ำนวน ๒1,567,486 คัน 
โดยแบ่งเป็นประเภทรถจักรยำนยนต์สำธำรณะ (รย.๑๗) จ ำนวน ๑70,506 คัน และประเภทรถจักรยำนยนต์ส่วน
บุคคล (รย.๑๒) จ ำนวน 21,396,980 คัน หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ ๕3.72 ของจ ำนวนรถจดทะเบียนตำมกฎหมำยว่ำด้วย
รถยนต์สะสมทั่วประเทศ ผลกำรศึกษำดังกล่ำวสะท้อนให้เห็นว่ำ รถจักรยำนยนต์เป็นรถที่สำมำรถเข้ำถึงผู้ขับขี่ได้เป็นจ ำนวนมำก 
โดยมีวัตถุประสงค์ของกำรน ำไปใช้ทั้งส่วนบุคคล และเพ่ือให้บริกำรสำธำรณะ ทั้งนี้ ด้วยกำรพัฒนำทำงเทคโนโลยีช่วยให้
รถจักรยำนยนต์มีประสิทธิภำพสูงขึ้น กำรแข่งขันทำงกำรตลำดที่สูงท ำให้รถจักรยำนยนต์มีรำคำถูก และกำรท ำกำรส่งเสริม
กำรตลำด (Promotion) ของผู้ประกอบกำรรถจักรยำนยนต์ จึงช่วยให้ผู้บริโภคเกิดแรงจูงใจและพฤติกรรมกำรซื้อได้โดยง่ำย 
นอกจำกนี้ ทิศทำงแนวโน้มของกำรจดทะเบียนรถจักรยำนยนต์ขนำดใหญ่ (Big Bike) และรถจักรยำนยนต์ระบบไฟฟ้ำ (Electric 
Vehicles: EV) เพ่ิมสูงขึ้น ซึ่งคำดว่ำจะมำแทนที่รถจักรยำนยนต์ระบบกำรเผำไหม้ภำยใน (Internal Combustion Engine: ICE) 
ในอนำคต เพ่ือลดกำรใช้พลังงำนน้ ำมันและช่วยรักษำสิ่งแวดล้อมได ้

จำกกำรศึกษำของส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ (สสช.) พบว่ำคดีอุบัติเหตุกำรจรำจรทำงบกที่พบมำกเป็นอันดับหนึ่ง ได้แก ่
รถจักรยำนยนต์ ในระหว่ำงปี พ.ศ. ๒๕60 – ๒๕62 คือ 2๙,289 ครั้ง 37,859 ครั้ง และ 34,164 ครั้ง ตำมล ำดับ ซึ่งจะเห็นได้
ว่ำ คดีอุบัติเหตุกำรจรำจรทำงบกท่ีเกิดขึ้นจำกรถจักรยำนยนต์มีจ ำนวนเพ่ิมมำกข้ึนอย่ำงต่อเนื่องจึงท ำให้รถจักรยำนยนต์เป็น
ประเภทรถที่มีสถิติกำรเกิดอุบัติเหตุสูงสุดมำกเป็นอันดับ ๑ ซึ่งมีผู้เสียชีวิตจำกอุบัติเหตุรถจักรยำนยนต์โดยมีสำเหตุมำจำก 
กำรไม่สวมหมวกนิรภัย ไม่เคำรพกฎจรำจร เมำสุรำ และขับรถเร็ว ตำมล ำดับ ซึ่งกำรเกิดอุบัติ เหตุทำงรถจักรยำนยนต์ 



-  2  - 

มีสำเหตุส่วนใหญ่มำจำกผู้ขับขี่เป็นส ำคัญแล้ว ยังมีสำเหตุมำจำกปัจจัยสนับสนุนด้ำนอ่ืนๆ อีก เช่น ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์
ของรถจักรยำนยนต์ และกำรตรวจสภำพรถ เป็นต้น อย่ำงไรก็ตำม แม้ว่ำมนุษย์จะยังเป็นปัจจัยส ำคัญที่เป็นสำเหตุของอุบัติเหตุ 
แต่ปัจจุบันมีกำรพัฒนำอุปกรณ์ด้ำนควำมปลอดภัยในยำนยนต์ทั้งในด้ำนกำรช่วยหลีกเลี่ยงกำรเกิดอุบัติเหตุ (Active Safety) 
และกำรลดกำรบำดเจ็บจำกอุบัติเหตุ (Passive Safety) โดยมีทั้งที่ก ำหนดเป็นมำตรฐำนที่ยอมรับกันในระดับสำกล เช่น UN 
Regulation หรือ Global Technical Regulation (GTR) เป็นต้น นอกจำกนี้ในประเทศที่มีปริมำณรถจักรยำนยนต์จ ำนวนมำก 
เช่น ประเทศญ่ีปุ่น ประเทศไต้หวัน เป็นต้น ก็จะมีข้อก ำหนดทำงเทคนิคที่ เป็นกำรเฉพำะส ำหรับควำมปลอดภัยของ
รถจักรยำนยนต์ ซึ่งหำกได้มีกำรศึกษำถึงรำยละเอียดของข้อก ำหนดทำงเทคนิคที่มีก ำหนดเฉพำะดังกล่ำว อำจจะสำมำรถน ำมำ
ประยุกต์ใช้เพ่ือเพ่ิมควำมปลอดภัยให้กับรถจักรยำนยนต์ของประเทศไทยได้ 

ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก ซ่ึงมีพันธกิจและหน้ำที่หลักในกำรพัฒนำระบบควบคุม ก ำกับ ดูแลสภำพรถ 
และจัดท ำมำตรฐำนยำนยนต์ให้มีประสิทธิภำพ เห็นสมควรให้มีกำรทบทวนและศึกษำอย่ำงละเอียด เกี่ยวกับควำมปลอดภัยของ
รถจักรยำนยนต์ใหม่และรถจักรยำนยนต์ที่จดทะเบียนแล้ว โดยท ำกำรศึกษำข้อก ำหนดทำงเทคนิคเฉพำะส ำหรับรถจักรยำนยนต์
ที่มีอยู่ในปัจจุบัน ทั้งข้อก ำหนดที่เป็นที่ยอมรับระดับสำกล และข้อก ำหนดเฉพำะบำงประเทศที่อำจจะมีควำมเหมำะสมกับ
สถำนกำรณ์กำรเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงค์ที่จะพัฒนำแผนที่ยุทธศำสตร์ (Roadmap) ส ำหรับกำรจัดท ำ
ข้อก ำหนดทำงเทคนิคด้ ำนควำมปลอดภั ยของรถจักรยำนยนต์ ในประเทศไทย รวมทั้ งศึกษำทิ ศทำงเทคโนโลยี 
ด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์เพ่ือน ำมำใช้ประกอบกำรจัดท ำข้อก ำหนดทำงเทคนิคด้วย ดังนั้น ด้วยหลักกำรและ
เหตุผลดังกล่ำว จึงเห็นควรด ำเนินโครงกำรศึกษำและจัดท ำมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์ที่เหมำะสมกับ
บริบทของประเทศไทยในปัจจุบันและอนำคต เพ่ือควำมปลอดภัยต่อผู้ขับขี่รถจักรยำนยนต์ และยกระดับมำตรฐำนด้ำน 
ควำมปลอดภัยให้เทียบเท่ำสำกล 

วัตถุประสงค ์ : (ทีส่ำมำรถน ำไปสู่ควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน และอ่ืน ๆ) 

 1. รวบรวม ค้นหำ และศึกษำข้อมูลเกี่ยวกับมำตรฐำนควำมปลอดภัยทั้งที่เกี่ยวข้องกับกำรหลีกเลี่ยงกำรเกิดอุบัติเหตุ 
(Active Safety) และกำรลดกำรบำดเจ็บจำกอุบัติเหตุ (Passive Safety) ของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถจักรยำนยนต์
ในปัจจุบัน โดยอ้ำงอิงมำตรฐำนที่เป็นที่ยอมรับในระดับสำกล และมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยที่ก ำหนดเฉพำะส ำหรับ
รถจักรยำนยนต์ในประเทศที่เป็นผู้น ำด้ำนกำรผลิตและใช้งำนรถจักรยำนยนต์ 
 2. รวบรวม ค้นหำ และศึกษำมำตรฐำนและวิธีกำรตรวจสภำพรถจักรยำนยนต์ทั้งในและต่ำงประเทศ  ที่จะช่วย
ส่งเสริมให้เกิดควำมปลอดภัยในกำรใช้งำนรถจักรยำนยนต์ 
 3. จัดท ำแผนที่ยุทธศำสตร์ (Roadmap) เพ่ือพัฒนำมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์ส ำหรับ
รถจักรยำนยนต์ใหม่ และจักรยำนยนต์ที่จดทะเบียนใช้งำนอยู่ในปัจจุบัน เพ่ือยกระดับมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัย
รถจักรยำนยนต์ในประเทศให้เทียบเท่ำกับมำตรฐำนสำกล 

 
3.  กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน 

กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน :  
กำรศึกษำวิจัยนี้ เป็นกำรศึกษำวิจัยเชิงลึก ของควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์ใหม่และรถที่จดทะเบียนแล้ว  
ซึ่งมำตรกำรที่ได้จำกกำรวิจัย จะช่วยลดอัตรำกำรเกิดอุบัติเหตุอันเนื่องมำจำกกำรไม่ได้มำตรฐำนของส่วนควบและเครื่อง
อุปกรณ์ของรถจักรยำนยนต์ โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งกับอุปกรณ์ส่วนควบรถจักรยำนยนต์ที่เป็นปัจจัยสำเหตุของกำรเกิดอุบัติเหตุ
บนท้องถนน 
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                     4. ผลผลิต กิจกรรม/แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน และตัวชี้วัดพร้อมวิธีกำรประเมินผล 

ผลผลิต/ ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน/            
และกำรใช้จ่ำยเงิน 

น้ ำหนกั 
(%)  

แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 

เดอืนที่ 1 เดือนที่ 2 เดือนที่ 3 เดือนที่ 4 เดือนที่ 5 เดือนที่ 6 เดือนที่ 7 เดือนที่ 8 เดือนที่ 9 เดือนที่ 10 เดือนที่ 11 เดือนที่ 12 

ผลผลติที่ 1  : (น้ ำหนัก 100%)...ผลกำรศึกษำมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต ์

ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน/และกำรใช้จ่ำยเงิน 
1. ด ำเนินกำรจัดท ำ TOR เพื่อจัดซื้อจัดจ้ำง
ที่ปรึกษำมำด ำเนินโครงกำรโดยวิธตีกลง 5 

 
                                      

  
                          

 

2. ด ำเนินกำรจัดซื้อจัดจ้ำงและลงนำมใน
สัญญำ 5                                                

 

3. จัดท ำรำยงำนเริม่ต้นกำรศึกษำ 
(Inception Report)  10                                                

 

งวดที่ 1 15% (708,245.10 บำท)                                                  
4. จัดท ำรำยงำนควำมก้ำวหน้ำ (Progress 
Report)  10                                                

 

งวดที่ 2 30% (1,416,490.20 บำท)                                                  
5. สง่มอบรำยงำนกำรด ำเนินกำรขั้นกลำง 
(Interim Report) 20                                                

 

6. ส่งมอบรำ่งรำยงำนฉบับสมบูรณ์ (Draft 
Final Report) และส่งมอบรำ่งบทสรุป
ส ำหรับผู้บรหิำร (Draft Executive 
Summary  20                                                

 

งวดที่ 3 30% (1,416,490.20 บำท)                                                  
7. สง่มอบรำยงำนผลกำรศึกษำฉบับ
สมบูรณ์ (Final Report) และบทสรุป
ส ำหรับผู้บรหิำร (Executive Summary) 20                                                

 

งวดที่ 4 25% (1,180,408.50 บำท)                                                  
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8. ตรวจรับและประเมินผลโครงกำร 5                                                 

9. สรปุผลกำรด ำเนินโครงกำร 5                                                 

รวม / (4,721,634 บำท) 100      ช่วงเวลำที่ด ำเนินงำน 12 เดือน  จ ำนวนเงินที่ใช้ในกำรด ำเนินงำน 4,721,634 บำท 
ตัวช้ีวดัผลผลติ วิธีประเมิน แหล่งตรวจสอบอ้ำงอิง 

ด้ำนปริมำณ: 
จ ำนวนมำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัย
ของอุปกรณ์ส่วนควบรถจักรยำนยนต์ 
ด้ำนคุณภำพ: 
มำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของ
อุปกรณ์ส่วนควบรถจักรยำนยนต์ที่
เทยีบเท่ำกับระดับสำกล 

ประเมินจำกรำยงำนผลกำรศึกษำที่มีควำมสอดคล้องกับขอบเขตงำนตำมที่
ก ำหนดไว้ใน TOR 

รำยงำนผลกำรศึกษำ 
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5.  ข้อมูลเกี่ยวกับกำรด ำเนินโครงกำร 

กลุม่เป้ำหมำย ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก ผู้ผลิตรถจักรยำนยนต์ และผู้ผลิตชิ้นส่วนยำนยนต์ 

สถำนที่ด ำเนินโครงกำร กรมกำรขนส่งทำงบก 

ระยะเวลำด ำเนินโครงกำร 12 เดือน (ศึกษำ 8 เดอืน) 

ผู้รับผดิชอบโครงกำร ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก  

กำรด ำเนินโครงกำร   ด ำเนินกำรเอง       จ้ำงเหมำ   บูรณำกำรร่วมกับหน่วยงำนอื่น 

6.  ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 

ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ  :  

 1. มำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์เทียบเท่ำระดับสำกล และมีควำมเหมำะสมกับบริบทใน
ประเทศไทย 
 2. ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก มีแนวทำงกำรด ำเนินงำนเพ่ือพัฒนำและยกระดับมำตรฐำนด้ำน
ควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์ให้เทียบเท่ำระดับสำกล 

7.  ประมำณกำรรำยจ่ำย :  (จ ำแนกตำมผลผลิต) 

รำยจ่ำย 
จ ำนวนเงิน 

(บำท) 
หมำยเหตุรำยละเอียดประกอบ รำคำกลำง/ระเบียบพัสดุ 

ผลผลิต : จัดท ำศึกษำ
มำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัย
ของรถจักรยำนยนต์ 

4,721,634   1. ค่ำใช้จ่ำยด้ำนบุคลำกร 
     เป็นเงิน 3,794,800 บำท 
 ก. ค่ำตอบแทนบุคลำกรหลัก 

    เป็นเงิน 2,642,800 บำท 
 ข. ค่ำตอบแทนบุคลำกรสนับสนุน 
    เป็นเงิน 1,152,000 บำท 
2. ค่ำใช้จ่ำยทำงตรง 
 เป็นเงิน 926,834 บำท  ก 
  

- หลักเกณฑ์รำคำกลำงกำร
จ้ำงที่ปรึกษำตำมหนังสือ
ส ำนั กงำนบริหำรหนี้
ส ำ ธ ำ ร ณ ะ 
กระทรวงกำรคลัง ที่ กค 
0907/12725 ลงวันที่ 
1 สิงหำคม 2563 

- อัตรำค่ำใช้จ่ำยกำรจ้ำงที่
ปรึกษำในกำรพิจำรณำ



-  6  - 

รำยจ่ำย 
จ ำนวนเงิน 

(บำท) 
หมำยเหตุรำยละเอียดประกอบ รำคำกลำง/ระเบียบพัสดุ 

งบประมำณ รำยจ่ ำย
ป ระจ ำปี ขอ งส ำนั ก
งบประมำณ ธันวำคม 
2563 

รวมจ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร 4,721,634     

8.  กำรอนุมัติจัดท ำโครงกำรเพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน :  

 

ลงช่ือ         ผู้จัดท ำโครงกำร 
(หมอ่มหลวงกีรติสิทธ์  ชยำงกูร) 

นักวิชำกำรขนส่งช ำนำญกำร 
รักษำรำชกำรแทน หัวหน้ำกลุ่มมำตรฐำนยำนยนต์ 

 

ลงช่ือ            ผู้เสนอโครงกำร 
(นำยชีพ  น้อมเศียร) 

ผู้อ ำนวยกำรส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ 
 

 
 

ลงช่ือ         ผู้เห็นชอบโครงกำร 
(นำยยงยุทธ  นำคแดง) 

รองอธิบดีกรมกำรขนส่งทำงบก 

 
 

ลงช่ือ           ผู้อนุมัติโครงกำร 
(นำยจิรุตม์  วิศำลจิตร) 

อธิบดีกรมกำรขนส่งทำงบก 
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ร่าง 
ขอบเขตของงาน (Terms of Reference - TOR) 

โครงการศึกษามาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ 
................................................................ 

1. หลักการและเหตุผล 
รถจักรยานยนต์เป็นประเภทรถที่มีผู้ขับขี่มากที่สุดเป็นอันดับหนึ่งของประเทศ จากข้อมูลของกลุ่มสถิติการขนส่ง  

กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก พบว่าในปี พ.ศ.๒๕63 มีจ านวนรถจักรยานยนต์ที่จดทะเบียนสะสม จ านวน ๒
1,567,486 คัน โดยแบ่งเป็นประเภทรถจักรยานยนต์สาธารณะ (รย.๑๗) จ านวน ๑70,506 คัน และประเภท
รถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล (รย.๑๒) จ านวน 21,396,980 คัน หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ ๕3.72 ของจ านวนรถ 
จดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์สะสมทั่วประเทศ ผลการศึกษาดังกล่าวสะท้อนให้เห็นว่า รถจักรยานยนต์เป็นรถ
ที่สามารถเข้าถึงผู้ขับขี่ได้เป็นจ านวนมาก โดยมีวัตถุประสงค์ของการน าไปใช้ทั้งส่วนบุคคล และเพ่ือให้บริการสาธารณะ 
ทั้งนี้ ด้วยการพัฒนาทางเทคโนโลยีช่วยให้รถจักรยานยนต์มีประสิทธิภาพสูงขึ้น การแข่งขันทางการตลาดที่สูงท าให้
รถจักรยานยนต์มีราคาถูก และการท าการส่งเสริมการตลาด (Promotion) ของผู้ประกอบการรถจักรยานยนต์ จึงช่วยให้
ผู้บริโภคเกิดแรงจูงใจและพฤติกรรมการซื้อได้โดยง่าย นอกจากนี้ ทิศทางแนวโน้มของการจดทะเบียนรถจักรยานยนต์ขนาดใหญ่ 
(Big Bike) และรถจักรยานยนต์ระบบไฟฟ้า (Electric Vehicles: EV) เพ่ิมสูงขึ้น ซึ่งคาดว่าจะมาแทนที่รถจักรยานยนต์
ระบบการเผาไหม้ภายใน (Internal Combustion Engine: ICE) ในอนาคต เพ่ือลดการใช้พลังงานน้ ามันและช่วยรักษา
สิ่งแวดล้อมได ้

จากการศึกษาของส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.) พบว่าคดีอุบัติเหตุการจราจรทางบกที่พบมากเป็นอันดับหนึ่ง 
ได้แก่ รถจักรยานยนต์ ในระหว่างปี พ.ศ. ๒๕60 – ๒๕62 คือ 2๙,289 ครั้ง 37,859 ครั้ง และ 34,164 ครั้ง 
ตามล าดับ ซึ่งจะเห็นได้ว่า คดีอุบัติเหตุการจราจรทางบกที่เกิดขึ้นจากรถจักรยานยนต์มีจ านวนเพ่ิมมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง
จึงท าให้รถจักรยานยนต์เป็นประเภทรถที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุสูงสุดมากเป็นอันดับ ๑ ซึ่งมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต์โดยมีสาเหตุมาจาก การไม่สวมหมวกนิรภัย ไม่เคารพกฎจราจร เมาสุรา และขับรถเร็ว ตามล าดับ ซึ่งการ
เกิดอุบัติเหตุทางรถจักรยานยนต์มีสาเหตุส่วนใหญ่มาจากผู้ขับขี่เป็นส าคัญแล้ว ยังมีสาเหตุมาจากปัจจัยสนับสนุนด้าน
อ่ืนๆ อีก เช่น ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์ และการตรวจสภาพรถ เป็นต้น อย่างไรก็ตาม แม้ว่ามนุษย์
จะยังเป็นปัจจัยส าคัญที่เป็นสาเหตุของอุบัติเหตุ แต่ปัจจุบันมีการพัฒนาอุปกรณ์ด้านความปลอดภัยในยานยนต์ทั้งในด้าน
การช่วยหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ (Active Safety) และการลดการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ (Passive Safety) โดยมีทั้งที่
ก าหนดเป็นมาตรฐานที่ยอมรับกันในระดับสากล เช่น UN Regulation หรือ Global Technical Regulation (GTR) เป็น
ต้น นอกจากนี้ในประเทศที่มีปริมาณรถจักรยานยนต์จ านวนมาก เช่น ประเทศญี่ปุ่น ประเทศไต้หวัน เป็นต้น ก็จะมี
ข้อก าหนดทางเทคนิคท่ีเป็นการเฉพาะส าหรับความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ ซึ่งหากได้มีการศึกษาถึงรายละเอียด
ของข้อก าหนดทางเทคนิคที่มีก าหนดเฉพาะดังกล่าว อาจจะสามารถน ามาประยุกต์ใช้เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยให้กับ
รถจักรยานยนต์ของประเทศไทยได้  

ส านักวิศวกรรมยานยนต์ กรมการขนส่งทางบก ซึ่งมีพันธกิจและหน้าที่หลักในการพัฒนาระบบควบคุม ก ากับ 
ดูแลสภาพรถ และจัดท ามาตรฐานยานยนต์ให้มีประสิทธิภาพ เห็นสมควรให้มีการทบทวนและศึกษาอย่างละเอียด 
เกี่ยวกับความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ใหม่และรถจักรยานยนต์ที่จดทะเบียนแล้ว โดยท าการศึกษาข้อก าหนดทาง
เทคนิคเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์ที่มีอยู่ในปัจจุบัน ทั้งข้อก าหนดที่เป็นที่ยอมรับระดับสากล และข้อก าหนดเฉพาะ
บางประเทศที่อาจจะมีความเหมาะสมกับสถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงค์ที่จะพัฒนาแผน
ที่ยุทธศาสตร์ (Roadmap) ส าหรับการจัดท าข้อก าหนดทางเทคนิคด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
รวมทั้งศึกษาทิศทางเทคโนโลยีด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์เพ่ือน ามาใช้ประกอบการจัดท าข้อก าหนด 
ทางเทคนิคด้วย ดังนั้น ด้วยหลักการและเหตุผลดังกล่าว จึงเห็นควรด าเนินโครงการศึกษาและจัดท ามาตรฐานด้าน 
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ความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ที่เหมาะสมกับบริบทของประเทศไทยในปัจจุบันและอนาคต เพ่ือความปลอดภัยต่อ 
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ และยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัยให้เทียบเท่าสากล 
2. วัตถุประสงค์ 

2.1 รวบรวม ค้นหา และศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับมาตรฐานความปลอดภัยทั้งที่เกี่ยวข้องกับการหลีกเลี่ยงการ
เกิดอุบัติเหตุ (Active Safety) และการลดการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ (Passive Safety) ของส่วนควบและเครื่อง
อุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์ในปัจจุบัน โดยอ้างอิงมาตรฐานที่เป็นที่ยอมรับในระดับสากล และมาตรฐานด้านความ
ปลอดภัยที่ก าหนดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์ในประเทศที่เป็นผู้น าด้านการผลิตและใช้งานรถจักรยานยนต์  

2.2 รวบรวม ค้นหา และศึกษามาตรฐานและวิธีการตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ทั้งในและต่ างประเทศ ที่
จะช่วยส่งเสริมให้เกิดความปลอดภัยในการใช้งานรถจักรยานยนต์ 

2.3 จัดท าแผนที่ยุทธศาสตร์ (Roadmap) เพ่ือพัฒนามาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์
ส าหรับรถจักรยานยนต์ใหม่ และจักรยานยนต์ที่จดทะเบียนใช้งานอยู่ในปัจจุบัน เพ่ือยกระดับมาตรฐานด้านความ
ปลอดภัยรถจักรยานยนต์ในประเทศให้เทียบเท่ากับมาตรฐานสากล 
3. ขอบเขตการด าเนินงาน  

การศึกษามีรายละเอียดขั้นตอนและแนวทางด าเนินงานดังนี้ 
3.1 ส่วนงานที่ ๑: การจัดท าแผนการด าเนินงาน (Activity Plan) เป็นส่วนงานที่เกี่ยวข้องกับการวาง

แผนการปฏิบัติงานและเตรียมความพร้อมในการด าเนินงานโครงการของที่ปรึกษา ประกอบด้วยขอบเขตงาน ดังนี้ 
3.1.1 จัดท ารายละเอียดขอบเขตการด าเนินงาน (Scope of Work) วิธีการด าเนินการ (Methodology) 

แผนการด าเนินงาน (Project Schedule) พร้อมโครงสร้างองค์กรในการด าเนินงานโครงการ (Project Organization 
Structure) รายชื่อบุคลากรหลัก (Key Person) และสิ่งส่งมอบ (Deliverables) เพ่ือแสดงให้เห็นถึงการท าให้ ได้มา 
ซ่ึงผลการศึกษาและขอบเขตของงานตามที่ระบุไว้ 

3.2 ส่วนงานที่ 2 : รวบรวม ค้นหา และศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับมาตรฐานความปลอดภัยท้ังท่ีเกี่ยวข้องกับ
การหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ (Active Safety) และการลดการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ (Passive Safety) ของส่วน
ควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์ในปัจจุบัน โดยอ้างอิงมาตรฐานที่เป็นที่ยอมรับในระดับสากล และ
มาตรฐานด้านความปลอดภัยที่ก าหนดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์ในประเทศที่เป็นผู้น าด้านการผลิตและใช้งาน
รถจักรยานยนต์ 

3.3 ส่วนงานที่ 3 : รวบรวม ค้นหา และศึกษามาตรฐานและวิธีการตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ทั้งในและ
ต่างประเทศ ที่จะช่วยส่งเสริมให้เกิดความปลอดภัยในการใช้งานรถจักรยานยนต์ 

3.3.1 ศึกษามาตรฐานและวิธีการตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ทั้งในและต่างประเทศ เช่น ยุโรป ญี่ปุ่น 
สหรัฐอเมริกา ออสเตรเลีย หรือจีน จ านวนอย่างน้อย 2 ประเทศ  

3.3.2 จัดท าข้อเสนอแนะเกีย่วกับการตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ 
3.4 ส่วนงานที่ 4 : จัดท าแผนที่ยุทธศาสตร์ (Roadmap) เพื่อพัฒนามาตรฐานด้านความปลอดภัยของ

รถจักรยานยนต์ส าหรับรถจักรยานยนต์ใหม่ และจักรยานยนต์ที่จดทะเบียนใช้งานอยู่ในปัจจุบัน เพื่ อยกระดับ
มาตรฐานด้านความปลอดภัยรถจักรยานยนต์ในประเทศให้เทียบเท่ากับมาตรฐานสากล  

3.5 ส่วนงานที่ 5 : การจัดประชุม เป็นส่วนงานที่เกี่ยวข้องกับการจัดประชุมโครงการ การจัดประชุม
ประชาพิจารณ์ และการจัดการฝึกอบรมให้กับบุคลากรของกรมการขนส่งทางบก ซึ่งประกอบด้วยขอบเขตงานต่างๆ 
ดังนี้  

3.5.1 จัดประชุมเปิดโครงการ (Kick off meeting) แก่คณะกรรมการก ากับการศึกษาโครงการฯ เพ่ือ
น าเสนอและสร้างความเข้าใจร่วมกันในวัตถุประสงค์ ขอบเขตการด าเนินงานโครงการ และสิ่งที่ต้องการได้รับการ
สนับสนุนผลักดันจากผู้บริหารและผู้เกี่ยวข้อง  

3.5.2 จัดประชุมประชาพิจารณ์ครั้งที่ 1 เพ่ือรับฟังความคิดเห็นแก่ผู้มีส่วนได้เสียกลุ่มต่างๆ ในประเด็น
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เรื่องการจัดท ามาตรฐานของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์ ก าหนดให้มีผู้เข้าร่วมประชุมอย่างน้อย 
จ านวน 30 คน ณ กรมการขนส่งทางบก  

3.5.3 จัดประชุมประชาพิจารณ์ครั้งที่ 2 เพ่ือรับฟังความคิดเห็นแก่ผู้มีส่วนได้เสียกลุ่มต่างๆ ในประเด็น
เรื่องการจัดท ามาตรฐานของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถจักรยานยนต์ ก าหนดให้มีผู้เข้าร่วมประชุมอย่างน้อย 
จ านวน 30 คน ณ กรมการขนส่งทางบก  

3.6 ส่วนงานที่ 6 : การผลิตสื่อประชาสัมพันธ์ เป็นส่วนงานที่เกี่ยวข้องกับการผลิตสื่อประชาสัมพันธ์  
ในรูปแบบวีดีทัศน์สรุปผลการด าเนินงานโครงการ ที่สามารถสื่อสารให้เข้าใจได้โดยง่าย โดยมีรายละเอียดต่างๆ 
ดังนี้  

3.6.1 ใช้เสียงบรรยายเป็นภาษาไทยที่มีความถูกต้องตามหลักไวยกรณ์และการใช้ภาษา 
3.6.2 ไฟล์ต้นฉบับมีความละเอียดขนาดความคมชัดสูง (High Definition) 
3.6.3 จัดท าวีดีทัศน์โดยแบ่งออกเป็น 2 ชุด ได้แก่ ชุดที่  1 ความยาวไม่เกิน 2 นาที ชุดที่  2  

ความยาวไม่เกิน 5 นาที  
 
4. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

4.1 มาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์เทียบเท่าระดับสากล และมีความเหมาะสมกับบริบท
ในประเทศไทย 

4.2 ช่ วยลดอุบั ติ เหตุบนท้ องถนนที่ เกิ ดขึ้ น โดยมี สาเหตุ มาจากส่ วนควบและเครื่ องอุปกรณ์ 
ของรถจักรยานยนต์ 

4.3 ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก มีแนวทำงกำรด ำเนินงำนเพ่ือพัฒนำและยกระดับ
มำตรฐำนด้ำนควำมปลอดภัยของรถจักรยำนยนต์ให้เทียบเท่ำระดับสำกล 

5. ระยะเวลาด าเนินงาน  
ระยะเวลาการศึกษาและด าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 240 วันนับถัดจากวันที่ได้มีการลงนามท าสัญญาจ้าง 

6. งบประมาณ 
ขอรับการสนับสนุนจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน จ านวนเงิน 4,721,634 บาท  

(สี่ล้านเจ็ดแสนสองหมื่นหนึ่งพันหกร้อยสามสิบสี่บาทถ้วน) 

7. การส่งมอบรายงาน 
ที่ปรึกษาต้องเริ่มด าเนินการตามระยะเวลาที่ระบุในสัญญาจ้าง และต้องน าเสนอรายงานผลการศึกษาให้ผู้จ้าง

ภายในระยะเวลาที่ก าหนด ดังนี้  
7.1 รายงานเบื ้องต้น ( Inception Report) ที่ปรึกษาต้องส่งมอบรายงานภายในระยะเวลา 30 วัน  

นับถัดจากวันลงนาม จ านวน 10 ชุด โดยมีรายละเอียดประกอบด้วยเนื้อหาสาระตามขอบเขตงาน ดังนี้  
7.1.1 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.1.1  
7.1.2 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.5.1 
7.1.3 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.5.2 

7.2 รายงานความก้าวหน้า (Progress Report) ที่ปรึกษาต้องส่งมอบรายงานภายในระยะเวลา 120 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา จ านวน 10 ชุด โดยมีรายละเอียดประกอบด้วยเนื้อหาสาระตามขอบเขตงาน ดังนี้ 

7.2.1 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.2 
7.2.2 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.3.1 
7.2.3 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.3.2  
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7.3 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) ที่ปรึกษาต้องส่งมอบรายงานภายในระยะเวลา  
180 วันนับถัดจากวันลงนามในสัญญา จ านวน 10 ชุด โดยมีรายละเอียดประกอบด้วยเนื้อหาสาระตามขอบเขตงาน 
ดังนี้ 

7.3.1 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.4 
7.4 รายงานฉบับสมบูรณ์  (Final Report) ที่ปรึกษาต้องส่งมอบรายงานภายในระยะเวลา 240 วัน 

นับถัดจากวันลงนามในสัญญา จ านวน 10 ชุด โดยมีรายละเอียดประกอบด้วยเนื้อหาสาระตามขอบเขตงาน ดังนี้ 
7.4.1 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.5.3 
7.4.2 ขอบเขตการด าเนินงานข้อ 3.6 

8. คุณสมบัตขิองหน่วยงาน / นิติบุคคล/ บุคคลที่รับจ้างด าเนินการ 
8.1 ที่ปรึกษาที่ประสงค์จะรับจ้าง ต้องเป็นส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หน่วยงานตามกฎหมายว่าด้วย

ระเบียบบริหารราชการส่วนท้องถิ่น หน่วยงานอ่ืนซึ่งมีกฎหมายบัญญัติให้มีฐานะเป็นราชการบริหารส่วนท้องถิ่น 
หน่วยงานอ่ืนใดที่มีกฎหมายหรือมติคณะรัฐมนตรีให้การสนับสนุน  สถาบันการศึกษาของรัฐ หรือนิติบุคคล  
ซึ่งมีประสบการณ์ในการส ารวจ ตรวจสอบ วิเคราะห์ และมีผลงานเป็นที่ประจักษ์ ไม่น้อยกว่า ๒ เรื่อง ทั้งนี้ ต้องได้รับ 
การขึ้นทะเบียนโดยศูนย์ที่ปรึกษาไทย กระทรวงการคลัง 

8.2 บุคลากรหลักอย่างน้อยต้องประกอบด้วยดังนี้ 

ต าแหน่ง วุฒิการศึกษา 
ประสบการณ์ 

ไม่น้อยกว่า (ปี) 
จ านวน  
(คน) 

ระยะเวลา
ปฏิบัติงาน 
(เดือน) 

1. ผู้จัดการโครงการ ปริญญาเอกด้านวิศวกรรมศาสตร์ 
หรือสาขาที่เก่ียวข้อง 

15 1 8 

2. ผู้ เชี่ยวชาญด้าน
เทคโนโลยียานยนต์
ไฟฟ้า 

ปริญญาโทด้านวิศวกรรมศาสตร์ 
หรือเทคโนโลยีสารสนเทศ หรือ
สาขาที่เก่ียวข้อง 

5 1 7 

3. ผู้เชี่ยวชาญเฉพาะ
ด้านวิศวกรรมยาน
ยนต์  

ปริญญาโทด้านวิศวกรรมศาสตร์ 
หรือสาขาที่เก่ียวข้อง 

10 1 8 

4. ผู้ เชี่ยวชาญด้าน
มาตรฐานการตรวจ
สภาพรถ 

ปริญญาโทด้านวิศวกรรมศาสตร์ 
หรือสาขาทีเ่กี่ยวข้อง  

5 1 7 

5. ผู้ เชี่ยวชาญด้าน
กฎหมาย  

ปริญญาตรีด้านนิติศาสตร์ หรือ
สาขาทีเ่กี่ยวข้อง  

10 1 5 

6. ผู้ เชี่ยวชาญด้าน
ระบบสารสนเทศ 

ป ริญ ญ า โท ด้ าน เท ค โน โล ยี
สารสนเทศ หรือวิศวกรรมศาสตร์ 
หรือสาขาที่เก่ียวข้อง  

5 1 4 
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8.3 บุคลากรสนับสนุนเพียงพอในการด าเนินโครงการอย่างมปีระสิทธิภาพ 
8.4 ที่ปรึกษาที่ประสงคจ์ะรับจ้างต้องมีคุณสมบัติเพิ่มเติมดังต่อไปนี้ 

8.4.1 ต้องไม่อยู่ในฐานะเป็นผู้ไม่แสดงบัญชีรายรับรายจ่าย หรือแสดงบัญชีรายรับรายจ่ายไม่ถูกต้อง
ครบถ้วนในสาระส าคัญ 

8.4.2 ต้องรับจ่ายเงินผ่านบัญชีเงินฝากกระแสรายวัน เว้นแต่การรับจ่ายเงินแต่ละครั้งซึ่งมีมูลค่าไม่เกิน 
สามหมื่นบาทคู่สัญญาอาจรับจ่ายเป็นเงินสดก็ได้ 

9. หน้าที่และความรับผิดชอบของท่ีปรึกษา 
9.1 ที่ปรึกษาต้องปฏิบัติงานให้เป็นไปตามข้อผูกพัน และใช้ความรู้ความช านาญอย่างดีที่สุดและเป็นไปตามมาตรฐาน

วิชาชีพที่สากลยอมรับ อีกท้ังต้องปฏิบัติงานเพื่อให้เกิดประโยชน์ต่อกรมการขนส่งทางบกอย่างสูงสุด 
9.2 ที่ปรึกษาต้องปฏิบัติงานให้แล้วเสร็จภายในระยะเวลาที่ก าหนดไว้ โดยวางแผนการปฏิบัติงานให้เหมาะสม

และเร่งรัดการปฏิบัติงานให้เป็นไปตามแผน ความล่าช้าใดๆ อันเกิดขึ้นจากที่ปรึกษาจนเป็นเหตุให้ปฏิบัติ งาน 
ไม่แล้วเสร็จภายในระยะเวลาที่ก าหนด จะเป็นผลต่อการพิจารณาคุณสมบัติของที่ปรึกษาในโครงการอ่ืนๆ ที่จะมีขึ้น
ต่อไปในอนาคต 

9.3 หลังจากสิ้นสุดระยะเวลาการปฏิบัติงานตามสัญญาแล้ว ที่ปรึกษาต้องพร้อมที่จะให้ค าปรึกษาแนะน า 
แก่กรมการขนส่งทางบก เพ่ือแก้ไขปัญหาที่เกี่ยวกับงานซึ่งที่ปรึกษาได้ด าเนินการที่อาจเกิดขึ้นในภายหลัง โดยที่
ปรึกษาต้องด าเนินการให้เป็นอย่างดี ไม่ล่าช้า มีประสิทธิภาพ และตรงตามความต้องการของกรมการขนส่งทางบก 
โดยไม่คิดค่าใช้จ่ายเพิ่มเติมแต่อย่างใด  

10. การจ่ายเงิน 
ค่าจ้างท่ีปรึกษาในโครงการฯ นี้ จะแบ่งการจ่ายเงนิเป็นค่าจ้างที่ปรึกษา จ านวน 5 งวด ดังนี้ 
10.1 งวดที่ 1 จ่ายร้อยละ 15 ของค่าจ้างทั้งหมดตามสัญญา 
เมื่อที่ปรึกษาจัดส่งรายงานเบื้องต้น ( Inception Report) จ านวน 10 ชุด ภายใน 30 วัน นับถัดจาก 

วันลงนามในสัญญา  
10.2 งวดที่ 2 จ่ายร้อยละ 30 ของค่าจ้างทั้งหมดตามสัญญา 
เมื่อที่ปรึกษาจัดส่งรายงานความก้าวหน้า (Progress Report) จ านวน 10 ชุด ภายใน 90 วัน นับถัดจาก 

วันลงนามในสัญญา  
10.3 งวดที่ 3 จ่ายร้อยละ 30 ของค่าจ้างทั้งหมดตามสัญญา 
เมื่อที่ปรึกษาจัดส่งร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) จ านวน 10 ชุด ภายใน 210 วัน นับถัดจาก

วันลงนามในสัญญา   
10.4 งวดที่ 4 จ่ายร้อยละ 25 ของค่าจ้างทั้งหมดตามสัญญา 
เมื่อที่ปรึกษาจัดส่งรายงานฉบับสมบูรณ์  (Final Report) จ านวน 10 ชุด ภายใน 240 วัน นับถัดจาก 

วันลงนามในสัญญา   

11. หลักประกนัผลงานและการปรับผู้รับจ้าง 
กรมการขนส่งทางบกจะหักเงินที่จ่ายในแต่ละครั้งในอัตราร้อยละ ๕ ของเงินค่าจ้าง เพ่ือเป็นหลักประกันผลงาน 

หรือให้ที่ปรึกษาใช้หนังสือค้ าประกันของธนาคารในประเทศที่มีอายุการค้ าประกันตามที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด
วางค้ าประกันแทนเงินที่หักไว้ เมื่อผู้รับจ้างได้ปฏิบัติครบถ้วนตามสัญญาแล้ว กรมการขนส่งทางบกจะคืนเงินประกัน
ผลงานดังกล่าวให้ผู้รับจ้างภายใน 45 วัน นับตั้งแต่การจ่ายเงินงวดสุดท้าย 
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ในการด าเนินงานกรณีที่ผู้รับจ้างไม่สามารถส่งมอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) ภายในสิ้นสุดระยะเวลา
ตามสัญญาไม่ว่าด้วยเหตุผลใด ๆ เว้นแต่เหตุสุดวิสัยหรือเหตุที่ผู้รับจ้างพิสูจน์ได้ว่าไม่ใช่ความผิดของผู้รับจ้าง ผู้ว่าจ้าง
จะท าการปรับเป็นรายวันในอัตราวันละ 0.1 ของราคางานจ้างตามสัญญาโดยคิดเป็นรายวันนับจากวันสิ้นสุดสัญญา 

 
12. เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก 

ก าหนดเกณฑ์ด้านคุณภาพให้ที่ปรึกษาผ่านเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกข้อเสนอ (ตามเอกสารแนบ) ต้องมีคะแนน
ผ่านเกณฑ์ไม่น้อยกว่า 70 คะแนน และก าหนดรายละเอียดหลักเกณฑ์การพิจารณา รวม 100 คะแนน ดังนี้ 

12.1 ผลงานและประสบการณ์ของที่ปรึกษา    50 คะแนน 
 12.2 วิธีการบริหารและการปฏิบัติงาน     30 คะแนน 
12.3 ประเภทของที่ปรึกษาที่รัฐต้องการส่งเสริมหรือสนับสนุน  20 คะแนน 

13. ข้อสงวนสิทธิ์ 
กรมการขนส่งทางบกขอสงวนสิทธิ์ท าสัญญา เมื่อได้รับอนุมัติงบประมาณจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัย 

ในการใช้รถใช้ถนนแล้วเท่านั้น ในกรณีที่กรมการขนส่งทางบกมีความจ าเป็น ไม่สามารถท าสัญญาจ้างตามที่ได้เจรจา
ตกลงว่าจ้างผู้รับจ้างได้ หรือมีเหตุผลจ าเป็นอ่ืนๆ ที่เป็นอุปสรรคซึ่งท าให้ไม่สามารถด าเนินการดังกล่าวได้ ให้ถือเป็น
อันยกเลิกไป ผู้รับจ้างที่ได้รับการคัดเลือกไม่มีสิทธิ์โต้แย้งและเรียกร้องค่าเสียหายใดๆ และกรมการขนส่งทางบก  
ขอสงวนสิทธิ์ที่จะไม่ชี้แจงเหตุผลใดๆ ทั้งสิ้น 

14. ลิขสิทธิ์ 
ลิขสิทธิ์เอกสาร รายงานฉบับต่างๆ ข้อมูลผลการศึกษา สื่อประชาสัมพันธ์ รวมถึงข้อมูลทั้งหมดที่เกี่ยวข้องกับการ

ด าเนินโครงการนี้ เป็นลิขสิทธิ์ของกรมการขนส่งทางบก และห้ามมิให้ที่ปรึกษาท าการเผยแพร่หรือใช้ประโยชน์ใดๆ  
ของข้อมลูที่ได ้เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากกรมการขนส่งทางบก เท่านั้น 

 
-------------------------------------------------------- 
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

วาระที่  3.2.4 ขอรับจัดสรรเงนิสำหรับดำเนินโครงการศึกษาเพื่อพัฒนามาตรฐานแท็งก์ขนส่งวัตถุอนัตราย 
                    และการดำเนินการออกหนังสือรับรองการให้ความเหน็ชอบรถขนส่งวัตถุอันตราย 

ตามที่ สำนักวิศวกรรมยานยนต์ ได้ขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 เพื่อดำเนินโครงการศึกษาเพื่อพัฒนามาตรฐานแท็งก์ขนส่งวัตถุอันตราย 
และการดำเนินการออกหนังสือรับรองการให้ความเห็นชอบรถขนส่งวัตถุอันตราย จำนวนเงิน 4,856,800 บาท 
และได้นำเรื่องดังกล่าวเสนอคณะทำงานพิจารณากลั่นกรองแผนงานโครงการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการ 
ใช้รถใช้ถนนและการสนับสนุนงานวิจัยด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 4/2564 
วันพฤหัสบดีที่ 22 เมษายน 2564 ที่ประชุมพิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี ้

1. เห็นควรให้ระบุค่าใช้จ่ายในการดูงานให้ชัดเจน โดยระบุการดูงานภายในประเทศหรือ
ต่างประเทศ และตรวจสอบค่าใช้จ่ายด้านค่าสาธารณูปโภค และค่าเช่าสำนักงาน ให้ถูกต้องและสอดคล้องกับ
ระเบียบของทางราชการ 

2. เห็นควรปรับชื่อโครงการให้เหมาะสม  
3. ในการนำเสนอควรแสดงให้เห็นว่ารถประเภทนี ้ม ีความเกี ่ยวข้องกับหลายหน่วยงาน  

และผลกระทบที่จะเกิดขึ้นหากเกิดอุบัติเหตุ 

ในการนี้ ผู้ขอรับจัดสรรได้ดำเนินการตามความเห็นของคณะทำงานกลั่นกรองฯ ครั้งที่ 4/2564 
ในข้อ 1. เห็นควรให้ระบุค่าใช้จ่ายในการดูงานให้ชัดเจน โดยระบุการดูงานภายในประเทศหรือ  อุบัติเหตุ 
เรียบร้อยแล้ว โดยมีรายละเอียดโครงการ ดังนี ้ 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 

โครงการ ผลผลิต ตัวชี้วัด 
เอกสารแนบ

วาระที่   

โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนา
มาตรฐานแท็งก์ขนส่งวัตถุ
อันตรายและการดำเนินการ
ออกหนังสือรับรองการให้ 
ความเห็นชอบรถขนส่งวัตถุ
อันตราย 

 
ผู้ข้อรับจัดสรร :  
สำนักวิศวกรรมยานยนต ์
จำนวนเงิน 4,856,800 บาท  
ระยะเวลาดำเนินโครงการ 13 
เดือน(ศึกษาวจิัย 9 เดือน) 
โครงการใหม ่

ผลการศึกษา
หลักเกณฑ์และ
กระบวนการในการ
ผลิต ตรวจสอบ 
ทดสอบ รับรอง 
และตรวจสภาพ
แท็งก์ และในการ
ผลิต รับรอง และ
ตรวจสภาพรถที่ใช้
ขนส่งวัตถุอันตราย 

ด้านปริมาณ : 
1. รายงานผลศึกษาหลักเกณฑ์และกระบวนการใน

การผลิตตรวจสอบทดสอบ รบัรอง และตรวจสภาพแท็งก ์
และในการผลิตรับรองและตรวจสภาพรถที่ใช้ขนส่งวัตถุ
อันตราย 

2. ร่างประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง หลักเกณฑ์ 
วิธีการและเง่ือนไขในการรับรองแท็งก์และร่างประกาศ
กรมการขนส่งทางบก เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธกีารและเง่ือนไข
ในการพิจารณาในการออกหนังสือรับรองการให้ความ
เห็นชอบรถ (Certificate of approval of certain 
vehicles) สำหรับรถที่ใช้ในการขนส่งวัตถุอันตราย 

ด้านคณุภาพ : 
1.  กรมการขนส่งทางบกมีหลักเกณฑ์ และ

กระบวนการในการรับรอง และตรวจสภาพแท็งก์ รวมถึง
กระบวนการ และขั้นตอนในการรับรอง และตรวจสภาพรถ
ที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรายที่เป็นไปตามแนวทาง
มาตรฐานสากล  

3.2.4 
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ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 

โครงการ ผลผลิต ตัวชี้วัด 
เอกสารแนบ

วาระที่   
     ๒. กรมการขนส่งทางบกมีหลักเกณฑ ์วิธีการและ
เงื่อนไขในการรับรองแท็งก ์และการออกหนังสือรับรอง
การให้ความเหน็ชอบรถ (Certificate of approval of 
certain vehicles) เป็นไปตามแนวทางมาตรฐานสากล
เพื่อนำไปใช้เป็นแนวปฏิบัติในการรับรอง รวมถึงเป็นการ
ยกระดับมาตรฐานแท็งก์ และรถที่ใช้ในการขนส่งวัตถุ
อันตราย ให้มีมาตรฐานสากล มีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 

 

รายการ จำนวน (บาท) 

ค่าใช้จ่ายบุคคลากรหลัก 3,062,800 

ค่าใช้จ่ายบุคคลากรสนับสนนุ 675,000 

ค่าใช้จ่ายตรง 1,119,000 

รวมจำนวนเงนิที่ขอรับจัดสรร 4,856,800 

 

รายการ 
จำนวน 
ที่ปรึกษา 

(คน) 
ด้าน 

วุฒ ิ
ปริญญา 

ประสบ
การณ์ 
(ปี) 

ระยะ 
เวลา 

(เดือน) 
อัตราเงินเดือน 

จำนวนเงิน 
(บาท) 

1. ค่าใช้จ่ายดา้นบคุลากร 3,737,800 

1.1 ค่าใช้จา่ยบุคลากรหลัก 3,062,800 

ผู้จัดการโครงการ 1 วิศวกรรม โท 15 9  107,900  971,100  
ผู้เชี่ยวชาญด้านการรับรองแท็งกส์ำหรบัการขนส่ง
สินค้าอันตรายทางถนนตามข้อกำหนด ADR 

1 
วิศวกรรม 

โท 
10 9    77,500  697,500  

ผู้เชี่ยวชาญด้านการรับรองรถตามข้อกำหนด 
ADR (ผู้เชี่ยวชาญต่างประเทศ) 

1 
วิศวกรรม 

โท 
12 1  325,000  325,000  

ผู้ช่วยวิจัยด้านแท็งก์สำหรับการขนส่งสินค้า
อันตรายทางถนนตามข้อกำหนด ADR 

1 
วิศวกรรม 

ตร ี
5 9    59,400  534,600  

ผู้ช่วยวิจัยด้านรถตามข้อกำหนด ADR 1 วิศวกรรม ตร ี 5 9    59,400  534,600  
1.2 ค่าใช้จา่ยบุคลากรสนบัสนนุ 675,000 

ผู้ประสานงานโครงการ 1 - ตร ี 5 9 30,000    270,000  

นิติกรด้านกฎหมายการขนส่งทางบก 1 - ตร ี 5 9 30,000    270,000  

เลขานุการโครงการ 1 - ตร ี 5 9 15,000    135,000  
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รายการ จำนวน หน่วย 
อัตรา 
(บาท) 

จำนวนเงิน 
(บาท) 

 2. ค่าใช้จ่ายตรง 1,119,000 

รายงานขั้นต้น (Inception Report) 10 ชุด 500 5,000 
รายงานความก้าวหน้า (Progress Report) 10 ชุด 750  7,500  
ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) 10 ชุด 1,000  10,000  

รายงานฉบับผู้บริหาร 30 ชุด 500  15,000  

รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 30 ชุด 1,250  37,500  
ค่าเดินทางในการประสานงาน เดือน 9       12,000  108,000  

ค่าจัดการและค่าใช้จ่ายในการศึกษาดูงานในประเทศ  
(เช่น ผู้ผลิตแทง็ก์ หน่วยทดสอบ ฯลฯ) 

งาน 3       15,000  45,000  

ค่าติดต่อสื่อสาร เดือน 9       10,000  90,000  

ค่าถ่ายเอกสารและวัสดุสิ้นเปลือง เดือน 9       12,000  108,000  

ค่าเครื่องเขียนกับค่าอุปกรณ์สำนักงาน เดือน 9       16,000  144,000  

ค่าถ่ายทำวีดิทัศน์สรุปผลการศึกษาและประชาสัมพันธ ์
(ความยาว 2, 4 และ 7 นาท)ี 

1 งาน 125,000  125,000  

ค่าจัดสัมมนารบัฟังความคดิเหน็ และสรุปผลโครงการ จำนวน
อย่างละ 1 ครั้ง ๆ ละไม่น้อยกว่า 60 คน 

120 คน 1,200  144,000  

เอกสารประกอบการสัมมนา เครื่องเขียน และเบ็ดเตล็ด 120 ชุด 250  30,000  

ค่าทดสอบแท็งก์ตัวอย่างจำนวน 2 รูปแบบ - เหมา -  250,000  

รวมจำนวนเงนิที่ขอรับจัดสรร 4,856,800 

แผนการดำเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน : 

แผนการดำเนินงาน แผนการเบิกจา่ยเงิน 
ลำดับ การดำเนินการ วัน เดือน ป ี จำนวนเงิน 

เดือนที่ 1 1. จัดทำร่างขอบเขตงาน - - 
เดือนที่ 2 - 3 2. จัดจ้างลงนามและในสัญญา - - 

เดือนที่ 4 3. ผู้รับจ้างดำเนินการ ศึกษาหลักเกณฑ์ และกระบวนการใน
การผลิต ตรวจสอบ ทดสอบ รับรอง และตรวจสภาพแท็งก์ 
และในการผลิต รับรอง และตรวจสภาพรถที่ใช้ขนส่งวัตถุ
อันตราย 
4. ส่งรายงานเริ่มต้นการศึกษา 

- - 

เดือนที่ 5 5. ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 1 เดือนที่ 5 งวดที่ 1  
เบิกจ่ายเงิน 30% 
1,457,040 .-  
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

แผนการดำเนินงาน แผนการเบิกจา่ยเงิน 
ลำดับ การดำเนินการ วัน เดือน ป ี จำนวนเงิน 

เดือนที่ 5 - 8 6. ส่งรายงานความก้าวหน้า - - 
เดือนที่ 9 7. ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 2 เดือนที่ 9 งวดที่ 2  

เบิกจ่ายเงิน 35% 
1,699,880 .- 

เดือนที่ 9 - 11 8. ส่งร่างรายงานฉบับสมบูรณ ์ - - 
เดือนที่ 12 9. ตรวจรับและเบิกจ่ายเงินงวดที่ 3 เดือนที่ 12  งวดที่ 3 

เบิกจ่ายเงิน 20% 
971,360 .- 

เดือนที่ 12 10. ส่งรายงานฉบับสมบูรณ ์ - - 
เดือนที่ 13 11. ตรวจรับและเบิกจ่ายเงิน ๒๐ % เดือนที่ 13  งวดที่ 4 

เบิกจ่ายเงิน 20% 
728,520 .- 

เดือนที่ 13 - 14 12. สรุปรายงานนำเสนอ และปิดโครงการ - - 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที ่3.2.4 

จึงขอเสนอคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติต่อไป 
มติที่ประชุม      .
       .
      . 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

/วาระที่  3.2.5… 
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แบบขออนุมัติจัดท ำโครงกำร 
เพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใชถ้นน 

ประจ ำปีงบประมำณ..2564... 

1.  ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับโครงกำร 

หน่วยงำนที่ขอรับจัดสรร ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก กระทรวงคมนำคม 

ชื่อแผนงำน/โครงกำร 
โครงกำรศึกษำเพ่ือพัฒนำมำตรฐำนแท็งก์ขนส่งวัตถุอันตรำยและกำรด ำเนินกำรออก
หนังสือรับรองกำรให้ควำมเห็นชอบรถขนส่งวัตถุอันตรำย 

จ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร 4,856,800 บำท (สี่ล้ำนแปดแสนห้ำหมื่นหกพันแปดร้อยบำทถ้วน) 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์กรมฯ 

ยุทธศำสตร์ข้อ 2 พัฒนำและส่งเสริมระบบกำรขนส่งทำงถนนให้มีควำมปลอดภัยเป็นมิตร      
ต่อสิ่งแวดล้อม 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์ กปถ. 

ยุทธศำสตร์ข้อ 3 กำรส่งเสริมกำรศึกษำวิจัยเพื่อเพ่ิมควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนนให้
เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

ควำมสอดคล้องกับ 
กลยุทธ์ กปถ. 

กลยุทธ์ข้อ 1 (ภำยใตยุ้ทธศำสตร์ข้อ 3) กำรศึกษำวิจัยเพื่อได้แนวทำงน ำไปสู่กำรประยุกต์     
ใช้ด้ำนควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน  

สถำนภำพโครงกำร 
  โครงกำรเดิม   โครงกำรใหม่ 
  โครงกำรต่อเนื่อง (ต่อจำกโครงกำร      ) 

 
2.  หลักกำรและเหตุผล และวัตถุประสงค์ของโครงกำร  

หลักกำรและเหตุผล :   

กำรขนส่งวัตถุอันตรำยมีควำมเสี่ยงในกำรเกิดผลกระทบที่ร้ำยแรงขึ้นได้หำกมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น จำกสถิติพบว่ำ         
ในปัจจุบันกำรขนส่งสินค้ำอันตรำยทำงถนนมีสูงถึง 50 ล้ำนตันต่อปี โดยสินค้ำอันตรำยประเภทที่ 3 ของเหลวไวไฟ        
มีสัดส่วนกำรขนส่งมำกกว่ำร้อยละ 80 ของสินค้ำอันตรำยทั้งหมด ท ำให้มีโอกำสในกำรเกิดอุบัติเหตุได้มำกกว่ำสินค้ำ
อันตรำยอ่ืนด้วยเช่นกัน ประกอบกับกำรที่ประเทศไทยได้ลงสัตยำบันในควำมตกลงระหว่ำงประเทศในกำรขนส่งสินค้ำ
อันตรำยทำงถนน ได้แก่ กรอบควำมตกลงอำเซียน และควำมตกลงว่ำด้วยกำรขนส่งข้ำมพรมแดนในอนุภูมิภำคลุ่มแม่น้ ำโขง 
(GMS Cross-Border Transport Agreement) ซึ่งอ้ำงอิงตำมควำมตกลงว่ำด้วยกำรขนส่งสินค้ำอันตรำยระหว่ำงประเทศ
ทำงถนนของคณะกรรมำธิกำรเศรษฐกิจยุ โรปแห่ งสหประชำชำติ  (European Agreement Concerning the 
International Carriage of Dangerous Goods by Road (ADR)) หรือข้อก ำหนด ADR และควำมตกลงดังกล่ำวได้มี  
ผลบังคับใช้แล้วตั้งแต่ปี พ.ศ. 2558 จึงท ำให้ภำครัฐต้องมีกำรก ำหนดมำตรกำรในควบคุมและก ำกับดูแลกำรขนส่งให้
เป็นไปตำมข้อก ำหนด ADR 

กรมกำรขนส่งทำงบก กระทรวงคมนำคมได้ตระหนักถึงควำมส ำคัญด้ำนควำมปลอดภัยในกำรขนส่งวัตถุอันตรำย
จึงได้ออกกฎกระทรวงควำมปลอดภัยในกำรขนส่งวัตถุอันตรำยทำงถนน พ.ศ. 2558 เพ่ือใช้เป็นกฎหมำยหลักในกำร
ควบคุมก ำกับดูแลกำรขนส่งวัตถุอันตรำยทำงถนน และออกประกำศฯ ที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่งวัตถุอันตรำยทำงถนน      
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ไปแล้ว 6 ฉบับ โดยประกำศกรมกำรขนส่งทำงบก เรื่อง เอกสำรกำรขนส่งที่ต้องจัดให้มีไว้ประจ ำรถที่ใช้ในกำรขนส่งวัตถุ
อันตรำย พ.ศ. 2563 ก ำหนดให้รถขนส่งวัตถุอันตรำยต้องมีหนังสือรับรองกำรให้ควำมเห็นชอบรถ (Certificate of 
approval of certain vehicles) และจะมีผลบังคับใช้ในวันที่ 1 มกรำคม 2567 

ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ซึ่งเป็นหน่วยงำนรับผิดชอบด้ำนควำมปลอดภัยของรถได้ก ำหนดแผนด ำเนินกำรพัฒนำ
มำตรฐำนรถที่ใช้ในกำรขนส่งวัตถุอันตรำยตำมข้อก ำหนด ADR โดยได้ขอจัดท ำโครงกำรศึกษำเพ่ือพัฒนำมำตรฐำนแท็งก์
ขนส่งวัตถุอันตรำยและกำรด ำเนินกำรออกหนังสือรับรองกำรให้ควำมเห็นชอบรถขนส่งวัตถุอันตรำย เพ่ือศึกษำข้อก ำหนด 
หลักเกณฑ์และกระบวนกำรในกำรตรวจสอบ ทดสอบ และรับรองแท็งก์ และกำรรับรองรถที่ใช้ในกำรขนส่งวัตถุอันตรำย
ด้วยแท็งก์รูปแบบต่ำงๆ เพ่ือให้สำมำรถด ำเนินกำรออกเอกสำรยืนยันควำมปลอดภัยของรถ หรือหนังสือรับรองกำรให้
ควำมเห็ นชอบรถ (Certificate of approval of certain vehicles) ได้ ในทำงปฏิบั ติ และมีทิ ศทำงเป็ น ไปตำม
มำตรฐำนสำกล และผู้ประกอบกำรขนส่งสำมำรถปฏิบัติได้ตำมกฎหมำยภำยใต้บริบทของประเทศไทยในปัจจุบัน อันจะ
เป็นกำรยกระดับมำตรฐำนควำมปลอดภัยของรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรำยในรูปแบบแท็งก์ และสินค้ำอันตรำยประเภทที่ 1 
สำรและสิ่งของระเบิด ซึ่งจะช่วยลดควำมเสี่ยง ลดผลกระทบจำกกำรเกิดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่งวัตถุอันตรำย
ทำงถนน ลดควำมสูญเสียต่อชีวิต ชุมชน ทรพัย์สิน และสิ่งแวดล้อม โครงกำรนี้จะน ำไปสู่กำรสร้ำงควำมเชื่อมั่นว่ำรถที่ใช้ใน
กำรขนส่งวัตถุอันตรำยทำงถนนทั้งในประเทศและกำรขนส่งข้ำมแดนมีควำมปลอดภัยเป็นที่ยอมรับในภูมิภำคอำเซียน และ
อนุภูมิภำคลุ่มแม่น้ ำโขง  

วัตถุประสงค์ : 
1. ศึกษำเกณฑ์และกระบวนกำรในกำรผลิต ตรวจสอบ ทดสอบ และรับรองแท็งก์ และในกำรผลิต และรับรองรถที่ใช้

ขนส่งวัตถุอันตรำยของประเทศตัวอย่ำงที่ใช้ข้อก ำหนด ADR ในยุโรป เปรียบเทียบกับกำรด ำเนินกำรของประเทศไทยใน
ปัจจุบัน 

2. จัดท ำเกณฑ์และกระบวนกำรในกำรออกหนังสือรับรองกำรตรวจสอบ และทดสอบแท็งก์ และรถที่ใช้ขนส่ง      
วัตถุอันตรำยซึ่งเข้ำเกณฑ์ต้องมีหนังสือรับรองกำรให้ควำมเห็นชอบรถที่เหมำะสมกับบริบทและควำมพร้อมของประเทศไทย    
ในปัจจุบัน 

3.  จัดท ำแผนกำรพัฒนำส ำหรับกำรรับรองแท็งก์ และรับรองรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรำยในรูปแบบแท็งก์ที่เหมำะสม
กับบริบทและควำมพร้อมของประเทศไทย 

4. พิจำรณำยกร่ำงประกำศกรมกำรขนส่งทำงบก เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีกำรและเงื่อนไขในกำรรับรองแท็งก์และ      
กำรออกหนังสือรับรองกำรให้ควำมเห็นชอบรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรำย เพ่ือยกระดับมำตรฐำนควำมปลอดภัยด้ำนรถ         
ลดควำมเสี่ยงควำมรุนแรง และลดผลกระทบของกำรเกิดอุบัติเหตุ ในกรณีของกำรเกิดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่ง
วัตถุอันตรำยทำงถนน     

3.  กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน 

กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน : 
โครงกำรศึกษำเพ่ือพัฒนำมำตรฐำนแท็งก์ขนส่งวัตถุอันตรำยและกำรด ำเนินกำรออกหนังสือรับรองกำรให้ควำม

เห็นชอบรถขนส่งวัตถุอันตรำย เป็นโครงกำรศึกษำเพ่ือหำข้อก ำหนด หลักเกณฑ์และกระบวนกำรในกำรตรวจสอบ ทดสอบ 
และรับรองแท็งก์ และในกำรรับรองรถที่ขนส่งวัตถุอันตรำยด้วยแท็งก์ในรูปแบบต่ำงๆ รวมไปถึงศึกษำข้อก ำหนด
หลักเกณฑ์ วิธีกำรและเงื่อนไขในกำรพิจำรณำในกำรออกหนังสือรับรองกำรให้ควำมเห็นชอบรถ (Certificate of 
approval of certain vehicles) ส ำหรับรถที่ใช้ในกำรขนส่งวัตถุอันตรำย ให้สำมำรถด ำเนินกำรออกเอกสำรหนังสือ
รับรองกำรให้ควำมเห็นชอบรถ อันจะเป็นกำรยกระดับมำตรฐำนควำมปลอดภัยด้ำนรถ ลดควำมเสี่ยงควำมรุนแรง และลด
ผลกระทบของกำรเกิดอุบัติเหตุซึ่งจะน ำไปสู่กำรลดควำมสูญเสียต่อชีวิต ทรัพย์สิน และสิ่งแวดล้อมในกรณีของกำรเกิด
อุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่งวัตถุอันตรำยทำงถนน 
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                     4. ผลผลิต กิจกรรม/แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน และตัวชีวั้ดพร้อมวิธีกำรประเมินผล 

ผลผลิต/ขั้นตอนและวิธีกำร
ด ำเนินงำน/และกำรใช้จ่ำยเงิน 

น้ ำหนัก 

(%)  

 แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน (ประจ ำเดือน) 

เดือนที่ 1 เดือนที่ 2 เดือนที่ 3 เดือนที่ 4 เดือนที่ 5 เดือนที่ 6 เดือนที่ 7 เดือนที่ 8 เดือนที่ 9 เดือนที่ 10 เดือนที่ 11 เดือนที่ 12  เดือนที่ 13 เดือนที่ 1๔ 

 ผลผลิตท่ี 1  : (น้ ำหนัก 100%)..ผลกำรศึกษำหลักเกณฑ์และกระบวนกำรในกำรผลิต ตรวจสอบ ทดสอบ รับรอง และตรวจสภำพแท็งก ์และในกำรผลิต รับรอง และตรวจสภำพรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรำย 
 ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน/และกำรใช้จ่ำยเงิน 

1. จัดท ำร่ำงขอบเขตงำน 10               

2. จัดจ้ำงลงนำมและในสัญญำ 10               

3. ผู้รับจ้ำงด ำเนินกำร                
3.1 ศึกษำหลักเกณฑ์ และกระบวนกำร
ในกำรผลิต ตรวจสอบ ทดสอบ รับรอง 
และตรวจสภำพแท็งก์ และในกำรผลิต 
รับรอง และตรวจสภำพรถที่ใช้ขนส่ง
วัตถุอันตรำย                 

  

3.2 จดัส่งรำยงำนผลกำรศึกษำ                   

 3.2.1 สง่รำยงำนเริ่มต้นกำรศึกษำ 10               

ตรวจรับและเบกิจ่ำยเงิน ๓๐ %                 

 3.2.2 ส่งรำยงำนควำมก้ำวหน้ำ 25               

ตรวจรับและเบกิจ่ำยเงิน ๓๕ %                

 3.2.3 ส่งร่ำงรำยงำนฉบับสมบรูณ์ 25               

 ตรวจรับและเบกิจำ่ยเงิน ๒๐ %                

 3.2.4 ส่งรำยงำนฉบับสมบูรณ์ 10               

 ตรวจรับและเบกิจำ่ยเงิน ๑5 %                
4. สรุปรำยงำนน ำเสนอ และปิด

โครงกำร 10             
  

รวม 100   ช่วงเวลำที่ด ำเนินงำน................1๔..............เดือน  จ ำนวนเงินที่ใช้ในกำรด ำเนินงำน……4,856,800…………บำท 
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ตัวชี้วัดผลผลิต วธิีประเมิน แหล่งตรวจสอบอ้ำงอิง 
ด้ำนปริมำณ: 

1. รำยงำนผลศึกษำหลักเกณฑ์ และกระบวนกำรในกำรผลิต ตรวจสอบ ทดสอบ รับรอง และ
ตรวจสภำพแท็งก์ และในกำรผลิต รับรอง และตรวจสภำพรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรำย 

2. รำ่งประกำศกรมกำรขนส่งทำงบก เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีกำรและเงื่อนไขในกำรรับรองแท็งก ์
3. ร่ำงประกำศกรมกำรขนส่งทำงบก เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีกำรและเงื่อนไขในกำรพิจำรณำในกำร

ออกหนังสือรับรองกำรให้ควำมเห็นชอบรถ (Certificate of approval of certain vehicles) 
ส ำหรับรถท่ีใช้ในกำรขนส่งวัตถุอันตรำย 
ด้ำนคุณภำพ: 

1. กรมกำรขนส่งทำงบกมีหลักเกณฑ์ และกระบวนกำรในกำรรับรอง และตรวจสภำพแท็งก์ 
รวมถึงกระบวนกำรและขั้นตอนในกำรรับรอง และตรวจสภำพรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรำยที่เป็นไปตำม
แนวทำงมำตรฐำนสำกล  
     ๒. กรมกำรขนส่งทำงบกมีหลักเกณฑ์ วิธีกำรและเงื่อนไขในกำรรับรองแท็งก ์และกำรออกหนังสือ
รับรองกำรให้ควำมเห็นชอบรถ (Certificate of approval of certain vehicles) เป็นไปตำม
แนวทำงมำตรฐำนสำกล  
     เพ่ือน ำไปใช้เป็นแนวปฏิบัติในกำรรับรอง รวมถึงเป็นกำรยกระดับมำตรฐำนแท็งก์ และรถที่ใช้ใน
กำรขนส่งวัตถุอันตรำย ให้มีมำตรฐำนสำกล มีควำมปลอดภัยมำกยิ่งขึ้น 

- ประเมินจำกรำยงำนผลกำรศึกษำ - รำยงำนผลเริ่มต้นกำรศึกษำ 
- รำยงำนควำมก้ำวหน้ำ 
- รำ่งรำยงำนผลกำรศึกษำฉบับสมบูรณ์ 
- รำยงำนผลกำรศึกษำฉบับสมบูรณ์ 
- รำยงำนสรุปส ำหรับผู้บริหำร 
- รำยงำนกำรประเมินผล 
- รำยงำนผลกำรประชุม/สัมมนำ 
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5.  ข้อมูลเกี่ยวกับกำรด ำเนินโครงกำร 

กลุ่มเปำ้หมำย 
ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์  ผู้ประกอบกำรขนส่งวัตถุอันตรำยในรูปแบบแท็งก์ ผู้ผลิตแทง็ก์     
ผู้ผลิตรถ  ผู้ตรวจสอบอิสระ (Third party) หน่วยงำนรัฐที่เกี่ยวข้องกับกำรรับรองแท็งก์และ
รับรองรถท่ีใช้ขนส่งวัตถุอันตรำยตำมข้อก ำหนด ADR 

สถำนทีด่ ำเนินโครงกำร ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรุงเทพมหำนคร และจังหวัดที่เกี่ยวข้องในประเทศไทย 

ระยะเวลำด ำเนินโครงกำร 1๔ เดือน (กำรศึกษำ 9 เดือน) 

ผู้รับผิดชอบโครงกำร ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ กรมกำรขนส่งทำงบก กระทรวงคมนำคม 

กำรด ำเนินโครงกำร   ด ำเนินกำรเอง     จ้ำงเหมำ   บูรณำกำรร่วมกับหน่วยงำนอื่น 

 
6.  ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 

ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ  :  
1. ได้ผลกำรศึกษำเกณฑ์และกระบวนกำรในกำรผลิต ตรวจสอบ ทดสอบ และรับรองแท็งก์ และในกำรผลิต           

และรับรองรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรำยของประเทศตัวอย่ำงที่ใช้ข้อก ำหนด ADR ในยุโรป เปรียบเทียบกับกำรด ำเนินกำรของ
ประเทศไทยในปัจจุบัน 

2. ได้ผลกำรจัดท ำเกณฑ์และกระบวนกำรในกำรออกหนังสือรับรองกำรตรวจสอบ และทดสอบแท็งก์ และรถที่ใช้ขนส่ง
วัตถุอันตรำยซึ่งเข้ำเกณฑ์ต้องมีหนังสือรับรองกำรให้ควำมเห็นชอบรถท่ีเหมำะสมกับบริบทและควำมพร้อมของประเทศไทย          
ในปัจจุบัน 

3. ได้แผนกำรพัฒนำส ำหรับกำรรับรองแท็งก์ และรับรองรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรำยในรูปแบบแท็งกแ์ละสำรและสิ่งของ
ระเบิดในประเภทที่ 1 ทีเ่หมำะสมกับบริบทและควำมพร้อมของประเทศไทย 

4. ได้ร่ำงประกำศกรมกำรขนส่งทำงบก เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีกำรและเงื่อนไขในกำรรับรองแท็งก ์
5. ได้ร่ำงประกำศกรมกำรขนส่งทำงบก เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีกำรและเงื่อนไขในกำรพิจำรณำออกหนังสือรับรองกำรให้

ควำมเห็นชอบรถ (Certificate of approval of certain vehicles) ส ำหรับรถที่ใช้ในกำรขนส่งวัตถุอันตรำย 
6. ได้รับวิดีทัศน์ผลกำรด ำเนินโครงกำรศึกษำเพ่ือพัฒนำมำตรฐำนแท็งก์ขนส่งวัตถุอันตรำยและกำรด ำเนินกำรออก

หนังสือรับรองกำรใหค้วำมเห็นชอบรถขนส่งวัตถุอันตรำย 
7. ยกระดับควำมปลอดภัย ลดควำมรุนแรง และผลกระทบที่เกิดขึ้นจำกอุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่งวัตถุอันตรำย

ทำงถนนกับคน สัตว์ สิ่งแวดล้อม และทรัพย์สิน 
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7.  ประมำณกำรรำยจ่ำย : 

รำยจ่ำย 
จ ำนวนเงิน 

(บำท) 
หมำยเหตุรำยละเอียดประกอบ รำคำกลำง/ระเบียบพัสดุ 

ผลผลิต:  ผลกำรศึกษำหลักเกณฑ์และ
กระบวนกำรในกำรผลิ ต ตรวจสอบ 
ทดสอบ รับรอง และตรวจสภำพแท็งก ์
และในกำรผลิต รับรอง และตรวจสภำพ
รถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรำย เกณฑ์และ
กระบวนกำรในกำรออกหนังสือรับรองกำร
ตรวจสอบ และทดสอบแท็งก์ และรถที่ใช้
ขนส่งวัตถุอันตรำยได้แผนกำรพัฒนำ
ส ำหรับกำรรับรองแท็งก์ และรับรองรถที่
ใช้ขนส่งวัตถุอันตรำยในรูปแบบแท็งก์ที่
เหมำะสมกับบริบทและควำมพร้อมของ
ประเทศไทย ไดร้่ำงประกำศกรมกำรขนส่ง
ทำงบก เรื่อง หลักเกณฑ์  วิธีกำรและ
เงื่อนไขในกำรรับรองแท็งก์ได้ร่ำงประกำศ
กรมกำรขนส่งทำงบก เรื่อง หลักเกณฑ์ 
วิธีกำรและเงื่อนไขในกำรพิจำรณำออก
หนังสือรับรองกำรให้ควำมเห็นชอบรถ 
( Certificate of approval of certain 
vehicles) ส ำหรับรถที่ใช้ในกำรขนส่งวัตถุ
อันตรำย ได้รับวิดีทัศน์ผลกำรด ำเนิน
โครงกำรศึกษำเพ่ือพัฒนำมำตรฐำนแท็งก์
ขนส่งวัตถุอันตรำยและกำรด ำเนินกำร
ออกหนังสือรับรองกำรให้ควำมเห็นชอบ
รถขนส่งวัตถุอันตรำย 

4,856,800  1. ค่ำใช้จ่ำยด้ำนบุคลำกรหลัก 
เป็นเงิน  3,062,800 บำท 

2. ค่ำใช้จ่ำยด้ำนบุคลำกร
สนับสนุน  

      เป็นเงิน  675,000 บำท 
3. ค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินกำร 

เป็นเงิน  1,119,000 บำท 
(รำยละเอียดตำมเอกสำรแนบ) 
 

- หลักเกณฑ์รำคำกลำง
กำรจ้ำงที่ปรึกษำตำม
ห นั งสื อ ส ำนั ก งำน
บริหำรหนี้ สำธำรณะ 
ก ระท รวงก ำรค ลั ง          
ที่ กค 0907/12725 
ลงวันที่  1  สิ งหำคม 
2563 
- อัตรำค่ำใช้จ่ำยกำรจ้ำง
ที่ ป รึ ก ษ ำ ใน ก ำ ร
พิจำรณำงบประมำณ
รำยจ่ำยประจ ำปีของ
ส ำนั ก งบ ป ระม ำณ 
ธันวำคม 2563 

รวมจ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร 4,856,800   
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 8.  กำรอนุมัตจิัดท ำโครงกำรเพื่อขอรับจัดสรรเงนิจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน :  

 

ลงช่ือ         ผู้จัดท ำโครงกำร 
(นำยภรรทนพ สุมณฑำ) 

     หัวหน้ำส่วนมำตรฐำนกำรตรวจสภำพรถ รักษำกำร 
หัวหน้ำส่วนรับรองแบบรถ               

 

ลงช่ือ            ผู้เสนอโครงกำร 
(นำยชีพ น้อมเศียร) 

 ผู้อ ำนวยกำรส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ 

 
 
 

ลงช่ือ         ผู้เห็นชอบโครงกำร 
(นำยยงยุทธ  นำคแดง) 

 รองอธิบดีกรมกำรขนส่งทำงบก 

 
 

ลงช่ือ           ผู้อนุมัติโครงกำร 
(นำยจิรุตม์  วิศำลจิตร) 

อธิบดีกรมกำรขนส่งทำงบก 

 



 

ร่าง ขอบเขตงาน (Terms of Reference – TOR) 
โครงการศึกษาเพื่อพัฒนามาตรฐานแท็งก์ขนส่งวัตถุอันตรายและ 

การด าเนินการออกหนังสือรับรองการให้ความเห็นชอบรถขนส่งวัตถุอันตราย 

1. หลักการและเหตุผล 
การขนส่งวัตถุอันตรายมีความเสี่ยงในการเกิดผลกระทบที่ร้ายแรงขึ้นได้หากมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น จากสถิติ

พบว่าในปัจจุบันการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนมีสูงถึง 50 ล้านตันต่อปี โดยสินค้าอันตรายประเภทที่ 3 
ของเหลวไวไฟ มีสัดส่วนการขนส่งมากกว่าร้อยละ 80 ของสินค้าอันตรายทั้ งหมด ท าให้มีโอกาสในการเกิด
อุบัติเหตุได้มากกว่าสินค้าอันตรายอ่ืนด้วยเช่นกัน ประกอบกับการที่ประเทศไทยได้ลงสัตยาบันในความตกลง
ระหว่างประเทศในการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน ได้แก่ กรอบความตกลงอาเซียน และความตกลงว่าด้วยการ
ขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS Cross-Border Transport Agreement) ซึ่งอ้างอิงตาม
ความตกลงว่าด้วยการขนส่งสินค้าอันตรายระหว่างประเทศทางถนนของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรปแห่ง
สหประชาชาติ (European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by 
Road (ADR)) หรือข้อก าหนด ADR และความตกลงดังกล่าวได้มีผลบังคับใช้แล้วตั้งแต่ปีพ.ศ. 2558 จึงท าให้
ภาครัฐต้องมีการก าหนดมาตรการในควบคุมและก ากับดูแลการขนส่งให้เป็นไปตามข้อก าหนด ADR 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคมได้ตระหนักถึงความส าคัญด้านความปลอดภัยของการออก
กฎกระทรวงความปลอดภัยในการขนส่งวัตถุอันตรายทางถนน พ.ศ. 2558 เพ่ือใช้เป็นกฎหมายหลักในการ
ควบคุมก ากับดูแลการขนส่งวัตถุอันตรายทางถนน และออกประกาศฯ ที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งวัตถุอันตรายทาง
ถนนไปแล้ว 6 ฉบับ โดยประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง เอกสารการขนส่งที่ต้องจัดให้มีไว้ประจ ารถที่ใช้ใน
การขนส่งวัตถุอันตราย พ.ศ. 2563 ก าหนดให้รถขนส่งวัตถุอันตรายต้องมีหนังสือรับรองการให้ความเห็นชอบรถ 
(Certificate of approval of certain vehicles) และจะมีผลบังคับใช้ในวันที่ 1 มกราคม 2567 

ส านักวิศวกรรมยานยนต์ซึ่งเป็นหน่วยงานรับผิดชอบด้านความปลอดภัยของรถได้ก าหนดแผนด าเนินการ
พัฒนามาตรฐานรถที่ใช้ในการขนส่งวัตถุอันตรายตามข้อก าหนด ADR โดยได้ขอจัดท าโครงการศึกษาเพ่ือพัฒนา
มาตรฐานแท็งก์ขนส่งวัตถุอันตรายและการด าเนินการออกหนังสือรับรองการให้ความเห็นชอบรถขนส่งวัตถุ
อันตราย เพ่ือศึกษาข้อก าหนด หลักเกณฑ์และกระบวนการในการตรวจสอบ ทดสอบ และรับรองแท็งก์ และการ
รับรองรถที่ขนส่งวัตถุอันตรายด้วยแท็งก์ในรูปแบบต่างๆ เพ่ือให้สามารถด าเนินการออกเอกสารยืนยันความ
ปลอดภัยของรถ หรือ หนังสือรับรองการให้ความเห็นชอบรถ (Certificate of approval of certain vehicles) 
ได้ในทางปฏิบัติและมีทิศทางเป็นไปตามมาตรฐานสากล และผู้ประกอบการขนส่งสามารถปฏิบัติได้ตามกฎหมาย
ภายใต้บริบทของประเทศไทยในปัจจุบัน อันจะเป็นการยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยของรถที่ใช้ขนส่งวัตถุ
อันตรายในรูปแบบแท็งก์และสินค้าอันตรายประเภทที่ 1 สารและสิ่งของระเบิด ซึ่งจะช่วยลดความเสี่ยง และลด
ผลกระทบของการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งจะช่วยลดความสูญเสียต่อชีวิต ชุมชน ทรัพย์สิน และสิ่งแวดล้อมในกรณีเกิด
อุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งวัตถุอันตรายทางถนน โครงการนี้จะน าไปสู่การสร้างความเชื่อมั่นว่ารถที่ใช้ในการ
ขนส่งวัตถุอันตรายทางถนนทั้งในประเทศและการขนส่งข้ามแดนมีความปลอดภัยเป็นที่ยอมรับในภูมิภาคอาเซียน 
และอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง 

2. วัตถุประสงค ์
2.1 เพ่ือศึกษาเกณฑ์และกระบวนการในการผลิต ตรวจสอบ ทดสอบ และรับรองแท็งก์ และในการผลิต และ

รับรองรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรายของประเทศตัวอย่างที่ใช้ข้อก าหนด ADR ในยุโรป เปรียบเทียบกับการด าเนินการของ
ประเทศไทยในปัจจุบัน 

2.2 เพ่ือจัดท าเกณฑ์และกระบวนการในการออกหนังสือรับรองการตรวจสอบ และทดสอบแท็งก์ และรถท่ีใช้
ขนส่งวัตถุอันตรายซึ่งเข้าเกณฑ์ต้องมีหนังสือรับรองการให้ความเห็นชอบรถที่เหมาะสมกับบริบทและความพร้อมของ
ประเทศไทยในปัจจุบัน 
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2.3 เพ่ือจัดท าแผนการพัฒนาส าหรับการรับรองแท็งก์ และรับรองรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรายในรูปแบบแท็งก์ที่
เหมาะสมกับบริบทและความพร้อมของประเทศไทย 

2.4 เพ่ือพิจารณายกร่างประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการรับรองแท็งก์ 
2.5 เพ่ือพิจารณายกร่างประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการพิจารณาในการ

ออกหนังสือรับรองการให้ความเห็นชอบรถ ส าหรับรถที่ใช้ในการขนส่งวัตถุอันตราย 

3. ขอบเขตการศึกษา 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนามาตรฐานแท็งก์ขนส่งวัตถุอันตรายและการด าเนินการออกหนังสือรับรองการให้

ความเห็นชอบรถขนส่งวัตถุอันตราย มีรายละเอียด ขั้นตอน และแนวทางการด าเนินการดังต่อไปนี้ 
3.1 ศึกษาเปรียบเทียบเกณฑ์และกระบวนการในการผลิต ตรวจสอบ ทดสอบ และรับรองแท็งก์ และในการผลิต 

และรับรองรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรายของประเทศตัวอย่างที่ใช้ข้อก าหนด ADR ในยุโรป เปรียบเทียบกับการด าเนินการ
ของประเทศไทยในปัจจุบัน 

3.2 จัดประชุมกลุ่มย่อยเพ่ือศึกษาสถานะปัจจุบันของกระบวนการในการผลิต ตรวจสอบ ทดสอบ และรับรอง
แท็งก์ และในการผลิต และรับรองรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรายกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในประเทศไทย 

3.3 จัดท าเกณฑ์และกระบวนการในการออกหนังสือรับรองการตรวจสอบ และทดสอบแท็งก์ และรถที่ใช้ขนส่ง
วัตถุอันตรายซึ่งเข้าเกณฑ์ต้องมีหนังสือรับรองการให้ความเห็นชอบรถที่เหมาะสมกับบริบทและความพร้อมของประเทศ
ไทยในปัจจุบัน 

3.4 จัดท าแผนการพัฒนาส าหรับการรับรองแท็งก์ และรับรองรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรายที่เหมาะสมกับบริบท
และความพร้อมของประเทศไทย 

3.5 จัดท าร่างประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการรับรองแท็งก์ 
3.6 จัดท าร่างประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการพิจารณาในการออก

หนังสือรับรองการให้ความเห็นชอบรถ ส าหรับรถที่ใช้ในการขนส่งวัตถุอันตราย 
3.7 จัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นต่อร่างประกาศกรมการขนส่งทางบกทั้ง 2 ฉบับ จ านวน 1 ครั้ง โดยมี

ภาคส่วนที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมไม่น้อยกว่า ๖0 คน 
3.8 จัดท าวีดิทัศน์เพ่ือใช้ในการเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ผลการด าเนินโครงการ จ านวน 3 ช่วงเวลา ได้แก่     

2 นาที 4 นาที และ 7 นาที ทั้งภาคภาษาไทยและภาษาอังกฤษ 
3.9 จัดท าสื่อประชาสัมพันธ์เพ่ือใช้เผยแพร่ผลการด าเนินโครงการฯ ได้แก่ อุปกรณ์ส าหรับจัดแสดง

นิทรรศการ แผ่นพับ และอินโฟกราฟฟิกส์ (Infographic) 
3.10 จัดสัมมนาสรุปผลการด าเนินการโครงการกับผู้มีส่วนเกี่ยวข้องจ านวน 1 ครั้ง  โดยมีผู้เข้าร่วม           

ไม่น้อยกว่า ๖๐ คน จากหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน สมาคม ชมรม ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตราย ผู้บริหาร
และบุคลากรของกรมการขนส่งทางบก และหน่วยงานอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง 

4. ระยะเวลาด าเนินการ 

ระยะเวลาการศึกษาและด าเนินโครงการให้แล้วเสร็จภายในเวลา 27๐ วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญา
จ้างที่ปรึกษา 

5. งบประมาณที่ใช้ในการด าเนินการโครงการ 

จ านวนเงิน 4,856,800 บาท (สี่ล้านแปดแสนห้าหมื่นหกพันแปดร้อยบาทถ้วน) 

6. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
6.1 ได้ผลการศึกษาเกณฑ์และกระบวนการในการผลิต ตรวจสอบ ทดสอบ และรับรองแท็งก์ และในการผลิต 

และรับรองรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรายของประเทศตัวอย่างที่ใช้ข้อก าหนด ADR ในยุโรป เปรียบเทียบกับการด าเนินการ
ของประเทศไทยในปัจจุบัน 
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6.2 ได้ผลการจัดท าเกณฑ์และกระบวนการในการออกหนังสือรับรองการตรวจสอบ และทดสอบแท็งก์ และ
รถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรายซึ่งเข้าเกณฑ์ต้องมีหนังสือรับรองการให้ความเห็นชอบรถที่เหมาะสมกับบริบทและ           
ความพร้อมของประเทศไทยในปัจจุบัน 

6.3 ได้แผนการพัฒนาส าหรับการรับรองแท็งก์ และรับรองรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตรายในรูปแบบแท็งก์และ  
สารและสิ่งของระเบิดในประเภทที่ 1 ที่เหมาะสมกับบริบทและความพร้อมของประเทศไทย 

6.4 ได้ร่างประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการรับรองแท็งก์ 
6.5 ได้ร่างประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขในการพิจารณาออกหนังสือ

รับรองการให้ความเห็นชอบรถ (Certificate of approval of certain vehicles) ส าหรับรถที่ใช้ในการขนส่งวัตถุ
อันตราย 

6.6 ได้รับวิดีทัศน์ผลการด าเนินโครงการศึกษาเพ่ือพัฒนามาตรฐานแท็งก์ขนส่งวัตถุอันตรายและการ
ด าเนินการออกหนังสือรับรองการให้ความเห็นชอบรถขนส่งวัตถุอันตราย 

6.7 ยกระดับความปลอดภัย ลดความรุนแรง และผลกระทบที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับการขนส่ง
วัตถุอันตรายทางถนนกับคน สัตว์ สิ่งแวดล้อม และทรัพย์สิน 

7. คุณสมบัติของหน่วยงาน/นิติบุคคล/บุคคลที่รับจ้างด าเนินงาน 
7.1 ที่ปรึกษาที่ประสงค์จะรับด าเนินโครงการนี้ จะต้องมีคุณสมบัติดังนี้ 

 (1) เป็นนิติบุคคลไทยผู้มีอาชีพประกอบกิจการที่ปรึกษา ซึ่งจดทะเบียนไว้กับศูนย์ข้อมูลที่ปรึกษา
กระทรวงการคลัง  
 (2) มีประสบการณ์ในการท าโครงการศึกษาที่เกี่ยวข้องกับการวางระบบด้านความปลอดภัย 
กฎหมายเกี่ยวกับการขนส่งสินค้าอันตราย การให้ค าปรึกษาหรือการฝึกอบรมเกี่ยวกับการขนส่งสินค้าอันตราย 
ทางถนนตามข้อก าหนด ADR ให้กับหน่วยงานภาครัฐหรือภาคเอกชนที่เชื่อถือได้ ไม่ต่ ากว่า 3 โครงการ  
 (3) มีบุคลากรมีความรู้ ความสามารถ และความเชี่ยวชาญในด้านการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน
ทั้งของประเทศไทยและในรูปแบบสากลตามความตกลงว่าด้วยการขนส่งสินค้าอันตรายระหว่างประเทศทางถนน 
(European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road : ADR
) ของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรปภายใต้สหประชาชาติ และมีประสบการณ์ท างานในด้านนี้มาไม่ต่ ากว่า 
๑๕ ปี  
 (4) ต้องไม่เป็นผู้ที่มีผลประโยชน์ร่วมกันกับผู้ยื่นข้อเสนอรายอ่ืน ณ วันที่ได้รับหนังสือเชิญชวนให้
เข้ายื่นข้อเสนอจากกรมการขนส่งทางบก หรือไม่เป็นผู้กระท าการอันเป็นการขัดขวางการแข่งขันราคาอย่างเป็น
ธรรม 
 (5) ต้องไม่เป็นผู้ที่ถูกระบุชื่อไว้ในบัญชีรายชื่อผู้ทิ้งงานของทางราชการและได้แจ้งเวียนชื่อแล้ว หรือ 
ไม่เป็นผู้ที่ได้รับผลของการสั่งให้นิติบุคคลหรือบุคคลอ่ืนเป็นผู้ทิ้งงานตามระเบียบของทางราชการ 
 (6) ต้องไม่อยู่ในฐานะเป็นผู้ไม่แสดงบัญชีรายรับรายจ่าย หรือแสดงบัญชีรายรับรายจ่ายไม่ถูกต้อง
ครบถ้วนในสาระส าคัญ 

7.2 คณะท างานของที่ปรึกษาจะต้องมีบุคลากรที่มีความรู้ ความสามารถ และประสบการณ์ที่เหมาะสม
กับการศึกษาตามโครงการ ดังนี้ 
 (1) บุคลากรหลัก อย่างน้อยต้องประกอบด้วย 

1) ผู้จัดการโครงการ ต้องเป็นผู้เชี่ยวชาญด้านข้อก าหนด ADR มีประสบการณ์ในการท างาน
ไม่น้อยกว่า 15 ปี จ านวน 1 ต าแหน่ง 

2) ผู้เชี่ยวชาญด้านแท็งก์ส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนตามข้อก าหนด ADR         
มีประสบการณ์ในการท างานไม่น้อยกว่า 10 ปี จ านวน 1 ต าแหน่ง 
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3) ผู้เชี่ยวชาญต่างประเทศด้านรถส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนตามข้อก าหนด 
ADR มีประสบการณ์ในการท างานไม่น้อยกว่า 12 ปี จ านวน 1 ต าแหน่ง 

4) ผู้ช่วยวิจัยด้านแท็งก์ส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนตามข้อก าหนด ADR            
มีประสบการณ์ในการท างานไม่น้อยกว่า 5 ปี จ านวน 1 ต าแหน่ง 

5) ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญด้านรถส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนตามข้อก าหนด ADR       
มีประสบการณ์ในการท างานไม่น้อยกว่า 5 ปี จ านวน 1 ต าแหน่ง 
 (2) บุคลากรสนับสนุน อย่างน้อยต้องประกอบด้วย 

1) ผู้ประสานงานโครงการ ระดับปริญญาตรี จ านวน 1 ต าแหน่ง 
2) นิติกรด้านกฎหมายการขนส่งทางบก ระดับปริญญาตรี จ านวน 1 ต าแหน่ง 
3) เลขานุการโครงการ ระดับปริญญาตรี จ านวน 1 ต าแหน่ง 

8. การรายงานผลการด าเนินการโครงการ 

ที่ปรึกษาจะต้องจัดส่งรายงานผลการศึกษาและเอกสารต่างๆ ให้กรมการขนส่งทางบกภายในเวลา          
ที่ก าหนด ดังต่อไปนี้ 

8.1 รายงานเริ่มต้นการศึกษา (Inception Report) จ านวนไม่น้อยกว่า 10 ชุด พร้อมไฟล์ข้อมูล (PDF 
และ Word ในรูปแบบของแผ่นซีดี หรือแผ่นซีดีพร้อมกล่องบรรจุ) ให้คณะกรรมการฯ พิจารณาภายใน 30 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง โดยมีรายละเอียดแสดงถึงวิธีการศึกษา ขั้นตอน และแผนการด าเนินงาน
ทั้งหมดท่ีชัดเจนตลอดระยะเวลาการศึกษาโดยละเอียด 

8.2 รายงานความก้าวหน้า (Progress Report) จ านวน 10 ชุด พร้อมไฟล์ข้อมูล (PDF และ Word     
ในรูปแบบของแผ่นซีดี หรือแผ่นซีดีพร้อมกล่องบรรจุ) ให้คณะกรรมการฯ พิจารณา ภายใน 150 วัน  
นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง โดยมีรายละเอียดผลการศึกษาและผลการด าเนินงานที่ผ่านมา ตั้งแต่เริ่มต้น
ศึกษาจนเสร็จสิ้นการด าเนินการตามขอบเขตการศึกษาที่ได้ก าหนดไว้ในข้อ 3.1-3.4 

8.3 ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) จ านวน 10 ชุด พร้อมไฟล์ข้อมูล (PDF และ 
Word ในรูปแบบของแผ่นซีดี หรือแผ่นซีดีพร้อมกล่องบรรจุ) ให้คณะกรรมการฯ พิจารณา ภายใน 240 วัน นับ
ถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง โดยมีรายละเอียดผลการศึกษาและผลการด าเนินงานที่ผ่านมา ตั้งแต่เริ่มต้นศึกษา       
จนเสร็จสิ้นการด าเนินการตามขอบเขตการศึกษาท่ีได้ก าหนดไว้ในข้อ 3.5-3.7 

8.5 รายงานผลการศึกษาฉบับสมบูรณ์ (Final Report) และรายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive 
Summary) จ านวน 30 ชุด พร้อมบันทึกข้อมูลลงในยูเอสบีแฟลชไดรฟ์ จ านวนอย่างละ 30 ชุด ภายใน 270 วนั 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญาจ้าง โดยมีรายละเอียดผลการศึกษาและผลการด าเนินงานที่ผ่านมา ตั้งแต่เริ่มต้น
ศึกษาจนเสร็จสิ้นการด าเนินการตามขอบเขตการศึกษาที่ได้ก าหนดไว้ในข้อ 3.1-3.10 

9. การบริหารโครงการศึกษา 

9.1 ส านักวิศวกรรมยานยนต์ กรมการขนส่งทางบกเป็นหน่วยงานรับผิดชอบโดยตรงในการตกลงว่าจ้าง
ที่ปรึกษาโครงการฯ 

9.2 กรมการขนส่งทางบกจะแต่งตั้งคณะกรรมการก ากับการศึกษา เพ่ือท าหน้าที่ก ากับดูแลผลการศึกษา
ให้เป็นไปตามขอบเขตงาน (Terms of Reference)  

10. การท าสัญญาและการจ่ายเงิน 

10.1 ที่ปรึกษาที่ได้รับการตกลงว่าจ้างจะต้องท าสัญญาว่าจ้างกับกรมการขนส่งทางบก ภายใน 30 วัน 
นับแต่วันที่ได้รับแจ้งจากกรมการขนส่งทางบก 

10.2 การจ่ายเงินให้ที่ปรึกษา แยกจ่ายเป็นงวดๆ จ านวน 4 งวด ดังนี้ 
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งวดที่  1 จ่ายร้อยละ ๓๐ ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับรายงาน 
เริ่มต้นการศึกษา (Inception Report) ภายใน 30 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญา 

งวดที่  2 จ่ายร้อยละ ๓5 ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับรายงาน
ความก้าวหน้า (Progress Report) ภายใน 1๕0 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญา 

งวดที่ 3 จ่ายร้อยละ 2๐ ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับร่างรายงาน         
ฉบับสมบูรณ ์(Draft Final Report) ภายใน ๒๔0 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญา 

งวดที่ 4 จ่ายร้อยละ 1๕ ของค่าจ้างทั้งหมด เมื่อกรมการขนส่งทางบกตรวจรับรายงานฉบับ
สมบูรณ์ (Final Report) และรายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary)ภายใน 270 วัน นับถัดจาก
วันที่ลงนามในสัญญา 

11. หลักประกันผลงาน 

กรมการขนส่งทางบกจะหักเงินที่จ่ายในแต่ละครั้งในอัตราร้อยละ 5 ของเงินค่าจ้าง เพ่ือเป็นหลักประกัน
ผลงาน หรือให้ที่ปรึกษาใช้หนังสือค้ าประกันของธนาคารในประเทศที่มีอายุการค้ าประกันตามที่กรมการขนส่งทางบก 
ก าหนด วางค้ าประกันแทนเงินที่หักไว้ 

12. เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก 

ก าหนดเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก จากคะแนนเต็ม 100 คะแนน แบ่งเกณฑ์ออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ 
เกณฑ์ด้านคุณภาพ 80 คะแนน และเกณฑ์ด้านราคา 20 คะแนน ทั้งนี้ ผู้เสนองานจะต้องผ่านเกณฑ์ด้านคุณภาพ
ไม่ต่ ากว่าร้อยละ 70 จึงจะได้รับการพิจารณาคัดเลือกผู้เสนองานรายที่ได้คะแนนรวมด้านคุณภาพและราคา      
มากที่สุด โดยมีเกณฑ์ด้านคุณภาพคะแนนรวม 100 คะแนน (คิดเป็น 80 คะแนน) ดังนี้ 

- ความน่าเชื่อถือ ผลงานและประสบการณ์ท่ีปรึกษา    20  คะแนน 
- ผลงานและประสบการณ์เฉพาะตัวของบุคลากรหลักผู้รับผิดชอบในโครงการ  30  คะแนน 
- แนวทางและแผนการด าเนินงานโครงการ      50 คะแนน 

13. ข้อสงวนสิทธิ์ 

13.1 เงินค่าจ้างครั้งนี้ได้รับจากงบประมาณกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปี พ.ศ. 
2564 ทั้งนี้ กรมการขนส่งทางบกขอสงวนสิทธิ์ในการท าสัญญาเมื่อได้รับอนุมัติงบประมาณแล้วเท่านั้น 

13.2 ในการท าสัญญา ผู้ที่ได้รับการว่าจ้างจะต้องลงนามในสัญญาภายในระยะเวลาที่จะแจ้งให้ทราบ 
หากพ้นระยะเวลาดังกล่าวไปแล้วยังไม่สามารถลงนามกับกรมการขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางบกขอสงวนสิทธิ์
ที่จะยกเลิกการว่าจ้างครั้งนี้ได้ทุกข้ันตอน โดยไม่จ าเป็นต้องแจ้งเหตุผลใดๆ ให้ผู้ยื่นข้อเสนอทราบ ส่วนค่าใช้จ่ายใน
การจัดเตรียมข้อเสนอตลอดจนค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ ผู้ยื่นข้อเสนอจะต้องเป็นผู้ออกเองทั้งสิ้น โดยผู้ยื่นข้อเสนอไม่มีสิทธิ์
โต้แย้ง และเรียกร้องค่าใช้จ่ายหรือค่าเสียหายใดๆ ทั้งสิ้น 

13.3 ที่ปรึกษาไม่มีสิทธิ์เปลี่ยนแปลงบุคลากรหลักตลอดระยะเวลาด าเนินการโครงการ โดยไม่ได้รับความ
เห็นชอบจากกรมการขนส่งทางบก 

14. ลิขสิทธิ์ 
ลิขสิทธิ์เอกสาร รายงานฉบับต่างๆ ข้อมูล สื่อประชาสัมพันธ์ อุปกรณ์ต้นแบบ รวมถึงข้อมูลทั้งหมดที่

เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการเป็นของกรมการขนส่งทางบก และห้ามมิให้ที่ปรึกษาท าการเผยแพร่หรือใช้
ประโยชน์ใดๆ ของข้อมูลที่ได้ เว้นแต่จะได้รับการอนุญาตจากกรมการขนส่งทางบกแล้วเท่านั้น 
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วาระการประชุมคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ กปถ. 
ครั้งที่ 2/2564 วันศุกร์ที่ 7 พฤษภาคม 2564 

 

วาระที่  3.2.5 ขอรับจัดสรรเงินสำหรับดำเนินโครงการจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาความคุ้มค่าในการเพิ่มประสิทธิภาพ
ด้านความปลอดภัยด้วยระบบการตรวจสอบสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 

ตามที่ สำนักวิศวกรรมยานยนต์ ได้ขอรับจัดสรรเงินกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 เพื ่อดำเนินโครงการจ้างที ่ปรึกษาเพื ่อศึกษาความคุ ้มค่าในการเพิ่ม
ประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยด้วยระบบการตรวจสอบสภาพรถแบบเคลื่อนที่ จำนวนเงิน 4,856,800 บาท 
และได้นำเรื่องดังกล่าวเสนอคณะทำงานพิจารณากลั่นกรองแผนงานโครงการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการ  
ใช้รถใช้ถนนและการสนับสนุนงานวิจัยด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ในการประชุมครั้งที่ 4/2564 
วันพฤหัสบดีที่ 22 เมษายน 2564 ที่ประชุมพิจารณาแล้วมีความเห็น ดังนี ้

1. เห็นควรให้พิจารณาขั้นตอนการจัดทำรายงาน เนื่องจากมีรายงานจำนวนหลายฉบับจะทำให้
เกิดภาระในคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ  

2. เห็นควรให้พิจารณาถึงข้อดี ข้อเสียของการเช่าและจัดซื้อรถที่ใช้ในการดำเนินโครงการ  
เพื่อนำมาเปรียบเทียบให้เกิดประโยชน์สูงสุดกับส่วนราชการ  

3. เห็นควรใหพ้ิจารณาค่าใช้จ่ายในการดำเนินการ ส่วนของค่าเช่าเครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ ์
โดยมีรายละเอียดโครงการ ดังนี ้

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 

โครงการ ผลผลิต ตัวชี้วัด 
เอกสารแนบ

วาระที่   

โครงการจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษา
ความคุ้มค่าในการเพ่ิมประสิทธิภาพ
ด้านความปลอดภัยด้วยระบบการ
ตรวจสอบสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 

 
ผู้ข้อรับจัดสรร : สำนักวิศวกรรมยานยนต ์
จำนวนเงิน 4,856,800 บาท 
ระยะเวลาดำเนินโครงการ 6 เดือน 
(ศึกษาวิจัย 4 เดือน) 
โครงการใหม ่
 
 

ผลการศึกษาวจิัยการ
เปรียบเทียบความ
คุ้มค่าในการลงทุน  
โดยเปรียบเทียบจาก
โอกาสในการลด
อุบัติเหตุ ด้วยการใช้
เครื่องมือตรวจสภาพ
รถแบบเคลื่อนที่ 
(Mobile Inspection Unit) 

ด้านปริมาณ : 
รายงานและสรุปผลความคุ้มค่าของโครงการ 
จำนวน 3 รายงาน ได้แก่  

1. ทำการศึกษาแนวทางหรือวิธีการของ
การศึกษาและวิเคราะห์พื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุ หรือพื้นที่ซึ่งมีสถิติสูงในเชิงมูลค่า
ของความเสียหายจากอุบัติเหตุ 

๒. ทำการศึกษาแนวทางการศึกษาและ
วิเคราะห์ถึงลักษณะการใช้เครื่องตรวจสภาพรถ
แบบเคลื่อนที่ในรูปแบบต่างๆ 

๓. ทำการศึกษาหรือการวิเคราะห์เชิงสถิติของ
อุบัติเหตุและแนวทางการวางแผนการดำเนินใน
การตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ การวิเคราะห์ 
SWOT analysist 

ด้านคณุภาพ : 
การเปรียบเทียบความคุ้มค่าในการลงทุน  
โดยเปรียบเทียบจากโอกาสในการลดอุบัติเหตุ 
ด้วยการใช้เครื่องมือตรวจสภาพรถแบบเคลือ่นที่  
(Mobile Inspection Unite) 

3.2.5 

/ค่าใช้จ่าย... 
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รายการ จำนวน (บาท) 

ค่าใช้จ่ายบุคคลากรหลัก 4,146,400.00 

ค่าใช้จ่ายบุคคลากรสนับสนนุ 444,000.00 

ค่าใช้จ่ายตรง 404,600.00 

รวมจำนวนเงนิที่ขอรับจัดสรร 4,995,000.00 

 

รายการ 
จำนวน 
ที่ปรึกษา 

(คน) 
ด้าน 

วุฒ ิ
ปริญญา 

ประสบ
การณ์ 
(ปี) 

ระยะ 
เวลา 

(เดือน) 
อัตราเงินเดือน 

จำนวนเงิน 
(บาท) 

1. ค่าใช้จ่ายดา้นบคุลากร  

1.1 ค่าใช้จา่ยบุคลากรหลัก  

ผู้จัดการโครงการ 1 วิศวกรรม เอก 15 4 135,550 542,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านบูรณาการ 1 วิศวกรรม โท 15 4 95,900 383,600 

ผู้เชี่ยวชาญวิศวกรไฟฟ้า 1 วิศวกรรม โท 15 2 95,900 191,800 

ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมาย 1 วิศวกรรม โท 15 3 95,900 287,700 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการประมาณค่าใช้จ่ายและต้นทุน 1 บัญชี
การเงิน 

โท 15 4 165,000 660,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านเครื่องกล 1 วิศวกรรม โท 15 4 95,900 383,600 

ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคโนโลยีสารสนเทศสื่อสาร 1 เทคโนโลย ี โท 15 3 155,050 465,150 

ผู้เชี่ยวชาญด้านวิเคราะห์ระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศ 

1 เทคโนโลย ี โท 15 3 155,050 465,150 

ผู้เชี่ยวชาญด้านเศษฐศาสตร ์ 1 สารสนเทศ โท 15 4 95,900 383,600 

ผู้เชี่ยวชาญด้านความปลอดภัยและการ
จัดการความเสี่ยง 

1 วิศวกรรม โท 15 4 95,900 383,600 

1.2 ค่าใช้จา่ยบุคลากรสนบัสนนุ 
 

นักวิชาการผู้ช่วย 1 วิศวกรรม ตร ี 5 4 30,000    120,000  

วิศวกรผู้ช่วยวิศวกรเครื่องกล 1 วิศวกรรม ตร ี 5 4 30,000    120,000  

เจ้าหน้าที่เทคนิคและงานสนบัสนุน 1 วิศวกรรม ตร ี 5 4 12,000      48,000  

เจ้าหน้าที่บันทึกข้อมูลคอมพวิเตอร์ 1 เทคโนโลย ี ตร ี 5 4 12,000      48,000  

เจ้าหน้าที่ประสานงานโครงการ 1 - ตร ี 5 4 12,000      48,000  

เลขานุการโครงการ 1 - ตร ี 5 4 15,000      60,000  

/2. ค่าใช้จา่ยทางตรง… 
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รายการ จำนวน หน่วย 
อัตรา 
(บาท) 

จำนวนเงิน 
(บาท) 

 2. ค่าใช้จ่ายตรง 1,076,500 

2.1 ค่าใช้จา่ยในสำนักงาน 30,000 

ค่าใช้จ่ายการสื่อสารภายในคณะทำงาน  4  เดือน  3,000 12,000 
 ค่าวัสดุสิ้นเปลือง  4  เดือน  1,500 6,000 
 ค่าถ่ายเอกสาร  4  เดือน  1,500 6,000 
 ค่าเช่าคอมพิวเตอร์พร้อมอุปกรณ์รวมโปรแกรม  4  ชุด-เดือน  1,500 6,000 
2.2 ค่าใช้จ่ายในสนาม 120,000 

ค่าเช่ารถพร้อมน้ำมันเช้ือเพลิง  4  คัน-เดือน  15,000 60,000 

ค่าใช้จ่ายการสำรวจพื้นที ่ 4  เดือน  15,000 60,000 

2.3 ค่าใช้จา่ยการประสานงานต่างประเทศ 99,000 

ค่าติดต่อสื่อสารระหว่างประเทศ  4  เดือน  11,000 44,000 

การประสานงานข้อมูลและแปลเอกสาร  1  เหมา  20,000 20,000 

การศึกษางานด้านเทคนิคระบบการตรวจสอบ  1  เหมา 25,000 25,000 

การศึกษางานด้านการพัฒนาและเชื่อมโยงข้อมูล  1  เหมา  10,000 10,000 

2.4 ค่าใช้จ่ายการเตรียมการและจัดทำเอกสารโครงการ  

การเตรียมการและจัดทำเอกสารโครงการ 1 เหมา 10,100 10,100 

2.5 ค่าจัดทำเอกสาร รายงาน และ CD  

รายงานเบ้ืองต้น พร้อม CD  1 ชุด  10  ชุด  1,500 15,000 

รายงานความก้าวหน้า 1 พร้อม CD  1 ชดุ  10  ชุด  2,000 20,000 

รายงานความก้าวหน้า 2 พร้อม CD  1 ชดุ  10  ชุด  2,000 20,000 

รายงานความก้าวหน้า 3 พร้อม CD  1 ชดุ  10  ชุด  2,000 20,000 

รายงานความก้าวหน้า 4 พร้อม CD  1 ชดุ  10  ชุด  2,000 20,000 

รายงานความก้าวหน้า 5 พร้อม CD  1 ชดุ  10  ชุด  2,000 20,000 

รายงานฉบับสมบูรณ ์พร้อม CD ประกอบด้วย     
- รายงานสรุปสำหรับผู้บริหาร   10  ชุด  500 5,000 
- รายงานหลัก (ภาษาไทย)  10  ชุด  2,500 25,000 
- สำเนาลงแผ่น CD  10  ชุด  50 500 

รวมจำนวนเงนิที่ขอรับจัดสรร 4,896,100 

 
 

/แผนการ... 
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แผนการดำเนินงาน และแผนการใช้จ่ายเงิน 

แผนการดำเนินงาน แผนการเบิกจา่ยเงิน 
ลำดับ การดำเนินการ วัน เดือน ป ี จำนวนเงิน 

เดือนที่ 1 1. โครงการได้รับความเห็นชอบ TOR และราคากลาง  - - 
เดือนที่ 2 2. จัดซื้อจัดจ้างและลงนามในสัญญา - - 

เดือนที่ 3 - 6 3. ผู้รับจ้างดำเนินการตามสัญญา 
(ติดต้ัง/ทดสอบการทำงาน/ฝึกอบรม) 

เดือนที่ 3 งวดที่ 1 ร้อยละ ๑๐ 
ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่

ระบุในสัญญาจ้าง 
เดือนที่ 4 งวดที่ 2 ร้อยละ ๓๕ 

ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่
ระบุในสัญญาจ้าง 

เดือนที่ 5 งวดที่ 3 ร้อยละ ๓๕ 
ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่

ระบุในสัญญาจ้าง 
เดือนที่ 6 งวดที่ 4 ร้อยละ ๒๐ 

ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่
ระบุในสัญญาจ้าง 

เดือนที่ 6 4. ตรวจรับงานจ้างและสรุปผลการดำเนินโครงการ - - 

รายละเอียดตามเอกสารแนบวาระที ่3.3.5 

จึงขอเสนอคณะอนุกรรมการด้านการศึกษาวิจัยฯ เพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติต่อไป 
มติที่ประชุม      .
       .
      . 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

/วาระที่ 4... 
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วาระที่ 4    เรื่องอื่น  ๆ

มติที่ประชุม      .
       .
      . 
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แบบขออนุมัติจัดท ำโครงกำร 
เพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใชถ้นน 

ประจ ำปีงบประมำณ พ.ศ. 2564 

1.  ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับโครงกำร 

หน่วยงำนที่ขอรับจัดสรร  ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ ส่วนมำตรฐำนกำรตรวจสภำพรถ 

ชื่อแผนงำน/โครงกำร 
 โครงกำรจ้ำงที่ปรึกษำเพ่ือศึกษำควำมคุ้มค่ำในกำรเพ่ิมประสิทธิภำพด้ำนควำมปลอดภัย 
 ด้วยระบบกำรตรวจสอบสภำพรถแบบเคลื่อนที่ 

จ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร  4,995,000 บำท (สี่ล้ำนเก้ำแสนเก้ำหมื่นห้ำพันบำทถ้วน) 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์กรมฯ 

 ยุทธศำสตร์ที่ 3 พัฒนำและส่งเสริมระบบกำรขนส่งทำงถนนให้มีควำมปลอดภัย  
                     เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

ควำมสอดคล้องกับ 
ยุทธศำสตร์ กปถ. 

 ยุทธศำสตร์ที่ ๑ กำรส่งเสริมกำรศึกษำวิจัยเพ่ือเพ่ิมควำมปลอดภัยใรกำรใช้รถใช้ถนน 

ควำมสอดคล้องกับ 
กลยุทธ์ กปถ. 

 กลยุทธ์ที่ ๑ กำรศึกษำวิจัยเพ่ือน ำไปสู่กำรประยุกต์ใช้ด้ำนควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน 

สถำนภำพโครงกำร 
   โครงกำรเดิม      โครงกำรใหม่ 
  โครงกำรต่อเนื่อง 

 
2.  หลักกำรและเหตุผล และวัตถุประสงค์ของโครงกำร 

หลักกำรและเหตุผล :  
การเกิดอุบัติเหตุทางรถในแต่ละครั้ง ย่อมก่อให้เกิดความสูญเสียมากมาย นอกจากจะเกิดการบาดเจ็บและเจ็บป่วย 

หรือเสียชีวิต หรือแม้แต่ทรัพย์สินเสียหาย รถยนต์หรือพาหนะที่เกิดความเสียหาย ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ ารุงแล้ว ยังรวมถึง
การสูญเสียเวลาในการด าเนินชีวิตหรือแม้แต่การประกอบธุรกิจที่ต้องหยุดชะงักและค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ เช่นประกันภัยและ
ค่าชดเชยความเสียหาย หรือแม้แต่ความสูญเสียหรือค่าใช้จ่ายทางอ้อมที่เก่ียวข้องอันเนื่องมาจากการเกิดอุบัติเหตุ 

กรมการขนส่งทางบกซึ่งมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการสร้างมาตรการและการป้องกันด้านความปลอดภัยในการ
ใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้สัญจรตระหนักถึงความส าคัญในการป้องกันหรือมาตรการต่างๆ ที่จะลดอุบัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนน
และผู้ที่ขับขี่ ซึ่งปัจจุบันนี้กรมการขนส่งทางบกได้มีระเบียบปฏิบัติข้อก าหนดต่างๆ ในการป้องกันเพ่ือไม่ให้ยานพาหนะหรือ
รถยนต์ที่ใช้ในการขับขี่มีสภาพและความพร้อมในการใช้งาน ส าหรับลักษณะถนนต่างๆ หรือสภาวะสิ่งแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลง
ตามฤดูกาลโดยการบังคับใช้มาตรการการตรวจสภาพก่อนต่อภาษีประจ าปีแต่อย่างไรก็ตามระเบียบขั้นต้นหรือเป็นมาตรฐานสากล
พ่ีด าเนินการอยู่แล้วซึ่งพบว่าในการกวดขันมาตรการการตรวจสภาพรถหรือยานพาหนะไม่มีความพร้อมในช่วงระยะเวลาการต่อ
ภาษีประจ าปีเป็นปัจจัยหนึ่งที่ช่วยให้อุบัติเหตุระยะ 5 ปีที่ผ่านมามีอัตราที่ลดลงซึ่งเป็นข้อดีในด้านการป้องกันด้านความปลอดภัย
ของการใช้รถใช้ถนน 

ตามสถิติของการเกิดอุบัติเหตุและมีผู้เสียชีวิตหรือบาดเจ็บเจ็บป่วยจากอุบัติเหตุในการใช้รถใช้ถนนในปัจจุบันนี้ยังถือว่ามี
ปริมาณสูงเมื่อเทียบกับสถิติการสูญเสียชีวิตจากอุบัติเหตุการใช้รถใช้ถนนของประเทศต่างๆ ในระดับสากล ดังนั้นกรมการขนส่งทางบก
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จึงเห็นว่าควรมีมาตรการเพ่ิมเติมในเชิงรุกเพ่ือป้องกันและเพ่ิมประสิทธิภาพในด้านความปลอดภัยของการใช้รถใช้ถนนรวมถึง  
ผู้ขับขี่ให้สามารถลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ ด้วยการใช้แนวทางการบริการเชิงรุก (Pro-Active) โดยเครื่องมือการตรวจสภาพรถ
ในพ้ืนที่เสี่ยงหรือพ้ืนที่ที่มีสถิติสูงจากการเกิดอุบัติเหตุ ด้วยกลยุทธ์การบริการแบบเคลื่อนที่  (Mobile Inspection Service 
Strategy/MISS) 

ด้วยนโยบายกลยุทธ์ในข้างต้นจึงมีความจ าเป็นที่กรมการขนส่งทางบกจ าเป็นต้องด าเนินการศึกษาวิเคราะห์แนวทาง  
การบริการแบบเคลื่อนที่ให้เกิดประสิทธิภาพโดยมุ่งเน้นการบริการในพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงพ้ืนที่ที่คาดว่าจะมีอันตราย 
(Hazardous Road Location/HRL) โดยอ้างอิงจากสถิติของการเกิดอุบัติเหตุค่าเฉลี่ยต่างๆ ในรอบปีที่ผ่านมารวมถึงมีการวิเคราะห์
ถึงแนวทางและความคุ้มค่าในการลงทุนให้เหมาะสมกับงบประมาณและเกิดประสิทธิภาพในการบริการดังกล่าว 

 

วัตถุประสงค์ :  
1. เพ่ือศึกษาแนวทางหรือวิธีการวิเคราะห์พ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  โดยมีการจัดล าดับความเสี่ยงจาก

ปัจจัยต่างๆ ทีเ่ป็นผลต่อการบริการ 
2. การศึกษาแนวทางการใช้เครื่องตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่แบบเชิงรุกในรูปแบบต่างๆ เพ่ือให้ครอบคลุมลักษณะ

การบริการการตรวจสภาพของยานพาหนะในขนาดต่างๆ หรือให้เกิดความเหมาะสมกับภาพแวดล้อมในพ้ืนที่เสี่ยงสูงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุ 

3. การศึกษาการวิเคราะห์เชิงสถิติของอุบัติเหตุและแนวทางการวางแผนการด าเนินการตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่  
เพ่ือลดความสูญเสียเวลาและค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ ารุง ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุต่อสภาพแวดล้อมที่แตกต่าง 

 
3.  กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน 

กำรน ำไปสู่กำรป้องกันและลดอุบัติเหตุจำกกำรใช้รถใช้ถนน :  
มำตรกำรเพ่ิมเติมในเชิงรุกเพ่ือป้องกันและเพ่ิมประสิทธิภำพในด้ำนควำมปลอดภัยของกำรใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่ 

ให้สำมำรถลดควำมสูญเสียจำกอุบัติเหตุ ด้วยกำรใช้แนวทำงกำรบริกำรเชิงรุก (Pro-Active) โดยเครื่องมือกำรตรวจสภำพรถ
ในพ้ืนที่เสี่ยงหรือพ้ืนที่ที่มีสถิติสูงจำกกำรเกิดอุบัติเหตุ ด้วยกลยุทธ์กำรบริกำรแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Service 
Strategy/MISS) 
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                     4. ผลผลิต กิจกรรม/แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน และตัวชี้วัดพร้อมวิธีกำรประเมินผล 

ผลผลิต/ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน/และกำรใชจ้่ำยเงิน 
น้ ำหนัก 
(%)  

แผนกำรด ำเนินงำน/แผนกำรใช้จ่ำยเงิน 

เดือนที่ 1 เดือนที่ 2 เดือนที่ 3 เดือนที่ 4 เดือนที่ 5 เดือนที่ 6 

ผลผลติที่ 1 : ผลกำรศึกษำวิจยักำรเปรียบเทียบควำมคุ้มค่ำในกำรลงทุน โดยเปรียบเทียบจำกโอกำสในกำรลดอุบตัิเหตุ ด้วยกำรใช้เครื่องมือตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที ่(Mobile Inspection Unit) 

ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินงำน/และกำรใช้จ่ำยเงิน 
1. โครงกำรได้รับควำมเห็นชอบ TOR และรำคำกลำง จำกผู้มีอ ำนำจลงนำม 10 

      2. จัดซื้อจัดจ้ำงและลงนำมในสญัญำ 10       
3. ผู้รับจ้ำงด ำเนินกำรตำมสัญญำ (ติดตั้ง/ทดสอบกำรท ำงำน/ฝึกอบรม) 70       
4. ตรวจรับงำนจำ้งและสรุปผลกำรด ำเนินโครงกำร 10       
5. กำรเบิกจ่ำยเงิน        

- งวดที่ 1 ร้อยละ ๑๐ ของค่ำจำ้งทั้งหมด (499,500 บำท)    งวดที่ 1    

- งวดที่ 2 ร้อยละ ๓๕ ของค่ำจำ้งทั้งหมด (1,748,250 บำท)     งวดที่ 2   
- งวดที่ 3 ร้อยละ ๓๕ ของค่ำจำ้งทั้งหมด (1,748,250 บำท)      งวดที่ 3  

- งวดที่ 4 ร้อยละ ๒๐ ของค่ำจำ้งทั้งหมด (990,000 บำท)       งวดที่ 4 

รวม 100  ช่วงเวลำที่ด ำเนินงำน 4 เดือน  จ ำนวนเงินที่ใช้ในกำรด ำเนินงำน 4,995,000 บำท 
ตัวช้ีวัดผลผลติ วิธีประเมิน แหล่งตรวจสอบอ้ำงอิง 

- ด้ำนปริมำณ : รำยงำนและสรุปผลควำมคุ้มค่ำของโครงกำร จ ำนวน 3 รำยงำน ได้แก่  
1. ท าการศึกษาแนวทางหรือวิธีการของการศึกษาและวิเคราะห์พื้นที่ท่ีมีความเสีย่งต่อ
การเกิดอุบัตเิหตุ หรือพื้นที่ซึ่งมีสถติิสูงในเชิงมูลค่าของความเสียหายจากอุบัติเหต ุ
๒. ท าการศึกษาแนวทางการศึกษาและวิเคราะห์ถึงลักษณะการใช้เครื่องตรวจสภาพรถ
แบบเคลื่อนที่ในรูปแบบต่างๆ 
๓. ท าการศึกษาหรือการวิเคราะหเ์ชิงสถิติของอุบัติเหตุและแนวทางการวางแผนการ
ด าเนินในการตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ การวิเคราะห์ SWOT analysist 
- ด้ำนคุณภำพ : กำรเปรยีบเทียบควำมคุ้มค่ำในกำรลงทุน โดยเปรียบเทียบจำกโอกำส
ในกำรลดอุบตัิเหตุ ด้วยกำรใช้เครือ่งมือตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที ่(Mobile 
Inspection Unite) 

- รำยงำนผลกำรปฏิบตัิงำนทุกเดือน 
- รำยงำนและสรุปผลควำมคุ้มคำ่ของโครงกำร จ ำนวน 3 รำยงำน 
- กำรจัดท ำรำยงำนอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง (ถ้ำมี) 

พระรำชบัญญัติกำรจัดซื้อจัดจ้ำงและกำรบริหำรพัสดภุำครัฐ 
พ.ศ. 2560 และที่แก้ไขเพิ่มเติม   
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5.  ข้อมูลเกี่ยวกับกำรด ำเนินโครงกำร 

กลุ่มเป้ำหมำย 
 ผู้ที่ขับขี่ในพ้ืนที่ที่มีควำมเสี่ยงพ้ืนที่ที่คำดว่ำจะมีอันตรำย (Hazardous Road Location/HRL) 
 โดยอ้ำงอิงจำกสถิติของกำรเกิดอุบัติเหตุค่ำเฉลี่ยต่ำงๆ ในรอบปีที่ผ่ำนมำ  

สถำนที่ด ำเนินโครงกำร  ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ 

ระยะเวลำด ำเนินโครงกำร  6 เดือน (ศึกษำ 4 เดือน) 

ผู้รับผิดชอบโครงกำร  ส่วนมำตรฐำนกำรตรวจสภำพรถ ส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ 

กำรด ำเนินโครงกำร   ด ำเนินกำรเอง    จ้ำงเหมำ   บูรณำกำรร่วมกับหน่วยงำนอื่น 

 
6.  ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 

ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ  :  
1. ได้ผลกำรศึกษำและวิเครำะห์พ้ืนที่ที่มีควำมเสี่ยงต่อกำรเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือจัดล ำดับควำมเสี่ยงจำกปัจจัยต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้อง 

ในกำรเกิดอุบัติเหตุ 
2. ได้ผลกำรวิเครำะห์เชิงสถิติของอุบัติเหตุและแนวทำงกำรวำงแผนกำรด ำเนินกำรตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่ เพ่ือให้เกิด

ควำมคุ้มค่ำในกำรใช้งำนระบบตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่ 
3. ได้ผลกำรศึกษำและวิเครำะห์ถึงแนวทำงกำรใช้เครื่องตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่ในรูปแบบต่ำงๆ เพ่ือวิเครำะห์แนวทำง 

กำรลงทุนให้เกิดควำมคุ้มค่ำด้วยกำรจัดซื้อหรือเช่ำซื้อระบบตรวจสภำพรถเคลื่อนที่ 
4. เพ่ือป้องกันและเพ่ิมประสิทธิภำพในด้ำนควำมปลอดภัยของกำรใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่ให้สำมำรถลดควำมสูญเสีย

จำกอุบัติเหตุ ด้วยกำรใช้แนวทำงกำรบริกำรเชิงรุก (Pro-Active) โดยเครื่องมือกำรตรวจสภำพรถในพ้ืนที่เสี่ยงหรือพ้ืนที่ที่มีสถิติสูง
จำกกำรเกิดอุบัติเหตุ ด้วยกลยุทธ์กำรบริกำรแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Service Strategy/MISS) 
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7.  ประมำณกำรรำยจ่ำย :  

รำยจ่ำย 
จ ำนวนเงิน 

(บำท) 
หมำยเหตุรำยละเอียดประกอบ 

รำคำกลำง/
ระเบียบพัสด ุ

ผลผลิตที่ 1 : ผลกำรศึกษำวิจัยกำรเปรียบเทียบควำมคุ้มค่ำในกำรลงทุน โดยเปรียบเทียบจำกโอกำสในกำรลดอุบัติเหตุ  
ผลผลิตที่ 1 : ด้วยกำรใช้เครื่องมือตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Unit) 
รำยกำรใช้จ่ำยเงิน :   
 1. กำรศึกษำและวิเครำะห์ พ้ืนที่ที่มี
ควำมเสี่ยงต่อกำรเกิดอุบัติเหตุ โดยมีกำร
จัดล ำดับควำมเสี่ ยงจำกปัจจัยต่ำงๆ     
ที่เก่ียวข้อง 
 2. กำรวิเครำะห์เชิงสถิติของอุบัติเหตุ
และแนวทำงกำรวำงแผนกำรด ำเนินกำร
ตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่เพ่ือสร้ำง
ควำมคุ้มค่ำในเชิงเศรษฐศำสตร์ 
 3. กำรศึกษำและวิเครำะห์ถึงแนวทำง  
กำรใช้เครื่องตรวจสภำพรถแบบเคลื่อนที่
ในรูปแบบต่ำงๆ รวมถึงกำรวิเครำะห์ 
SWOT Analysis แนวทำงกำรลงทุ น
ด้วยกำรจัดซื้อหรือเช่ำซื้อ 

 
4,995,000 

 
- ค่ำใช้จ่ำยด้ำนบุคลำกรหลัก  
  เป็นเงิน 4,146,400 บำท 
- ค่ำใช้จ่ำยด้ำนบุคลำกรสนับสนุน 
  เป็นเงิน 444,000 บำท 
- ค่ำใช้จ่ำยด ำเนินงำน 
  เป็นเงิน 404,600 บำท 
 

 

รวม 4,995,000   
รวมจ ำนวนเงินที่ขอรับจัดสรร 4,995,000   

 

8.  กำรอนุมัติจัดท ำโครงกำรเพื่อขอรับจัดสรรเงินจำกกองทุนเพื่อควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน :  

 
 

ลงช่ือ            ผู้จัดท ำโครงกำร 
(นำยภรรทนพ  สุมณฑำ) 

หัวหน้ำส่วนมำตรฐำนกำรตรวจสภำพรถ 
วันที่.................................................. 

 
 

ลงช่ือ               ผูเ้สนอโครงกำร 
(นำยชีพ  น้อมเศียร) 

ผู้อ ำนวยกำรส ำนักวิศวกรรมยำนยนต์ 
วันที่.................................................. 

 
 

ลงช่ือ           ผูเ้ห็นชอบโครงกำร 
(นำยยงยุทธ  นำคแดง) 

รองอธิบดีกรมกำรขนส่งทำงบก 
วันที่.................................................. 

 
 

ลงช่ือ              ผู้อนุมัติโครงกำร 
(นำยจิรุตม์  วิศำลจิตร) 

อธิบดีกรมกำรขนส่งทำงบก 
วันที่.................................................. 

 



 ฉบับEdit ๔ ก.ค.๒๕๖๑ไ@ข 
๗ ๑๑ ก.ค.๒๕๖๐ 

ร่างรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะ 
โครงการจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาความคุ้มค่าในการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัย 

 ด้วยระบบการตรวจสอบสภาพรถแบบเคลื่อนที่ ด้วยวิธีประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ (e – bidding) 
----------------------------------------- 

 กรมการขนส่งทางบกมีความประสงค์จะประกวดราคาจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาความคุ้มค่าในการเพ่ิมประสิทธิภาพ
ด้านความปลอดภัย ด้วยระบบการตรวจสอบสภาพรถแบบเคลื่อนที่  เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน    
ด้วยงบประมาณสนับสนุนจาก กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ประจ าปี พ.ศ.2564 โดยมีรายละเอียด
สาระส าคัญ ดังต่อไปนี้ 

1. หลักการและเหตุผล 
การเกิดอุบัติเหตุทางรถในแต่ละครั้ง ย่อมก่อให้เกิดความสูญเสียมากมาย นอกจากจะเกิดการบาดเจ็บและ

เจ็บป่วย หรือเสียชีวิต หรือแม้แต่ทรัพย์สินเสียหาย รถยนต์หรือพาหนะที่เกิดความเสียหาย ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ ารุงแล้ว 
ยังรวมถึงการสูญเสียเวลาในการด าเนินชีวิตหรือแม้แต่การประกอบธุรกิจที่ต้องหยุดชะงักและค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ เช่นประกันภัย
และค่าชดเชยความเสียหาย หรือแม้แต่ความสูญเสียหรือค่าใช้จ่ายทางอ้อมที่เกี่ยวข้องอันเนื่องมาจากการเกิดอุบัติเหตุ 

กรมการขนส่งทางบกซึ่งมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการสร้างมาตรการและการป้องกันด้านความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้สัญจรตระหนักถึงความส าคัญในการป้องกันหรือมาตรการต่างๆ ที่จะลดอุบัติเหตุจาก
การใช้รถใช้ถนนและผู้ที่ขับขี่ ซึ่งปัจจุบันนี้กรมการขนส่งทางบกได้มีระเบียบปฏิบัติข้อก าหนดต่างๆ ในการป้องกันเพ่ือไม่ให้
ยานพาหนะหรือรถยนต์ที่ใช้ในการขับขี่มีสภาพและความพร้อมในการใช้งาน ส าหรับลักษณะถนนต่างๆ หรือสภาวะ
สิ่งแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงตามฤดูกาลโดยการบังคับใช้มาตรการการตรวจสภาพก่อนต่อภาษีประจ าปีแต่อย่างไรก็ตาม
ระเบียบขั้นต้นหรือเป็นมาตรฐานสากลพ่ีด าเนินการอยู่แล้วซึ่งพบว่าในการกวดขันมาตรการการตรวจสภาพรถหรือ
ยานพาหนะไม่มีความพร้อมในช่วงระยะเวลาการต่อภาษีประจ าปีเป็นปัจจัยหนึ่งที่ช่วยให้อุบัติเหตุระยะ 5 ปีที่ผ่านมามี
อัตราที่ลดลงซึ่งเป็นข้อดีในด้านการป้องกันด้านความปลอดภัยของการใช้รถใช้ถนน 

ตามสถิติของการเกิดอุบัติเหตุและมีผู้เสียชีวิตหรือบาดเจ็บเจ็บป่วยจากอุบัติเหตุในการใช้รถใช้ถนนใน
ปัจจุบันนี้ยังถือว่ามีปริมาณสูงเมื่อเทียบกับสถิติการสูญเสียชีวิตจากอุบัติเหตุการใช้รถใช้ถนนของประเทศต่างๆ ในระดับ
สากล ดังนั้นกรมการขนส่งทางบกจึงเห็นว่าควรมีมาตรการเพ่ิมเติมในเชิงรุกเพ่ือป้องกันและเพ่ิมประสิทธิภาพในด้านความ
ปลอดภัยของการใช้รถใช้ถนนรวมถึง ผู้ขับขี่ให้สามารถลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ ด้วยการใช้แนวทางการบริการเชิงรุก 
(Pro-Active) โดยเครื่องมือการตรวจสภาพรถในพ้ืนที่เสี่ยงหรือพ้ืนที่ที่มีสถิติสูงจากการเกิดอุบัติเหตุ ด้วยกลยุทธ์การ
บริการแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection Service Strategy/MISS) 

ด้วยนโยบายกลยุทธ์ในข้างต้นจึงมีความจ าเป็นที่กรมการขนส่งทางบกจ าเป็นต้องด าเนินการศึกษา
วิเคราะห์แนวทาง  การบริการแบบเคลื่อนที่ให้เกิดประสิทธิภาพโดยมุ่งเน้นการบริการในพื้นที่ที่มีความเสี่ยงพ้ืนที่ที่คาดว่า
จะมีอันตราย (Hazardous Road Location/HRL) โดยอ้างอิงจากสถิติของการเกิดอุบัติเหตุค่าเฉลี่ยต่างๆ ในรอบปีที่ผ่าน
มารวมถึงมีการวิเคราะห์ถึงแนวทางและความคุ้มค่าในการลงทุนให้เหมาะสมกับงบประมาณและเกิดประสิทธิภาพในการ
บริการดังกล่าว 

2. วัตถุประสงค์ 
วัตถุประสงค์ของโครงการจ้างที่ปรึกษาศึกษาความคุ้มค่าในการเพ่ิมประสิทธิภาพ ด้านความปลอดภัย

ด้วยระบบการตรวจสอบสภาพรถแบบเคลื่อนที่  เป็นการศึกษาและวิเคราะห์แนวทางการให้บริการการตรวจสภาพ
ยานพาหนะรวมถึงผู้ขับขี่แบบเคลื่อนที่  (Mobile Inspections Service) ในรูปแบบเชิงรุกซึ่งมีความจ าเป็นอย่างยิ่ง    



- 2 - 
 

ในการศึกษาปัจจัยความเสี่ยงของเส้นทางของท้องถนนในสถานที่ต่างๆ ที่มีความเสี่ยงจากสถิติอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละปี 
ลักษณะการบริการ ข้อจ ากัดต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง แนวทางหรือรูปแบบการลงทุน การวิเคราะห์ความคุ้มค่าในการลงทุน 
รวมถึงค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องในการปฏิบัติงานเชิงรุกของการบริการดังกล่าว ซึ่งเป็นการสร้างความพึงพอใจต่อประชาชน
และหน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้อง รวมถึงแผนการใช้งบประมาณรายจ่ายประจ าปีให้เกิดประโยชน์และมีประสิทธิภาพ 

ในการศึกษาศึกษาความคุ้มค่าในการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยด้วยระบบการตรวจสอบสภาพรถ
แบบเคลื่อนที่เพ่ือให้เกิดประโยชน์และประสิทธิภาพในการสร้างความปลอดภัยบอกการใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่         
ในรูปแบบเชิงรุก เพ่ือให้เกิดประโยชน์และประสิทธิภาพในการสร้างความปลอดภัยบอกการใช้ รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่   
ในรูปแบบเชิงรุก อันจะเป็นประโยชน์ต่อประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนนรวมถึงผลลัพธ์ความคุ้มค่าในการด าเนินการหรือ
แม้กระทั่งเป็นแนวทางในการช่วยลดสถิติของการเกิดอุบัติเหตุในสถานที่เสี่ยงต่างๆ โดยที่ปรึกษาจะต้องด าเนินการตาม
รายละเอียดของหน้าที่และวัตถุประสงค์ดังต่อไปนี้ 

(๑) เพ่ือศึกษาแนวทางหรือวิธีการวิเคราะห์พ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ โดยมีการจัดล าดับ
ความเสี่ยงจากปัจจัยต่างๆ ที่เป็นผลต่อการบริการ ข้อกฎหมายที่เกี่ยวข้องและข้อจ ากัดในการพัฒนาระบบความ
ปลอดภัยของการตรวจสภาพยานพาหนะรวมถึงผู้ขับข่ีแบบเคลื่อนที่และผู้ที่มีส่วนได้ส่วนเสีย  

(๒) การศึกษาแนวทางการใช้เครื่องตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่แบบเชิงรุกในรูปแบบต่างๆ เพ่ือให้
ครอบคลุมลักษณะการบริการการตรวจสภาพของยานพาหนะในขนาดต่างๆ หรือให้ เกิดความเหมาะสมกับ
สภาพแวดล้อมในพ้ืนที่เสี่ยงสูงต่อการเกิดอุบัติเหตุ รวมถึงการวิเคราะห์เปรียบเทียบ แนวทางการลงทุนด้วยการจัดซื้อ
หรือเช่าซื้อเพ่ือวางแผนด้านงบประมาณ  

(๓) การศึกษาการวิเคราะห์เชิงสถิติของอุบัติเหตุและแนวทางการวางแผนการด าเนินการตรวจสภาพรถ
แบบเคลื่อนที่ เพ่ือลดความสูญเสียเวลาและค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ ารุง ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุต่อสภาพแวดล้อมที่
แตกต่าง รวมถึงการประหยัดค่าใช้จ่ายในการชดเชยความเสียหายที่เกิดขึ้นอันเป็นผลมาจากอุบัติเหตุ และการวิเคราะห์
ความคุ้มค่าของการลงทนุในการด าเนินการ 

3. ขอบเขตการศึกษา 
โครงการจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาความคุ้มค่าในการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัย ด้วยระบบการตรวจสอบ

สภาพรถแบบเคลื่อนที่ โดยการศึกษามีรายละเอียดขั้นตอนและแนวทางด าเนินงาน ดังนี้ 
๔.๑) ที่ปรึกษาจะต้องด าเนินงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาวิเคราะห์ ติดตาม การประเมินผลและให้

การปรึกษาด้านเทคนิคหรือวิศวกรรม เพ่ือให้ส าเร็จลุล่วงตามวัตถุประสงค์ของผู้ว่าจ้างตามข้อ (2) 
๔.2) ภาษาที่ใช้ในการโต้ตอบ และจ าท าเอกสาร บันทึก รายงานต่าง ๆ ในการควบคุมงานก่อสร้างให้ใช้

ภาษาไทย นอกจากในกรณีที่มีความจ าเป็นให้ใช้ภาษาอังกฤษได้โดยยินยอมของผู้ว่าจ้างเป็นกรณีไป 
4.3) ที่ปรึกษาจะต้องด าเนินงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาวิเคราะห์ ติดตาม การประเมินผลและให้

การปรึกษาด้านเทคนิคหรือวิศวกรรม เพ่ือให้ส าเร็จลุล่วงตามวัตถุประสงค์ โดยการส่งรายงานตามรายละเอียด ดังนี้ 
๔.๓.๑) ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาแนวทางหรือวิธีการของการศึกษาและวิเคราะห์พ้ืนที่ที่มีความ

เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ หรือพ้ืนที่ซึ่งมีสถติิสูงในเชิงมูลค่าของความเสียหายจากอุบัติเหตุ โดยมีการจัดล าดับความเสี่ยง
จากปัจจัยต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

(1) รายงานการวิเคราะห์ในเชิงเศรษฐศาสตร์โดยเปรียบเทียบเป็นค่าความสูญเสียอันเกิดจากอุบัติเหตุ 
(2) รายงานการวิเคราะห์พ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงสูงอย่างน้อย 5 แห่ง ซึ่งสามารถบูรณาการในการตรวจ

สภาพรถแบบเคลื่อนที่ ประกอบด้วยกระบวนการการตรวจสอบ ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องและระเบียบหรือข้อกฎหมายที่จะ
อนุญาตให้ด าเนินการเป็นไปได้ตามวัตถุประสงค ์
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๔.๓.๒) ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาแนวทางการศึกษาและวิเคราะห์ถึงลักษณะการใช้เครื่องตรวจ
สภาพรถแบบเคลื่อนที่ในรูปแบบต่างๆ ให้เหมาะสมกับการใช้ยานพาหนะแต่ละประเภท รวมถึงการวิเคราะห์ รูปแบบ
กระแสเงินสด (Cash flow) และการประเมินค่าใช้จ่ายของงบประมาณ 

(1) รายงานการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมของพ้ืนที่ที่มีความสอดคล้องในการใช้เครื่องมือตรวจสภาพ
รถแบบเคลื่อนที่ในรูปแบบที่เหมาะสม (ตามประเภทของระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่) ประกอบด้วยรายละเอียด
ชนิดหรือขนาดของยานพาหนะและความถ่ีของการใช้ยานพาหนะในเส้นทางของพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงสูง 

(2) รายงานการวิเคราะห์ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการการตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ในรูปแบบกระแสเงิน
สด (Cash flow) หรือการประเมินค่าใช้จ่ายโดยรวมของงบประมาณต่อปี 

๔.๓.๓) ที่ปรึกษาจะต้องท าการศึกษาหรือการวิเคราะห์เชิงสถิติของอุบัติเหตุและแนวทางการวาง
แผนการด าเนินในการตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ การวิเคราะห์ SWOT analysist ส าหรับ แนวทางที่เหมาะสมในการ
ลงทุนด้วยการจัดซื้อหรือเช่าซื้อ เพ่ือแสดงให้เห็นถึงความคุ้มค่าในด้านการเงินหรือเชิงเศรษฐศาสตร์ในการลงทุน 

(1) รายงานการวิเคราะห์ (SWOT analysist) ข้อเด่นและข้อด้อยในการจัดซื้อหรือท าการเช่าของการใช้
เครื่องมือหรืออุปกรณ์การตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 

(2) รายงานการวิเคราะห์ความคุ้มค่าของโครงการในการด าเนินการการตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่
ในพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงสูงหรือพ้ืนที่ที่ขาดแคลนอุปกรณ์การตรวจสอบสภาพรถรวมถึงประโยชน์ที่ได้รับจากการด าเนินการ 

๔.๔) ที่ปรึกษาจะต้องรายงานผลการด าเนินการศึกษาโครงการ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
๔.๔.๑) แผนงานโครงการ (inception Planning) จ านวน 5 ชุด จัดส่งแผนงานให้คณะกรรมการ

พิจารณา ภายใน 30 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญาจ้าง โดยมีรายละเอียดแสดงถึงวิธีการบริหารจัดการโครงการ 
ขั้นตอน และแผนการด าเนินงานทั้งหมด ตลอดจนระยะเวลาของโครงการโดยละเอียด โดยแสดงรายงานตามข้อก าหนด
ในหัวข้อ ๔.3.1 - ๔.3.3 

๔.๔.๒) รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 1 (Progress Report 1) โดยแสดงรายงานตามข้อก าหนดใน
หัวข้อ ๔.3.1 จ านวน 5 ชุด ส่งให้คณะกรรมการพิจารณา ภายใน 60 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญาจ้าง 

๔.๔.๓) รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 2 (Progress Report 2) โดยแสดงรายงานตามข้อก าหนดใน
หัวข้อ ๔.3.2จ านวน 5 ชุด จัดส่งคณะกรรมการพิจารณาภายใน 90 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญาจ้าง   

๔.๔.๔) รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 3 (Final Report-รายงานฉบับสมยูรณ์) โดยแสดงรายงานตาม
ข้อก าหนดในหัวข้อ ๔.3.3. จ านวน 5 ชุด จัดส่งคณะกรรมการพิจารณาภายใน 120 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญาจ้าง 

5. ระยะเวลาด าเนินการ 
ระยะเวลาการศึกษาและด าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 120 วัน นับถัดจากวันที่ได้มีการลงนามใน

สัญญาจ้างที่ปรึกษา 

6. งบประมาณที่ใช้ในการด าเนินการโครงการ 
ตามที่ได้รับการจัดสรรจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน วงเงินงบประมาณจ านวน 

4,995,000 บาท (สี่ล้านเก้าแสนเก้าหมื่นห้าพันบาทถ้วน) 

7. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
7.1) ได้ผลการศึกษาและวิเคราะห์พ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือจัดล าดับความเสี่ยงจาก

ปัจจัยต่างๆ ที่เก่ียวข้อง ในการเกิดอุบัติเหตุ 
7.2) ได้ผลการวิเคราะห์เชิงสถิติของอุบัติเหตุและแนวทางการวางแผนการด าเนินการตรวจสภาพรถ

แบบเคลื่อนที่ เพ่ือให้เกิดความคุ้มค่าในการใช้งานระบบตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ 
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7.3) ได้ผลการศึกษาและวิเคราะห์ถึงแนวทางการใช้เครื่องตรวจสภาพรถแบบเคลื่อนที่ในรูปแบบต่างๆ 
เพ่ือวิเคราะห์แนวทาง การลงทุนให้เกิดความคุ้มค่าด้วยการจัดซื้อหรือเช่าซื้อระบบตรวจสภาพรถเคลื่อนที่ 

7.4) เพ่ือป้องกันและเพ่ิมประสิทธิภาพในด้านความปลอดภัยของการใช้รถใช้ถนนรวมถึงผู้ขับขี่ให้
สามารถลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ ด้วยการใช้แนวทางการบริการเชิงรุก (Pro-Active) โดยเครื่องมือการตรวจสภาพ
รถในพ้ืนที่เสี่ยงหรือพ้ืนที่ที่มีสถิติสูงจากการเกิดอุบัติเหตุ ด้วยกลยุทธ์การบริการแบบเคลื่อนที่ (Mobile Inspection 
Service Strategy/MISS) 

8. คุณสมบัติของหน่วยงาน/นิติบุคคล/บุคคลที่รับจ้างด าเนินงาน 
8.1) โดยผู้ยื่นข้อเสนอต้องเป็นนิติบุคคลหรือสถาบันการศึกษาของรัฐ ผู้มีอาชีพประกอบกิจการที่ปรึกษา 

ซึ่งได้จดทะเบียนไว้กับศูนย์ข้อมูลที่ปรึกษา กระทรวงการคลัง และได้รับหนังสือเชิญชวนส่งข้อมูลเพื่อคัดเลือกที่ปรึกษา 
8.2) ต้องไม่เป็นผู้ที่ถูกระบุชื่อไว้ในบัญชีรายชื่อผู้ทิ้งงานของราชการและได้แจ้งเวียนชื่อแล้ว หรือไม่เป็น

ผู้ที่ได้รับผลของการสั่งให้เป็นนิติบุคคลหรือบุคคลอื่นเป็นผู้ทิ้งงานตามระเบียบของทางราชการ 
8.3) ต้องไม่เป็นผู้ที่มีผลประโยชน์ร่วมกันกับผู้ยื่นข้อเสนอรายอ่ืน ณ วันที่ได้รับหนังสือเชิญชวนให้ยื่น

ข้อเสนอจากกรม หรือไม่เป็นผู้กระท าการอันเป็นการขัดขวางการเสนองานอย่างเป็นธรรม 
8.4) ผู้ยื่นข้อเสนอต้องมีประสบการณ์ในการศึกษางานด้านวิศวกรรมการพัฒนาเทคโนโลยีการผลิตแผ่นป้าย

ทะเบียนรถ ประสบการณ์ด้านวิศวกรรมการพัฒนาเทคโนโลยีและการบูรณาการด้านเทคโนโลยี สารสนเทศ หรือ
การศึกษาที่เก่ียวกับโครงการในลักษณะเดียวกัน รวมถึงประสบการณ์ประกวดราคาเพ่ือจัดหาผู้รับเหมาหรือผู้รับจ้าง    

8.5) ที่ปรึกษาต้องเป็นนิติบุคคลไทยที่จดทะเบียนที่ปรึกษาไทยกับกระทรวงการคลัง มีบุคลากรที่มี
คุณสมบัติ ความรู้ ความสามารถและประสบการณ์ท่ีเหมาะสมกับงานที่ว่าจ้างในการคุมงานการก ากับดูแลและมีบุคลากร
ที่เพียงพอในการด าเนินงานอย่างมีประสิทธิภาพ 

8.6) ที่ปรึกษาต้องมีบุคลากรหลักที่มีคุณสมบัติความรู้ความสามารถเหมาะสมกับต่ าแห่งหน้าที่มีความ
ช านาญเกี่ยวกับงานวิชาชีพเป็นอย่างดี โดยบุคลากรหลักต้องมีประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 15 ปีและอย่างน้อย
ประกอบด้วยบุคลากรหลักในต าแหน่งต่างๆ ดังนี้ 

8.6.1) ที่ปรึกษาที่เป็นบุคลากรหลักส าหรับด าเนินงานโครงการ 
 

ล าดับ ต าแหน่งบุคลากรหลัก 
คุณวุฒิ 

(ไม่ต่ ากว่า) 
สาขา 

ประสบการณ์ 
(ปี) 

1 ผู้จัดการโครงการ เอก สาขาวิศวกรรม 15 
2 ผู้เชี่ยวชาญด้านบูรณาการ โท สาขาวิศวกรรม 15 
3 ผู้เชี่ยวชาญวิศวกรไฟฟ้า โท สาขาวิศวกรรม 15 
4 ผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมาย โท สาขาวิศวกรรม 15 
5 ผู้เชี่ยวชาญด้านการประมาณค่าใช้จ่ายและต้นทุน โท สาขาบัญชีการเงิน 15 
6 ผู้เชี่ยวชาญด้านเครื่องกล โท สาขาวิศวกรรม 15 
7 ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคโนโลยีสารสนเทศสื่อสาร โท สาขาเทคโนโลยีสารสนเทศ 15 
8 ผู้เชี่ยวชาญด้านวิเคราะห์ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ โท สาขาเทคโนโลยีสารสนเทศ 15 
9 ผู้เชี่ยวชาญด้านเศษฐศาสตร์ โท สาขาวิศวกรรม 15 

10 
ผู้เชี่ยวชาญด้านความปลอดภัย 
และการจัดการความเสี่ยง 

โท สาขาวิศวกรรม 15 
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8.6.2) ที่ปรึกษาที่เป็นบุคลากรสนับสนุนส าหรับด าเนินงานโครงการ 
 

ล าดับ ต าแหน่งบุคลากรสนับสนุน 
คุณวุฒิ 

(ไม่ต่ ากว่า) 
สาขา 

ประสบการณ์ 
(ปี) 

1 นักวิชาการผู้ช่วย ตรี สาขาวิศวกรรม 5 
2 วิศวกรผู้ช่วยวิศวกรเครื่องกล ตรี สาขาวิศวกรรม 5 
3 เจ้าหน้าที่เทคนิคและงานสนับสนุน ตรี สาขาวิศวกรรม 5 
4 เจ้าหน้าที่บันทึกข้อมูลคอมพิวเตอร์ ตรี สาขาเทคโนโลยีสารสนเทศ 5 
5 เจ้าหน้าที่ประสานงานโครงการ ตรี 

 5 

6 เลขานุการโครงการ ตรี 
 5 

 
9. ระยะเวลาด าเนินการ ส่งมอบและการเบิกจ่ายเงิน 

การจ่ายค่าจ้างที่ปรึกษาจะจ่ายเป็นแบบเหมาจ่าย (Lump Sum) ตามวงเงินสัญญาเป็นเงินบาท และแบ่งจ่าย
เป็น ๔ งวดงาน ดังนี้ 

งวดที่ 1 ร้อยละ ๑๐ ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่ระบุในสัญญาจ้าง เมื่อที่ปรึกษาได้ด าเนินการตามข้อ 4.4.1 
และกรมการขนส่งทางบกได้ตรวจรับรายงานเริ่มต้นการศึกษา (Inception Report) เป็นที่เรียบร้อยแล้ว 

งวดที่ 2 ร้อยละ ๓๕ ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่ระบุในสัญญาจ้าง เมื่อที่ปรึกษาได้ด าเนินการตามข้อ 4.4.2 
และกรมการขนส่งทางบกได้ตรวจรับรายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 1 (Progress Report 1) เป็นที่เรียบร้อยแล้ว 

งวดที่ 3 ร้อยละ ๓๕ ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่ระบุในสัญญาจ้าง เมื่อที่ปรึกษาได้ด าเนินการตามข้อ 4.4.3 
และกรมการขนส่งทางบกได้ตรวจรับรายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 2 (Progress Report 2) เป็นที่เรียบร้อยแล้ว  

งวดที่ 4 ร้อยละ ๒๐ ของค่าจ้างทั้งหมดตามที่ระบุในสัญญาจ้าง เมื่อที่ปรึกษาได้ด าเนินการตามข้อ 4.4.4 
และกรมการขนส่งทางบกได้ตรวจรับรายงานผลการศึกษาฉบับสมบูรณ์ (Final Report) เป็นที่เรียบร้อยแล้วเรียบร้อยแล้ว 

10. หลักประกันผลงาน 
กรมการขนส่งทางบกจะหักเงินที่จ่ายในแต่ละครั้งในอัตราร้อยละ 5 ของเงินค่าจ้าง เพ่ือเป็นหลักประกัน

ผลงาน หรือให้ที่ปรึกษาใช้หนังสือค้ าประกันของกรมขนส่งทางบกในประเทศที่มีอายุการค้ าประกันตามที่กรมการขนส่ง
ทางบกก าหนดวางค้ าประกันแทนเงินที่หักไว้ 

ทั้งนี้ เมื่อมีความจ าเป็นเกิดขึ้นภายหลังจากสิ้นสุดสัญญาการว่าจ้างที่ปรึกษาแล้ว ที่ปรึกษาต้องช่วย
บริการให้ค าปรึกษาแก่กรมการขนส่งทางบก เพ่ือแก้ไขปัญหาที่เกี่ยวข้องกับโครงการ โดยไม่ชักช้าและมีประสิทธิภาพ
สูงสุด รวมทั้งไม่คิดค่าใช้จ่ายเพิ่มเติม 

11. เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก 
ก าหนดเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก จากคะแนนเต็ม ๑๐๐ คะแนน แบ่งเกณฑ์ออกเป็น ๒ ส่วนได้แก่

เกณฑ์ด้านคุณภาพ ๘๐ คะแนน และเกณฑ์ด้านราคา ๒๐ คะแนน ทั้งนี้ ผู้เสนองานจะต้องผ่านเกณฑ์ด้านคุณภาพไม่ต่ า
กว่าร้อยละ ๗๐ จึงจะได้รับการพิจารณาคัดเลือกผู้เสนองานรายที่ได้คะแนนรวมด้านคุณภาพและราคามากที่สุด โดยมี
เกณฑ์ด้านคุณภาพคะแนนรวม 100 คะแนน (คิดเป็น 80 คะแนน) ดังนี้ 

- ผลงานของที่ปรึกษา       10 คะแนน 
- คุณวุฒิทางการศึกษาและประสบการณ์การท างาน    30 คะแนน 
- วิธีการบริหารและวิธีการปฏิบัติงาน     40 คะแนน 
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12. สงวนสิทธิ์ 
12.1) เงินค่าจ้างครั้งนี้ได้รับจากงบประมาณกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนประจ าปี 

พ.ศ. 2564 ทั้งนี้ กรมการขนส่งทางบก ขอสงวนสิทธิ์ท าสัญญา เมื่อได้รับอนุมัติงบประมาณแล้วเท่านั้น 
12.2) ในการท าสัญญา ผู้ที่ได้รับการว่าจ้างจะต้องลงนามในสัญญาภายในระยะเวลาที่จะแจ้งให้ทราบ 

หากพ้นระยะเวลาดังกล่าวไปแล้วยังไมม่าลงนามกับกรมการขนส่งทางบก กรมการขนส่งทางบกขอสงวนสิทธิ์ที่จะยกเลิก
การว่าจ้างครั้งนี้ได้ทุกขั้นตอน โดยไม่จ าเป็นต้องแจ้งเหตุผลใดๆ ให้ผู้ยื่นข้อเสนอทราบส่วนค่าใช้จ่ายในการจัดเตรียมข้อเสนอ
ตลอดจนค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ ผู้ยื่นข้อเสนอจะต้องเป็นผู้ออกเองทั้งสิ้นโดยผู้ยื่นข้อเสนอไม่มีสิทธิ์โต้แย้ง และเรียกร้องค่าใช้จ่ายหรือ
ค่าเสียหายใดๆ ทั้งสิ้น 

13. ลิขสิทธิ์ 
ลิขสิทธิ์เอกสาร รายงานฉบับต่างๆ ข้อมูล สื่อประชาสัมพันธ์ อุปกรณ์ต้นแบบ รวมถึงข้อมูลทั้งหมดที่

เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการเป็นของกรมการขนส่งทางบก และห้ามมิให้ที่ปรึกษาท าการเผยแพร่หรือใช้ประโยชน์
ใดๆ ของข้อมูลที่ได้ เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากรมการขนส่งทางบกเท่านั้น 

 
 


