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 1.แบบค ำขอ 
แบบค ำขอ 

กำรขอรับจัดสรรเงนิส่งเสริม สนบัสนุน ช่วยเหลือ หรืออุดหนุน 
จำกกองทุนเพือ่ควำมปลอดภัยในกำรใช้รถใช้ถนน  ส ำหรับกำรศึกษำวิจัย ตำมข้อ 6(2) 

 

1.  ข้อมูลเกี่ยวกบัหน่วยงำนท่ีขอรับจัดสรร 
 

1.1 ช่ือหน่วยงาน…………....……กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข  ...…………………………..(ไทย) 
                            ……….…Department of Disease Control , Ministry of Public Health ……….…..(องักฤษ) 
1.2 ทะเบียนการคา้เลขท่ี………-………………เลขท่ีภาษีมูลค่าเพ่ิม………-………….. 
1.3 ท่ีตั้งหน่วยงาน 

เลขท่ี…........88/21……กองป้องกนัการบาดเจบ็ กรมควบคุมโรค …. แขวง/ต าบล....…ตลาดขวญั 
เขต/อ าเภอ……เมืองนนทบุรี…….จงัหวดั…นนทบุรี…….รหสัไปรษณีย…์11000……….. 

1.4 สถานท่ีติดต่อทางไปรษณีย ์
เลขท่ี…........88/21……กองป้องกนัการบาดเจบ็ กรมควบคุมโรค …. แขวง/ต าบล....…ตลาดขวญั 
เขต/อ าเภอ……เมืองนนทบุรี…….จงัหวดั…นนทบุรี…….รหสัไปรษณีย…์11000………..หมายเลข
โทรศพัท…์……0 2590 3889…..โทรสาร…..…0 2591 3893…………..……….. 

1.5 ประเภทของหน่วยงาน 
 หน่วยราชการ      รัฐวิสาหกิจ 
 สถาบนัการศึกษา     
 อื่น  ๆ  ระบุ…………………………………………………………….. 

1.6 ก่อตั้งขึ้นเม่ือปี พ.ศ……...... 

  2.  ข้อมูลด้ำนกำรเงนิของหน่วยงำน (ก่อนเสนอโครงกำร 2 ปี) 
2.1  งบประมาณของหน่วยงาน     ปี 2562 ประมาณ 10 ลา้นบาท  ปี 2563 ประมาณ 10 ลา้นบาท 
2.2  รายงานการเงินประจ าปี                    ปี 25 …...................  บาท         ปี 25 ….....................บาท 

 2.3  ประมาณการค่าใชจ้่ายของโครงการ   69,521,960 บาท        

3.  บุคลำกรในหน่วยงำน 

3.1 จ านวนเจา้หนา้ท่ีรวมทั้งหมด…35…..คน แบ่งเป็น ส านกังานกลาง……….คน พ้ืนท่ีโครงการ…15...คน 
วุฒิต ่ากว่าปริญญาตรี…-………..คน  วุฒิปริญญาโท………3…………คน 
วุฒิปริญญาตรี………11…………คน  วุฒิสูงกว่าปริญญาโท……1…….คน 

3.2 ช่ือผูรั้บผิดชอบโครงการ แพทยห์ญิงศศิธร ตั้งสวสัด์ิ ต าแหน่ง ผูอ้  านวยการกองป้องกนัการบาดเจ็บ  
3.3 ช่ือผูมี้อ  านาจลงนามในสัญญากบั ขบ. นายแพทยสุ์วรรณชยั วฒันาย่ิงเจริงชยั ต าแหน่ง อธิบดีกรมควบคุมโรค 

 (เฉพาะเจา้หนา้ท่ีเท่านั้น) 
 เลขท่ีโครงการ…………………………………….วนัท่ีไดรั้บขอ้เสนอ………………………………………. 
 วนัท่ีพิจารณาขอ้เสนอ..........................................เจา้หนา้ท่ีท่ีรับผดิชอบ................................................... 
 ประเภทของกิจกรรมท่ีขอรับจดัสรร…………………………จ านวนเงินท่ีไดรั้บจดัสรร………. 
 เจา้หนา้ท่ีลงนาม………………………………………………………. 
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เลขที่โครงกำร…………………….. 
 
4. โครงกำรทีข่อรับจัดสรรเงินส่งเสริม สนับสนุน ช่วยเหลือหรืออุดหนุน 

4.1   โครงการศึกษา วิจยั และพฒันา 
4.2   โครงการดา้นอื่น ๆ ระบุ…………………………………………………………………………….. 

 
5.  ช่ือและที่ตั้งโครงกำร 

5.1  ช่ือเตม็และช่ือยอ่ของโครงการ  โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติ ผา่นการพฒันา
แบบบูรณาการจากพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน สู่การบริหารระดับนโยบาย เพื่อการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลกัดัน
นโยบายความปลอดภยัทางถนนอยา่งมุ่งเนน้ผลลพัธ์ (Road Safety Information System: RSIS) 
5.2  พ้ืนท่ีตั้งโครงการ    กองป้องกนัการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค  เลขท่ี   88/21  ต าบล  ตลาดขวญั  อ าเภอ  เมือง
นนทบุรี  จงัหวดั  นนทบุรี  รหสัไปรษณีย ์ 11000 

 
6.  โครงกำรที่ได้ด ำเนินกำร 

 ช่ือโครงการท่ีกรมควบคุมโรคไดด้ าเนินการมาแลว้ 

6.1 …โครงการขบัขีป่ลอดภยัมัน่ใจไร้แอลกอฮอล ์ ระยะท่ี 1……………………………………………… 
แหล่งเงินทุน…กองทุนเพื่อความปลอดภยัในการใชร้ถใชถ้นน      เสร็จส้ินเม่ือ  ก.พ. 2563………. 

6.2 …โครงการขบัขีป่ลอดภยัมัน่ใจไร้แอลกอฮอล ์ระยะท่ี 2 …………………………………………… 
               แหล่งเงินทนุ…กองทนุเพื่อความปลอดภยัในการใชร้ถใชถ้นน      เสร็จส้ินเม่ือปี พ.ศ. อยูร่ะหว่างด าเนินการ 

6.3 ……………………………………………………………………………………………………………… 
แหล่งเงินทุน………………………………………..       เสร็จส้ินเม่ือปี พ.ศ. ……………………………. 

7. ข้อมูลเกีย่วกับโครงกำรที่ขอรับจัดสรร 

ลกัษณะของโครงการโดยย่อ  เป็นโครงการศึกษาวิจยัและพฒันาระยะเวลา 2 ปี 6 เดือน ในวงเงินงบประมาณ
ทั้งส้ิน   69,521,960 บาท โดยในระยะท่ี 1 ของโครงการไดจ้ดัท าแผนงานงบประมาณไวแ้ลว้จ านวน 34,136,520 
บาท และในระยะท่ี 2 ใชง้บประมาณอีก 35,385,440 บาท โครงการพฒันาระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติฯ 
น้ีมุ่งเน้นการศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และพฒันาระบบขอ้มูลเพื่อการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนและ
การสนับสนุนปฏิบติัการระดบัพ้ืนท่ี พฒันาเช่ือมโยงเป็นระบบขอ้มูลเพื่อการบริหารจดัการความปลอดภยัทาง
ถนนระดบัประเทศ และออกแบบโครงสร้างหน่วยงานบริหารระบบขอ้มูลความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ 
โดยระบบข้อมูลและสารสนเทศความปลอดภัยทางถนน จะถูกออกแบบยอ้นกลบัคู่ขนานจากพ้ืนท่ีสู่ระดับ
อ านวยการ โดยเร่ิมบูรณาการตั้งแต่จุดก าเนิดขอ้มูลในพ้ืนท่ี จดัระเบียบระบบขอ้มูลต่าง ๆ รวบรวมและเช่ือมต่อ
เป็นขอ้มูลระดบัประเทศท่ีน่าเช่ือถือ  
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8.  ค่ำใช้จ่ำยทีต้่องกำรขอรับจัดสรร 

 ขอรับจดัสรรจากกองทุนเพื่อเป็นค่าใชจ้่ายส าหรับ 

8.1      การด าเนินโครงการเป็นเวลา 2 ปี 6 เดือน รวมวงเงินขอรับจดัสรร.. 69,521,960……บาท 

โดยแยกไดเ้ป็น 

8.2      กิจกรรมตามแผน 2 ปี 6 เดือน        ประมาณค่าใชจ้่ายเบ้ืองตน้… 20,924,460...บาท 

8.3      ผูร่้วมโครงการ  2 ปี 6 เดือน           ประมาณค่าใชจ้่ายเบ้ืองตน้… 48,597,500...บาท 

  
9.   แผนเบือ้งต้นของโครงกำร   ประกอบด้วย 

 9.1      ความเป็นมา 
 9.2      วตัถุประสงค ์
 9.3      เป้าหมายและกิจกรรม ก าหนดเป้าหมายและประเภทของกิจกรรมหลกั ๆ 
 9.4      ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะไดรั้บ 
 9.5      งบประมาณ ซ่ึงจะแยกเป็นรายกิจกรรมและประเภทของค่าใชจ้่ายและระยะเวลาของการใชจ้่าย 
                                 ในแต่ละปีและการก าหนดท่ีมาของเงินทุน 

9.6     องคก์รและการบริหารงาน 
ขอ้ 9 น้ีเป็นเอกสารประกอบค าขอ  :   ในกรณีจดัเตรียมแผนเบ้ืองตน้ของโครงการและการขอรับจดัสรรเงินจากกองทุนฯ 
ในการจดัเตรียมแผนของโครงการโดยละเอียด ให้ท าเคร่ืองหมาย / หนา้หวัขอ้ท่ีไดจ้ดัเตรียมขอ้มูลประกอบ 
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10           แผนของ โครงกำรศึกษำ  วิจัยและพฒันำ โดยละเอียด 

                ประกอบดว้ย 
 10.1       บทน า 
 10.2       วตัถุประสงค ์
 10.3      ลกัษณะปัญหาท่ีเกิดขึ้น 
 10.4       ความเป็นมาของปัญหาท่ีเกิดขึ้นในปัจจบุนั 
 10.5       ความจ าเป็นในการศึกษาวิจยั 
 10.6      ผลประโยชน์ท่ีคาดว่าจะไดรั้บจากการศึกษาวิจยั 
 10.7       ความเหมาะสมในการด าเนินเพื่อแกปั้ญหา 
 10.8       ขอบเขตของงานวิจยั 
 10.9      วิธีการด าเนินงาน/วิธีการวิจยั/งานวิจยั 
 10.10     ขั้นตอนงานต่างๆ ของโครงการวิจยั 
 10.11     อุปกรณ์การวิจยั หรือเทคโนโลยท่ีีจะน ามาใชใ้นโครงการ 
 10.12     ประสบการณ์ท่ีผา่นมา 
 10.13     หลกัฐานอา้งอิง 
 10.14     ระยะเวลาการด าเนินงานเพื่อการศึกษาวิจยัและแผนการด าเนินงาน 
 10.15     รายงานความกา้วหน้า การติดตามและการประเมินผล 
 10.16     ผลท่ีคาดว่าจะไดรั้บจากการด าเนินโครงการ 
 10.17     รายละเอียดค่าใชจ้่าย 
 10.18     แผนการใชจ้่ายเงินของโครงการ 

10.19    ความเป็นไปไดใ้นการน าผลการศึกษาวิจยัและพฒันาไปใชน้อกพ้ืนท่ี 
 10.20     องคก์รและการบริหาร 
 10.21     ประวติัและประสบการณ์ของผูร่้วมวิจยัในโครงการ 
ขอ้ 10 น้ีเป็นเอกสารประกอบค าขอ   :   ในกรณีจดัเตรียมแผนงานขั้นรายละเอียดและขอจดัสรรจากกองทุนฯ ในการ
ปฏิบติัการโครงการ  ใหท้  าเคร่ืองหมาย  /  หนา้หวัขอ้ท่ีไดจ้ดัเตรียมขอ้มูลประกอบ 

 
11.  เอกสำรเกี่ยวกับกำรจัดตั้งหน่วยงำน 

 เอกสารเก่ียวกบัการจดัตั้งหน่วยงาน 
11.1      นิติบุคคลตามกฎหมายไทย   
11.2      ส าเนาหนงัสือรับรองการจดทะเบียนเป็นนิติบุคคล  
11.3      หนงัสือมอบอ านาจซ่ึงปิดอากรแสตมป์ตามกฎหมายในกรณีท่ีใหบุ้คคลอื่นลงนาม 
                    ในแบบค าขอแทน 
11.4      ส าเนาใบทะเบียนภาษีมูลคา่เพ่ิม 
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12. ข้ำพเจ้ำขอรับรองว่ำข้อควำมและรำยกำรข้ำงต้นถกูต้องตำมควำมเป็นจริงทุกประกำร 
 

 
 
ลงช่ือ……………………………………… 
              (                                          ) 

            ต าแหน่ง  
                ………./ กนัยายน / 2563 
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โครงการศึกษา วิจยั และพฒันา 

 

2.  เอกสำรประกอบค ำขอ 
     2.1   สรุปผู้บริหำร 
 
1. ช่ือโครงกำร 

โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติ ผา่นการพฒันาแบบบูรณาการจากพ้ืนท่ีปฏิบติังาน สู่การ
บริหารระดบันโยบาย เพื่อการสนบัสนุนการตดัสินใจ และผลกัดนันโยบายความปลอดภยัทางถนนอยา่งมุ่งเนน้ผลลพัธ์ 
(Road Safety Information System: RSIS) 

 
2. วันที่เสนอโครงกำร 

วนัท่ี 3  กนัยายน 2563 
 
3.  ประเภทของโครงกำร 
 
 
4.  หน่วยงำน 

กรมควบคมุโรค  
 
5.  สรุปโครงกำรโดยย่อ 

โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติฯ (RSIS) น้ีวางแผนด าเนินการศึกษาไว ้2 ปี 6 เดือน    
(สรุปดงัภาพ) ในวงเงินงบประมาณรวม 69,521,960 บาท ในท่ีน้ี จะน าเสนอเฉพาะรายละเอียดแผนงานกิจกรรมและ
งบประมาณ ดงัน้ี 

 
โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติฯ มุ่งเนน้การศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และพฒันา

ระบบขอ้มูลเพื่อการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนและการสนบัสนุนปฏิบติัการระดบัพ้ืนท่ี พฒันาเช่ือมโยงเป็น
ระบบขอ้มูลเพื่อการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ และออกแบบโครงสร้างหน่วยงานบริหาร
ระบบขอ้มูลความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ  
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6.  งบประมำณ 

-  งบประมาณท่ีขอรับจดัสรรจากกองทุน เป็นเงิน 
    ทั้งส้ิน ………69,521,960……บาท โดยแบง่งวดในระยะเวลา 37 เดือน เป็นดงัน้ี 
   งวดท่ี 1  งวดท่ี 2  งวดท่ี 3   งวดท่ี 4   งวดท่ี 5 

• ค่าบุคลากรหลกั  3,698,625           6,164,375               8,630,125                3,698,625                2,465,750 
• ค่าตอบแทน          3,591,000           5,985,000                8,379,000                3,591,000                2,394,000 

บุคลากรสนบัสนุน  
• ค่าใชจ้่ายตรง 2,449,569          4,082,615                 5,715,661                2,449,569               1,633,046 

• คา่ครุภณัฑ ์    689,100         1,148,500                 1,607,900                  689,100                   459,400 
• รวม  10,428,294      17,380,490               24,332,686             10,428,294               6,952,196 

 

 

ระบบขอ้มูลและสารสนเทศความปลอดภยัทางถนน จะถูกออกแบบยอ้นกลบัคู่ขนานจากพ้ืนท่ีสู่ระดบัอ านวยการ 
โดยเร่ิมจากบูรณาการตั้งแต่จุดก าเนิดขอ้มูลในพ้ืนท่ี จดัระเบียบระบบขอ้มูลต่าง ๆ รวบรวมและเช่ือมต่อเป็นขอ้มูล
ระดบัประเทศท่ีน่าเช่ือถือ ภายใตแ้นวคิดการออกแบบ ดงัน้ี 

• ออกแบบตามธรรมชาติของขอ้มูลและขอ้เทจ็จริง ร่วมกบัความตอ้งการใชข้อ้มูลของผูป้ฏิบติังาน คู่ขนานกบั
ทิศทางความต้องการความปลอดภัยทางถนนของโลก รวมถึงพลเมืองในพ้ืนท่ี และสอดคล้องกับ
กระบวนการปฏิบติังาน ผา่นการตรวจสอบและรับรองจากหน่วยงานในระดบัพ้ืนท่ี แลว้จึงส่งต่อไปยงัระดบั
อ านวยการของหน่วยงานท่ีสังกดั และฐานขอ้มูลระดบัประเทศ เพื่อให้เกิดความร่วมมือในเชิง Area base 
เป็น Model ในการจดัการพ้ืนท่ีจากหลายภาคีท่ีเก่ียวขอ้ง 

• เม่ือความตอ้งการใช้ขอ้มูลเปล่ียนแปลงตลอด ระบบขอ้มูลควรมีลกัษณะเป็น ระบบนิเวศของขอ้มูล  คือ 
ยืดหยุน่ เปิดกวา้ง และมีส่วนร่วม ระบบตอ้งมีความยืดหยุน่ในการปรับแต่ง  และเรียกใช ้โดยเก็บขอ้มูลเชิง
ประจกัษ์ (Fact) ท าให้รองรับความตอ้งการข้อมูลท่ีเปล่ียนแปลงในอนาคตไดดี้ขึ้น และเปิดกวา้งในการ
เช่ือมโยงขอ้มูลเขา้กบัระบบอื่น ๆ เพื่อประโยชน์ในการวิเคราะห์และตดัสินใจ ส่งเสริมการมีส่วนร่วมของ
ภาคส่วน มีการแบ่งปันขอ้มูลพ้ืนฐาน ร่วมกนัเพ่ิมเติมและตรวจสอบจากหน่วยงานระดับพ้ืนท่ีตามความ
ช านาญ  มีความร่วมมือจากภาคพลเมือง โดยพลเมืองหรือแมแ้ต่ประชาชนทัว่ไปมีส่วนร่วมในการรายงาน 
เขา้ถึง วิเคราะห์ และผลกัดนันโยบาย เพื่อดูแลกนัและกนัในชุมชน ท าให้ระบบขอ้มูลสามารถด าเนินการได้
อยา่งย ัง่ยืน 

ทั้งน้ี เพื่อให้พ้ืนท่ีเป็นแหล่งก าเนิดขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง มีคุณภาพ สามารถบูรณาการไดต้ั้งแต่ตน้ทาง สนับสนุนการ
ปฏิบติัการ ลดภาระการเก็บขอ้มูลของบุคลากร ไดรั้บความร่วมมือจากภาคประชาชน และสามารถพฒันาเช่ือมโยงเป็น
ระบบขอ้มูลเพื่อการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศท่ีมีความยัง่ยืน รวมถึงเกิดแบบโครงสร้าง
หน่วยงานบริหารระบบขอ้มูลความปลอดภยัระดบัประเทศ เพื่อท าหน้าท่ีการบริหารเชิงองคก์ร มีกลไกการท างาน และ
คณะท างานท่ีสามารถขบัเคล่ือนระบบข้อมูล เพื่อใช้ในการวิเคราะห์ ป้องกันอุบัติเหตุ ออกมาตรการ ตั้งเป้าหมาย 
ติดตามประเมินผล อยา่งมีประสิทธิภาพและมุ่งเน้นผลลพัธ์ และเพื่อบริหารขอ้มูลให้หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ไดใ้ชข้อ้มูล
ในการพฒันาการด าเนินงานตามวตัถุประสงค์ของหน่วยงาน และพฒันามาตรการดา้นความปลอดภยัทางถนนได้ใน
ทิศทางท่ีสอดคลอ้ง และมุ่งเป้าตามแผนยทุธศาสตร์ดา้นความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ 
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7.  กำรบริหำรโครงกำร 
   บริหารโครงการโดย………….................กรมควบคุมโรค…............................…………….ซ่ึงเป็นเจา้ของโครงการ 
   โดยมี แพทยห์ญิงศศิธร ตั้งสวสัด์ิ ผูอ้  านวยการกองป้องกนัการบาดเจบ็ กรมควบคุมโรค เป็นผูอ้  านวยการโครงการ 
 
8.  ระยะเวลำโครงกำร 
 

     ระยะเวลาด าเนินการโครงการเป็นเวลา  .….3 ปี 1 เดือน (37 เดือน) ... นบัตั้งแต่ลงนามในขอ้ก าหนดและเง่ือนไขการ
ขอรับทุนสนบัสนุน หรือหนงัสือสัญญาแลว้แต่กรณี โดยแบ่งระยะเวลาด าเนินโครงการดงัน้ี 

- จดัท า TOR และจดัซ้ือจดัจา้งท่ีปรึกษา 5 เดือน 
- ด าเนินการศึกษาตามโครงการ  30 เดือน  (2 ปี 6 เดือน) 
- สรุปรายงานปิดโครงการ  2 เดือน 

 
9.  ประโยชน์ที่มีต่อประชำชนผู้ใช้รถใช้ถนน 
 

 โครงการศึกษาวิจยัเพ่ือพฒันาน้ีสามารถเพ่ิมความปลอดภยัแก่ผูใ้ชร้ถใชถ้นนในประเทศไทย เน่ืองจากการป้องกนัอุบติัเหตุ
ทางถนนเป็นส่วนส าคญัในการเสริมสร้างความปลอดภยัแก่ผูใ้ชร้ถใชถ้นน ขอ้มูลเก่ียวกบัการเกิดอุบติัเหตุทางถนนท่ีมีคุณภาพดี
ไดแ้ก่ขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง ครบถว้น และทนัเวลา จะท าให้รัฐสามารถวิเคราะห์สถานการณ์ไดแ้ม่นย  าไม่ผิดพลาด น าไปสู่การบริหารงาน
ในแต่ละพ้ืนท่ีและในภาพรวมของประเทศ โดยการตดัสินใจ ออกนโยบาย วางแผนและยุทธศาสตร์เพื่อการป้องกนัอุบติัเหตุจราจร
ให้ไดผ้ล เกิดผลลพัธ์เป็นความปลอดภยัในการสัญจร ระบบการบริหารขอ้มูลท่ีมีประสิทธิภาพจึงเพ่ิมความปลอดภยัในการเดินทาง
ให้ประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นน ลดความสูญเสียสุขภาพ ชีวิตและทรัพยสิ์นจากอุบติัเหตุทางถนนลง มีผลต่อเน่ืองให้ภารกิจส่วนรวม
เร่ืองการสร้างความปลอดภยัและพฒันาชีวิตความเป็นอยู่ของประชาชน พฒันาเศรษฐกิจสังคมและส่ิงแวดลอ้มของประเทศไทย
คบืหนา้ไป เป็นผลดีต่ออนาคตของสังคมประเทศชาติในระยะยาว  
 

10.  ควำมเป็นไปได้ในกำรน ำผลกำรศึกษำวิจัยไปใช้ 

 โครงสร้างการบริหารงานอุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทยในปัจจุบัน จดัสรรให้ผูมี้หน้าท่ีรับผิดชอบด้านขอ้มูลเป็น
หน้าท่ีของเสาหลกัท่ี 6 โดยกรมควบคุมโรค กองป้องกนัการบาดเจ็บเป็นเลขานุการ ดงันั้น กรมควบคุมโรค จึงเป็นผูริ้เร่ิมให้จดัท า
โครงการศึกษาวิจยัน้ีขึ้น โดยไดรั้บการสนับสนุนทางวิชาการด้านระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนและระบบบริหารขอ้มูลดงักล่าว
จากคณะผูเ้ช่ียวชาญจากคณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยัและบริษทัเอช แล็บ จ ากดั นอกจากน้ี การพฒันาระบบ
ขอ้มูลและระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน ยงัเป็นประเด็นส าคญัท่ีหน่วยงานอื่น ๆ ท่ีมีบทบาทส าคญัในการบริหารงานความ
ปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยเช่นกระทรวงคมนาคมโดยเฉพาะกรมการขนส่งทางบกได้ให้ความสนใจและติดตามความ
คบืหน้าตลอดมาเพื่อร่วมใชป้ระโยชน์ในการบริหารงาน ดว้ยเหตุน้ีผลการศึกษาวิจยัจากโครงการน้ีจึงจะมีการน าไปใชบ้ริหารงาน
อุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทยอย่างแน่นอน  

 
2.2 รำยละเอียดข้อเสนอโครงกำรศึกษำวิจัยและพฒันำที่จะต้องจัดท ำ 

 
โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพฒันาแบบบูรณาการจากพ้ืนท่ีปฏิบติังาน สู่การ
บริหารระดบันโยบาย เพือ่การสนบัสนุนการตดัสินใจ และผลกัดนันโยบายความปลอดภยัทางถนนอยา่งมุง่เน้นผลลพัธ์ 
(Road Safety Information System: RSIS) 
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      บทน ำ 
 ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยยงัคงเป็นปัญหาท่ีส าคญั ท่ีสร้างความสูญเสียและคุณภาพชีวิตของ
ประชาชนไทยจากขอ้มูลการบูรณาการ 3 ฐาน ปี 2554 – 2562 มีผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนเฉล่ีย 20,000 คน/ปี คิดเป็น
วนัละ 60 คน/วนั มีผูบ้าดเจ็บมากกว่า 1 ลา้นคนต่อปี และตอ้งนอนรักษาในโรงพยาบาลอีกกว่า 200,000 คน/ปี ยงัมีผูพ้ิการ
อีกปีละ 9,000 คน ซ่ึงแนวโน้มของปัญหายงัอยูใ่นอตัราท่ีสูงมาก เม่ือเปรียบเทียบกบัประเทศท่ีพฒันาแลว้ ซ่ึงไม่เกิน 10 ต่อ
ประชากรแสนคน แนวโนม้การลดลงของปัญหาอุบติัเหตุทางถนนยงัคงทรงตวัไม่ลดลง ประกอบกบัจ านวนยานพาหนะและ
การสัญจรเพ่ิมขึ้นตามการเจริญเติมโตทางเศรษฐกิจ การบังคับใช้กฎหมายยงัมีข้อจ ากัดทั้ งด้านก าลังคนและการใช้
เทคโนโลยี การด าเนินการในระดบัพ้ืนท่ีระดบัชุมชน/บุคคล ยงัมีนอ้ย ประชาชนและชุมชนยงัไม่ตระหนกั 

ขอ้มูลผูเ้สียชีวิตเป็นขอ้มูลท่ีส าคญัมากดา้นหน่ึงท่ีสะทอ้นขนาดของปัญหาอุบติัเหตุทางถนนในประเทศและระดบั
จงัหวดั ขอ้มูลผูเ้สียชีวิตท่ีสามารถคดัแยกกรณีเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนได ้อาทิ ขอ้มูลมรณบตัรของกรมการปกครอง 
ขอ้มูลส านักงานต ารวจแห่งชาติ ขอ้มูลของบริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จ ากดั ขอ้มูลการให้บริการการแพทย์
ฉุกเฉินแห่งชาติ ขอ้มูลระบบเฝ้าระวงัการบาดเจ็บในโรงพยาบาลเครือข่ายเฝ้าระวงั เป็นตน้ แต่ในปัจจุบนัขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัดา้นอุบติัเหตุและการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนน มีการจดัเก็บและเผยแพร่มาจากหลายหน่วยงาน ซ่ึงมีวตัถุประสงคใ์น
การจดัท าขอ้มูลท่ีแตกต่างกนัไปตามภารกิจหลกัของหน่วยงานนั้น นอกจากน้ีนิยามการจดัเกบ็ผูเ้สียชีวิตในระบบขอ้มูลและ
ความครอบคลุมเชิงพ้ืนท่ีท าให้ขอ้มูลจ านวนผูบ้าดเจ็บและเสียชีวิตในแต่ละฐานมีความแตกต่างกนัไปในแง่จ านวนและ
รายละเอียดตวัแปร เม่ือเปรียบเทียบขอ้มูลจ านวนผูเ้สียชีวิตจากฐานขอ้มูลต่างๆ พบว่าจ านวนผูเ้สียชีวิตในฐานขอ้มูลมรณ
บตัรและหนังสือรับรองการตายมีจ านวน 13,766 ราย ในปี พ.ศ. 2553 ซ่ึงเป็นจ านวนท่ีมากท่ีสุดของทุกฐานขอ้มูล ยงัพบ
ความแตกต่างกบัขอ้มูลตวัเลขการตายท่ีองคก์ารอนามยัโลกไดป้ระมาณการไวจ้ านวน 26,312 รายอยูม่าก 

จากขอ้จ ากดัดา้นขอ้มูลดงักล่าว ท าให้ภาคีเครือข่ายดา้นการจดัการปัญหาอุบติัเหตุทางถนน  มีแนวคิดในการจดัท า
ฐานขอ้มูลภายในประเทศให้มีความถูกตอ้งแม่นย  าขึ้น รวมไปถึงการน าขอ้มูลไปใชป้ระโยชน์ในดา้นอ่ืนๆ เพ่ิมเติม เพื่อลด
ปัญหาอุบัติเหตุทางถนน จึงได้ด าเนินการบูรณาการขอ้มูลการเสียชีวิตจากการจราจรในประเทศไทยโดยใช้ขอ้มูลจาก 3 
หน่วยงาน ไดแ้ก่ กระทรวงสาธารณสุข  ส านกังานต ารวจแห่งชาติ และบริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จ ากดั เพื่อให้
ไดข้อ้มูลท่ีใกลเ้คียงความเป็นจริงมากท่ีสุด   

กระทรวงสาธารณสุขโดยกรมควบคุมโรค ในฐานะประธานคณะอนุกรรมการดา้นการบริหารจดัการขอ้มูล และ
การติดตามประเมินผล ภายใตค้ณะกรรมการศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน  ไดศึ้กษาหาแนวทางบูรณาการขอ้มูล
การเสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนน ตั้งแต่ปี 2556 เพ่ือให้ไดข้อ้มูลท่ีมีความถูกตอ้ง ครบถว้นและครอบคลุมมากท่ีสุด และ
ไดจ้ดัท าโปรแกรมบูรณาการขอ้มูลการเสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนนแบบส าเร็จรูป ซ่ึงด าเนินการบูรณาการขอ้มูล ตั้งแต่
ปี 2554 – จนถึงปัจจุบนั  รายละเอียดตาม website http://dip.ddc.moph.go.th/new/ ท าให้ไดต้วัเลขการเสียชีวิตใกลเ้คียงกบัท่ี
องค์การอนามยัโลกไดป้ระมาณการไว ้แต่เป็นการด าเนินงานในส่วนกลาง ไดมี้ความพยายามในการบูรณาการขอ้มูลใน
ระดบัจงัหวดั พบว่าบางจงัหวดัสามารถด าเนินการไดเ้ป็นอยา่งดี มีการน าข้อมูลจากหลายหน่วยงานมาบูรณาการตรวจสอบ
ความซ ้ าซ้อนกนั ทุกเดือนอย่างต่อเน่ือง ท าให้ไดข้อ้มูลท่ีครบถว้น น าไปใชป้ระโยชน์ในการวางแผนแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุ
ทางถนนในพ้ืนท่ี ซ่ึงปัจจุบนัยงัไม่มีระบบรายงานขอ้มูลท่ีสามารถให้หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งไดบู้รณาการและใช้ประโยชน์
ร่วมกนัในพ้ืนท่ี   

ปัญหาดา้นอุบติัเหตุจราจรมีความซบัซอ้น โดยมีปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งและส่งผลกระทบหลายปัจจยั ดงันั้นการใชข้อ้มูล
เพื่อตรวจจบั ช้ีวดั สะท้อนสถานการณ์และสภาพปัญหา วิเคราะห์ สนับสนุนการตัดสินใจก าหนดนโยบายในการแกไ้ข
ปัญหา รวมถึงการประเมินติดตามผล จึงเป็นรากฐานส าคญัท่ีจะช่วยเสริมสร้างความเขม้แขง็ดา้นความปลอดภยัทางถนนของ
ประเทศไทย ให้สามารถด าเนินการอยา่งมุ่งเนน้ผลลพัธ์ (Result focused) ได ้

เม่ือพิจารณาสถานการณ์การด าเนินงานดา้นการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนในประเทศไทยท่ีผ่านมา 
พบว่ามีหลายหน่วยงานจากทั้งภาครัฐและเอกชน ท่ีมีวิสัยทศัน์ พนัธกิจ และนโยบายส่งเสริมความปลอดภยัทางถนน ในดา้น
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กระทรวงคมนาคม มีนโยบายส่งเสริมความปลอดภยัในการจราจร ทั้งในดา้น รถ ถนน และคน ไดแ้ก่ การก าหนดมาตรฐาน
ความปลอดภยัของรถ  การตรวจสอบทางวิศวกรรมในการสร้างถนน สนบัสนุนการศึกษาเพื่อปรับปรุงพฤติกรรมเส่ียงใน
การขบัขี่ การปรับมาตรฐานการออกใบขบัขี่ ส่งเสริมการบังคบัใช้กฎหมาย ซ่ึงการด าเนินงานตามนโยบายเหล่าน้ี ลว้น
ตอ้งการขอ้มูลเพ่ือใชใ้นการตั้งเป้าหมาย วิเคราะห์ ออกแบบมาตรการส่งเสริมนโยบาย รวมไปถึงการติดตามประเมินผล ท่ี
ผา่นมากระทรวงคมนาคมมีการบูรณาการขอ้มูลจากหน่วยงานภายใน ท่ีมีขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนคลอบคลุมอุบติัเหตุท่ีเกิด
บนทางหลวง ทางหลวงชนบท อุบติัเหตุจากรถสาธารณะ และอุบติัเหตุส าคญั เพื่อใชป้ระกอบการด าเนินงาน สอดคลอ้งกบั
ข้อเสนอแนะจากการประชุมวิชาการ โดยส านักนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร ส านักแผนความปลอดภัย 
กระทรวงคมนาคม ท่ีว่า จ าเป็นอยา่งย่ิงท่ีตอ้งน าเทคโนโลยีมาใชก้บังานดา้นวิศวกรรมจราจรและดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย 
รวมถึงให้สามารถเช่ือมโยงขอ้มูลระหว่างหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น กรมการขนส่งทางบกและหน่วยงานดา้นจราจร  

อยา่งไรก็ตาม การด าเนินงานตามนโยบายขา้งตน้ ยงัตอ้งการขอ้มูลท่ีมีความคลอบคลุมในส่วนขอ้มูลอุบติัเหตุโดย
รถส่วนตวั และอุบัติเหตุบนทางหลวงทอ้งถ่ิน ท่ีมีความยาวมากกว่า 70% ของความยาวถนนในประเทศไทย เพื่อเติมเต็ม
ขอ้มูลให้สามารถวิเคราะห์สถานการณ์และประเมินผลไดต้รงจริง น าไปสู่การสนบัสนุนการออกแบบมาตรการแกไ้ขปัญหา
ท่ีมีประสิทธิผล ซ่ึงการจะมีขอ้มูลเพ่ิมขึ้น จะน ามาซ่ึงความตอ้งการทรัพยากรเพ่ือบริหารจดัการขอ้มูล ทั้งในดา้นการเก็บ การ
รวบรวม การจดัเตรียม และการวิเคราะห์ขอ้มูล ซ่ึงขอ้มูลทั้งหมด เกิดขึ้นในระดบัพ้ืนท่ี ถูกจดัเก็บ รวบรวม บริหารจดัการ
โดยหลายหน่วยงานแยกกนั หรือ ร่วมกนับางหน่วยงานในพ้ืนท่ี และแต่ละหน่วยจะแยกกนัรายงานเขา้สู่ระบบขอ้มูลรายงาน
อุบติัเหตุทางถนนของหน่วยงานตนต่อไป 

เม่ือพิจารณาสถานการณ์ท่ีผา่นมาของระบบขอ้มูลรายงานอุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทย ระบบเก็บขอ้มูลถูก
สร้างมาจากความตอ้งการรายงานขอ้มูลของภาคส่วนต่างๆ แยกกนั อาทิ องคก์ารอนามยัโลก ศูนยค์วามปลอดภยัทางถนน ท่ี
รับผิดชอบดูแลงานอุบัติเหตุระดับประเทศ หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องระดับอ านวยการ ฯลฯ จึงเกิดระบบข้อมูลขึ้นตอบ
วตัถุประสงคเ์ฉพาะส่วนงาน หรือตอบความตอ้งการเฉพาะกิจเฉพาะช่วงเวลา (Ad hoc) ไม่มีการตกลงและร่วมออกแบบใน
ภาพรวม ดงันั้น ปัจจุบนัจึงมีระบบรายงานขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนกว่า 10 ระบบ จากกว่า 10 หน่วยงาน (ดงัแสดงในภาพ) 
แต่ไม่สามารถรวบรวม เช่ือมโยงระหว่างกนัเพื่อน าไปวิเคราะห์ต่อยอดเชิงลึกได ้กระบวนการเก็บขอ้มูลของหน่วยงานระดบั
ปฏิบติัการ ทั้งการเก็บขอ้มูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ มีความซ ้ าซ้อน และไม่เป็นหลกัฐานเชิงประจกัษ ์การตรวจสอบยอ้นกลบั
ยงัคงท าไดย้าก ส่งผลกระทบต่อคุณภาพขอ้มูลในหลายมิติ อาทิ ความครบถว้น ถูกตอ้ง ทันเวลา อีกทั้งเป็นภาระงานของ
บุคลากรระดบัปฏิบติัการในการเก็บขอ้มูลเขา้หลายระบบอีกดว้ย ดว้ยสถานการณ์เช่นน้ี เม่ือแนวโน้มของระบบขอ้มูลใน
อนาคตจะมีมากขึ้นเร่ือยๆ ตามความตอ้งการท่ีหลากหลายหรือเฉพาะเจาะจงมากขึ้น บุคลากรระดบัปฏิบติัการย่อมมีภาระ
งานเพ่ิมขึ้นเร่ือยๆ ซ่ึงกระทบต่อความสะดวกในการปฏิบติังาน อีกทั้งความเป็นไปไดแ้ละความคุม้ค่าในการการบูรณาการ
ระบบขอ้มูลย่ิงท าไดย้ากขึ้นเช่นเดียวกนั 

แผนภาพการบนัทึกขอ้มูลของระบบขอ้มูลตา่งๆ ในประเทศไทย 
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แมบุ้คลากรระดบัปฏิบัติการในพ้ืนท่ีจะเป็นผูเ้ก็บขอ้มูล แต่การน าขอ้มูลไปใช้เพื่อสนับสนุนการตดัสินใจออก

นโยบาย วางแผนบริหารทรัพยากร และการประเมินผลการปรับปรุงปรับใชน้โยบายในพ้ืนท่ี ยงัไม่ไดถู้กด าเนินการอย่าง
เต็มท่ี เน่ืองมาจากหลายสาเหตุ อาทิ ความพร้อมของช่องทางหรือเคร่ืองมือท่ีช่วยสนับสนุนการน าขอ้มูลไปใช้งาน ความ
เขม้แข็งและชดัเจนของกลไกการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนน รวมถึงทกัษะการวิเคราะห์ขอ้มูล การจดัการความรู้
และการส่ือสารองคค์วามรู้เพ่ือผลกัดนันโยบายเพ่ือใชป้ระโยชน์ในพ้ืนท่ี 

นอกจากน้ี ดว้ยโครงสร้างการบริหารงานอุบติัเหตุทางถนนในปัจจุบนั จดัสรรให้ผู ้มีหน้าท่ีรับผิดชอบดา้นขอ้มูล
เป็นหน้าท่ีของเสาหลกัท่ี 6 โดยกรมควบคุมโรค กองป้องกนัการบาดเจ็บเป็นเลขานุการ ซ่ึงบทบาทดงักล่าวเป็นภารกิจท่ีใช้
ทรัพยากร ความเช่ียวชาญเฉพาะ และอ านาจในการติดตามเรียกขอขอ้มูลสูง ในประเทศท่ีเป็นผูน้ าดา้นความปลอดภยัทาง
ถนนของโลก บทบาทดงักล่าวมกัอยู่ภายใตค้วามรับผิดชอบของหน่วยงาน Lead Agency ท าให้โครงสร้างงานดา้นระบบ
ขอ้มูลสามารถท างานสนบัสนุนการท างานของหน่วยงานน าไดส้ะดวก มีอ านาจในการติดตามขอ้มูลขา้มหน่วยงาน รวมถึงมี
บุคลากรดา้นระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน ท าให้สามารถวิเคราะห์ขอ้มูลอุบติัเหตุทั้งเชิงลึกและเชิงการบริหารจดัการไดค้ล่องตวั 

ดังนั้น แนวคิดในการพฒันาระบบข้อมูลและสารสนเทศความปลอดภัยทางถนนในอนาคต จะถูกออกแบบ
ยอ้นกลบัคู่ขนานจากพ้ืนท่ีสู่ระดบัอ านวยการ โดยเร่ิมบูรณาการตั้งแต่จุดก าเนิดขอ้มูลในพ้ืนท่ี ไปจนถึงการจดัระเบียบระบบ
ขอ้มูลต่างๆ รวบรวมและเช่ือมต่อเป็นขอ้มูลระดบัประเทศท่ีน่าเช่ือถือ โดยแนวคิดมีรายละเอียดดงัตอ่ไปน้ี 

• ระบบขอ้มูลจะถูกออกแบบเร่ิมจากธรรมชาติของขอ้มูลและขอ้เทจ็จริง ร่วมกบัความตอ้งการใชข้อ้มูลของบุคลากร

ผูป้ฏิบติังาน คู่ขนานกบัทิศทางความตอ้งการของความปลอดภยัทางถนนของโลก ซ่ึงหมายรวมถึงพลเมืองในพ้ืนท่ี 

และสอดคลอ้งกับกระบวนการท างานของผูป้ฏิบติัการ ผ่านการตรวจสอบและรับรองจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง

ระดบัพ้ืนท่ี แลว้จึงส่งต่อไปยงัระดบัอ านวยการของหน่วยงานท่ีสังกดั และฐานขอ้มูลระดบัประเทศ เพื่อให้เกิด

ความร่วมมือกนัในเชิง Area base เป็น Model ในการจดัการพ้ืนท่ี จากหลายภาคีท่ีเก่ียวขอ้ง และเพื่อให้หน่วยงาน

แต่ละระดบัน าขอ้มูลไปใชง้านต่อยอดไดต้ามวตัถุประสงคข์องตน 

• เม่ือความต้องการใช้ข้อมูลเปล่ียนแปลงตลอด ระบบขอ้มูลควรมีลกัษณะเป็น ระบบนิเวศของขอ้มูล กล่าวคือ 

ยืดหยุ่น เปิดกวา้ง และมีส่วนร่วม ระบบต้องมีความยืดหยุ่นในการปรับแต่ง และเรียกใช้ โดยเก็บข้อมูลเชิง

ประจักษ์ (Fact) ท าให้สามารถรองรับความต้องการข้อมูลท่ีเปล่ียนแปลงในอนาคตได้ดีขึ้น เปิดกวา้งในการ

เช่ือมโยงขอ้มูลเขา้กบัระบบขอ้มูลอื่น ๆ เพื่อประโยชน์ในการวิเคราะห์และสนบัสนุนการตดัสินใจ ส่งเสริมการมี

ส่วนร่วมของภาคส่วน มีการแบ่งปันข้อมูลพ้ืนฐาน ร่วมกันเพ่ิมเติมและตรวจสอบจากหน่วยงานระดบัพ้ืนท่ีท่ี

เก่ียวขอ้งตามความเช่ียวชาญของหน่วยงาน มีความร่วมมือจากภาคประชาชน โดยพลเมืองหรือแมแ้ต่ประชาชน

ทัว่ไปมีส่วนร่วมในการรายงาน เขา้ถึง วิเคราะห์ และผลกัดนันโยบาย ทั้งการรายงานขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนท่ี

เกิดขึ้นไปแลว้ในรูปแบบมลัติมีเดีย เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพในการตอบสนองหลงัเกิดเหต ุเหตุการณ์ท่ีเป็นความเส่ียง 

รายงานเหตุการณ์ท่ีเกือบจะเกิดการชน (near-miss) เพื่อเป็นประโยชน์ในการวิเคราะห์สาเหตุ จดัการความเส่ียง 

ป้องกนัเหตุเกือบจะชน (near-miss) อนัจะน าไปสู่การลดความเส่ียงและป้องกันการชน ซ่ึงการรายงาน ควรใช้

โครงสร้างเครือข่ายการส่ือสารท่ีประชาชนใชอ้ยู่เดิม เช่น แอพพลิเคชัน่ท่ีใช้ส าหรับส่ือสาร ท่ีรองรับการรายงาน

ทั้งแบบมัลติมีเดีย เสียง และข้อความ เพื่อความสะดวกในการเขา้ถึงและรายงานโดยไม่ตอ้งแมแ้ต่ดาวน์โหลด

แอพพลิเคชัน่เพ่ิม เพื่อดูแลกนัและกนัในชุมชน ท าให้ระบบขอ้มูลสามารถด าเนินการไดอ้ยา่งย ัง่ยืน  

เพื่อให้สามารถพฒันาระบบนิเวศของข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนได้ตามแนวคิดดังกล่าว  โครงการพัฒนำระบบ

บริหำรข้อมูลอุบัติเหตุทำงถนนแห่งชำติ ผ่ำนกำรพฒันำแบบบูรณำกำรจำกพืน้ท่ีปฏิบัติงำน สู่กำรบริหำรระดับนโยบำย เพื่อ

กำรสนับสนุนกำรตัดสินใจ และผลักดันนโยบำยควำมปลอดภัยทำงถนนอย่ำงมุ่งเน้นผลลัพธ์ จึงมุ่งเน้นการศึกษา วิเคราะห์ 
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ออกแบบ และพฒันาระบบขอ้มูลเพื่อการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนและการสนับสนุนปฏิบติัการระดบัพ้ืนท่ี 

เพ่ือให้พ้ืนท่ีเป็นแหล่งก าเนิดขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง มีคุณภาพ สามารถบูรณาการขอ้มูลไดต้ั้งแต่ตน้ทาง สนับสนุนการปฏิบติัการ 

ลดภาระการเก็บขอ้มูลของบุคลากร ได้รับความร่วมมือจากภาคประชาชน คู่ขนานไปกบัการส่งเสริมให้มีกระบวนการ

จดัการและส่ือสารองค์ความรู้ เพื่อสามารถน าขอ้มูลไปสนับสนุนการตดัสินใจในระดบัพ้ืนท่ีได ้และพฒันาเช่ือมโยงเป็น

ระบบข้อมูลเพื่อการบริหารจัดการความปลอดภยัทางถนนระดับประเทศท่ีมีความยัง่ยืน รวมถึง ออกแบบโครงสร้าง

หน่วยงานบริหารระบบขอ้มูลความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ เพื่อท าหน้าท่ีการบริหารเชิงองคก์ร มีกลไกการท างาน 

และคณะท างานท่ีสามารถขับเคล่ือน ระบบข้อมูล เพื่อใช้ในการวิเคราะห์ ป้องกัน ออกมาตรการ ตั้งเป้าหมาย ติดตาม

ประเมินผล อย่างมีประสิทธิภาพและมุ่งเน้นผลลพัธ์ และเพื่อบริหารขอ้มูลให้หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ได้ใช้ข้อมูลในการ

พฒันาการด าเนินงานตามวตัถุประสงค์ของหน่วยงาน และพฒันามาตรการด้านความปลอดภยัทางถนนไดใ้นทิศทางท่ี

สอดคลอ้ง และมุง่เป้าตามแผนยทุธ์ศาสตร์ดา้นความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ 

 

      วัตถุประสงค์ 
โครงการน้ี มีวตัถุประสงคเ์พ่ือ 

1. ศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และพฒันาระบบขอ้มูลเพื่อการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนและการสนบัสนุน

ปฏิบติัการระดบัพ้ืนท่ี  เพื่อให้พ้ืนท่ีเป็นแหล่งก าเนิดขอ้มูลท่ีถกูตอ้ง มีคุณภาพ สามารถบูรณาการขอ้มูลไดต้ั้งแต่ตน้

ทาง สนบัสนุนการปฏิบติัการ ลดภาระการเก็บขอ้มูลของบุคลากร ไดรั้บความร่วมมือจากภาคประชาชน คู่ขนาน

ไปกบัการส่งเสริมให้มีกระบวนการจดัการและส่ือสารองคค์วามรู้ เพือ่สามารถน าขอ้มูลไปสนบัสนุนการตดัสินใจ

ในระดบัพ้ืนท่ีได ้

2. ศึกษาความเป็นไปไดข้องโครงการพฒันาระบบขอ้มูลเพื่อความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ 

3. พฒันาระบบขอ้มูลเพื่อการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ ท่ีมีความยัง่ยืน และเช่ือมโยงกบั

ระบบขอ้มูลฯ ในระดบัพ้ืนท่ี 

4. ออกแบบโครงสร้างหน่วยงานบริหารระบบขอ้มูลความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ เพื่อท าหนา้ท่ีการบริหาร

เชิงองค์กร มีกลไกการท างาน และคณะท างานท่ีสามารถขบัเคล่ือนระบบขอ้มูล เพื่อใช้ในการวิเคราะห์ ป้องกนั 

ออกมาตรการ ตั้งเป้าหมาย ติดตามประเมินผล อย่างมีประสิทธิภาพและมุ่งเน้นผลลพัธ์ และเพื่อบริหารขอ้มูลให้

หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ได้ใช้ข้อมูลในการพัฒนาการด าเนินงานตามวตัถุประสงค์ของหน่วยงาน และพัฒนา

มาตรการดา้นความปลอดภยัทางถนนไดใ้นทิศทางท่ีสอดคลอ้ง และมุ่งเป้าตามแผนยทุธศาสตร์ดา้นความปลอดภยั

ทางถนนระดบัประเทศ 

โดยทั้งหมด จะบูรณาการกนัเป็นระบบนิเวศของขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน มีความยืดหยุ่นและเปล่ียนแปลงได ้เพื่อให้รองรับ

กบัความตอ้งการท่ีแตกต่างกนัไปในแต่ละผูใ้ชง้านแต่ละพ้ืนท่ี และมีการพฒันาอยา่งตอ่เน่ืองและยัง่ยืน 

วัตถุประสงค์โครงกำรระยะที่ 1 : (โครงกำรพัฒนำระบบบริหำรข้อมูลอุบัติเหตุทำงถนนแห่งชำติฯ : ระยะศึกษา ออกแบบ 

พฒันาและทดสอบตน้แบบระบบขอ้มูลเพื่อการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนและการสนบัสนุนปฏิบติัการระดบั

พ้ืนท่ี และศึกษาความเป็นไปไดข้องกลไกระบบบริหารจดัการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ (National Feasibility 

& Local Prototype)  

1. ศึกษาสถานการณ์การบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนในมิติตา่งๆ ในระดบัพ้ืนท่ี อาทิ มิติการเก็บและบริหาร
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จดัการขอ้มูล มิติการน าขอ้มูลไปใชป้ระโยชน์ในพ้ืนท่ี มิตินโยบายและการจดัการของรัฐ และมิติการมีส่วนร่วม
ของภาคประชาชน  

2. ศึกษาทิศทางความปลอดภยัทางถนนระดบัโลก  
3. ศึกษาและวิเคราะห์หนา้ท่ีรับผิดชอบต่องานดา้นอุบติัเหตุทางถนน ความตอ้งการใชง้าน แลกเปล่ียน แบ่งปันขอ้มูล 

ระหว่างหน่วยงานระดบัอ านวยการ 
4. วิเคราะห์ความตอ้งการของระบบ เพื่อตอบสนองการน าขอ้มูลไปใชใ้นระดบัโลก ระดบัประเทศ และระดบัพ้ืนท่ี 

โดยก าหนดช่องว่างในการพฒันา (Gap Analysis) 
5. พฒันาข้อเสนอแนะในการพฒันาเพื่อรองรับ Gap ดงักล่าว และรองรับการเปล่ียนแปลงบริบทท่ีจะเกิดขึ้นใน

อนาคต 

6. พฒันาตน้แบบระดบัพ้ืนท่ี และติดตั้งเพ่ือทดสอบระบบตน้แบบอยา่งนอ้ย 2 จงัหวดั 
7. ศึกษาพ้ืนท่ีเพ่ิมเติมอย่างน้อย 3 จงัหวดั โดยเลือกจงัหวดัท่ีมีศกัยภาพแตกต่างจากจังหวดัน าร่องท่ีติดตั้งระบบ

ตน้แบบขา้งตน้ เพื่อเขา้ใจบริบทท่ีมีความหลากหลายในแตล่ะพ้ืนท่ี น าไปสู่การออกแบบระบบที่ใชง้านไดจ้ริงและ
สามารถรองรับรูปแบบที่มีความหลากหลายของแต่ละพ้ืนท่ี 

8. ออกแบบหลกัสูตรการใชง้าน เพ่ือพ้ืนท่ีให้สามารถใชง้านและดูแลระบบไดด้ว้ยตนเอง และออกแบบหลกัสูตร
หรือกลไกเพื่อการขยายผลระบบขอ้มูลฯ ในระดบัพ้ืนท่ี ยกระดบัศกัยภาพของพ้ืนท่ีให้มีความสามารถเป็นจงัหวดั
พ่ีเล้ียงแม่ข่ายเพ่ือให้เกิดการดูแลจงัหวดัลูกข่ายในอนาคต พร้อมอบรมตามหลกัสูตร เพื่อให้ผูรั้บการอบรมพร้อม
ท างานไดจ้ริง 

9. เพื่อพฒันากลไกการขยายผลระบบขอ้มูลฯ ในระดบัพ้ืนท่ี  
10. ศึกษาความเป็นไปไดใ้นการพฒันารูปแบบ/กลไกระบบการบริหารจดัการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ 

11. พฒันาขอ้เสนอการออกแบบโครงสร้างการบริหารจดัการขอ้มูลอบุติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ เพือ่เตรียมจดัสรร
ทรัพยากร ในมิติ โครงสร้างองคก์ร กระบวนการ/วิธีการท างาน แหล่งงบประมาณ การท างานเช่ือมโยงกบั
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งกบังานอุบติัเหตุทางถนน เป็นตน้ 

วัตถุประสงค์โครงกำรระยะที่ 2 : (โครงกำรพฒันำระบบบริหำรข้อมูลอุบตัิเหตุทำงถนนแห่งชำติฯ : ระยะจดัตั้งโครงสร้าง
งานบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ พร้อมเช่ือมโยงและขยายผลระบบขอ้มูลฯ ในระดบัพ้ืนท่ี (National Setup 
NRSIM Unit & Local Full-scale implementation) 

1. ถอดบทเรียนจากระบบตน้แบบในพ้ืนท่ีน าร่อง ปรับปรุงระบบตน้แบบ ขยายผล 3 จงัหวดั และเตรียมการขยายผล

ระบบในระดบัพ้ืนท่ี เพ่ือน าไปสู่การขยายผลทัว่ประเทศ 

2. พฒันาความร่วมมือภาครัฐ และภาคเอกชน ภาคพลเมือง ในการขยายผลให้เกิดการน าระบบระดบัพ้ืนท่ีไปขยายผล

ในระดบัประเทศ เพื่อยกระดบัศกัยภาพของพ้ืนท่ีให้แข็งแรงขึ้น เพ่ือให้เป็นส่วนส าคญัในการขยายผลสู่จงัหวดั

ขา้งเคียงดว้ยตวัเอง 

3. เช่ือมต่อระบบขอ้มูลฯ ในระดบัพ้ืนท่ีเขา้กบัระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ 

4. ก าหนดขอ้เสนอการจดัตั้ง  หน่วยงาน โครงสร้างงานหรือกลไกอื่นใด เพื่อให้ประเทศมีโครงสร้างงานท่ีท าหน้าท่ี

รับผิดชอบภารกิจดา้น  National Road Safety information Management ; NRSIM และสามารถขบัเคล่ือนไดอ้ย่าง

ย ัง่ยืน 

5. ถ่ายโอนและส่งมอบการดูแลระบบบริหารข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศแก่หน่วยงานผูรั้บผิดชอบ

โครงสร้างระดบัประเทศ 
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      ลักษณะของปัญหำท่ีเกิดขึน้และควำมเป็นมำของปัญหำท่ีเกิดขึน้ในปัจจุบัน 

• ระบบเก็บขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทยถูกสร้างมาจากความตอ้งการรายงานขอ้มูลของภาคส่วนต่างๆ 
แยกกนั อาทิ องคก์ารอนามยัโลก ศูนยค์วามปลอดภยัทางถนน และหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งระดบัอ านวยการ ระบบ
ขอ้มูลจึงมีลกัษณะแยกส่วน ตอบสนองวตัถุประสงคเ์ฉพาะส่วนงาน เฉพาะกิจ หรือเฉพาะช่วงเวลา (Ad hoc) ไม่มี
การตกลงและร่วมออกแบบในภาพรวม ขอ้มูลจึงมีขีดจ ากดั รวบรวมเช่ือมโยงเพื่อวิเคราะห์ต่อยอดเชิงลึกไม่ได้
และไม่สามารถเช่ือมโยงขอ้มูลในพ้ืนท่ีต่าง ๆ ให้เป็นภาพรวมของประเทศไดอ้ยา่งน่าเช่ือถือ 

• การเก็บข้อมูลของหน่วยงานระดบัปฏิบติัการ ทั้งปฐมภูมิและทุติยภูมิ มีความซ ้ าซ้อน และไม่เป็นหลกัฐานเชิง
ประจกัษ ์(fact) การตรวจสอบยอ้นกลบัจึงท าไดย้าก ส่งผลกระทบต่อคุณภาพขอ้มูลทั้งดา้นความครบถว้น ถูกตอ้ง 
ทนัเวลา ความน่าเช่ือถือ อีกทั้งยงัสร้างภาระงานท่ีไม่จ าเป็นให้แก่บุคลากร เน่ืองจากตอ้งเก็บขอ้มูลเขา้หลายระบบ 

 
      ควำมจ ำเป็นในกำรศึกษำวิจัย 

• ปัจจุบนัประเทศไทยมีระบบรายงานขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนกว่า 10 ระบบ จากกว่า 10 หน่วยงาน แตย่งัไม่สามารถ
รวบรวม เช่ือมโยงข้อมูลระหว่างกันเพื่อน าไปวิเคราะห์ต่อยอดเชิงลึกไดใ้นระดบัท่ีน่าพอใจ ดังนั้น เพื่อสร้าง
ประเทศไทยให้มีความปลอดภยัทางถนนมากขึ้นกว่าในอดีต หน่วยงานรัฐท่ีมีส่วนรับผิดชอบในระดบัประเทศ
จ าเป็นตอ้งพฒันาระบบขอ้มูลและการบริหารขอ้มูลของประเทศ ให้สามารถสนบัสนุนการตดัสินใจออกนโยบาย 
วางแผนบริหารทรัพยากร และการประเมินผลนโยบาย และยุทธศาสตร์เพื่อเสริมสร้างความปลอดภยัทางถนนทั้ง
ในระดบัพ้ืนท่ี และในระดบัภาพรวมของประเทศไดดี้ขึ้น  

• ระบบขอ้มูลน้ีควรให้ขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง ครบถว้น ทนัเวลา มีระบบนิเวศของขอ้มูลท่ียืดหยุน่ เปิดกวา้ง และมีส่วนร่วม
จากทุกภาคส่วน เป็นขอ้มูลเชิงประจกัษ ์(fact) สืบคน้ยอ้นหลงัได ้รองรับการเก็บขอ้มูลโดยบุคลากรระดบัปฎิบติั
การจากหลากหลายหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชนตลอดจนจากพลเมืองท่ีเก่ียวข้องในพ้ืนท่ีทั่วประเทศได ้
สามารถเช่ือมโยงข้อมูลปฐมภูมิจากพ้ืนท่ีและน าไปสู่การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึกเพื่อการพฒันานโยบายและ
ยทุธศาสตร์ในระดบัพ้ืนท่ีเองและระดบัประเทศไดอ้ยา่งต่อเน่ือง มีกระบวนการบริหารขอ้มูลเพื่อเสริมสร้างความ
ปลอดภยัทางถนนและป้องกนัความสูญเสียจากอุบติัเหตุจราจร รวมทั้งสามารถรองรับความตอ้งการใชข้อ้มูลท่ี
หลากหลายหรือเปล่ียนแปลง หรือเฉพาะเจาะจงมากขึ้นในอนาคตดว้ย  

• จึงจ าเป็นตอ้งพฒันาระบบการบริหารขอ้มูลโดยเน้นบูรณาการและการเช่ือมโยงขอ้มูลตั้งแต่ระดับพ้ืนท่ีจนถึง
ระดบัประเทศ ค านึงถึงความประหยดัคุม้ค่าและความยัง่ยืนของระบบ ความใชง้านง่ายและการลดภาระงานของ
บุคลากรระดบัปฏิบติัการในพ้ืนท่ี เพ่ิมการมีส่วนร่วมของหน่วยงานขา้งเคียงและภาคประชาชน เพ่ิมประสิทธิภาพ
ในการบริหารและจัดเก็บข้อมูล สร้างความน่าเช่ือถือ และการใช้ประโยชน์จากข้อมูลอย่างกวา้งขวางโดย
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งและประชาชน  

 
      ผลประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับจำกกำรศึกษำวจัิย 

สนับสนุนนโยบำยของกระทรวงคมนำคม 

• สนบัสนุนการท างานของศูนยป์ลอดภยัคมนาคม (Transport Road Safety Center) ดว้ยขอ้มูลจากหลายหน่วยงาน 

หลายระบบ ทั้งข้อมูลอุบัติเหตุในรูปแบบข้อมูลตัวอักษรและข้อมูลเชิงประจกัษ์ เพื่อสนับสนุนการผลกัดัน

นโยบาย ออกแบบมาตรการ วางแผนการปฏิบติัการ จดัสรรทรัพยากร ติดตามและประเมินผลการด าเนินงานอยา่ง

มุ่งเนน้ผลลพัธ์ 
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• ระบบสามารถพฒันาให้เช่ือมต่อกบั Traffic Operation Center (TOC) ไดใ้นอนาคต เพื่อให้มีขอ้มูลท่ีครอบคลุม 

สนบัสนุนระบบการบริหารจดัการอุบติัการณ์ (Incident Management System) ในดา้นการแจง้เหตุแบบอตัโนมติั

เพื่อเขา้ช่วยเหลือเหตุและแจง้เหตุต่อประชาชนผูใ้ช้ถนน สนับสนุนระบบสืบสวนอุบติัเหตุจากขอ้มูลหลายมิติท่ี

ไดรั้บการเติมจากหลายหน่วยงาน ณ จุดเกิดเหต ุรวมถึงสนบัสนุนการวางแผนการควบคุมการจราจรอยา่งปลอดภยั

โดยอา้งอิงจากขอ้มูลการเกิดอุบติัเหตุเดิม 

• สนบัสนุนการตรวจสอบทางวิศวกรรมในการสร้างถนน โดยมีขอ้มูลการเกิดอุบติัเหตุทางถนนเดิมในบริบทต่าง ๆ 

ประกอบการออกแบบถนนให้ความปลอดภยัในแต่ละบริบท รวมถึงติดตามการเกิดเหตุเพื่อน าไปสู่ปรับปรุงถนน 

• สนบัสนุนการศึกษาเพื่อปรับปรุงพฤติกรรมเส่ียงในการขบัขี่ โดยมีขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนเดิมในหลายบริบทเพื่อ

ใช้ในการวิเคราะห์พฤติกรรมเส่ียงในการขับขี่ในบริบทต่าง ๆ น าไปสู่ออกแบบหลกัสูตรหรือวิธีการในการ

ปรับปรุงพฤติกรรมเส่ียง การระบุกลุ่มเป้าหมายในการด าเนินการเพื่อให้กลุ่มเป้าหมายหลีกเล่ียงพฤติกรรมเส่ียง 

การเฝ้าระวงัและตอบสนองพฤติกรรมเส่ียง เช่น การแจง้เตือนบนป้ายถนนหากตรวจพบพฤติกรรมเส่ียงเดิม การ

แจง้เตือนบนป้ายถนนหากมีการเปล่ียนแปลงบริบทท่ีความเส่ียงเพ่ิมมากขึ้น เป็นตน้ 

• สนับสนุนการบังคับใช้กฎหมาย ผ่านการใช้ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ทั้งการปรับปรุงข้อก าหนดใน

กฎหมายให้เขา้กบับริบทการเกิดอุบติัเหตุของไทย การวางแผนก าหนดจุดตรวจ การตรวจสอบการกระท าผิดผ่าน

ขอ้มูลเชิงประจกัษ ์รวมถึงประเมินผลจากตวัเลขการเกิดอุบติัเหตุ 

สนับสนุนนโยบำยของกรมกำรขนส่งทำงบก 

• สนับสนุนพันธกิจการพัฒนาระบบและนวตักรรมการควบคุม ก ากับ ดูแล ระบบการขนส่งทางถนน ให้ได้

มาตรฐาน และมีปลอดภยั โดยมีขอ้มูลในการใชพ้ฒันาระบบ ออกแบบนวตักรรม จดัสรรทรัพยากรและการลงทุน 

และติดตามการเกิดเหตุเพื่อน ามาปรับปรุงระบบและนวตักรรมให้มีประสิทธิผล เพื่อให้ระบบการขนส่งทางถนนมี

ความปลอดภยัมากขึ้น 

• สนบัสนุนแผนการท างานเชิงรุกดา้นความปลอดภยั ผา่นขอ้มูลท่ีครบถว้น หลายมิติ จากหลายหน่วยงานท่ีร่วมกนั

เติมข้อมูล โดยมีข้อมูลใช้ประกอบการการออกแบบหลกัสูตรการอบรมทกัษะการขบัขี่ท่ีปลอดภยั มีข้อมูลใช้

ประกอบการสืบคน้องคป์ระกอบของสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ  

• สนบัสนุนการตดัสินใจปรับมาตรฐานการออกใบขบัขี่ โดยการใชข้อ้มูลอุบติัเหตุเดิม วิเคราะห์พฤติกรรมการขบัขี่

ท่ีไม่ปลอดภยั ออกแบบหลกัสูตรการขบัขี่ท่ีปลอดภยั ออกแบบมาตรฐานการออกใบขบัขี่ ไปจนถึงติดตามผลลพัธ์

จากการปรับมาตรฐาน 

• ระบบสามารถพัฒนาให้เช่ือมต่อกับศูนยบ์ริหารจัดการเดินรถ GPS ได้ในอนาคต เพื่อสร้างระบบขนาดใหญ่ 

น าไปสู่การก ากบัควบคุมพฤติกรรมการขบัขี่อย่างปลอดภยั ผ่านการวิเคราะห์รูปแบบการเกิดอุบติัเหตุท่ีเคยเกิดขึ้น

จากขอ้มูลอุบติัเหตุในระบบ เพื่อใชต้รวจจบัและควบคุมพฤติกรรมเส่ียงโดยใชร้ะบบ GPS น าไปสู่การป้องกนัการ

เกิดอุบติัเหตุในรูปแบบและบริบทใกลเ้คียงเดิม การจดัสรรทรัพยากรเพื่อเฝ้าระวงัการเกิดอุบติัเหตุจากบริบทการ

เกิดเหตุจากอุบติัเหตุในอดีตและสภาพการจราจรปัจจุบนั 

อีกทั้งยงัสนบัสนุนขอ้เสนอแนะต่อแนวทางการบรรเทาหรือลดผลกระทบของอุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทย จากการ

ประชุมทางวิชาการเพื่อระดมความคิดและรับฟังความคิดเห็นผูบ้ริหารระดบัสูง โดยส านกังานนโยบายและแผนการขนส่ง
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และจราจร ส านกัแผนความปลอดภยั กระทรวงคมนาคม 

 

• มีขอ้มูลบูรณาการท่ีใช้ไดต้ั้งแต่ในระดบัพ้ืนท่ี อ าเภอ จงัหวดั สนับสนุนขอ้เสนอแนะท่ีว่า “ควรร่วมมือกนัในเชิง 

Area base เพื่อให้เกิด Model การจดัการพ้ืนท่ีโดยกระทรวงคมนาคม ร่วมกบัภาคีเครือข่ายท่ีเก่ียวข้อง โดยอาจ

ก าหนดพ้ืนท่ีท่ีมีความพร้อมเพื่อพฒันาโครงการน าร่อง (Pilot Project) ในการจดัการปัญหาความปลอดภยัทาง

ถนนตามแนวทางของท่ีประชุม” เช่น การใชข้อ้มูล วิเคราะห์การเกิดอุบติัเหตุรายต าแหน่ง (Location-base) เพื่อ

ออกแบบแนวทาง มาตรการ และผลกัดนันโยบาย เพื่อป้องกนัการเกิดเหตุ ณ ต าแหน่งจุดเกิดเหตุเดิมร่วมกนัจาก

หลายหน่วยงาน เช่น การก าหนดจุดตั้งด่านตรวจในการเกิดเหตุเดิม หรือการปรับเปล่ียนโครงสร้างเพื่อลดความ

เส่ียงในจุดท่ีเคยเกิดเหตุ 

• มีขอ้มูลสนบัสนุนขอ้เสนอแนะท่ีว่า “การออกขอ้ก าหนด/มาตรฐานยานพาหนะ ควรด าเนินการแบบเบด็เสร็จอยา่ง

เป็นระบบ เน่ืองจากมีผลกระทบต่อตน้ทุนการผลิตของผูป้ระกอบการ” 

• สนบัสนุนขอ้เสนอแนะ “จ าเป็นอย่างย่ิงตอ้งน าเทคโนโลยีมาใชก้บังานดา้นวิศวกรรมจราจรและดา้นการบงัคบัใช้

กฎหมาย รวมถึงให้สามารถเช่ือมโยงขอ้มูลระหว่างหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น กรมการขนส่งทางบกและหน่วยงาน

ดา้นจราจร” 

 

      ควำมเหมำะสมในกำรด ำเนินกำรเพือ่แก้ปัญหำ 
การศึกษาวิจยัน้ีมีความเหมาะสมต่อการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนของประเทศให้ดีขึ้น เน่ืองจาก

ใช้หลกัการบูรณาการตั้งแต่ระดบัพ้ืนท่ีอนัเป็นแหล่งก าเนิดขอ้มูลขึ้นไปจนถึงระดบัประเทศ  เน้นการออกแบบและพฒันา
ระบบข้อมูลและวิธีการน าข้อมูลไปใช้ ทั้ งในการวางแผน ออกนโยบาย บริหารจัดการทรัพยากรรวมถึงการติดตาม
ประเมินผลนโยบายความปลอดภยัทางถนนโดยฝ่ายบริหารดว้ย  

แผนการศึกษาวิจยัคร้ังน้ีจดัท าขึ้นเม่ือมีการน าขอ้มูลเบ้ืองตน้ของระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนและวิธีการบริหาร
ขอ้มูลของประเทศและของพ้ืนท่ีท่ีจะศึกษามาพิจารณาทบทวนร่วมกบัการใชห้ลกัวิชาการ แนวคิดและประสบการณ์ของผู ้
ร่วมศึกษาวิจยัซ่ึงประกอบดว้ยนกัวิชาการประจ าหน่วยงานท่ีรับผิดชอบเร่ืองขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนและคณะผูเ้ช่ียวชาญ
ดา้นความปลอดภยัทางถนนแลว้  
 
      ขอบเขตของงำนวิจัย 
ระดับพืน้ที ่
จุดศึกษาในระดบัพ้ืนท่ี ไม่นอ้ยกว่าจงัหวดัละ 10 จุดศึกษา อาทิ 

▪ สถานีต ารวจภูธร   
▪ ศูนยรั์บแจง้เหตุฉุกเฉิน 191 จงัหวดั  
▪ ส านกังานสาธารณสุขจงัหวดั  
▪ ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนนจงัหวดั  
▪ ศูนยรั์บแจง้เหตุและส่ังการปฏิบติัการแพทยฉุ์กเฉิน  
▪ หน่วยกูภ้ยั  
▪ ห้องฉุกเฉิน โรงพยาบาลในจงัหวดั  
▪ ทีมสอบสวนอุบติัเหตุ  
▪ บริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถจ ากดั  
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▪ ฝ่ายป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั  
▪ แพทยช์นัสูตร  
▪ แขวงทางหลวง แขวงทางหลวงชนบท  
▪ ส านกัทะเบียนทอ้งถ่ิน  
▪ ส านกังานขนส่งจงัหวดั  

มิติการศึกษาในระดบัพ้ืนท่ี ศึกษา ท าการศึกษาไม่นอ้ยกว่า 3 มิติ อาทิ 
▪ มิติการเก็บและบริหารจดัการขอ้มูล 
▪ มิติการน าขอ้มูลไปใชป้ระโยชน์ในพ้ืนท่ี 
▪ มิติดา้นนโยบายของรัฐในพ้ืนท่ี 
▪ มิติการจดัการของรัฐในพ้ืนท่ี 
▪ มิติการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน 

ระดับประเทศ 
จุดศึกษาหน่วยงานในระดบัอ านวยการ จะท าการศึกษาหน่วยงานผูรั้บผิดชอบทั้ง 6 เสาตามบทบาทความรับผิดชอบ ไม่นอ้ย
กว่า 8 หน่วยงาน ดงัตวัอยา่งต่อไปน้ี 

▪ กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั กระทรวงมหาดไทย 
▪ ส านกังานต ารวจแห่งชาติ 
▪ กรมขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 
▪ กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 
▪ กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
▪ สถาบนัการแพทยฉุ์กเฉินแห่งชาติ 
▪ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 
▪ หน่วยงานดา้นการวิจยั อาทิ ไทยโรดส์ ศูนยวิ์จยัอบุติัเหตุแห่งประเทศไทย (TARC) 
▪ หน่วยงานดา้นการสอบสวนอุบติัเหตุ อาทิ ส านกัระบาดวิทยา (หน่วย SRRT) 
▪ หน่วยงานสนบัสนุนป้องกนัอุบติัเหตจุราจร (สอจร.) 

 
 

      วิธีกำรวิจัยและขั้นตอนงำนต่ำง ๆ ของโครงกำรวิจัย 
โครงการน้ีมีระยะเวลาการด าเนินโครงการทั้งส้ิน 2 ปี 6 เดือน โดยจะน าเสนอแนวทางการด าเนินงานแยกเป็นระยะ โดย

แบ่งกิจกรรมหลกัออกเป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่ การด าเนินการระดบัพ้ืนท่ี และการด าเนินการระดบัประเทศ โดยทั้งสองกิจกรรม
หลกัจะด าเนินการคู่ขนานกนัเพื่อให้เกิดประสิทธิภาพในการศึกษาและการออกแบบท่ีครบคลุมครบถว้นขึ้น  

ระยะท่ี 1 : โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติฯ : ระยะศึกษา ออกแบบ พฒันาและทดสอบ
ตน้แบบระบบขอ้มูลเพื่อการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนและการสนบัสนุนปฏิบติัการระดบัพ้ืนท่ี และศึกษา
ความเป็นไปไดข้องกลไกระบบบริหารจดัการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ ; National Feasibility & Local 
Prototype) 
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1. กำรด ำเนินงำนระบบด้ำนข้อมูลและสำรสนเทศควำมปลอดภัยบนท้องถนนระดับพืน้ที่ 

1.1. วิเคราะห์และเปรียบเทียบลกัษณะร่วม ลกัษณะเฉพาะของพ้ืนท่ีท่ีท าการศึกษา เพื่อหาแนวคิดและโครงสร้างท่ีใช้
ในการออกแบบระบบให้มีความเป็นหน่ึงเดียวกนัหากแต่ยืดหยุน่ไปตามความเฉพาะของพ้ืนท่ี 

1.2. วิเคราะห์ช่องว่างการพฒันา ก าหนด Gap จดัท าขอ้เสนอ (Requirement) การพฒันาระบบขอ้มูลและสารสนเทศ
ดา้นความปลอดภยัทางถนนเพือ่การเปล่ียนแปลงบริบทท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต 

1.3. พฒันาระบบตน้แบบระดบัพ้ืนท่ี จากขอ้เสนอการออกแบบในปีก่อน พร้อมทดสอบและติดตั้งอยา่งน้อย 1 จงัหวดั
น าร่อง รวมถึงรวบรวมผลการประเมินและขอ้เสนอเพื่อการพฒันาในระยะต่อไป 

1.4. ลงพ้ืนท่ี เก็บขอ้มูลลกัษณะร่วม ลกัษณะเฉพาะ เพื่อพฒันาขอ้เสนอการออกแบบกลไกเพื่อขยายผลพร้อมทดลองใช้
งาน ให้เกิดการขยายผลในระดบัพ้ืนท่ีไม่นอ้ยกว่า 3 จงัหวดั โดยเลือกจงัหวดัท่ีมีศกัยภาพในดา้นการจดัการขอ้มูล
เพื่อการด าเนินงานป้องกนัอุบติัเหตุทางถนนแตกต่างกัน ดว้ยกลไกเครือข่ายความร่วมมือระหว่างรัฐ/เครือข่าย
เอกชน/โครงข่ายพลเมืองอาสาในระดบัพ้ืนท่ี 

1.5. ออกแบบและพฒันา หลกัสูตรการใชง้านระบบเพ่ือให้พ้ืนท่ีสามารถใชง้านและดูแลระบบไดด้ว้ยตนเอง และ
หลกัสูตรหรือกลไกการยกระดบัพ้ืนท่ีให้เป็นจงัหวดัพ่ีเล้ียงแม่ข่ายสามารถดูแลจงัหวดัลูกข่ายในอนาคตได ้

1.6. ด าเนินการอบรมตามหลกัสูตรและใหป้ฏิบติัการจริง ณ จุดปฏิบติังาน เพื่อประเมินความพร้อมของบคุลากรและ
รวบรวมความตอ้งการการปรับปรุงระบบเพ่ิมเติม 

1.7. ประชุมร่วมในระดบัพ้ืนท่ี เพ่ือประสานขอความร่วมมืออ านวยการพร้อมรายงานความกา้วหนา้เป็นระยะ 

2. กำรด ำเนินงำนด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนนระดับประเทศ 

2.1. ศึกษาทิศทางความปลอดภัยทางถนนของโลก อาทิ ทิศทางขององค์การอนามัยโลก องค์การสหประชาชาติ 
ธนาคารโลก (World Bank) ประเทศท่ีเป็นผูน้ าดา้นความปลอดภยัทางถนน รวมถึงประเทศท่ีก าลงัพฒันาความ
ปลอดภยัทางถนนท่ีมีลกัษณะร่วมกบัประเทศไทย เพื่อให้เห็นทั้งเป้าหมายในอนาคต และเกิดการเปรียบเทียบเพื่อ
การพฒันา (Benchmark)  

2.2. ทบทวนและถอดบทเรียนโครงการด้านการเก็บข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนท่ีเคยมีการพฒันา เพื่อเรียนรู้จุดแข็ง 
จุดอ่อน ช่องโหว่ของกลไกเดิม เพื่อใชใ้นการปิดจุดเส่ียงในการพฒันา 

2.3. น าผลการศึกษาในระดบัโลกและระดบัประเทศไปใชใ้นการออกแบบระบบขอ้มูลในระดบัพ้ืนท่ี รวมทั้งร่างจุด
เช่ือมต่อขอ้มูลระหว่างระบบขอ้มูลฯ ในระดบัพ้ืนท่ีกบัระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ 

2.4. ศึกษาความเป็นไปไดใ้นการพฒันารูปแบบ/กลไกระบบบริหารจดัการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ ทั้งใน
มิติดา้นเทคนิค ด้านการจดัการ ดา้นการด าเนินการ และด้านโครงสร้างการบริหาร เป็นตน้ เพื่อใช้ประกอบการ
ตดัสินใจแก่คณะกรรมการนโยบายการป้องกนัและลดอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติ และศูนยอ์  านวยความปลอดภยั
ทางถนนระดับประเทศ ในการก าหนดทิศทางของโครงสร้างระบบบริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน
ระดบัประเทศ 

2.5. เขา้พูดคุยกบัหน่วยงานเอกชน หรือหน่วยงานรัฐอนัอยู่นอกเหนือคณะกรรมการศูนยค์วามปลอดภยัทางถนน ท่ีมี
ศกัยภาพในการสนับสนุนระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือหาความร่วมมือ รวมทั้งพิจารณาโมเดลการใช้
ประโยชน์จากขอ้มูลท่ีเป็นไปได ้

2.6.  พฒันาขอ้เสนอการออกแบบโครงสร้างการบริหาร จัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ 
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ร่วมกบัหน่วยงานอ านวยการ ผ่านการวิเคราะห์ของผูเ้ช่ียวชาญในสาขาต่าง ๆ และระดมสมองร่วมกบัหน่วยงาน
อ านวยการ อาทิ ดา้นการจดัการโครงสร้างองคก์ร การบริหารความเส่ียง การวางกลยทุธ์ระดบัประเทศ เป็นตน้ 

2.7. ประเมินทางเลือก/ประชุมแลกเปล่ียน/ระดมสมองเพื่อแสวงหาทางออกร่วมกนักบัหน่วยงานระดบัอ านวยการท่ี
เก่ียวขอ้งเพื่อให้อนุมติัเตรียมการเช่ือมโยงขอ้มูลให้สามารถเช่ือมโยงไดต้ั้งแต่ระดบัจงัหวดั 

2.8. พฒันาขอ้เสนอการออกแบบมาตรฐานการเช่ือมต่อขอ้มูลระดบัหน่วยงาน อนัประกอบดว้ยรายการขอ้มูล รูปแบบ
การน าส่งขอ้มูล วิธีส่ง และขอ้ก าหนดความปลอดภยัในการส่งขอ้มูล 

2.9. ประชุมรายงานสถานการณ์ความคืบหนา้ กบัคณะกรรมการขบัเคล่ือนยทุธศาสตร์การบูรณาการขอ้มูลอุบติัเหตุทาง
ถนน เพื่อหาความร่วมมือ และปรับกลยทุธ์การบูรณาการขอ้มูลระหว่างกระทรวงไดร้าบร่ืนและบรรลุผล 

 

ระยะท่ี 2 : โครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติฯ : ระยะจดัตั้งโครงสร้างงานบริหารขอ้มูล
อุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ พร้อมเช่ือมโยงและขยายผลระบบขอ้มูลระดบัพ้ืนท่ี (National Setup NRSIM Unit & 
Local Full-scale implementation) 

1. กำรด ำเนินงำนระบบด้ำนข้อมูลและสำรสนเทศควำมปลอดภัยบนท้องถนนระดับพืน้ที่ 

1.1 ปรับปรุงระบบสารสนเทศ และวิธีการพฒันาศกัยภาพบุคลากรให้สามารถใชง้านระบบไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
ขยายผล สู่หน่วยงานในจงัหวดัน าร่อง รวมกนัไม่นอ้ยกว่า 3 จงัหวดัน าร่อง (จ านวนจงัหวดัน าร่องเพ่ิมเติม อาจมี
จ านวนมากกว่าน้ี  ขึ้นอยูก่บัความพร้อมของบคุลากร โครงสร้างพ้ืนฐาน และระบบในจงัหวดัน าร่องท่ีจะเขา้ร่วม)  

1.2 ทดสอบการเช่ือมต่อขอ้มูลระหว่างระดบัพ้ืนท่ีและระบบขอ้มูลส่วนกลาง 
1.3 ออกแบบระบบการถ่ายโอนองคค์วามรู้ และท าการอบรมถ่ายโอน ในลกัษณะ Train The Trainer เพือ่ให้ระดบั

พ้ืนท่ีสามารถท่ีจะใชง้าน/บริหารจดัการ และบ ารุงรักษา ระบบขา้งตน้ไดด้ว้ยตนเอง ผา่นการประชุมเชิงปฏิบติัการ 

1.4 ร่วมกับ ภาครัฐ และภาคเอกชน/ภาคพลเมืองในการขยายผลให้เกิดการน าระบบระดับพ้ืนท่ีไปขยายผลใน
ระดบัประเทศ  

• การถ่ายโอนองคค์วามรู้ ทั้งแบบ Train the Trainer  

• Improve Trainer to Mentor 

• For Public by Public  

• Set & Stimulate by Citizen & Government  

เพื่อยกระดบัศกัยภาพของ พ้ืนท่ีให้แขง็แรงขึ้น เพ่ือให้เป็นส่วนส าคญัในการขยายผลสู่จงัหวดัขา้งเคียง ดว้ยตนเอง
ผา่นการจดัประชุมเชิงปฏิบติัการ และการจดัท าประชาพิจารณ์ในระดบัประเทศ 

2. กำรด ำเนินงำนด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนนระดับประเทศ 

2.1 พฒันา ขอ้เสนอการออกแบบ เพ่ือการจดัตั้ง  หน่วยงาน หรือโครงสร้างงาน หรือ กลไก เพื่อให้ประเทศมี
โครงสร้างงานท่ีท าหนา้ท่ีรับผิดชอบภารกิจดา้น National Road Safety information Management ; NRSIM 
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2.2 ถ่ายโอนองคค์วามรู้และเตรียมความพร้อมแก่หน่วยงาน หรือบคุลากรท่ีคาดว่าจะมีศกัยภาพและมีหนา้ท่ีรับผิดชอบ
ในการประสานงานและอ านวยการ ตามขอ้เสนอโครงสร้างขา้งตน้ 

2.3 เร่ิมด าเนินการประชาสัมพนัธ์ สร้างความตระหนกัและความเขา้ใจในบทบาทหนา้ท่ีของหน่วยงานนั้น ๆ ภายใต้
กลไกการบริหารขอ้มูลอุบติัเหตทุางถนนระดบัประเทศท่ีร่างไว ้

     อุปกรณ์กำรวิจัย หรือ เทคโนโลยีท่ีจะน ำมำใช้ในโครงกำร 
 รายการครุภณัฑแ์ละเทคโนโลยีท่ีจะน ามาใชใ้นโครงการเพื่อการวิจยัท่ีจะน ามาใชใ้นโครงการเพื่อพฒันาและ
ทดสอบระบบ หลงัส้ินสุดโครงการ จะส่งมอบครุภณัฑใ์ห้หน่วยงานรัฐใชป้ระโยชนต์่อไป มีรายการ ดงัน้ี 

รายการ จ านวน หน่วย 

ค่าฮาร์ดแวร์ส าหรับทดสอบระบบและใชง้านจริง (Test and production server) 

ค่าเคร่ืองคอมพิวเตอร์แม่ข่าย 3 เคร่ือง 

ค่าตูส้ าหรับติดตั้งเคร่ืองแมข่่ายชนิด Blade (Enclosure/Chasis) 1 ตู ้

ค่าเช่าระบบจดัเก็บ log file ระบบเครือข่าย 12 เดือน 

ค่าอุปกรณ์ป้องกนับุกรุกเวบ็ไซต ์ 1 ช้ิน 

ค่าอุปกรณ์กระจายสัญญาณ (L2 Switch) 2 ชุด 

คา่อุปกรณ์กระจายสัญญาณ (L3 Switch) 1 ชุด 

ค่าอุปกรณ์คน้หาเส้นทางเครือข่าย (Router) 1 เคร่ือง 
ค่าอุปกรณ์กระจายการท างานส าหรับเคร่ืองคอมพิวเตอร์แมข่่าย (Server Load 
Balancer) 1 เคร่ือง 

ค่าเช่าระบบ Cloud Server ประมวลผลขอ้มูล 36 เดือน-บญัชี 

ค่าชุดโปรแกรมระบบปฏิบติัการส าหรับเคร่ืองคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) 3 ชุด 

เคร่ืองคอมพิวเตอร์โนต้บุ๊ก ส าหรับงานประมวลผล 3 เคร่ือง 
 
 
      ประสบกำรณ์ทีผ่่ำนมำ 
 เน่ืองจากโครงการน้ีมีลกัษณะเป็นการศึกษาวิจยัเพื่อพฒันาระบบ และการมุ่งเน้นทั้งระดบัพ้ืนท่ีและระดบัประเทศ 
ซ่ึงมีบริบทการรับรู้และใชข้อ้มูลและสารสนเทศท่ีแตกต่างกนั ท าให้ตอ้งใชฐ้านความรู้วิชาการ และประสบการณ์ตรงในการ
ท างานตามระบบท่ีเป็นอยูจ่ริง ตอ้งเร่ิมจากสภาพการท างานจริงในทุกระดบัตามระบบท่ีมีอยูใ่นขณะน้ี รวมทั้งตอ้งอาศยัการ
มีส่วนร่วมของบุคลากรประจ าหน่วยงานรวมถึงตวับุคคลในภาคประชาชนท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุทางถนน ทั้งในระดบัพ้ืนท่ี
และในระดบัประเทศ 

คณะผูศึ้กษาวิจยัของโครงการน้ี ทั้งผูบ้ริหารโครงการ (สังกดักองป้องกนัการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค) และคณะ
ผูเ้ช่ียวชาญ (สังกดักรมควบคุมโรค คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั และบริษทัเอช แล็บ จ ากัด) เป็นผูมี้
ฐานความรู้และประสบการณ์ตรงในการท างานตามระบบการรายงานอุบติัเหตุทางถนนท่ีใชอ้ยู่จริง  และ/หรือเป็นผูมี้หนา้ท่ี
รับผิดชอบโดยตรงหรือท างานเก่ียวขอ้งกบัการออกค าแนะน าทางวิชาการ และ/หรือจดัท านโยบายและแผนงานป้องกัน
อุบติัเหตุทางถนน รวมทั้งเคยมีส่วนร่วมในงานศึกษาวิจยัและพฒันาในดา้นน้ีในหลายกรณี จึงมีความเหมาะสมแลว้ท่ีจะรับ
หนา้ท่ีในโครงการนี 
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ผลการด าเนินงานท่ีผา่นมา 

 

ก่อนน าเสนอโครงการ คณะท างานไดด้ าเนินงานศึกษาและพฒันาขอ้เสนอแนะเพื่อพฒันาระบบบูรณาการขอ้มูล
การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (ข้อมูล 3 ฐาน) โดยมีกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข เป็นผูด้  าเนินงานหลัก 
ร่วมกบัอีกหลายหน่วยงาน อาทิ แผนความร่วมมือองคก์ารอนามยัโลกร่วมกบัรัฐบาลไทย(WHO-RTG) คณะอนุกรรมการ
ดา้นการบริหารจดัการขอ้มูลและติดตามประเมินผล ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน และหน่วยงานท่ีร่วมบูรณาการ
ขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน ไดแ้ก่ ส านกังานต ารวจแห่งชาติ กระทรวงสาธารณสุข และบริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ
จ ากดั และภาคีเครือข่าย หน่วยงานดา้นอุบติัเหตุทางถนนอ่ืน ๆ โดยไดด้ าเนินงานทั้งส้ิน 3 ระยะ แบ่งเป็น ระยะศึกษาระบบ
ระดับประเทศเดิมและพฒันาข้อเสนอแนะเพื่อการพฒันาระบบระยะส้ัน ระยะศึกษาและออกแบบการใช้ประโยชน์จาก
ขอ้มูล 3 ฐาน และระยะศึกษาสถานการณ์ในระดบัพ้ืนท่ีเพื่อเตรียมความพร้อมในการพฒันาระบบในระยะยาว โดยทั้ง 3 
ระยะมีขอ้สรุปโดยคร่าว ดงัน้ี 

1. ระยะศึกษาระบบระดับประเทศเดิมและพฒันาข้อเสนอแนะเพื่อการพฒันาระบบระยะส้ัน ด าเนินงานภายใน
โครงการศึกษาและออกแบบการเช่ือมโยงฐานขอ้มูลต่อยอดจากระบบขอ้มูลสามฐานการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทาง
ถนน (Quickwin 1) ไดมี้การเขา้พูดคุยกบั 5 หน่วยงานในระบบ ไดแ้ก่ ส านกังานต ารวจแห่งชาติ(CRIMES) ส านกั
โรคไม่ติดต่อ(เดิม) กรมควบคุมโรค(3 ฐาน) กองยุทธศาสตร์และแผนงาน(มรณบตัรและ 43 แฟ้ม) ส านักงานปลดั 
กระทรวงสาธารณสุข สถาบนัการแพทยฉุ์กเฉินแห่งชาติ (ITEMS) บริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถจ ากดั 
(E-Claim) ศึกษาและวิเคราะห์ระบบ ทั้งในดา้นคุณภาพขอ้มูล พฒันาขอ้เสนอแนะดา้นการท าความสะอาดขอ้มูล 
และดา้นความยัง่ยืนของระบบ พฒันาขอ้เสนอแนะในการจดัท า Memorandum of Understanding (MOU) ระหว่าง
หน่วยงานขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน น าไปสู่การผลกัดนัจนเกิดการลงนามใน บนัทึกขอ้ตกลง ความร่วมมือในการ
ด าเนินงานบูรณาการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระหว่างหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ในการประชุมศูนยอ์  านวยการความ
ปลอดภยัทางถนน วนัท่ี 27 ธันวาคม 2561 โดยหน่วยงานท่ีร่วมลงนาม ได้แก่ กระทรวงคมนาคม กระทรวง
สาธารณสุข ส านกังานต ารวจแห่งชาติ สถาบนัการแพทยฉุ์กเฉินแห่งชาติ บริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ
จ ากดั โดยมีกรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั กรมควบคุมโรค กรมทางหลวง กรมการขนส่งทางบก กรมทาง
หลวงชนบท และผูแ้ทนองคก์ารอนามยัโลกประจ าประเทศไทย เป็นพยาน 

2. ระยะศึกษาและออกแบบการใช้ประโยชน์จากข้อมูล 3 ฐาน ด าเนินงานภายในโครงการศึกษาและออกแบบการ
เช่ือมโยงฐานขอ้มูลต่อยอดจากระบบบูรณาการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน พร้อมจดัท าแนวทางการวิเคราะห์ขอ้มูล
เพ่ือเพ่ิมมิติการวิเคราะห์ประกอบการรายงานผลในระดบัประเทศ (Quick win 2) ไดมี้การเขา้พูดคุยกบัหน่วยงาน
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ดา้นความปลอดภยัทางถนนระดบัประเทศ ศึกษาและท าความเขา้ใจถึงความตอ้งการขอ้มูลจากขอ้มูลบูรณาการฯ 
(ขอ้มูล 3 ฐาน) ประกอบการด าเนินงานดา้นความปลอดภยั 

3. ระยะศึกษาสถานการณ์ในระดบัพ้ืนท่ีเพ่ือเตรียมความพร้อมในการพฒันาระบบในระยะยาว ด าเนินงานภายใต้
โครงการพฒันาความปลอดภยัของการใชร้ถใชถ้นนผา่นการขบัเคล่ือนดว้ยระบบบูรณาการและการบริหารขอ้มูล
ระดบัพ้ืนท่ี ระยะศึกษาสถานการณ์การด าเนินการดา้นขอ้มูลและการขบัเคล่ือนงานความปลอดภยับนทอ้งถนนใน
พ้ืนท่ีน าร่อง และโครงการศึกษากลไกการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนในระดบัพ้ืนท่ี เพ่ือพฒันาระบบ
บริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน ได้ศึกษาสถานการณ์ในระดับพ้ืนท่ีทั้ งในด้านการบริหารจดัการความ
ปลอดภยัทางถนนและดา้นการจดัการขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนในพ้ืนท่ี ไดล้งศึกษาทั้งหมด 2 จงัหวดั จงัหวดัละกว่า 
12 หน่วยงาน ทั้งศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนนจงัหวดัและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง เพื่อท าความเข้าใจ
สถานการณ์ปัจจุบัน โดยได้รับการยืนยนัความเข้าใจจากศูนยอ์  านวยการความปลอดภัยทางถนนจงัหวัดแล้ว 
ก าหนดความตอ้งการของระบบ และร่างแบบระบบในระดบัจงัหวดั  

จากการด าเนินงาน 3 ระยะท่ีผ่านมา ท าให้คณะท างานเล็งเห็นถึงช่องว่างในการพฒันาระบบ จึงไดร้วบรวมผลการศึกษาท่ี
ผ่านมา ออกแบบโครงการเพื่อพัฒนาระบบในระยะยาวท่ีมีความยัง่ยืน โดยได้ผ่านการพิจารณา ให้ความเห็น ให้
ขอ้เสนอแนะ จากภาคีเครือข่าย หน่วยงานความปลอดภยัทางถนน โดยคณะท างานไดร้วมรวบความเห็นและขอ้เสนอแนะ 
จดัท าเป็นโครงการพฒันาระบบบริหารขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติ ผ่านการพฒันาแบบบูรณาการจากพ้ืนท่ีปฏิบติังาน 
สู่การบริหารระดับนโยบาย เพื่อการสนับสนุนการตัดสินใจ และผลกัดันนโยบายความปลอดภัยทางถนนอย่างมุ่งเน้น
ผลลัพธ์ ซ่ึงได้รับความเห็นชอบจากคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการข้อมูลและการติดตามประเมินผล ศูนย์
อ านวยการความปลอดภยัทางถนน และไดรั้บขอ้เสนอแนะให้ขอรับทุนจากกองทุนเพือ่ความปลอดภยัทางถนน เพื่อด าเนิน
โครงการน้ี 

      หลักฐำนอ้ำงอิง 
 ไม่มี 
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     ระยะเวลำกำรศึกษำวิจัยและแผนกำรด ำเนินงำน 
 

ตารางแสดงระยะเวลาและแผนในการด าเนินงานของโครงการ ตามเอกสารแนบทา้ย 
 
      กำรติดตำมและรำยงำนควำมก้ำวหน้ำ 
 กำรน ำเสนอรำยงำนผลกำรศึกษำ ภำยในระยะเวลำท่ีก ำหนด มีดงันี ้

รายละเอียด ก าหนดเวลาส่งรายงาน รายละเอียดของกิจกรรมท่ีจะส่ง 
จดัท า TOR เดือนท่ี 1 ลงนามในสัญญาระหว่างกรมควบคุมโรคกบัท่ีปรึกษา 
จดัซ้ือจดัจา้ง เดือนท่ี 2 - เดือนท่ี 5 

งวดท่ี 1 ภายในเดือนท่ี 1 นบัถดัจากวนัท่ีลง
นามในสัญญา 

ส่งรายงานเร่ิมงานตน้การศึกษา (Inception Report)  
จ านวน 30 ชุดประกอบดว้ย 

 
แผนการด าเนินงานท่ีแสดงรายละเอียดอยา่งชดัเจน 
ไดแ้ก่ วิธีการศึกษา ขั้นตอนการด าเนินงาน และวิธีการ
เก็บขอ้มูล ระบุรายละเอียดกรอบการด าเนินงาน
ระยะเวลาการด าเนินงาน ขอ้มูลบคุลากรท่ีร่วมงานใน
โครงการ 

งวดท่ี 2 ภายในเดือนท่ี 8 นบัถดัจากวนัท่ีลง
นามในสัญญา 

ส่งรายงานความกา้วหนา้คร้ังท่ี 1 (Progress Report 1) 
จ านวน 30 ชุดประกอบดว้ย 

 
ผลการศึกษาทิศทางและแนวโน้มการพฒันาด้านความ
ปลอดภยัทางถนนของโลก 
ผลการศึกษาความตอ้งการของหน่วยงาน 6 เสาหลกั ใน
การเก็บขอ้มูลและใช้งานขอ้มูลอุบัติเหตุทางถนน เพื่อ
เป็นปัจจยัประกอบการออกแบบระบบข้อมูลอุบัติเหตุ
ทางถนนระดบัพ้ืนท่ี 

งวดท่ี 3 ภายในเดือนท่ี 16 นบัถดัจากวนัท่ี
ลงนามในสัญญา 

ส่งรายงานความก้าวหน้าคร้ังท่ี 2 (Progress Report 2) 
จ านวน 30 ชุด ประกอบดว้ย 
 
ผลการศึกษาสถานการณ์การบ ริหารจัดการความ
ปลอดภยัทางถนนในมิติต่างๆ การก าหนด Gap ในมิติ
ต่างๆ พร้อมขอ้เสนอแนะในการพฒันาเพื่อรองรับ Gap 
ดังกล่าว และการเปล่ียนแปลงบริบทท่ีจะเกิดขึ้ นใน
อนาคต เพ่ือเป็นข้อมูลตั้ งต้นในการออกแบบระบบ
ขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัพ้ืนท่ี 
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รายละเอียด ก าหนดเวลาส่งรายงาน รายละเอียดของกิจกรรมท่ีจะส่ง 
งวดท่ี 4 ภายในเดือนท่ี 24  นบัถดัจากวนัท่ี

ลงนามในสัญญา 
ส่งรายงานความก้าวหน้าคร้ังท่ี 3 (Progress Report 3) 
จ านวน 30 ชุด ประกอบดว้ย 
 
การก าหนด Gap ในมิติต่างๆ พร้อมขอ้เสนอแนะในการ
พฒันาเพื่อรองรับ Gap ดังกล่าว และการเปล่ียนแปลง
บริบทที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ท่ีใชป้ระกอบการออกแบบ
ระบบบริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนในระดับ
พ้ืน ท่ี  ข้อ เสนอการออกแบบมาตรฐานข้อมูลและ
มาตรฐานการเช่ือมโยง/เช่ือมต่อขอ้มูลระดบัหน่วยงาน 
ด้านอุบัติเหตุทางถนน เพื่อเป็นแบบมาตรฐานในการ
เช่ือมโยงระบบขอ้มูลอุบัติเหตุทางถนนในระดับพ้ืนท่ี 
เป็นระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ ท่ี
หน่วยงานสามารถเช่ือมโยงและเช่ือมต่อขอ้มูลได ้

งวดท่ี 5 ภายในเดือนท่ี 30  นบัถดัจากวนัท่ี
ลงนามในสัญญา 

ตรวจรับรายงานฉบับสมบูรณ์  (Final Report) รายงาน
สรุปผูบ้ริหาร (ฉบบัภาษาไทยและภาษาองักฤษ) จ านวน 
30 ชุด CD-ROM บนัทึกขอ้มูล จ านวน 30 ชุด พร้อมวีดี
ทศัน์ น าเสนอโครงการ โดยมีเน้ือหาโครงการครบถว้น 
สมบูรณ์ ตรงตามท่ีระบุไวใ้นขอบเขตการด าเนินงาน 

ตรวจรับโครงการ เดือนท่ี 36  
สรุปปิดโครงการ เดือนท่ี 37  
 
      ตวัช้ีวัดผลส ำเร็จระดับผลผลิต 
 ผลผลิต:  

1. ผลการศึกษาทิศทางและแนวโนม้การพฒันาดา้นความปลอดภยัทางถนนของโลก เพื่อใชส้ าหรับการออกแบบ

ระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนท่ีรองรับการใชป้ระโยชน์จากขอ้มูลเพื่อบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนน

ตามทิศทางและแนวโนม้การพฒันาความปลอดภยัทางถนนของโลก 

2. ผลการศึกษาความตอ้งการของหน่วยงาน 6 เสาหลกั ในการเก็บขอ้มูลและใชง้านขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน เพื่อ

เป็นหน่ึงในองค์ประกอบการออกแบบระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพื่อให้ระบบสอดคล้องกับความ

ตอ้งการของหน่วยงาน 6 เสาหลกั 

3. ผลการศึกษาสถานการณ์การบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนในมิติต่างๆ ดงัต่อไปน้ีเป็นอยา่งนอ้ย 

 

ด้ำนปริมำณ: เกิดการขยายผลในระดบัพ้ืนท่ี ไม่น้อยกว่า 5 จงัหวดั  ดว้ยกลไกเครือข่ายความร่วมมือระหว่าง รัฐ-
เครือข่ายเอกชน/โครงข่ายพลเมืองอาสาในระดบัพ้ืนท่ี  พร้อมรายงานสถานการณ์ดา้นขอ้มูลและการจดัการความปลอดภยั
ทางถนน ไม่นอ้ยกว่า 5 จงัหวดั ขา้งตน้ 
 ด้ำนคุณภำพ:  

1. เกิดขอ้เสนอการออกแบบมาตรฐานข้อมูลและมาตรฐานการเช่ือมโยง/เช่ือมต่อขอ้มูลระดบัหน่วยงาน ดา้น

อุบติัเหตุทางถนน เพื่อเป็นแบบมาตรฐานในการเช่ือมโยงระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนในระดบัพ้ืนท่ี เป็น
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ระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ ท่ีหน่วยงานสามารถเช่ือมโยงและเช่ือมต่อขอ้มูลได ้

2. เกิดขอ้เสนอความเป็นไปได ้ในการพฒันารูปแบบ/กลไก/ระบบการบริหารจดัการ ขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน

ระดบัประเทศ เพื่อใชส้ าหรับพฒันาต่อยอดเป็นแบบโครงสร้าง/กลไก การบริหารจดัการขอ้มูลอุบติัเหตุทาง

ถนนระดบัประเทศ เพื่อให้ประเทศมีและใชข้อ้มูลอุบติัเหตุทางถนนไดอ้ยา่งย ัง่ยืน 

 

      ผลทีค่ำดว่ำจะได้รับจำกกำรด ำเนินกำรตำมโครงกำร 
ระยะท่ี 1 

1) ผลการศึกษาทิศทางและแนวโนม้การพฒันาดา้นความปลอดภยัทางถนนของโลก 
2) ผลการศึกษาความตอ้งการของหน่วยงาน 6 เสาหลกั ในการเก็บขอ้มูลและใชง้านขอ้มูลอบุติัเหตุทางถนน 
3) ผลการศึกษาสถานการณ์การบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนในมิติต่างๆ ดงัต่อไปน้ีเป็นอยา่งนอ้ย 

• มิติการเก็บและบริหารจดัการขอ้มูล 
• มิติการน าขอ้มูลไปใชป้ระโยชน์ในพ้ืนท่ี 
• มิติดา้นนโยบายของรัฐในพ้ืนท่ี 
• มิติการจดัการของรัฐในพ้ืนท่ี 
• มิติการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน 

4) การก าหนด Gap ในมิติต่างๆ พร้อมข้อเสนอแนะในการพฒันาเพื่อรองรับ Gap ดังกล่าว และการเปล่ียนแปลง
บริบทท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต 

5) รายงานผลการศึกษาความเป็นไปได ้ในการพฒันารูปแบบ/กลไก/ระบบการบริหารจดัการ ขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน
ระดบัประเทศ 

6) รายงานขอ้เสนอการออกแบบมาตรฐานขอ้มูลและมาตรฐานการเช่ือมโยง/เช่ือมต่อข้อมูลระดบัหน่วยงาน ดา้น
อุบติัเหตุทางถนน 

7) ระบบตน้แบบระดบัพ้ืนท่ี  พร้อม รายงานผลการทดสอบและติดตั้ง 2 จงัหวดัน าร่อง 
8) รายงานขอ้เสนอการออกแบบโครงสร้างการบริหารจดัการขอ้มูลอบุติัเหตุทางถนนระดบัประเทศ ในมิติ 

โครงสร้างการเช่ือมโยง โครงสร้าง การด าเนินการ กระบวนการ/วิธีการท างาน เป็นตน้ 
 

ระยะท่ี 2 
1) ระบบขอ้มูลระดบัพ้ืนท่ี ท่ีไดรั้บการปรับปรุงแลว้เสร็จ 
2) ขอ้เสนอ แผน หรือ รูปแบบ หรือ วิธีการในการขยายผล เพ่ือการติดตั้งระบบ ขอ้มูลพ้ืนท่ีในระดบัประเทศต่อไป 
3) รายงานการถ่ายโอนองคค์วามรู้ ทั้งแบบ + Train the Trainer + Improve Trainer to Mentor + For Public by Public 

+ Set & Stimulate by Citizen & Government เพื่อ ยกระดบัศกัยภาพของ พ้ืนท่ีให้แขง็แรงขึ้น เพ่ือให้เป็นส่วน
ส าคญัในการขยายผลสู่จงัหวดัขา้งเคียงดว้ยตนเอง 

4) รายงานการขยายผลการน าระบบระดบัพ้ืนท่ีไปขยายผลในระดบัประเทศ 
5) รายงานผลการทดลองใชต้ามขอ้เสนอ การออกแบบกลไกเพื่อการขยายผล พร้อมทดลองใชง้าน ใหเ้กิดการขยาย

ผลในระดบัพ้ืนท่ี ไม่นอ้ยกว่า 3 จงัหวดั  ดว้ยกลไกเครือข่ายความร่วมมือระหว่าง รัฐ-เครือข่ายเอกชน/โครงข่าย
พลเมืองอาสาในระดบัพ้ืนท่ี  พร้อมรายงานสถานการณ์ดา้นขอ้มูลและการจดัการความปลอดภยัทางถนน ไม่นอ้ย
กว่า 3 จงัหวดั ขา้งตน้ 

6) ตน้แบบระบบบริหารขอ้มูลระดบัประเทศ 
7) รายงานผลการทดสอบการเช่ือมต่อขอ้มูลระหว่างส่วนกลางและระดบัพ้ืนท่ี 
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8) รายงานขอ้เสนอการออกแบบ เพ่ือการจดัตั้ง หน่วยงาน หรือโครงสร้างงาน หรือ กลไก อ่ืนใด เพื่อให้ประเทศมี
โครงสร้างงานท่ีท าหนา้ท่ีรับผิดชอบภารกิจดา้น National Road Safety information Management ; NRSIM 

9) รายงานผลการถ่ายโอนองคค์วามรู้และเตรียมความพร้อมแก่หน่วยงาน หริือ บคุลากรท่ีคาดว่าจะมีศกัยภาพและมี
หนา้ท่ีรับผิดชอบในการประสานงานและอ านวยการ ตามขอ้เสนอโครงสร้างขา้งตน้ 

 
      รำยละเอียดค่ำใช้จ่ำย 
 งบประมาณท่ีขอรับจดัสรรจากกองทุนฯ  ในระยะเวลา 3 ปี 1 เดือน (37 เดือน)  เป็นเงินทั้งส้ิน…69,521,960 ….
บาท  โดยแบ่งได ้  

ตารางแสดงงบประมาณค่าใชจ้่ายท่ีใชใ้นการด าเนินงานตามโครงการ 
รายการ จ านวนเงิน 

• ค่าจา้งบคุลากรหลกั 24,657,500 

• ค่าจา้งบคุลากรสนบัสนุน 23,940,000 

• ค่าใชจ้่ายตรง 16,330,460 

• ค่าครุภณัฑ ์ 4,594,000 

รวม 69,521,960 

 
 
      แผนกำรใช้จ่ำยเงินของโครงกำร 

คา่ใชจ้่ายในการด าเนินงานตามโครงการ 

งวดท่ี รายการท่ีเบิก – จ่าย จ านวนเงิน (บาท) ร้อยละ เง่ือนไข 
งวดท่ี  1 • ค่าบุคคลากร 

• คา่บุคลากรสนบัสนุน 
• ค่าใชจ้่ายตรง 
• ค่าครุภณัฑ ์

         3,698,625  
         3,591,000  
         2,449,569  
            689,100  

 

15 ภายในเดือนท่ี 1 นบัถดัจากวนัท่ีลงนาม
ในสัญญา 

รวม  10,428,294   
งวดท่ี  2 • ค่าบุคคลากร 

• ค่าบุคลากรสนบัสนุน 
• ค่าใชจ้่ายตรง 
• ค่าครุภณัฑ ์

       6,164,375 
       5,985,000 
       4,082,615 
       1,148,500 

 

25 ภายในเดือนท่ี 8 นบัถดัจากวนัท่ีลงนาม
ในสัญญา 

รวม  17,380,490   
งวดท่ี  3 • คา่บุคคลากร 

• ค่าบุคลากรสนบัสนุน 
• ค่าใชจ้่ายตรง 
• ค่าครุภณัฑ ์

     8,630,125  
     8,379,000  
     5,715,661  
     1,607,900   

35 ภายในเดือนท่ี 16 นบัถดัจากวนัท่ีลง
นามในสัญญา 

รวม  24,332,686   
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งวดท่ี รายการท่ีเบิก – จ่าย จ านวนเงิน (บาท) ร้อยละ เง่ือนไข 
งวดท่ี 4 • คา่บุคคลากร 

• คา่บุคลากรสนบัสนุน 
• ค่าใชจ้่ายตรง 
• ค่าครุภณัฑ ์

        3,698,625  
        3,591,000  
        2,449,569  
           689,100   

15 ภายในเดือนท่ี 24 นบัถดัจากวนัท่ีลง
นามในสัญญา 

รวม  10,428,294   
งวดท่ี 5 • ค่าบุคคลากร 

• ค่าบุคลากรสนบัสนุน 
• ค่าใชจ้่ายตรง 
• ค่าครุภณัฑ ์

     2,465,750  
     2,394,000  
     1,633,046  
        459,400   

10 ภายในเดือนท่ี 30 นบัถดัจากวนัท่ีลง
นามในสัญญา 

รวม  6,952,196   
รวม 5 งวด  69,521,960   

 
      องค์กรและกำรบริหำร 
 ก.  เจา้ของโครงการ กรมควบคุมโรค 
      ผูอ้  านวยการโครงการ แพทยห์ญิงศศิธร ตั้งสวสัด์ิ 
    ต าแหน่ง ผูอ้  านวยการกองป้องกนัการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค 
 ข.  องคก์รท่ีเก่ียวขอ้ง 
 •  ดา้นเทคนิค กรมควบคุมโรค คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั และบริษทั เอช แลบ็ จ ากดั 
 •  ดา้นวิจยัพฒันา กรมควบคุมโรค คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั และบริษทั เอช แลบ็ จ ากดั 
 ค.  รายละเอียดเก่ียวกบัขั้นตอนและแนวทางในการบริหารโครงการ 

• เน่ืองจากเป็นโครงการวิจัยท่ีต้องใช้ความรู้ความช านาญแบบสหวิชาชีพ (multidisciplinary expertise) จึง
จ าเป็นตอ้งมีการจดัตั้งคณะท่ีปรึกษาของโครงการขึ้นคณะหน่ึง ประกอบดว้ยนกัวิชาการและผูแ้ทนจากองคก์ร
ต่าง ๆ ท่ีร่วมศึกษาวิจัยในคร้ังน้ี เพื่อให้ค  าแนะน าทั้ งในทางวิชาการและการบริหารจัดการโครงการต่อ
ผูอ้  านวยการโครงการ และผูจ้ดัการโครงการภาคสนาม องคป์ระกอบและหน้าท่ีและอ านาจโดยละเอียดของ
คณะท่ีปรึกษาของโครงการจะไดจ้ดัท าขึ้นภายหลงัจากท่ีโครงการไดรั้บการจดัสรรงบประมาณสนบัสนุนแลว้ 

 ง.  แผนผงัแสดงความสัมพนัธ์ขององคก์รและการบริหารองคก์ร และผูรั้บผิดชอบในแต่ละสายงาน   
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ผู้อ ำนวยกำรโครงกำร 

และผู้จัดกำรโครงกำร 

 

โครงกำรพฒันำระบบริหำรข้อมูลอุบัติเหตุทำงถนนแห่งชำตฯิ 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการพฒันา
ระบบงาน (2) 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นวิศวกรรม
จราจรและความปลอดภยั 

(2) 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นงานอุบติัเหตุ
ทางถนน 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการออกแบบ
ระบบสารสนเทศ 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการพฒันา
ระบบสารสนเทศ 

ผู้เช่ียวชำญด้ำน
ระบบข้อมลูสุขภำพ 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการออกแบบ
ระบบงาน 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นระบบขอ้มูล
อุบติัเหตุทางถนน 

ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการบริหาร
ความเส่ียง 

คณะทีป่รึกษำ 
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ระยะเวลำกำรศึกษำวิจัยและแผนกำรด ำเนินงำน 
ตารางแสดงระยะเวลาและแผนในการด าเนินงานของโครงการ 

กิจกรรม ระยะเวลำ 2 ปี 6 เดือน 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 

การด าเนินงานจดัซ้ือจดัจา้ง                                      
การด าเนินงานระดบัพ้ืนท่ี 
1. วิ เค ร าะห์ แ ล ะ เป รี ยบ เที ยบ ลัก ษณ ะ ร่วม 

ลกัษณะเฉพาะของพ้ืนท่ีท่ีท าการศึกษา เพ่ือหา
แนวคิดและโครงสร้างท่ีใช้ในการออกแบบ
ระบบให้มี ความเป็นห น่ึงเดียวกันห ากแต่
ยืดหยุน่ไปตามความเฉพาะของพ้ืนท่ี  

                                     

2. วิเคราะห์ช่องว่างการพัฒนา ก าหนด Gap และ 
จดัท าขอ้เสนอ (Requirement) การพฒันาระบบ
ข้อมูลและสารสนเทศด้านความปลอดภัยทาง
ถนนเพื่อการเปลี่ยนแปลงบริบทท่ีจะเกิดขึ้นใน
อนาคต 

                                     

3. พฒันาระบบตน้แบบระดบัพ้ืนท่ี พร้อมทดสอบ
และติดตั้งอย่างน้อยท่ี 2 จงัหวดัน าร่อง รวมถึง
รวบรวมผลการประเมินและข้อเสนอเพ่ือการ
พฒันาในระยะต่อไป 

                                     

4. ลงพ้ืนท่ี เก็บขอ้มูลลกัษณะร่วม ลกัษณะเฉพาะ 
เพื่อพฒันาขอ้เสนอการออกแบบกลไกเพ่ือขยาย
ผลพร้อมทดลองใช้งาน ให้เกิดการขยายผลใน
ระดับพ้ืนท่ีไม่น้อยกว่า 3 จังหวัด ด้วยกลไก
เครือข่ายความร่วมมือระหว่างรัฐ/เครือข่าย
เอกชน/โครงข่ายพลเมืองอาสาในระดบัพ้ืนท่ี 

                                     

5. ออกแบบและพฒันา หลกัสูตรการใชง้านระบบ
เพ่ือให้พ้ืนท่ีสามารถใช้งานและดูแลระบบได้
ดว้ยตนเอง และหลกัสูตรหรือกลไกการยกระดบั
พ้ืนท่ีให้เป็นจงัหวดัพ่ีเลี้ ยงแม่ข่ายสามารถดูแล
จงัหวดัลูกข่ายในอนาคตได ้
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กิจกรรม ระยะเวลำ 2 ปี 6 เดือน 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 

6. ด าเนินการอบรมตามหลกัสูตรและให้ปฏิบติัการ
จริง ณ จุดปฏิบัติงาน เพ่ือประเมินความพร้อม
ของบุคลากรและรวบรวมความต้องการการ
ปรับปรุงระบบเพ่ิมเติม 

                                     

7. ประชุมร่วมในระดบัพ้ืนท่ี เพ่ือประสานขอความ
ร่วมมืออ านวยการพร้อมรายงานความก้าวหน้า
เป็นระยะ 

                                     

8. ปรับปรุงระบบสารสนเทศ และวิธีการพฒันา
ศักยภาพบุคลากรให้สามารถใช้งานระบบได้
อย่างมีประสิทธิภาพ ขยายผล สู่หน่วยงานใน
จงัหวดัน าร่อง รวมกันไม่น้อยกว่า 3 จงัหวดัน า
ร่อง (จ านวนจงัหวดัน าร่องเพ่ิมเติม อาจมีจ านวน
มากกว่าน้ี  ขึ้ นอยู่กับความพร้อมของบุคลากร 
โครงสร้างพ้ืนฐาน และระบบในจงัหวดัน าร่องท่ี
จะเขา้ร่วม) 

                                     

9. ทดสอบการเช่ือมต่อขอ้มูลระหว่างระดับพ้ืนท่ี
และระบบขอ้มูลส่วนกลาง 

                                     

10. ออกแบบระบบการถ่ายโอนองค์ความรู้ และท า
ก ารอบรมถ่ ายโอน  ในลักษณ ะ Train The 
Trainer เพ่ือให้ระดับพ้ืนท่ีสามารถท่ีจะใช้งาน/
บริหารจดัการ และบ ารุงรักษา ระบบขา้งตน้ได้
ดว้ยตนเอง ผา่นการประชุมเชิงปฏิบติัการ 
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กิจกรรม ระยะเวลำ 2 ปี 6 เดือน 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 

11. "ร่วมกับ ภาครัฐ และภาคเอกชน/ภาคพลเมือง
ในการขยายผลให้เกิดการน าระบบระดับพ้ืนท่ี
ไปขยายผลในระดบัประเทศ  
•การถ่ายโอนองค์ความรู้ ทั้ งแบบ Train the 
Trainer  
•Improve Trainer to Mentor 
•For Public by Public  
•Set & Stimulate by Citizen & Government  
เพ่ือยกระดับศกัยภาพของ พ้ืนท่ีให้แข็งแรงขึ้น 
เพื่อให้เป็นส่วนส าคญัในการขยายผลสู่จังหวดั
ข้างเคียง ด้วยตนเองผ่านการจัดประชุมเชิง
ปฏิบัติการ และการจัดท าประชาพิจารณ์ใน
ระดบัประเทศ" 

                                     

การด าเนินงานระดบัประเทศ 
12. ศึกษาทิศทางความปลอดภยัทางถนนของโลก                                      
13. ทบทวนและถอดบทเรียนโครงการด้านการเก็บ

ขอ้มูลอุบัติเหตุทางถนนท่ีเคยมีการพฒันา เพ่ือ
เรียนรู้จุดแข็ง จุดอ่อน ช่องโหว่ของกลไกเดิม 
เพื่อใชใ้นการปิดจุดเส่ียงในการพฒันา 

                                     

14. ร่างจุดเช่ือมต่อขอ้มูลระหว่างระบบขอ้มูลฯ ใน
ระดับพ้ืนท่ีกับระบบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน
ระดบัประเทศ 

                                     

15. ศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนารูปแบบ/
กลไกระบบบริหารจดัการข้อมูลอุบัติเหตุทาง
ถนนระดับประเทศ ทั้งในมิติด้านเทคนิค ด้าน
การจัดการ ด้ านการด าเนิ นก าร  และด้าน
โครงสร้างการบริหาร เป็นตน้ 
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กิจกรรม ระยะเวลำ 2 ปี 6 เดือน 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 

16. เขา้พูดคุยกบัหน่วยงานเอกชน หรือหน่วยงานรัฐ
อันอยู่นอกเห นือคณะกรรมการศูนย์ความ
ปลอดภยัทางถนน ท่ีมีศกัยภาพในการสนบัสนุน
ระบบขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน 

                                     

17. พัฒนาข้อเสนอการออกแบบโครงสร้างการ
บ ริห ารจัด ก ารข้ อมู ล อุ บั ติ เห ตุ ท างถน น
ระดับประเทศ ร่วมกับหน่วยงานอ านวยการ 
ผ่านการวิเคราะห์ของผูเ้ช่ียวชาญในสาขาต่าง ๆ 
และระดมสมองร่วมกบัหน่วยงานอ านวยการ 

                                     

18. ประเมินทางเลือก/ประชุมแลกเปลี่ยน/ระดม
สมองเพื่อแสวงหาทางออกร่วมกนักบัหน่วยงาน
ระดับอ านวยการท่ี เก่ี ยวข้องเพ่ื อให้ อนุมั ติ
เตรียมการเช่ือมโยงขอ้มูลให้สามารถเช่ือมโยง
ไดต้ั้งแต่ระดบัจงัหวดั 

                                     

19. พัฒนาข้อเสนอการออกแบบมาตรฐานการ
เช่ือมต่อขอ้มูลระดบัหน่วยงาน อนัประกอบดว้ย
รายการข้อมูล รูปแบบการน าส่งข้อมูล วิธีส่ง 
และขอ้ก าหนดความปลอดภยัในการส่งขอ้มูล 

                                     

20. พัฒนา ข้อเสนอการออกแบบ เพ่ือการจัดตั้ ง  
หน่วยงาน ห รือโครงสร้างงาน ห รือ กลไก 
เพ่ือให้ประเทศมีโครงสร้างงานท่ีท าหน้าท่ี
รับผิดชอบภารกิจด้าน  National Road Safety 
information Management ; NRSIM 

                                     

21. ถ่ายโอนองค์ความรู้และเตรียมความพร้อมแก่
หน่วยงาน หรือบุคลากรท่ีคาดว่าจะมีศกัยภาพ
และมีหน้าท่ีรับผิดชอบในการประสานงานและ
อ านวยการ ตามขอ้เสนอโครงสร้างขา้งตน้ 
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กิจกรรม ระยะเวลำ 2 ปี 6 เดือน 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 

22. เร่ิมด าเนินการประชาสัมพันธ์  ส ร้างความ
ตระหนักและความเขา้ใจในบทบาทหน้าท่ีของ
หน่วยงานนั้น ๆ ภายใตก้ลไกการบริหารขอ้มูล
อุบติัเหตุทางถนนระดบัประเทศท่ีร่างไว ้

                                     

การด าเนินงานรายงานความกา้วหนา้โครงการ 
ตรวจรับโครงการ                                      
สรุปปิดโครงการ                                      
 



รายละเอียดค่าใช้จ่าย  

ลำดับ รายละเอียด จำนวนเงิน  

1 ค่าบุคลากรหลัก 24,657,500  

2 ค่าบุคลากรสนับสนุน 23,940,000  

3 ค่าใช้จ่ายตรง 16,330,460 
 
 

4 ค่าครุภณัฑ ์ 4,594,000  

รวม 69,521,960 

 
๑. ค่าบุคลากรหลัก 

ตำแหน่ง คุณวุฒิการศึกษา/ประสบการณ์ (ปี) 
จำนวน 
(คน) 

เดือน 
อัตรา 
(บาท) 

จำนวนเงิน 
(บาท) 

1. ค่าบุคลากรหลัก 

ผู้จัดการโครงการ 
วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่นอ้ยกว่า 15 
ปี 

1 18 85,000 1,530,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
พัฒนาระบบงาน 
(Operation 
Management) 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่นอ้ยกว่า 10  
ปี 

1 18 58,900 1,060,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
พัฒนาระบบงาน 
(Operation 
Management) 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่นอ้ยกว่า 10  
ปี 

1 18 58,900 1,060,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้าน
วิศวกรรมจราจรและ
ความปลอดภัย 

วุฒิปริญญาเอก ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 10 
ปี 

1 18 85,000 1,530,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้าน
วิศวกรรมจราจรและ
ความปลอดภัย 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่นอ้ยกว่า 10 
ปี 

1 16 58,900 942,400 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
พัฒนาระบบ
สารสนเทศ 

วุฒิปริญญาเอก ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 10 
ปี 

1 18 85,000 1,530,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ออกแบบระบบ
สารสนเทศ 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 18 78,900 1,420,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบ
ข้อมูลสุขภาพ 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 18 58,900 1,060,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ออกแบบระบบงาน 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 18 50,000 900,000 



ตำแหน่ง คุณวุฒิการศึกษา/ประสบการณ์ (ปี) 
จำนวน 
(คน) 

เดือน 
อัตรา 
(บาท) 

จำนวนเงิน 
(บาท) 

(Operations 
Design) 

ผู้เชี่ยวชาญด้านงาน
อุบัติเหตุทางถนน 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่นอ้ยกว่า 10 
ปี 

1 18 58,900 1,060,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านระบบ
ฐานข้อมูลอุบัติเหตุ
ทางถนน 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่นอ้ยกว่า 10 
ปี 

1 18 58,200 1,047,600 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
พัฒนาโปรแกรม 
(Front-end) 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 18 78,900 1,420,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
พัฒนาโปรแกรม 
(Back-end) 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 18 78,900 1,420,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
พัฒนาส่วนเชื่อมต่อ
ฐานข้อมูล 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 18 78,900 1,420,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้านความ
ปลอดภัยข้อมูล 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 18 78,900 1,420,200 

ผู้เชี่ยวชาญด้าน
โครงสร้างพื้นฐานทาง
เทคโนโลย ี

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 17 78,900 1,341,300 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ทดสอบระบบ 

วุฒิปริญญาตรี ประสบการณ์ไม่นอ้ยกว่า 5 ปี 1 17 78,900 1,341,300 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
วิเคราะหร์ะบบและ
บริหารการพัฒนา
โปรแกรม 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่นอ้ยกว่า 10 
ปี 

1 17 85,000 1,445,000 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
บริหารความเสี่ยง 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่นอ้ยกว่า 10 
ปี 

1 14 58,900 824,600 

ผู้เชี่ยวชาญด้าน
โครงสร้างองค์กร 

วุฒิปริญญาโท ประสบการณไ์ม่นอ้ยกว่า 10 
ปี 

1 15 58,200 883,500 

รวมค่าบุคลากรหลัก          24,657,500 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



๒. ค่าบุคลากรสนับสนุน 

ตำแหน่ง จำนวน (คน) เดือน อัตรา (บาท) จำนวนเงิน (บาท) 

2. บุคลากรสนับสนุน 

ผู้ช่วยงานด้านการพัฒนาระบบงาน 4 30 30,000 3,600,000 

ผู้ช่วยงานด้านระบบสารสนเทศ 4 30 30,000 3,600,000 

ผู้ช่วยงานด้านระบบข้อมูลอุบตัิเหตุทาง
ถนน 

2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านการพัฒนาโปรแกรม 
(Front-end) 

2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านการพัฒนาโปรแกรม (Back-
end) 

2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านการพัฒนาส่วนเช่ือมต่อ
ฐานข้อมูล 

2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านการทดสอบระบบ 2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านความปลอดภยัข้อมลู 2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านบริหารความเสีย่ง 2 30 30,000 1,800,000 

ผู้ช่วยงานด้านโครงสร้างองค์กร 2 30 30,000 1,800,000 

เจ้าหน้าท่ีธุรการ 2 30 12,000 720,000 

เจ้าหน้าท่ีการเงินและบญัช ี 2 30 12,000 720,000 

เลขานุการ 2 30 15,000 900,000 

รวมค่าบุคลากรสนับสนุน  23,940,000 

 
๓. ค่าใช้จ่ายตรง 

รายการ จำนวน หน่วย อัตรา (บาท) จำนวนเงิน (บาท) 

3.ค่าใช้จ่ายตรง 

3.1  ค่าใช้จ่ายสำนักงานและค่าติดต่อสื่อสาร 

ค่าถ่ายเอกสาร 30 เดือน 15,000 450,000 

ค่าวัสดสุิ้นเปลืองสำนักงาน 30 เดือน 15,000 450,000 

ค่าเดินทางติดต่อสื่อสาร 30 เดือน 20,000 600,000 

ค่าเช่าสำนักงานและสาธารณูปโภค 30 เดือน 20,000 600,000 

ค่าเช่าพ้ืนท่ีประมวลผลข้อมูล 30 เดือน 6,500 195,000 

รวมค่าใช้จ่ายสำนักงานและค่าติดต่อสื่อสาร 2,295,000 



รายการ จำนวน หน่วย อัตรา (บาท) จำนวนเงิน (บาท) 

3.2  ค่าจ้างและค่าใช้สอย 

3.2.1  ค่าจัดประชุมเชิงปฏิบัติการระดมความคิดใน
พ้ืนที่ 1 วัน 30 ที่นั่ง 

14 คร้ัง  1,486,800 

ค่าเดินทางคณะทำงาน โดยเครื่องบิน (ไป-กลับ) 10 คน 5,000 50,000 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (1 คืนๆ ละ 
800 บาท) 10 คน 

20 คน-คืน 800 16,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะทำงาน ประชุม 1 วัน เตรียมงาน 1 
วัน 

20 คน-วัน 240 4,800 

ค่าเช่ารถสำหรับคณะทำงาน 3 วัน 1,800 5,400 

ค่าน้ำมัน 3 วัน 1,000 3,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เขา้ร่วมประชุม 30 คน-วัน 500 15,000 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมประชุม 30 คน-วัน 400 12,000 

รวม ค่าจัดประชุมเชิงปฏิบัติการระดมความคิดในพื้นที่ 106,200 

3.2.2  ค่าจัดประชุมเชิงปฏิบัติการออกแบบระบบ
ในพื้นที ่

14 คร้ัง  1,159,760 

ค่าเดินทางคณะทำงาน โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 8 คน 5,000 40,000 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (1 คืนๆ ละ 
800 บาท)  

8 คน-คืน 800 6,400 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะทำงาน คณะทำงาน ประชุม 1 วัน 
เตรียมงาน 1 วัน 

16 คน-วัน 240 3,840 

ค่าเช่ารถสำหรับคณะทำงาน 2 วัน 1,800 3,600 

ค่าน้ำมัน  2 วัน 1,000 2,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เขา้ร่วมประชุม 30 คน 500 15,000 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมประชุม 30 คน 400 12,000 

รวม ค่าจัดประชุมเชิงปฏิบัติการออกแบบระบบในพื้นที ่ 82,840 

3.2.3 ค่าใช้สอยเดินทางเพ่ือทดสอบและติดต้ัง
ระบบ (คร้ังละ 6 คน 4 วัน 3 คืน 2 จังหวัด 4 
คร้ัง) 

14 คร้ัง  1,327,200 

ค่าเดินทางคณะทำงาน โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 10 คน 5,000 50,000 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่ (1 คืนๆ ละ 800 บาท)  30 คน-คืน 800 24,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะทำงาน 40 คน-วัน 240 9,600 

ค่าเช่ารถสำหรับคณะทำงาน 4 วัน 1,800 7,200 

ค่าน้ำมัน 4 วัน 1,000 4,000 

รวม ค่าใช้สอยเดินทางเพ่ือทดสอบและติดต้ังระบบ 94,800 



รายการ จำนวน หน่วย อัตรา (บาท) จำนวนเงิน (บาท) 

3.2.4 ค่าจัดประชุมประชาพิจารณ์ (40 ที่นั่ง รวม
ค่าเดินทางคณะทำงาน) 

14 คร้ัง  1,316,000 

ค่าเดินทางคณะทำงานโดยเครื่องบิน 10 คน 5,000 50,000 

ค่าที่พักผู้เข้าร่วมต่างจังหวัด (1 คนืๆ ละ 800 บาท) 10 คน-คืน 800 8,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะทำงาน ประชุม 1 วัน เตรียมงาน 1 
วัน 

20 วัน-คน 240 4,800 

ค่าเช่ารถสำหรับคณะทำงาน 2 วัน 1,800 3,600 

ค่าน้ำมัน 2 วัน 1,000 2,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เขา้ร่วมประชุม 40 คน 240 9,600 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมประชุม 40 คน 400 16,000 

รวม ค่าจัดประชุมประชาพิจารณ์  94,000 

3.2.5 ค่าจัดประชุมประชาพิจารณ์ 90 ที่นั่ง 14 คร้ัง  4,292,400 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมต่างจังหวัด โดยเครื่องบิน 30 คน 5,000 150,000 

ค่าที่พักผู้เข้าร่วมต่างจังหวัด (1 คนืๆ ละ 800 บาท) 30 คน-คืน 800 24,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เขา้ร่วมประชุม 90 คน 1,100 99,000 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมประชุม กทม. 60 คน 400 24,000 

ค่าอุปกรณ์ประชุม    9,600 

รวม ค่าจัดประชุมประชาพิจารณ์  306,600 

3.2.6 ค่าจัดประชุมคณะกรรมการขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร์การบูรณาการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน 
(30 ที่นั่ง) 

10 คร้ัง  1,356,000 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมต่างจังหวัด โดยเครื่องบิน(ไป-
กลับ) 

15 คน 5,000 75,000 

ค่าที่พักผู้เข้าร่วมต่างจังหวัด (1 คนืๆ ละ 800 บาท)  15 คน-คืน 800 12,000 

ค่าอาหารและอาหารว่างเลี้ยงผู้เขา้ร่วมประชุม  30 คน 1,100 33,000 

ค่าเดินทางผู้เขา้ร่วมประชุม กทม. 15 คน 400 6,000 

ค่าอุปกรณ์ประชุม    9,600 

รวม ค่าจัดประชุมคณะกรรมการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การบูรณาการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน 135,600 

รวม ค่าจ้างและค่าใช้สอย 10,938,160 

3.3  ค่าใช้จ่ายเก็บข้อมลู 

3.3.1 ค่าลงพื้นที่เก็บข้อมูลหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ต่างจังหวัด ระยะสั้น (8คน 2วัน 1คืน 4จังหวัด 
จังหวัดละ 5 คร้ัง คร้ังละ 3-4 หน่วยงาน) 

25 คร้ัง  1,621,000 



รายการ จำนวน หน่วย อัตรา (บาท) จำนวนเงิน (บาท) 

ค่าเดินทางคณะทำงาน โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 8 คน 5,000 40,000 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (1 คืนๆ ละ 
800 บาท)  

8 คน-คืน 800 6,400 

ค่าตอบแทนผู้ให้ข้อมลู 18 คน 500 9,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะทำงาน 16 คน 240 3,840 

ค่าเช่ารถสำหรับคณะทำงาน 2 วัน 1,800 3,600 

ค่าน้ำมัน 2 วัน 1,000 2,000 

รวม ค่าลงพื้นที่เก็บข้อมูลหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่างจังหวัด ระยะสั้น    64,840 

3.3.2 ค่าลงพื้นที่เก็บข้อมูลหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ต่างจังหวัด ระยะยาว (8คน 5วัน 4คืน 4จังหวัด 
จังหวัดละ 2 คร้ัง) 

10 คร้ัง  1,142,000 

ค่าเดินทางคณะทำงาน โดยเครื่องบิน(ไป-กลับ) 8 คน 5,000 40,000 

ค่าที่พักเจ้าหน้าที่เก็บข้อมลูภาคสนาม (1 คืนๆ ละ 
800 บาท)  

32 คน-คืน 800 25,600 

ค่าตอบแทนผู้ให้ข้อมลู 50 คน 500 25,000 

ค่าเบี้ยเลี้ยง คณะทำงาน 8 คน 5 วัน 40 คน-วัน 240 9,600 

ค่าเช่ารถสำหรับคณะทำงาน 5 วัน 1,800 9,000 

ค่าน้ำมัน 5 วัน 1,000 5,000 

รวม ลงพื้นที่เก็บข้อมูลหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่างจังหวัด ระยะยาว 114,200 

รวมค่าใช้จ่ายการเก็บข้อมูล    2,763,000 

3.4  ค่าจัดทำรายงาน และเอกสารผลการศึกษา 

รายงานเริม่ต้นการศึกษา   30 ชุด 500 15,000 

รายงานความก้าวหน้า ครั้งท่ี 1 30 ชุด 1,000 30,000 

รายงานความก้าวหน้า ครั้งท่ี 2 30 ชุด 500 15,000 

รายงานความก้าวหน้า ครั้งท่ี 3 30 ชุด 500 15,000 

รายงานฉบับสมบูรณ์ + CD 30 ชุด 1,500 45,000 

รายงานสำหรับผู้บริหาร + CD 30 ชุด 500 15,000 

ค่าจัดทำวิดิทัศนส์รุปผลการศึกษา 2 4 และ 7 นาท ี 1 ชุด 199,300 199,300 

รวมค่าจัดทำรายงานและเอกสารผลการศึกษา    334,300 

รวมค่าใช้จ่ายทางตรง  16,330,460 

 
  



 
ค่าครุภัณฑ์ 

รายการ จำนวน หน่วย อัตรา (บาท) จำนวนเงิน (บาท) 

ค่าฮารด์แวรส์ำหรบัทดสอบระบบและใช้งานจริง 
(Test and production server) 

     

ค่าเครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย 3 เครื่อง 350,000 1,050,000 

ค่าตู้สำหรับตดิตั้งเครื่องแม่ข่ายชนดิ Blade 
(Enclosure/Chassis) 

1 ตู้ 410,000 410,000 

ค่าเช่าระบบจดัเก็บ log file ระบบเครือข่าย 30 เดือน 42,000 1,260,000 

ค่าอุปกรณ์ป้องกันบุกรุกเว็บไซต ์ 1 ช้ิน 530,000 530,000 

ค่าอุปกรณ์กระจายสญัญาณ (L2 Switch) 2 ชุด 21,000 42,000 

ค่าอุปกรณ์กระจายสญัญาณ (L3 Switch) 1 ชุด 120,000 120,000 

ค่าอุปกรณ์ค้นหาเส้นทางเครือข่าย (Router) 1 เครื่อง 44,000 44,000 

ค่าอุปกรณ์กระจายการทำงานสำหรับเครื่อง
คอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server Load Balancer) 

1 เครื่อง 230,000 230,000 

ค่าเช่าระบบ Cloud Server ประมวลผลข้อมลู 36 เดือน-บัญช ี 18,000 648,000 

ค่าชุดโปรแกรมระบบปฏิบตัิการสำหรับเครื่อง
คอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) 

3 ชุด 28,000 84,000 

เครื่องคอมพิวเตอร์โน้ตบุค สำหรบังานประมวลผล 8 เครื่อง 22,000 176,000 

รวมค่าใช้จ่ายครุภัณฑ์    4,594,000 

 
 


