
ลํา
ดับ

กล
ยุทธ์

รหัส
โครงการ

แผนงาน/โครงการ
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 การประชุม
คร้ังที่

ระยะเวลาดําเนินการ  งบประมาณ  ใช้ไป  คงเหลือ
ด้าน

ปริมาณ
ด้าน

คุณภาพ

กลยุทธที่ 1 เสริมสร้างจิตสํานึกด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
1 1 631044 โครงการปลูกฝังเด็กไทยใส่ใจวินัยจราจร ประจําปี

งบประมาณ พ.ศ. 2563
สนภ.  คกก. 

ครั้งท่ี 4/2562 
1/11/62 - 
31/3/63

5,460,800    5,444,340.00 16,460.00 100 100

2 2 611133 โครงการจัดต้ังศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับ
ใบอนุญาตขับรถ ของสํานักงานขนส่ง
กรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 2

สขพ.2  คกก. 
ครั้งท่ี 3/2561 

13/6/ 61

1 ก.ค. 61 - 
30/11/ 62

* ปรับเป็นส้ินสุด
31/3/ 63

18,000,000   15,976,000.00 2,024,000.00 100 100

3 2 611135 โครงการจัดต้ังศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับ
ใบอนุญาตขับรถ ของสํานักงานขนส่ง
กรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 5

สขพ.5  คกก. 
ครั้งท่ี 3/2561 

13/6/ 61

1 ก.ค. 61 - 
30/11/ 62

* ปรับเป็นส้ินสุด
 28 /2/ 63

*ปรับเป็นส้ินสุด
30/6/ 63

18,170,000   18,000,000.00 170,000.00 100 100

4 3 621113 โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการตรวจสภาพรถ
ของสถานการตรวจสภาพรถเพ่ือเพ่ิมมาตรฐาน
ความปลอดภัยของตัวรถ

สนว. อนุกรรมการฯ
 ครั้งท่ี 1/62

2/5/ 62

2 /5/62 -
1 /4/63

ปรับเป็นส้ินสุด
31/5/ 63

2,800,000.00 2,577,500.00 222,500.00 100 100

5 3 611116 โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการตรวจสภาพ
รถจักรยานยนต์ และรถยนต์สามล้อ ของสํานักงาน
ขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 5

สขพ.5 อนุกรรมการฯ
 ครั้งท่ี 5/61
21 /5/62

1/6/61 –
 30 /11/62

*ปรับเป็นส้ินสุดครั้งท่ี 1
 30/9/  62 

*ปรับเป็นส้ินสุดครั้งท่ี 2
  31 /12/62   

*ปรับเป็นส้ินสุดครั้งท่ี 3
  29 /2/ 63 

*ปรับเป็นส้ินสุดครั้งท่ี 4
 30/6/ 63 

1,500,000.00 1,378,341.59 121,658.41 100 100

6 5 631081 โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติการตรวจ
เข้มข้นแอลกอฮอล์เป็นศูนย์ด้วยเครื่องตรวจวัด
แอลกอฮอล์ท่ัวประเทศ

กตส. อนุกรรมการฯ
 ครั้งท่ี 9/62
11/12/62

1 /1/63 -
30/9/63

    1,449,000 1,410,000      39,000          100     100         

7 5 631046 โครงการปฏิบัติการตรวจเข้มข้นรถโดยสารหมวด 2
 หมวด 3 ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดรถ
ท่ัวประเทศ
ในช่วงเทศกาลปีใหม่ และสงกรานต์

สนส.  คกก. 
ครั้งท่ี 4/62
6 ส.ค. 62

1 /11/ 62 – 
30 /9/ 63

    8,604,000 3,402,780      5,201,220      100     100         

8 5 631028 โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพเพ่ือสนับสนุนการ
ปฏิบัติงานของศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS
 ในส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค ประจําปีงบประมาณ
 พ.ศ. 2563

ศบร. อนุกรรมการฯ
  ครั้งท่ี 4/62

31/7/62

1 /10 /62 -
31 /05 /63

       617,525 609,827        7,698            100     100         

9 5 621134 โครงการตรวจเข้มข้น รถโดยสารสาธารณะ check 
คน check รถ เพ่ือการเดินทางด้วยรถโดยสาร
สาธารณะอย่างปลอดภัย

สขพ.5 คกก.
ครั้งท่ี 5/62
28/8/62

3 /09/62-
30 /01/63

   11,802,000 9,391,887.32  1,823,372.68  90      100         

 สรุปปิดโครงการ ณ เดือนกรกฎาคม 2563 (ประชุมคณะอนุกรรมการติดตามฯ ครั้งที่ 4/2563 เม่ือวันที่ 14 ส.ค. 2563)

ยุทธศาสตร์ที่ 1  การบริหารแผนงานโครงการเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง

กลยุทธ์ที่ 3 การเสริมสร้างมาตรฐานด้านความม่ันคงแข็งแรงของยานพาหนะ

กลยุทธ์ที่ 5 การยกระดับการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเน่ือง

กลยุทธ์ที่ 2 การเสริมสร้างมาตรฐานด้านการขับขี่รถอย่างปลอดภัย
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คร้ังที่
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ปริมาณ
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คุณภาพ

10 9 631091 โครงการไทยเข้าร่วมการประชุม The Third 
Global Ministerial Conference on Road 
Safety : “Achieving Global Goals 2030”

สนภ. อนุกรรมการฯ
ครั้งท่ี 1/63
31 /1/63

1/2/63 -
31 /5/63

       440,800 339,800.00        101,000.00 100 100

11 623001 โครงการศึกษาและวิเคราะห์ปัญหาอุบัติเหตุท่ีเกิด
จากรถบรรทุกขนาดใหญ่ในประเทศไทย

สนภ. อนุวิจัย 
ครั้งท่ี 4/61
15/8/61

• 16 /08/ 61 -
 15 /10/ 62

• ปรับเป็นส้ินสุด 
28 /06/ 63

3,257,000     3,225,650      31,350          100     100         

12 623002 โครงการศึกษาความสําคัญของการเรียนรู้ทักษะ
การขับข่ีรถจักรยานยนต์ และการพัฒนาหลักสูตร
การอบรมขับข่ีรถจักรยานยนต์ท่ีปลอดภัย

สนภ. อนุวิจัย
ครั้งท่ี 4/61
15/8/61

• 16 /08/ 61 -
 15 /10/ 62

• ปรับเปน็ส้ินสุด 
15 /06/ 63

4,351,000     4,296,000      55,000          100     100         

13 623008 โครงการศึกษาพัฒนาแบบทดสอบความรู้ตาม
ภารกิจหน้าท่ีของผู้จัดการความปลอดภัยด้านการ
ขนส่งทางถนน (Transport Safety Manager)

สนภ. อนุวิจัย
ครั้งท่ี 2/62
19/4/62

19 /04/ 62- 
18 /02/ 63

• ปรับเป็นส้ินสุด
14 /05/ 63

2,648,000     2,630,000      18,000          100     100         

ยุทธศาสตร์ที่ 3
กลยุทธ์ที่ 1 การศึกษาวิจัยเพ่ือได้แนวทางนําไปสู่การประยุกต์ใช้ด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน

กลยุทธ์ที่ 9 การพัฒนาศักยภาพผู้บริหารแผนงานโครงการด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน



 

 

 

 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 

การบริหารแผนงานโครงการเพื่อความปลอดภัย 

ในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

กลยุทธ์ที่ 1  

การเสริมสร้างจิตส านึกด้านความปลอดภัย 

ในการใช้รถใช้ถนน 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการปลูกฝังเด็กไทย ใส่ใจวินัยจราจร ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563            

กลยุทธ์ที่ 1 :  การเสริมสร้างจิตส านึกด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
วัตถุประสงค ์:   1. ให้ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรและการใช้รถใช้ถนนท่ีถูกต้อง เพื่อให้เด็กและเยาวชนสามารถน าไปปฏบิัติขณะใช้รถใช้ถนนได้
อย่างปลอดภัย  
 2. ปลูกจิตส านึกความปลอดภัยทางถนนและเสริมสร้างวินัยจราจรให้กับเด็กและเยาวชน 

 3. เด็กและเยาวชนได้แสดงความสามารถ ได้รับความบันเทิงและความสนุกสนานจากการเข้าร่วมกิจกรรม 
4. สร้างเสริมจติส านึกความปลอดภัยให้ผู้ปกครองหรือผู้ที่พาเด็กมาเข้าร่วมกิจกรรม รวมทั้งประชาชนท่ัวไปให้ไดร้ับความรู้

ร่วมกับเด็กและเยาวชน และผู้เกี่ยวข้องทุกภาคส่วนไดต้ระหนักถึงการใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย 
ตัวชี้วัดด้านปริมาณ :  จัดกิจกรรม จ านวน 81 แห่ง ผู้เข้าร่วมกิจกรรมไม่น้อยกว่า 32,400 คน 

ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ :   เด็ก/เยาวชน และผู้ปกครอง ได้รับความรูด้า้นการใช้รถใช้ถนนอย่างถูกต้องปลอดภัย และผ่านการทดสอบความรู้ไม่น้อย
กว่า ร้อยละ 80 
หน่วยงาน :  ส านักสวัสดภิาพการขนส่งทางบก ระยะเวลาด าเนินงาน :  1 พฤศจิกายน  2562 - 31 มีนาคม  2563  

การใช้จ่ายเงิน :  อนุมัติ 5,460,800 บาท ใช้จริง :  5,444,340 บาท         คงเหลือส่งคืน กปถ. :  16,460 บาท                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 
กรมการขนส่งทางบกมีความตระหนักและเล็งเห็น
ความส าคัญในการที่จะรณรงค์เร่ืองความปลอดภยั 
อย่างต่อเนื่องและจริงจังเพื่อให้ประสความส าเร็จ
ตามเป้าหมายที่ก าหนดไว้ ดังนั้น กลุ่มเสี่ยงต่อ
อุบัติเหตุและการบาดเจ็บ ที่ควรมุ่งเน้นด าเนินการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหาที่ส าคัญ คือ เด็กและ
เยาวชน ซ่ึงจะต้องให้ความรู้ความเข้าใจ ปลูก
จิตส านึกความปลอดภัยให้เหมาะสมกับวัย โดย
ผ่านวิธีการเข้าถึงกลุ่มเด็กและเยาวชนในหลาย ๆ 
ช่องทาง และช่องทางที่เหมาะสมถือเป็นหัวใจ
ส าคัญที่จะท าให้เด็กและเยาวชนได้รับความรู้
ความเข้าใจ มีจิตส านึกในการใช้รถใช้ถนนที่
ปลอดภัย เป็นภูมิคุ้มกันความเสี่ยงในการด าเนิน
ชีวิตทั้งปัจจุบันและอนาคตที่จะแก้ปัญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนได้อย่างตรงจุด คือ การให้ความรู้ควบคู่
ไปกับความบันเทิงในวันส าคัญของเด็ก คือ วันเด็ก 
ซ่ึงเป็นวันที่เด็กมีความรู้สึกภาคภูมิใจในตนเอง 
สามารถจดจ าสาระความรู้ที่ ได้รับสร้างความ
ประทับใจควบคู่ไปกับความบันเทิงที่ได้รับได้เป็น
อย่างดี ซ่ึงไม่เพียงแต่เด็กและเยาวชนเท่านั้นที่จะ
ได้รับความรู้ ผู้ปกครองและบุคคลที่พาเด็กมา
ร่วมงาน หรือประชาชนทั่วไปที่มาร่วมงานด้วย
ตนเองก็จะได้รับความรู้พร้อมกันไปด้วย ดังนั้น 
ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก จึงเห็นควร
จัดท าโครงการปลูกฝังเด็กไทย ใส่ใจวินัยจราจร 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 เพื่อเสริมสร้าง
จิตส านึกด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน            

จัดกิจกรรมส่งเสริมความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรและการใช้รถใช้ถนน อย่างถูกต้อง
ปลอดภัย เสริมสร้างวินัยจราจรให้กับเด็กและเยาวชน ในงานวันเด็กแห่งชาติ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 เมื่อวันเสาร์ที่ 11 มกราคม 2563 ทั้งใน
ส่วนกลางและส่วนภูมิภาค โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
ส่วนกลาง ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นที่ 1 - 5 ได้จัดกิจกรรมส่งเสริม
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนอย่างถูกต้องและปลอดภัยในงานวันเด็ก
แห่งชาติ ประจ าปี พ.ศ. 2563 เมื่อวันเสาร์ที่ 11 มกราคม 2563 ตามสถานที่ 
ต่าง ๆ เช่นกระทรวงศึกษาธิการ ศูนย์เยาวชนกรุงเทพมหานคร (ไทย - ญี่ปุ่น) และ
ศูนย์วิทยาศาสตร์เพื่อการศึกษา เป็นต้น ซ่ึงมีกิจกรรมต่าง ๆ ประกอบด้วย เกม
เครื่องหมายจราจรอะไรเอ่ย เกมคอมพิวเตอร์จราจรปลอดภัย และเกมระบายสี
ครอบครัวคุณส านึก รวมทั้งกิจกรรมประเมินผล โดยมีผู้เข้าร่วมกิจกรรมจ านวน
ทั้งสิ้น 3,090 คน และผ ู้เข้าร่วมกิจกรรมได้รับความรู้ด้านการใช้รถใช้ถนน
ปลอดภัย คิดเป็นร้อยละ 88.59 และมีความพึงพอใจต่อการจัดกิจกรรม คิดเป็น
ร้อยละ 88.36 
ส่วนภูมิภาค  ส านักงานขนส่งจังหวัดทกุแห่ง จ านวน 76 จังหวัด ได้จัดกจิกรรม
ส่งเสริมความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ณ สถานที่ที่พจิารณาแลว้เหมาะสม 
อาทิ บริเวณศาลากลางจังหวัด โรงเรียน สนามกีฬา สวนสัตว ์เป็นต้น โดย
กิจกรรมต่าง ๆ ทีจ่ัดขึ้นอยู่ภายใต้แนวคิด “บอกรัก...ขับขีป่ลอดภยัด้วยทุนคน
ไทย” มีผู้เข้าร่วมกจิกรรมจ านวนทั้งสิ้น 50,345 คน และผู้เข้าร่วมกิจกรรม
ได้รับความรู้ด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนอย่างถูกตอ้งปลอดภัย คิด
เป็นร้อยละ 91.40 และ มีความพึงพอใจต่อการจัดกิจกรรม คิดเป็นร้อยละ 
93.36  
โดยมีผลการด าเนินงานในภาพรวมทั้งสิ้น 81 แห่ง (ส่วนกลาง 5 แห่ง และส่วน
ภูมิภาค 76 แห่ง) และมีผู้เข้าร่วมกิจกรรมรวมทั้งสิ้น 53,435 คน (สูงกว่า
เป้าหมาย ซ่ึงก าหนดไว้ 32,400 คน)  
โ ด ยมี ผล ก า รด า เ นิ น ง าน เป็ น ไ ปต าม ตั ว ชี้ วั ด ด้ า นป ริ ม าณ  คิ ด เ ป็ น 
ร้อยละ 100  
 

เ ด็ ก / เ ย า ว ช น  แ ล ะ ผู้ ป ก ค ร อ ง           
ที่ เข้าร่วมกิจกรรมวันเด็กแห่งชาติ 
ประจ าปี 2563 ทั้งในส่วนกลางและ
ส่วนภูมภาค ได้รับความรู้ด้านการใช้
รถใช้ถนนอย่างถูกต้องปลอดภัย โดย
ประเมินจากแบบทดสอบความรู้ผ่าน
การทดสอบความรู้  คิดเป็นร้อยละ 
89.99 โดยมีผลการด าเนินงานใน
ภาพรวมที่ เด็กและเยาวชนได้รับ
ความรู้ และผ่านการทดสอบสูงกว่า
เป้าหมายที่ก าหนดไว้  
โดยมีผลการด าเนินงานเป็นไปตาม
ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ คิดเป็น 
ร้อยละ 100 

 

 



 

 

 

 

 

 

กลยุทธ์ที่ 2  

การเสริมสร้างมาตรฐานด้านการขับขี่รถ 

อย่างปลอดภัย 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขบัรถส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 2 

กลยุทธ์ที่ 2   :  การเสริมสร้างมาตรฐานด้านการขับข่ีอย่างปลอดภัย 
วัตถุประสงค ์ :  1. เพื่อเพ่ิมประสทิธิภาพในการปฏิบัติงานด้านใบอนุญาตขับรถ และผูป้ระจ ารถของเจ้าหน้าที่ให้สามารถให้บริการ
ประชาชนให้ไดร้ับความสะดวก สบาย และรวดเร็วยิ่งข้ึน 

  2. เพื่อสร้างมาตรฐานในการอบรม และทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถและผู้ประจ ารถให้เป็นไปตามที่กรมการขน 
ส่งทางบกก าหนด 

3. เพื่อสร้างความพร้อมในด้านอาคารสถานท่ี และอุปกรณ์ในการด าเนินงานด้านใบอนุญาตขับรถและผู้ประจ ารถ ให้
สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสทิธิภาพ เพิ่มศักยภาพในการสรา้งจิตส านึกด้านความปลอดภยัในการใช้รถใช้ถนนให้กับประชาชนผู้มา
ขอรับบริการ ก่อให้เกิดประโยชนแ์ก่ตนเอง และสังคม ต่อไป 
ตัวชี้วัดด้านปริมาณ :  การปรับปรุงห้องอบรมและอาคารส านักงานแล้วเสร็จตามสัญญาจ้าง 
ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ : ประชาชนมีความรู้และมีจิตส านึกในการขับขี่อย่างปลอดภัย ร้อยละ 100 
หน่วยงาน  :  ส านักงานขนส่งกรงุเทพมหานครพื้นที่ 2    ระยะเวลาด าเนินงาน  : 1 กรกฎาคม 2561 – 30 กันยายน 2562 
      ปรับระยะเวลา ครั้งท่ี 1  31 มีนาคม 2563   
      ปรับระยะเวลา ครั้งท่ี 2  31 พฤษภาคม 2563   
การใช้จ่ายเงิน  :  อนุมัติ 18,000,000 บาท             ใช้จริง :  15,976,000 บาท   คงเหลือส่งคืน กปถ. :  2,024,000 บาท 

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 
ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นที่ 2 ซึ่งปัจจุบัน
มีประชาชนมาติดต่อขอรับบริการด้านใบอนุญาตขับ
รถ และผู้ประจ ารถ ประมาณวันละ 800 – 1,000 
คน และจะมีปริมาณที่มากข้ึนเกือบเท่าตัว ในช่วงปิด
เทอม ช่วงวันหยุดเทศกาลส าคัญ หรือช่วงที่มี
วันหยุดราชการติดต่อกันกลายวัน ท าให้ผู้มาติดต่อ
ขอรับบริการไม่ได้รับความสะดวกสบาย เนื่องจากไม่
มีสถานที่รองรับมาขอรับบริการอย่างเพียงพอ 
ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นที่ 2 เห็นว่าด้าน
ทิศเหนือใก้ลๆ กับสนามทดสอบขับรถเป็นที่ตั้งของ
อาคารศูนย์สาธิตการตรวจสภาพรถ การตรวจสภาพ
รถที่ ไม่ ได้ ใ ช้ประโยชน์หลายปี  จึ ง เห็นสมควร
ปรับปรุงให้ เป็นศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับ
ใบอนุญาตขับรถ ท าให้ทางราชการสามารอ านว
ความสะดวกสบายให้กับผู้มาขอรับบริการด้าน
ใบอนุญาตขับรถและผู้ประจ ารถ อีกทั้งยังเป็นการ
รองรับการด าเนินงานตามโครงการ Sure Driving 
Smart Driver ของกรมการขนส่งทางบกเพื่อ
ยกระดับมาตรฐานผู้ขับรถ ให้สามารถใช้รถใช้ถนน
ได้อย่างปลอดภัยได้อีก 

ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นที่ 2 ด าเนินการว่าจ้าง 
ไอคอน สมาร์ท จ ากัด ปรับปรุงอาคารศูนย์สาธิตการตรวจ
สภาพรถ เพื่อจัดตั้งศูนย์อบรม และทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาต
ขับรถแล้วเสร็จตามสัญญาจ้างและสามารถใช้งานได้สะดวก
เพิ่มศักยภาพในการสร้างจิตส านึกด้านความปลอดภัยให้กับ
ประชาชนท่ีมาใช้บริการ 

จากแบบส ารวจความพึงพอใจในภาพรวมของการใช้บริการ
อบรมใบอนุญาตขับรถ จ านวน 844 คน ตั้ งแต่วันที่  7 
พฤษภาคม 2563 – 15 พฤษภาคม 2563 ผู้เข้ารับการอบรมมี
ความพึงพอใจในภาพรวมร้อยละ 100 ของจ านวนผู้เข้ารับการ
อบรมทั้งหมด 

โดยมีผลการด าเนินงานเป็นไปตามเป้าหมายของตัวช้ีวัดด้าน
ปริมาณ คิดเป็นร้อยละ 100 

สขพ.2 มีศูนย์อบรม 
และทดสอบผู้ ขอรั บ
ใบ อนุ ญ า ต ขั บ ร ถ  ที่
ส า ม า ร ถ ใ ช้ ง า น ไ ด้
สะดวกปลอดภัย โดยผู้
ได้รับใบอนุญาตขับรถ
สามารถน าความรู้ ไป
ใช้ได้จริงอย่างถูกต้อง
สร้างความรับรู้ในการใช้
รถใช้ถนนให้เกิดความ
ป ล อ ด ภั ย  แ ล ะ มี
จิตส านึกฝนการขับขี่
อย่างปลอดภัย  

โ ด ย มี ผ ล ก า ร
ด าเนินงานเป็นไปตาม
เป้าหมายของตัวช้ีวัด
ด้านคุณภาพเป็นร้อยละ 
100                   

 

 

 

 



โครงการจัดตั้งศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขบัรถส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 5 

กลยุทธ์ที่ 2   :  การเสริมสร้างมาตรฐานด้านการขับข่ีอย่างปลอดภัย 
วัตถุประสงค ์   1. เพื่อยกระดับเปน็ศูนย์อบรมและทดสอบผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ  เพื่อพัฒนาศักยภาพของผู้ขับข่ี ให้มีจิตส านึกดา้นความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน                                                                                         

2. เพื่อพัฒนาระบบการอบรมและการทดสอบของผู้ขอรับใบอนญุาตขับรถ ให้มีมาตรฐานเท่ากัน ทุกแห่งทุกช่องทาง และ
ใช้เป็นเกณฑ์มาตรฐานเดียวกันทั่วประเทศ 

3. เพื่อยกระดับสถานท่ีและอุปกรณ์ เป็นระบบอิเลค็ทรอนิกส์  ให้มีความแม่นย า รวดเร็ว และเป็นมาตรฐานเดียวกัน 

ตัวชี้วัดด้านปริมาณ :  การปรับปรุงห้องอบรมและอาคารส านักงานแล้วเสร็จตามสญัญาจ้าง 
ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ : ประชาชนมีความรู้และมีจิตส านึกในการขับขี่อย่างปลอดภัย ร้อยละ 100 
หน่วยงาน  :  ส านักงานขนส่งกรงุเทพมหานครพื้นที่ 5    ระยะเวลาด าเนินงาน  : 1 กรกฎาคม 2561 – 30 พฤศจิกายน 2562 
      * ปรั บระยะเวลา ครั้งท่ี 1  28 กุมภาพันธ์ 2563 
        * ปรับระยะเวลา ครั้งท่ี 2   30 มิถุนายน 2563 
การใช้จ่ายเงิน  :  อนุมัติ 18,170,000 บาท             ใช้จริง :  18,000,000 บาท   คงเหลือส่งคืน กปถ. :  170,000 บาท 

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 
ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นที่ 5 เป็นโครงการภายใต้
แผนยกระดับมาตรฐานผู้ขับรถ (Sure Driving Smart Driving) 
ซึ่งเป็นการยกระดับด้านสถานที่และอุปกรณ์  ซึ่งปัจจุบันมี
ประชาชนมาติดต่อขอรับบริการด้านใบอนุญาตขับรถ และ
ใบอนุญาตเป็นผู้ประจ ารถ ในแต่ละวันเป็นจ านวนมาก แต่
สถานที่ที่เตรียมไว้บริการประชาชนยังไม่เพียงพอ มีความคับ
แคบและไม่ทันสมัย ไม่เหมาะสมกับเทคโนโลยีที่เปลี่ยนไป
รวดเร็ว ส่งผลให้ประชาชนไม่ได้รับความสะดวกเพื่อเป็นการ
ปรับปรุงสถานที่ให้มีความพร้อมในการให้บริการประชาชน
ที่มาติดต่อราชการ และสามารถใช้เทโนโลยีเพื่อสร้างจิตส านึก
ด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้แก่ประชาชน ตาม
นโยบายของกรมการขนส่งทางบก สขพ.5 จึงได้จัดการ
ปรับปรุงพื้นที่ส่วนใบอนุญาตขับรถอาคาร 4 ช้ัน 2,3 และช้ัน 
4 โดยมีการปรังปรุงรื้อถอนสิ่งก่อสร้างเดิมที่มีสภาพเก่า ช ารุด
ทรุดโทรมให้ทันสมัยเพื่อให้มีพื้นที่เพียงพอต่อการให้บริการ
ประชาชน และพัฒนาคุณภาพการให้บริการภาครัฐในการ
ขอรับใบอนุญาตขับรถ ยกระดับมาตรฐานด้านการออก
ใบอนุญาตขับรถ สามารถเสริมสร้างจิตส านึกด้านความ
ปลอดภัยให้กับประชาชน 

ส านักงานขนส่ งกรุ ง เทพมหานครพื้ นที่  5 
ด าเนินการว่าจ้าง เวิลด์ เคดคอเรท แอนด์ 
เทคโนโลยี จ ากัด ด าเนินการปรับปรุงอาคารที่
ท า ส าหรับจัดตั้งศูนย์อบรม และทดสอบผู้ขอรับ
ใบอนุญาตขับรถสามารถใช้งานได้สะดวกเพิ่ม
ศักยภาพในการสร้ า งจิ ตส านึกด้ านความ
ปลอดภัยให้กับประชาชนท่ีมาใช้บริการ 

จากแบบส ารวจความพึงพอใจในภาพรวมของ
ผู้อบรมผ่านระบบe-Learning ส าหรับการต่อ
อายุใบอนุญาตขับรถ 3 หลักสูตรใบอนุญาตส่วน
บุคคล (5 ปี )  ใบอนุญาตเป็นผู้ขับรถ และ
ใบอนุญาตขับรถสาธารณะจองคิวผ่านระบบ 
จ านวน 78,665 คน ตั้งแต่วันที่ 8 มิถุนายน
2563 – 16 มิถุนายน 2563 ผู้เข้ารับการอบรมมี
ความพึงพอใจในภาพรวมร้อยละ 100 ของ
จ านวนผู้เข้ารับการอบรมทั้งหมด 
โดยมีผลการด าเนินงานเป็นไปตามเป้าหมายของ
ตัวช้ีวัดด้านปริมาณ คิดเป็นร้อยละ 100 

ผู้ ไ ด้ รั บ ใ บ อ นุ ญ า ต ขั บ ร ถ
สามารถน าความรู้ไปใช้ได้จริง
อย่างถูกต้องสร้างความรับรู้ใน
การใช้รถใช้ถนนให้เกิดความ
ปลอดภัย  

โดยมผีลการด าเนินงาน
เป็นไปตามเป้าหมายของ
ตัวช้ีวัดด้านคณุภาพเป็นร้อย
ละ 100                   

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

กลยุทธ์ที่ 3 

การเสริมสร้างมาตรฐานด้านความมั่นคง 

แข็งแรงของยาพาหนะ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการตรวจสภาพรถของสถานตรวจสภาพรถ เพ่ือเพ่ิมมาตรฐานความปลอดภัยของตัวรถ 

กลยุทธ์ที่ 3   :  การเสรมิสร้างมาตรฐานด้านความมั่นคงแข็งแรงของยานพาหนะ 
วัตถุประสงค ์ : 1. เพื่อให้ส านักวิศวกรรมยานยนต์มเีครื่องตรวจสภาพรถและอุปกรณ์ใช้งานอบรม ใช้ในการฝึกอบรมการตรวจ 
 สภาพรถให้แก่ผู้เข้ารับการอบรมหลักสตูรการอบรมและทดสอบผูค้วบคุมการตรวจสภาพรถ ผู้ควบคมุการตรวจสภาพ 
 รถจักรยานยนต์ เจ้าหน้าท่ีตรวจสภาพรถและเจ้าหน้าที่ตรวจสภาพรถจักรยานยนต ์

2. เพื่อเพ่ิมทักษะความรู้ ความเข้าใจในการปฏิบัติงานตรวจสภาพรถของบุคลากรตรวจสภาพรถของสถาน 
 ตรวจสภาพรถ ให้มีประสิทธิผลเพิ่มมากขึ้น 

 3. เพื่อรองรับการปรับเปลี่ยนแนวทางการฝึกอบรมในรปูแบบปัจจบุันท่ีมีการเรยีนการสอนทั้งทฤษฎีและ 
 ภาคปฏิบัติ เป็นรูปแบบการเรียนทฤษฎีผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ (E-learning) โดยเน้นการปฏิบัติงานด้านตรวจสภาพรถ 
 เพื่อเพ่ิมศักยภาพของผูผ้่านการอบรม  

ตัวชี้วัดด้านปริมาณ:  เครื่องตรวจสภาพรถและอุปกรณ์ที่ใช้อบรมบุคลากรด้านการตรวจสภาพรถ มมีาตรฐานสามารถใช้ในการอบรม
บุคลากรด้านการตรวจสภาพรถได ้100 % 
ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ:  บุคลากรด้านการตรวจสภาพรถมีทักษะความรู้ ความเข้าใจความสามารถในการใช้งานเครื่องตรวจสภาพรถ รวมถึง
การส่งผลการตรวจสภาพรถออนไลน์ได้อย่างครบถ้วนถูกต้องผู้ขอรับใบอนุญาตเป็นผูต้รวจสภาพรถสามารถสอบผา่นด้านเทคนิคได้เกินกว่า
ร้อยละ 80 ทุกคน 

หน่วยงาน  :  ส านักวิศวกรรมยานยนต์                    ระยะเวลาด าเนินงาน  :   2 พฤษภาคม 2562  - 1 เมษายน 2563 
            ปรับระยะเวลาเมื่อสิ้นสุด : 31 พฤษภาคม 2563 
การใช้จ่ายเงิน  :  อนุมัติ 2,800,000 บาท         ใช้จริง :  2,577,500 บาท         คงเหลือส่งคืน กปถ. :  222,500 บาท 

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 

ส านักวิศวกรรมยานยนต์ โดยส่วนมาตรฐาน
การตรวจสภาพรถ เป็นหน่วยงานที่ก ากับ ดูแล 
เครื่องตรวจสภาพรถ และให้ความรู้แก่บุคคล
กรตรวจสภาพรถของภาครัฐ และภาคเอกชน 
เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีการและเง่ือนไขการอบรม 
และทดสอบผู้ควบคุมการตรวจสภาพรถ 
ผู้ควบคุมการตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ 
เจ้าหน้าที่ตรวจสภาพรถ และเจ้าหน้าที่ตรวจ
สภาพรถ และเจ้าหน้าที่ตรวจสภาพรถจักรยานยนต์
ของสถานตรวจสภาพรถต้องมีคณสมบัติตามที่
กรมการขนส่งทางบกก าหนด และต้องผ่านการ
อบรมและทดสอบจากกรมการขนส่งทางบก 
หน่วยงานหรือสถาบันที่กรมการขนส่งทางบก
รับรอง จึงได้จัดท าโครงการฝึกอบรมหลักศุตร
การอบรมและทดสอบผู้ควบคุมการตรวจสภาพ
รถและเพิ่มพูนทักษะความรู้ ความเข้าใจ เพิ่ม
ศักยภาพในการตรวจสอบสมรรถะรถ อันช่วย
ลดและป้องกันอุบัติเหตุ อันเนื่งมาจากความ
บกพร่องได้  

    ส านักวิศวกรรมยานยนต์ ได้จัดหาเครื่องตรวจสภาพรถและอุปกรณ์ใช้
งานอบรม ในการฝึกอบรมการตรวจสภาพรถให้แก่ผู้เข้ารับการอบรม
หลักสูตรการอบรม และทดสอบผู้ควบคุมการตรวจสภาพรถผู้ควบคุมการ
ตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ ให้มีทักษะความรู้  ความเข้าใจในการ
ปฎิบัติงานตรวจสภาพรถมากขึ้น อันส่งผลให้มีประสิทธิภาพในการตรวจ
สภาพรถเพิ่มขึ้น 

โดยได้มีการจัดอบรมบุคลากรด้านการตรวจสภาพรถของสถานตรวจ
สภาพรถ  จ านวน 3 รุ่น ดังนี้                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                        
1. รุ่นที่ 11/2563 วันที่ 29 มิถุนายน – 3 กรกฎาคม 2563 จ านวน  
92 คน  
2. รุ่นที่ 12/2563 วันที่ 13 – 17 กรกฎาคม 2563 จ านวน 89 คน  
3. รุ่นที่ 13/2563 วันที่ 20 – 24 กรกฎาคม 2563 จ านวน 91 คน 
รวมจ านวนผู้ที่เขา้ร่วมอบรม 272 คน  

โดยมีผลการด าเนินงานเป็นไปตามเป้าหมายของตัวชี้วัดด้านปริมาณ  
คิดเป็นร้อยละ 100 

ส านักวิศวกรรมยานยนต์ มีเครื่องตรวจ 
สภาพรถและอุปกรณ์ ใช้ งานอบรมที่มี
จ านวนเพียงพอในการฝึกอบรมภาคปฎิบัติ
เพื่อใช้งานเครื่องตรวจสภาพรถ ส่งผลให้
การเรียนการสอนปฏิบัติ ในการใช้งาน
เครื่องตรวจสภาพรถแก่ผู้เข้ารับการอบรม
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ เพิ่มพูนทักษะ
ความรู้ ความเข้าใจ สามารถปฏิบัติงานได้ 
ซ่ึงบุคคลกรด้านการตรวจสภาพรถของสถาน
ตรวจสภาพรถ ที่เข้ารับการฝึกอบรมผ่าน
การทดสอบด้านเทคนิคทุกคน 

 โดยมีผลการด าเนินงานเป็นไปตาม
เป้าหมายของตัวชี้วัดด้านคุณภาพคิด  
เป็นร้อยละ 100         

 

 



โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ และรถยนต์สามล้อ ของส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 5 

กลยุทธ์ที่ 5   :  การพัฒนาศักยภาพหน่วยงานความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
วัตถุประสงค ์ : 1. เพื่อให้การด าเนนิการการตรวจสภาพ/ตรวจสอบรถ มีประสิทธิภาพสามารถปฏิบัติงานได้อย่างถูกต้องตามกฎ ระเบียบ 
ของทางราชการ 

2. เพื่อก่อให้เกิดความปลอดภัยในการปฏิบัติงานและประชาชนท่ีน ารถเข้ารับการตรวจสภาพ 
3. เพื่อยกระดับมาตรฐานในการบริการประชาชน   
4. ประชาชนท่ีน ารถเข้ารับการตรวจสภาพมคีวามมั่นใจในด้านการบริการ และการใช้รถบนท้องถนน 

ตัวชี้วัดด้านปริมาณ:  สถานที่ส าหรับการตรวจสภาพ/ตรวจสอบรถรถจักรยานยนต์ รถจักรยานยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้า 
รถจักรยานยนต์สาธารณะ และรถยนต์สามล้อรับจ้าง ได้รับการปรับปรุงและสามารถใช้งานได้ตามมาตรฐาน 
ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ:  - รถที่ผ่านการตรวจสภาพมีความมั่นคงแข็งแรงเป็นไปตามมาตรฐานสากลทุกคัน 

  - รถที่เข้ารับการตรวจสภาพมีผลการตรวจที่ถูกต้อง เที่ยงตรง เป็นไปตามมาตรฐานสากล 
หน่วยงาน  :  ส านักงานขนส่งกรงุเทพมหานครพื้นที่ 5  ระยะเวลาด าเนินงาน  : 1 มิถุนายน 2561 – 30 พฤศจิกายน 2561 
                   ปรับระยะเวลาเมื่อสิ้นสุด ครั้งท่ี 1  30 กันยายน 2562 
  ปรับระยะเวลาเมื่อสิ้นสดุ ครั้งท่ี 2  31 ธันวาคม 2562    
  ปรับระยะเวลาเมื่อสิ้นสดุ ครั้งท่ี 3  29 กุมภาพันธ์ 2563 
  ปรับระยะเวลาเมื่อสิ้นสดุ ครั้งท่ี 4  30 มิถุนายน 2563   
การใช้จ่ายเงิน  :  อนุมัติ 1,500,000 บาท        ใช้จริง :  1,378,341.59 บาท         คงเหลือส่งคืน กปถ. :  121,658.41 บาท 

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 

จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุในปัจจุบันรถจักรยานยนต์เป็น
รถที่เกิดอุบัตเหตุสูงสุด ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานคร
พื้นที่ 5 ส่วนตรวจสภาพรถ ซึ่งเป็นหน่วยงานที่ให้บริการ
ประชาชนที่ด าเนินการตรวจสภาพหรือหรือตรวจสอบรถ
เพื่อด าเนินการทางด้านทะเบียนรถ จึงได้ตระหนักถึงการ
สูญเสียที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหตุ และเพื่อเพิ่มความปลอดภัย
บนท้องถนน โดยเฉพาะอย่างยิ่งรถจักรยานยนต์ และ
รถจักรยานยนต์สามล้อ ที่มาเข้ารับการตรวจสภาพรถใน
แต่ละวันมีจ านวนมากข้ึน ประกอบกับมีนโยบายขยายการ
รับจดทะเบียนรถจักรยานยนต์สาธารณะ เป็นจ านวนมาก 
และไม่มีพื้นที่ให้กับประชาชนที่มาติดต่อรับบริการ จึงมี
ความจ าเป็นต้องปรับปรุงพื้นที่ให้บริการเพื่อให้การตรวจ
สภาพรถเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและการด าเนินการมี
มาตรฐานเกิดความปลอดภัยในการใช้งานของรถที่เข้ามา
ตรวจสภาพและลดความเสียหายของอุปกรณ์และพื้นที่
ตรวจสภาพ ซึ่งจะส่งผลให้รถท่ีผ่านการตรวจสภาพมีความ
มั่นคงแข็งแรง ปลอดภัยในการใช้งาน และไม่ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนน 

ส า นั ก ง า น ข น ส่ ง ก รุ ง เ ท พม ห า น ค ร พื้ น ที่  5  
ได้ด าเนินการปรับปรุงสถานที่ส าหรับการตรวจ
สภาพรถรถจักรยานยนต์ และรถยนต์สามล้อ โรง
ตรวจสภาพรถสามารถใช้งานได้อย่างมีมาตรฐาน 
และมีประสิทธิภาพ ซึ่งมีรถจักรยานยนต์เข้ารับการ
ตรวจสภาพ ตั้งแต่เดือน มีนาคม 2563 –พฤษภาคม 
2563 รวม 120,342 คัน ดังนี้ 

   - เดือนมีนาคม 2563 มีผู้เข้ารับการตรวจสภาพ
รถจักรยานยนต์ และรถยนต์สามล้อ จ านวนทั้งสิ้น 
52,523 คัน 

   - เดือนเมษายน 2563 มีผู้ เข้ารับการตรวจ
สภาพรถจักรยานยนต์ และรถยนต์สามล้อ จ านวน
ทั้งสิ้น 32,215 คัน 

   - เดือนพฤษภาคม 2563 มีผู้เข้ารับการตรวจ
สภาพรถจักรยานยนต์ และรถยนต์สามล้อ จ านวน
ทั้งสิ้น 35,604 คัน 
โดยมีผลการด าเนินงานเป็นไปตามเป้าหมายของ
ตัวช้ีวัดด้านปริมาณ คิดเป็นร้อยละ 100 

สขพ.5 มีสถานที่ส าหรับตรวจ
สภาพรถรถจักรยานยนต์ และ
รถยนต์สามล้อ ที่ผ่านการตรวจ
มีผลการตรวจที่ถูกต้องเที่ยงตรง
เป็นไปตามมาตรฐานสากลและ
มีสภาพความมั่ นคงแข็ งแรง
เป็นไปตามมาตรฐานทุกคัน ซึ่ง
ส่งผลให้มีความปลอดภัยในการ
ใช้งาน  

โดยมีผลการด าเนินงานเป็นไป
ตามเป้าหมายของตัวช้ีวัดด้าน
คุณภาพ เป็นร้อยละ 100           

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

กลยุทธ์ที่ 5 

การยกระดับการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเนื่อง 

 

 

 

 

 

 
 



โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติการตรวจเข้มข้นแอลกอฮอล์เป็นศูนย์ด้วยเคร่ืองตรวจวัดแอลกอฮอล์ทั่วประเทศ 

กลยุทธ์ที่ 5 :   การยกระดับการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเนื่อง 
วัตถุประสงค ์  :    1. เพื่อป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดจากผู้ขับรถสาธารณะมึนเมาขณะขับขี่ 
 2. เพื่อให้การบังคับใช้กฎหมายกับผู้ขับรถสาธารณะในเรื่องการเมาแล้วขับมีประสิทธิภาพ เป็นไปอย่างถูกต้อง เที่ยงตรง และเป็นธรรมกับ
ประชาชน 
 3. เพื่อสร้างภาพลักษณ์ที่ดีในด้านการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของประเทศและการบังคับใช้กฎหมายของกรมการขนส่งทางบก
ตัวชี้วัดด้านปริมาณ  :  เครื่องตรวจวัดแอลกอฮอล์ จ านวน 69 ชุด สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพและวัดผลได้อย่างถูกต้อง แม่นย าในการปฏิบัติงานตั้ง
จุดตรวจสอบพนักงานขับรถ โดยตั้งจุดตรวจทุกเดือน เดือนละไม่น้อยกว่า 2 คร้ัง ขึ้นไป 
ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ : ลดพฤติกรรมเสี่ยงของพนักงานขับรถที่เสพสิ่งมึนเมาขณะขับขี่ 
หน่วยงาน  :  กองตรวจการขนส่งทางบก                     ระยะเวลาด าเนินงาน : 1 มกราคม 2563 – 30 กันยายน 2563 
การใช้จ่ายเงิน  :  อนุมัติ  1,449,000 บาท ใช้จริง :  1,410,000 บาท                           คงเหลือส่งคืน กปถ. :  39,000 บาท 

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 

     การเมาแล้วขับเป็นสาเหตุส าคัญของอุบัติเหตุทางถนน                      
โดยกรมการขนส่งทางบกได้ให้ความส าคัญกับปัญหานี้ จึงได้มี
นโยบาย “ผู้ขับรถโดยสารสาธารณะแอลกอฮอล์ต้องเป็นศูนย์” 
โดยให้ทุกหน่วยงานเข้มงวดกวดขันผู้ขับรถสาธารณะไม่ให้เสพ
สิ่งมึนเมาขณะขับขี่ โดยปฏิบัติอย่างจริงจังและต่อเนื่องตลอด
ทั้งปี ซ่ึงสามารถช่วยลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนนและลดการ
เสียชีวิตและทรัพย์สินจากอุบัติเหตุลงได้มาก กองตรวจการขนส่ง
ทางบกมีหน้าที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการก ากับ และตรวจสอบ
ผู้ประกอบการขนส่ง เจ้าของรถ และผู้ประจ ารถ ให้ปฏิบัติตาม 
พรบ. การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 และ พรบ. รถยนต์ พ.ศ. 
2522 เพื่อให้การขนส่งทางถนนมีมาตรฐานปลอดภัยและลด
อุบัติเหตุทางถนน ซ่ึงที่ผ่านมากองตรวจการขนส่งทางบกและ
ส านักงานขนส่งจังหวัด ทั่วประเทศ ได้จัดเจ้าหน้าที่ออก
ปฏิบัติงานตั้งจุดตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ของผู้ขับรถอย่าง
ต่อเนื่องตามแผนปฏิบัติการในช่วงเทศกาลต่างๆ เช่น ปีใหม่ 
สงกรานต์วัดหยุดยาวต่อเนื่อง ซึ่งจากการใช้งานเครื่องตรวจวัด
แอลกอฮอล์ดังกล่าวอย่างต่อเนื่องและเป็นเวลานาน ส่งผลให้
เครื่องตรวจวัดแอลกอฮอล์จ านวนหนึ่งช ารุดเสียหาย ไม่
สามารถใช้งานได้ กองตรวจการขนส่งทางบก จึงได้ด าเนินการ
ส ารวจเครื่องตรวจวัดแอลกอฮอล์แบบยืนยันผลที่ได้จัดซ้ือให้
หน่วยปฏิบัติทั่วประเทศไปเมื่อปี พ.ศ. 2558 รวมจ านวน 201 
ชุด พบว่ามีเครื่องตรวจวัดแอลกอฮอล์ที่ช ารุดจ าเป็นต้อง
ซ่อมแซม จ านวน 69 ชุด จึงได้จัดท าโครงการเพิ่มประสิทธิภาพ
การปฏิบัติการตรวจเข้มข้นแอลกอฮอล์เป็นศูนย์ด้วยเครื่อง
ตรวจวัดแอลกอฮอล์ทั่วประเทศ เพื่อซ่อมแซมและบ ารุงรักษา
เครื่องตรวจวัดแอลกอฮอล์ แบบยืนยันผลให้ใช้งานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 

     ผู้ รับจ้ า งด า เนินการซ่อมบ ารุ ง เครื่ อ ง
ตรวจวัดแอลกอฮอล์ แบบยืนยันผล จ านวน 69 
เครื่อง  และส่งมอบตามระยะเวลาที่ก าหนดใน
สัญญา พร้อมจัดส่งไปยังหน่วยงานด้วยความ
เรียบร้อย โดยหน่วยงานได้น าเครื่องตรวจวัด
แอลกอฮอล์ แบบยื นยั นผล ไป ใช้ ใ นก า ร
ปฏิบัติงานและรายงานผลการด าเนินงานมา
อย่างต่อเนื่อง ซ่ึงได้ออกปฏิบัติงานและเก็บผล
การด าเนินงานตามมาตรการควบคุมการเสพ
สุราของผู้ขับรถโดยสารสาธารณะด้วยเครื่อง
ตรวจวัดแอลกอฮอล์ จ านวน 69 ชุด สามารถ
ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และวัดผลได้
อย่างถูกต้องแม่นย าในการปฏิบัติงาน มีการตั้ง
จุดตรวจสอบพนักงานขับรถ เดือนละ 2 ครั้ง 
และพบว่าระหว่างเดือนเมษายน -มิถุนายน 
2563 ไม่พบผู้ขับรถที่มีปริมาณแอลกอฮอล์ 
     โดยมีผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดด้าน
ปริมาณคิดเป็นร้อยละ 100 
 
 
 

     หนว่ยงานของกรมการขนส่งทางบกสามารถใช้
เครื่องตรวจวัดแอลกอฮอล์แบบยืนยันผลที่น าส่ง
ซ่อมแซม จ านวน 69 ชุด โดยการตรวจสอบปริมาณ
แอลกอฮอล์ในผู้ขับรถมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
ถูกต้อง แม่นย า       ในการปฏิบัติงานตัง้จุด
ตรวจสอบพนกังาน 
ขับรถช่วยลดพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ขับรถที่เสพสิ่งมึน
เมาขณะขับขี่ โดยได้ติดตามผลการใช้งานในปัจจุบัน
แล้วยังไม่พบปัญหา และผลการด าเนินงานจากการ
ตรวจวัดแอลกอฮอล์ของผู้ขับรถโดยสารสาธารณะ
ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค ระหว่างเดือน
เมษายนถึงมิถุนายน 2563 ไม่พบผู้ขับรถที่มีปริมาณ
แอลกอฮอล์ซ่ึงน าไปสู่ผลลัพธ์การป้องกันและลด
อุบัติเหตุ ทางถนนได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
     โดยมีผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดด้านคุณภาพ    
คิดเป็นร้อยละ 100 
 
 

   

 

 

 



โครงการปฏิบัติการตรวจเข้มข้นรถโดยสารหมวด 2 หมวด 3 ณ สถานขีนส่งผู้โดยสารและจุดจอดรถทั่วประเทศ 
ในช่วงเทศกาลปีใหม่ และสงกรานต์ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 

กลยุทธ์ที่ 5 :   การยกระดับการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเนื่อง 
วัตถุประสงค ์  :    1. เพื่อให้รถโดยสารประจ าทางทุกคันที่เข้าออกสถานีขนส่งผู้โดยสารอยู่ในสภาพพร้อมใช้งานอย่างปลอดภัยไม่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุใน 
ระหว่างการเดินทาง 
 2. เพื่อลดจ านวนอุบัติเหตุ และความสูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนที่เกิดจากการขนส่งด้วยรถโดยสารประจ าทางลงเมื่อเทียบ 
กับปีก่อน 
 3. เพื่อใช้เป็นแนวทางในการจัดระเบียบรถโดยสารสาธารณะ 
ตัวชี้วัดด้านปริมาณ  :  จ านวนรถโดยสารประจ าทางที่ผ่านการตรวจความพร้อมต้องมีจ านวนไม่น้อยกว่ารถโดยสารที่ผ่านการตรวจความพร้อมในปี 2562  
(ตามสัดส่วนของจ านวนทีมที่ตรวจ) 
ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ : จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารที่ผ่านการตรวจเข้มข้นของพนักงานขับรถและรถโดยสาร ในช่วงก่อนและช่วงเทศกาลเป็นศูนย์ 
หน่วยงาน  :  ส านักการขนส่งผู้โดยสาร                     ระยะเวลาด าเนินงาน : 1 พฤศจิกายน 2562 – 30 มิถุนายน 2563 
การใช้จ่ายเงิน  :  อนุมัติ  8,604,000 บาท                ใช้จริง :  3,402,780 บาท                     คงเหลือส่งคืน กปถ. :  5,201,220 บาท 

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 

กรมการขนส่งทางบกได้ด าเนินโครงการตรวจ
ความพร้อมรถ ตรวจความพร้อมคนในระบบรถ
โดยสารประจ าทางหมวด 2 และหมวด 3 ทุก
คันที่เข้าใช้สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดรถ
ทั่วประเทศในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ 
โดยบูรณาการกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ 
ต ารวจ ทหาร องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และ
ส านักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษา เพื่อ
เป็นการป้องกันไม่ให้มีการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนน โดยได้รับการสนับสนุนค่าใช้จ่ายในการ
ด าเนินงานจากกองทุนเพื่อความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน โครงการดังกล่าวก าหนดให้
หน่วยงานในสังกัดส่วนกลางและส่วนภูมิภาค
ด าเนินการตรวจความพร้อมรถ ตรวจความ
พร้อมคน โดยน ากลยุทธ์การสแกนรถโดยสาร
สาธารณะมาเป็นมาตรการในการตรวจความ
พร้อมของรถโดยสารประจ าทางและพนักงาน
ขับรถโดยสารประจ าทางหมวด 2 และหมวด 3 
ทุกคัน โดยได้รับความร่วมมือจากส านักงาน
คณะกรรมการการอาชีวศึกษาจัดส่งอาจารย์
และนักศึกษาร่วมปฏิบัติงานตรวจความพร้อม
ของรถโดยสารประจ าทางและพนักงานขับรถ 
ตามแบบรายการตรวจสอบรถและผู้ขับรถที่
กรมการขนส่งทางบกก าหนด เพื่อลดปัจจัย
เส่ียงของการเกิดอุบัติเหตุจากรถโดยสารประจ า
ทาง ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดรถทั่ว
ประเทศ โดยจะแบ่งเป็น 2 ช่วงเทศกาล ดังนี้ 
1. เทศกาลปีใหม่ 
2. เทศกาลสงกรานต์ 

การด าเนินการตรวจตรวจเข้มข้นรถโดยสารประจ าทางและพนักงานขับรถ  
จะแบ่งเป็น 2 เทศกาล ดังนี ้
1. เทศกาลปีใหม่ 
กตส. สขพ. 1-5 และ สขจ. ทุกจังหวัด ร่วมกับสถานศึกษาในสังกัด สอศ.             
ร่วมปฏิบัติงานตรวจความพร้อมของรถและพนักงานขับรถโดยสารประจ าทาง 
เส้นทางหมวด 2 และ 3 ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดทั่วประเทศ  
โดยด าเนินการในช่วงวันที่ 26 ธ.ค. 2562 ถึงวันที่ 5 ม.ค. 2563 รวม 11 วัน 
-  มีการตรวจรถทั้งหมดจ านวน 84,819 คัน พบข้อบกพร่องจ านวน 7 คัน                         
สั่งเปลี่ยนรถจ านวน 7 คัน  
-  มีการตรวจพนักงานขับรถจ านวน 84,875 คน พบข้อบกพร่องจ านวน 2 คน               
สั่งเปลี่ยนพนักงานขับรถ จ านวน 2 คน 
-  รถโดยสารประจ าทางและพนักงานขับรถที่ผ่านการตรวจต้องมีความพร้อม
จ านวนไม่น้อยกว่าร้อยละ 95  (เทศกาลปีใหม่) 
2. เทศกาลสงกรานต์ 
เนื่องด้วยมีการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรน่า 2019 (COVID 19) 
คณะรัฐมนตรีได้มีมติให้งดการจัดงานสงกรานต์ในช่วงเดือนเมษายน และได้
ประกาศเลื่อนการจัดกิจกรรมวันสงกรานต์เป็นวันที่ 25 – 28 กรกฎาคม 
2563 ส านักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษาได้มีหนังสือที่ ศธ 0602/1922 
ลงวันที่ 20 มีนาคม 2563 ของดการด าเนินโครงการปฏิบัติการตรวจเข้มข้น
รถโดยสารหมวด 2 หมวด 3 ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดทั่วประเทศ
ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 ในช่วง
เทศกาลสงกรานต์  
 
ทั้งนี้  จ านวนรถโดยสารประจ าทางที่ผ่านการตรวจความพร้อมต้องมีจ านวน
มากกว่ารถโดยสารที่ผ่านการตรวจความพร้อมในปี 2562  
โดยมีผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดด้านปริมาณ คิดเป็นร้อยละ 100 
 

การตรวจเข้มข้นรถโดยสารประจ า
ท า ง แ ล ะ พ นั ก ง า น ขั บ ร ถ ต า ม
รายก ารตรวจสอบด้ านคว าม
ปลอดภัยที่ก าหนด ณ สถานีขนส่ง
ผู้ โดยสารและจุดจอดทุกจุดทั่ ว
ประเทศอย่าง ต่อเนื่องเป็นการ
ป้องกันอุบัติ เหตุที่อาจเกิดจาก
ความบกพร่ อ งของตั ว รถและ
พนักงานขับทั้งยังเป็นการกระตุ้น
ใ ห้ ผู้ ป ร ะ ก อ บ ก า รข น ส่ ง แ ล ะ
พนักงานขับรถได้ตระหนักถึงความ
รับผิดชอบต่อผู้โดยสารโดยการ
บ ารุงรักษารถโดยสารในสังกัดของ
ตน เ อ ง ใ ห้ พ ร้ อ ม ใ ช้ ง า น อ ย่ า ง
ปลอดภัย รวมทั้งใส่ใจในเรื่องความ
พร้อมของพนักงานขับรถก่อน
ปฏิบัติหน้าที่ทุกครั้ง ท าให้จ านวน
อุบัติเหตุที่เกิดจากรถโดยสารที่ผ่าน
การตรวจเข้มข้นของพนักงานขับรถ
และรถโดยสาร ในช่วงก่อนและช่วง
เทศกาลเป็นศูนย์ 
 
โดยมีผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัด 
ด้านคุณภาพคิดเป็นร้อยละ 100  

   
 



โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพเพ่ือสนับสนนุการปฏิบัติงานของศูนยบ์ริหารจัดการเดินรถระบบ GPS ในส่วนกลาง และส่วนภูมภิาค  
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 

กลยุทธ์ที่ 5 : การยกระดับการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเนื่อง 
วัตถุประสงค ์: 1. เพื่อให้มีหมึกพิมพ์ส าหรบัเครื่องพิมพ์ Inkjet เพื่อการด าเนินงานการปฏิบตัิงานในสว่นท่ีเกี่ยวข้อง ของศูนย์บริหาร
จัดการเดินรถระบบ GPS ในส่วนกลางส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นท่ี 1-4 และส านักงานขนสง่จังหวัดทั่วประเทศ 
   2. เพื่อให้มีกระดาษส าหรับการพิมพ์งานเอกสารต่าง ๆ  เช่น หลักฐานการกระท าความผดิ การรายงานสถิติเอกสารตา่ง ๆ  ที่เกี่ยวข้อง
ในการปฏิบัติงานของศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS ในส่วนกลางส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นที่ 1-4 และส านักงานขนส่งจังหวัดทั่ว
ประเทศ 
   3. เพื่อให้การตรวจสอบ ติดตาม และบังคับใช้กฎหมายเป็นไปได้อย่างรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพ 
   4. เพื่อก ากับดูแลการขนส่งทางถนนให้เป็นไปตามที่กฎหมายก าหนด 
ตัวชี้วัดด้านปริมาณ  : ศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS ส่วนกลาง สขพ. 1-4 และ สขจ. ทั่วประเทศ มีหมึกพิมพ์ส าหรับเครื่องพิมพ์ 
Inkjet และกระดาษไว้ใช้ในการสนับสนุนการปฏิบัติงาน 
ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ  : 1. ศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS ส่วนกลาง สขพ. 1-4 และ สขจ. ทั่วประเทศ สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ บรรลุเป้าหมายที่ก าหนดไว้ 
          2. การด าเนินการพิมพ์งานเอกสารต่าง ๆ เช่น หลักฐานการกระท าความผิด การายงานสถิติ เอกสารต่าง ๆ ที่
เกี่ยวข้อง เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
หน่วยงาน : ศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS         ระยะเวลาด าเนินงาน  :  1 ตุลาคม 2562 – 31 พฤษภาคม 2563 
การใช้จ่ายเงิน : อนุมัติ : 617,525 บาท                    ใช้จริง : 609,826.65 บาท            คงเหลือส่งคืน กปถ. : 7,698.35 บาท 

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 

   กรมการขนส่งทางบกเป็นศูนย์กลางในการบริหารจัดการข้อมูล 
และเปิดโอกาสให้ผู้ประกอบการมีส่วนร่วมในการใช้ข้อมูล เพื่อลด
ปัญหาอุบัติเหตุและใช้ประโยชน์ในการบริหารจัดการเดินรถ การ
บริหารต้นทุนการขนส่งรวมทั้งเพิ่มมาตรฐานความปลอดภัยในให้
สูงขึ้น  

ศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS ในส่วนกลางส านักงาน
ขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นที่ 1-4 และส่วนภูมิภาค ส านักงานขนส่ง
จังหวัด 76 แห่ง มีข้อมูลรายละเอียดการกระท าผิดที่ตรวจพบจาก
ระบบ GPS จ านวนมาก ซึ่งต้องด าเนินการสู่กระบวนการบังคับใช้
กฎหมายด้วยการออกหนังสือเรียกผู้ประกอบการขนส่งหรือ
เจ้าของรถและผู้ขับรถที่กระท าความผิด มาช้ีแจงข้อเท็จจริงและ
ได้รับการลงโทษ รวมทั้งจัดท ารายงานสถิติและรายงานฐาน
ความผิดต่าง ๆ โดยศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS ใน
ส่วนกลางส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นที่  1 -4 และ
ส านักงานขนส่งจังหวัดทั่วประเทศ มีความจ าเป็นต้องจัดหาวัสดุ
ส านักงานหมึกพิมพ์ส าหรับเครื่องพิมพ์ Inkjet Multifunction Ink 
Tank และกระดาษ ส าหรับสนับสนุนการปฏิบัติของศูนย์บริหาร
จัดการเดินรถระบบ GPS ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค เพื่อ
เพิ่มประสิทธิภาพในการปฏิบัติงานมากยิ่งขึ้น 

   ด าเนินการจัดจ้าง บริษัท นิปด้า 
จ ากัด ด าเนินการจัดส่งหมึกพิมพ์
ส าหรับเครื่องพิมพ์ Inkjet เพื่อการ
ด าเนินงานการปฏิบัติงานในส่วนที่
เกี่ยวข้องของศูนย์บริหารจัดการเดิน
รถระบบ GPS ส่วนกลาง สขพ. 1-4 
และ สขจ.ทั่วประเทศ แห่งละ 4 ชุด 
รวมทั้งด าเนินการจัดส่งกระดาษถ่าย
เอกสาร 80 แกรม เอ 4 เพื่อการ
ด าเนินงานการปฏิบัติงานของศูนย์
บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS 
ส่วนกลาง สขพ. 1-4 และ สขจ.ทั่ว
ประเทศ แห่งละ 35 รีม ไว้ใช้ในการ
สนับสนุนการปฏิบัติงาน 
   โดยผลการด าเนินงานเป็นไปตาม
ตัวช้ีวัดด้านปริมาณ คิดเป็นร้อยละ 
100    

   ศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ 
GPS ส่วนกลางส านักงานขนส่ง
กรุงเทพมหานครพื้นที่ 1-4 และ
ส านักงานขนส่งจังหวัดทั่วประเทศ 
ได้รับหมึกพิมพ์และกระดาษเอ 4 
เพื่อใช้ในการปฏิบัติงานทางด้าน
การตรวจสอบ ติดตาม บังคับใช้
กฎหมาย และก ากับดูแลการขนส่ง
ทางถนนให้เป็นไปตามกฎหมาย
ก าหนด ซึ่งส่งผลให้การปฏิบัติงาน
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพบรรลุ
เป้าหมายที่ก าหนด 
   โดยผลการด าเนินงานเป็นไป
ตามตัวช้ีวัดด้านคุณภาพ คิดเป็น
ร้อยละ 100 

          
 

โครงการตรวจเข้มข้น รถโดยสารสวาธารณะ Check คน Check รถ เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภยั 



โครงการตรวจเข้มข้น รถโดยสารสวาธารณะ Check คน Check รถ เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะอย่างปลอดภยั 
กลยุทธ์ที่ 5  :  การยกระดับการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเนื่อง 
วัตถุประสงค ์ :  1. เพื่อให้รถโดยสารสาธารณะทุกคันที่ผ่านการตรวจสภาพพรอ้มใช้งานอย่างปลอดภัย ไม่ก่อให้เกิดอบุัติเหตุต่อประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน 

 2.  เพื่อให้พนักงานขับรถโดยสารมีความพร้อมในการขับรถ ไม่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุต่อประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน 
 3.  เพื่อลดจ านวนอบุัติเหตุ และความสญูเสียต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนที่เกิดจากตัวรถ 
 4.  เพื่อก่อให้เกิดความปลอดภยัในการปฏิบัติงานและประชาชนที่น ารถเขา้รับการตรวจสภาพ 
 5.  เพื่อยกระดับมาตรฐานในการบริการประชาชนสร้างความมั่นใจให้กบัผู้ใช้บริการ 

ผลผลิตที่ 1 :  การตรวจสภาพตรวจสอบรถโดยสารสาธารณะ 
 ตัวชี้วัดด้านปริมาณ  :  จ านวนรถโดยสารธารณะที่ผ่านการตรวจเข้มข้นจ านวน 90 % ของจ านวนรถที่เข้าตรวจสภาพ 
ตัวชี้วดัดา้นคุณภาพ : รถที่ผ่านการตรวจสภาพทุกคันมีความมั่นคงแข็งแรง เป็นไปตามมาตรฐานกรมการขนส่งก าหนด 
ผลผลิตที่ 2 :  การทดสอบสมรรถภาพรา่งกายของพนักงานขับรถ รถโดยสารสาธารณะ 
 ตัวชี้วัดด้านปริมาณ  :  พนักงานขับรถโดยสารสาธารณะที่ผ่านการตรวจเข้มขน้ 90 % ของจ านวนผู้เข้ารับการทดสอบสมรรถภาพร่างกาย 
ตัวชี้วดัดา้นคุณภาพ : จ านวนอุบัติเหตทุี่เกิดจากพนกังานขับรถที่ผ่านการตรวจเข้มข้นเป็นผู้กระท าลดลง 
หน่วยงาน  :   ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพื้นที่ 5       ระยะเวลาด าเนินงาน : 1 กันยายน 2562 – 30 มกราคม 2563 

การใช้จ่ายเงิน  :  อนุมัติ  11,802,000 บาท             ใช้จริง  : 9,391,887.32 บาท   คงเหลือส่งคืน กปถ. :  1,823,372.68 บาท 

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 

ตามที่กรมการขนส่งทางบกได้เห็นชอบแผนยกระดับ
มาตรฐานความมั่นคงแข็งแรงของตัวรถเพื่อยกระดับ
มาตรฐานความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเพื่อยกระดับ
มาตรฐานการควบคุมความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  
ปี 2561 – 2564 ซ่ึงถือเป็นการยกระดับด้านการตรวจ
สภาพรถ และเพื่อสร้างประเทศไทยให้เป็นเมืองปลอดภัย 
(Safety Thailand) ตามนโยบายรัฐบาลจากการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนจากรถโดยสารสาธารณะซ่ึงสร้างความ
เสียหายสูญเสียทั้งชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สินของ
ประชาชนผู้ ใช้ รถใช้ถนนเป็นจ านวนมาก ท า ให้
ประชาชนไม่มีความเชื่อมั่นต่อระบบการขนส่งสาธารณะ
โดยรวม อันจะก่อให้เกิดผลกระทบทั้งทางด้านเศรษฐกิจ 
สั ง คม  และคว ามมั่ น ค งขอ งประ เทศ  ในก า รนี้ 
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมได้มีนโยบายและข้อ
สั่งการให้กรมการขนส่งทางบกด าเนินการก ากับดูแล 
ตรวจสภาพ/ตรวจสอบรถโดยสารสาธารณะและทดสอบ
สมรรถทางร่างกายของผู้ขับรถโดยสารสาธารณะอย่าง
เร่งด่วนและเข้มข้น เพื ่อให้รถที ่ผ่านการตรวจสภาพ
ด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของกรมกรมการ
ขนส่งทางบกเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ประชาชนและ
ผู้โดยสารได้รับความปลอดภัย ป้องกันและลดปัญหา
อุบัติเหตุจากรถโดยสาร อันจะส่งผลให้จ านวนการเกิด
อุบัติเหตุลดลง สร้างความปลอดภัยและไม่ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนน  
 

กรมการขนส่งทางบกได้ด าเนินการตรวจเข้มข้นรถโดยสารสาธารณะ 
Check คน Check รถ เพื่อการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะ
อย่างปลอดภัย ประเภทรถโดยสารประจ าทาง และรถโดยสารไม่
ประจ าทางตรวจรถโดยสารประจ าทางจ านวน 46,587 คัน ไม่ผ่าน
1,851 คัน ผ่าน 44,736 คันตรวจรถโดยสารไม่ประจ าทาง จ านวน 
44,857 คัน ไม่ผ่าน 1,682 คัน ผ่าน 43,175 คันรวมทั้งสิ้น 91,444 
คัน ไม่ผ่าน 3,533 คัน ผ่าน 87,911 คัน 
ผลการตรวจรถโดยสารสาธารณะลักษณะรถ ทั่วประเทศ 
- รถโดยสาร ประจ าทาง ผา่น 44,736 คัน ไม่ผ่าน 1,851 คัน รวม 
46,587 คัน - รถโดยสาร ไม่ประจ าทาง ผ่าน 43,175 คัน ไม่ผ่าน 
1,682 คัน รวม 44,857 คัน รวม ผ่าน 87,911 คัน ไม่ผ่าน 3,533 
คัน รวม 91,444 คัน 
2. ผลการตรวจพนกังานขับรถโดยสารสาธารณะ 
รายการตรวจพนักงานขับรถ ผา่นทั่วประเทศ 
- ใบอนุญาตผู้ประจ ารถ (ผู้ขับรถทุกประเภทชนิดที่ 1) ผ่าน 3,687 
คน ไม่ผ่าน 4 คน รวม 3,691 คน - ใบอนุญาตผู้ประจ ารถ (ผู้ขับรถ
ทุกประเภทชนิดที่ 2) ผ่าน 69,724 คน ไม่ผ่าน 61 คน รวม 69,785 
คน - ใบอนุญาตผู้ประจ ารถ (ผู้ขับรถทุกประเภทชนิดที่ 3) ผ่าน 
8,766 คน ไม่ผ่าน 6 คน รวม 8,772 คน - ใบอนุญาตผู้ประจ ารถ  
(ผู้ขับรถทุกประเภทชนิดที่ 4) ผ่าน 3,811 คน ไม่ผ่าน 1 คน 3,812 
คน รวม ผ่าน 85,988 คน ไม่ผ่าน 72 คน รวม 86,060 คน 
เป้าหมายของตัวชี้วัดดา้นปริมาณ คิดเปน็ร้อยละ 90 พนกังานขับรถ
โดยสารสาธารณะที่ผ่านการตรวจเข้มขน้จ านวน 90% ของจ านวนผู้
เข้ารับการทดสอบสมรรถภาพร่างกาย 
 

มีรถโดยสารสาธารณะผ่านการ
ตรวจสภาพพร้อมใช้งานอย่าง
ปลอดภัย ไม่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 
ต่อประชาชนผู้ ใช้รถใช้ถนน 
และพนักงานขับรถโดยสารมี
ความพร้อมในการขับรถ ไม่
ก่ อ ใ ห้ เ กิ ด อุ บั ติ เ ห ตุ ต่ อ
ประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน 
โดยมีผลการด าเนินงานเป็นไป
ตามเป้าหมายของตัวชีว้ัดด้าน
คุณภาพ คิดเป็นร้อยละ 100 
 
 

  



 

 

 

 

กลยุทธ์ที่ 9 

การพัฒนาศักยภาพผู้บริหารแผนงานโครงการ 

ด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการไทยเขา้ร่วมการประชุม The Third Global Ministerial Conference on Road Safety: “Achieving Global Goals 2030” 

กลยุทธ์ที่ 9 :    การพัฒนาศักยภาพผู้บริหารแผนงานโครงการด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
วัตถุประสงค์   : 1.  เพื่อเข้าร่วมการประชุม The Third Global Ministerial  Conference on Road Safety: “Achieving  Global Goals 2030”  ระหว่างวันที่ 19 - 20 
กุมภาพันธ์ 2563 ณ กรุงสตอกโฮล์ม ประเทศสวีเดน 

    2.  เพื่อรับทราบนโยบายความปลอดภัยทางถนน เพื่อน ามาประกอบการพิจารณาก าหนดเป็นเป้าหมายรว่มกันในการด าเนินงานด้านความปลอดภยัทางถนน
ของไทย 
ตัวชี้วดัดา้นปริมาณ  :  การเข้ารว่มการประชุม The Third Global Ministerial Conference on Road Safety: “Achieving  Global Goals 2030” 
ระหว่างวันที ่19 - 20 กุมภาพันธ์ 2563 ณ กรุงสตอกโฮล์ม ประเทศสวีเดน 
ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ : แนวทางในการท างานและการแก้ไขปัญหาด้านความปลอดภัยทางถนนที่สอดคล้องกับสภาพปัญหาปัจจุบัน และสอดคล้องกับ 12 Global 
Road Safety Performance targets และเป้าหมาย 2030 Agenda for Sustainable Development Goal ของ UN   
หน่วยงาน  :  ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก                        ระยะเวลาด าเนินงาน : 1 กุมภาพันธ์ 2563 – 31 พฤษภาคม  2563 
การใช้จ่ายเงิน  :  อนุมัติ  440,800 บาท                     ใช้จริง :  339,800 บาท                           คงเหลือส่งคืน กปถ. :  101,000 บาท 

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 

     จากการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการใช้รถใช้ถนนเป็น 
Burden ของประชากรโลกมาอยา่งต่อเนื่อง  โดยมี
ผู้เสียชีวิตจากเหตุดังกลา่วถึง  1.3 ล้านคนต่อปี ถือวา่เป็น
สาเหตุของการเสียชีวิตที่ติดอันดับหนึ่งในสิบตลอดมา   และ
เป็นสาเหตุหลักของการเสียชีวิตในประชากรโลกที่เป็นก าลัง
ส าคัญของทุกประเทศ (aged 15–29 years) แม้องค์การ
อนามัยโลกและสหประชาชาติ จะประกาศให้ปี 2010-2020 
เป็น Decade of Action ที่ก าหนดเป้าหมายโดยรวมให้ลด
จ านวนผู้เสียชวีิตลงครึ่งหนึ่งภายในสิบป ีและติดตามพร้อม
ให้ความช่วยเหลือประเทศที่ประสบปัญหาดังกล่าวอยา่ง
ใกล้ชิดแต่ประเทศไทยซ่ึงติดอันดับหนึ่งในสิบของประเทศ ที่
มีการเสียชีวิตบนถนนของอันดับโลกเมื่อเทียบการเสียชวีิต
ต่อแสนประชากร ซ่ึงมีผู้เสียชีวิตมากกวา่สองหมื่นคนต่อปี 
โดยเฉพาะการเสียชวีิตจากการใช้รถจักรยานยนต์  ของคน
ไทยที่สูงเกินร้อยละ 70 มาโดยตลอด โดยในปี 2563 
ประเทศสวีเดนร่วมกับองค์การอนามยัโลกได้จัดให้มีการ
ประชมุ The Global Ministerial Conference on Road 
Safety: “Achieving  Global Goals 2030” ระหวา่งวันที ่
19 – 20 กุมภาพันธ ์2563   ณ กรุงสตอกโฮล์ม ประเทศสวีเดน 
และแจ้งเชิญ  ประเทศไทยโดยขอใหแ้ตง่ตั้งผู้แทนจาก
กระทรวงคมนาคมกระทรวงมหาดไทย และกระทรวง
สาธารณสุขเข้าร่วมการประชุมดังกล่าว ซ่ึงในส่วนของ
กระทรวงคมนาคมได้ก าหนด ผู้แทนหนว่ยงานละไม่เกิน 1 
คน เข้าร่วมการประชุมประกอบด้วย ผูแ้ทนจากกรมการ
ขนส่งทางบก ผู้แทนคณะกรรมการกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถ   ใช้ถนน ผู้แทนกรมทางหลวง ผู้แทน
กรมทางหลวงชนบท และผู้แทนกองการต่างประเทศ 
(ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม) ดังนัน้ สนภ. จึงได้จัดท า
โครงการไทยเข้าร่วมการประชุมดังกล่าว ระหว่างวันที ่19 - 
20 กุมภาพันธ์ 2563 ณ กรุงสตอกโฮล์ม ประเทศสวีเดน 
และเพื่อรับทราบนโยบายความปลอดภยั     ทางถนน เพื่อ
น ามาประกอบการพิจารณาก าหนดเป็นเป้าหมายรว่มกันใน
การด าเนินงานด้านความปลอดภยัทางถนนของไทย 
แนวทางในการท างานและการแก้ไขปัญหาด้านความ
ปลอดภัยทางถนนที่สอดคล้องกับสภาพปัญหาปัจจุบัน 

     กรมการขนส่งทางบกมอบหมายให้ นายยงยุทธ 
นาคแดง รองอธิบดีกรมการขนส่งทางบก ฝ่าย
วิ ช า ก า รและ นายแพทย์ อนุ ชา เศรษฐเสถี ยร 
ผู้ทรงคุณวุฒิ  ในคณะกรรมการกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เป็นผู้แทนกรมการ
ขนส่งทางบกและคณะกรรมการกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  เข้าร่วมการประชุม
ระดับรัฐมนตรีว่าด้วยความปลอดภัยทางถนน ระดับ
โลก ครั้งที่ 3 ( The Third Global Ministerial 
Conference on Road Safety :Achieving 
Global Goals 2030) ณ กรุงสตอกโฮล์ม ประเทศ
สวีเดน ระหว่างวันที่ 19 – 20 กุมภาพันธ์ 2563 
จากการประชุมครั้งนี้ ของ UN Decade of Action 
for Road Safety โดยรัฐบาลสวีเดน ร่วมกับองค์การ
อนามัยโลก   มีวัตถุประสงค์เพื่อถอดบทเรียนต่างๆที่
แต่ละประเทศได้ด าเนินการตามแผนทศวรรษความ
ปลอดภัยทางถนน (Decade of Action for Road 
Safety: 2011-2020) แลกเปลี่ยนเรียนรู้
ประสบการณ์ รวมถึงทิศทางขอภาพรวมอุบัติเหตุ
ทางถนนของโลก และประกาศเป้าหมายใหม่เพื่อ
ความปลอดภัยทางถนนในทศวรรษหน้า (A new 
target for a decade Of SDG action for road 
safety)  หลังเสร็จสิ้นการประชุม The 3rd 
Ministerial Conference on Road Safety ที่
สวีเดน ได้มีการประชุมของผู้เกี่ยวข้อง เมื่อวันที่ 9 
มีนาคม 2563 โดยได้ร่วมกันเสนอทิศทางขับเคลื่อน
เรื่องความปลอดภัยทางถนนที่ประเทศไทยควรก้าว
ไปในสิบปีข้างหน้า 2021-2030  
     โดยมีผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดด้านปริมาณ
คิดเป็นร้อยละ 100 

     จากการเข้าร่วมประชุมได้ทิศทางขับเคลื่อนเรื่อง
ความปลอดภยัทางถนน ทีป่ระเทศไทยควรก้าวไป
ในสิบปีข้างหน้า 2021-2030 และแนวทางในการ
ท างานและการแก้ไขปัญหาด้านความปลอดภัยทาง
ถนนที่สอดคล้องกับสภาพปัญหาปัจจุบนั และ
สอดคล้องกับ 12 GlobalRoad Safety 
Performance targets และเป้าหมาย 2030 
Agenda for Sustainable Development Goal 
ของ UN โดยอิงเป้าหมายตาม 12 Voluntary 
Global Road Safety Performance Targets  
ดังต่อไปนี้ 
1. ด้าน Lead agency ตามเป้าหมายที่หนึ่ง เสนอ
ให้มี lead agency ควบคู่กับการท างาน ของ ศปถ. 
2. ด้านถนนตามเป้าหมายที่ 3-4 ต้องเป็นภาระของ
หน่วยงานภาครัฐโดยตรง ที่จะจัดตั้งหน่วยงานขึ้นมา
รับผิดชอบการจัดการถนน  
3. ข้อเสนอส าหรับเป้าหมายที่  5 ให้ประกาศ
มาตรฐานรถที่ผลิตในประเทศ ที่หมายรวมถึง รถ
พ่วงข้าง รถตู้ รถเมล์ รถโดยสาร รถพยาบาล รถ 3 
ล้อเครื่อง รถ pick up และรถองค์กร บริษัท(Fleet)  
4..ปฏิรูประบบการประชาสัมพันธ์ ให้ความรู้ สร้าง
จิตส านึก ที่ควบคู่ไปกับการควบคุมก ากับด้วย
มาตรการ ทางกฎหมาย ให้มีการเชื่อมโยงของ
กฎหมายที่เกี่ยวข้องอย่างไร้พรมแดนและครบวงจร  
5. การสร้างการมีส่วนร่วมจากภาคส่วนเป้าหมาย      
ทั้งการ engage เด็ก และเยาวชนมาเข้าร่วมเป็น
เจ้าภาพ บทบาทของผู้ได้รับผลกระทบ  
6. ดึงองค์กรที่มีส่วนเกี่ยวข้องเชิงสนับสนุนหรือ
ปรั บแก้ ก ติ ก า  เ ช่ น  สภ าพัฒน์  กพร .  สต ง . 
กรมบัญชีกลาง ส านักงบประมาณ ส านักงานสถิติ
แห่งชาติมาขับเคลื่อนการก ากับติดตามให้สอดคล้อง
กัน 
     โดยมีผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดด้านคุณภาพ  
คิดเป็นร้อยละ 100 
 
 



  

 

 

 

 

 

 

 

 ยุทธศาสตร์ที่ 3 

การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพื่อเพิ่มความปลอดภัย 

ในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการศึกษาและวิเคราะห์ปัญหาอุบัติเหตุที่เกิดจากรถบรรทุกขนาดใหญ่ในประเทศไทย 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 :  การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

วัตถุประสงค ์:  1. เพื่อให้ค าปรึกษาและแนวทางในการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกเพื่อให้ทราบสถานการณ์อุบัติเหตุของรถบรรทุกในปัจจุบัน 
                  2. เพื่อส ารวจพฤติกรรมด้านความปลอดภัยของผู้ขับขี่รถบรรทุก สภาพการใช้งานของรถบรรทุก และลักษณะการใช้งานของรถบรรทุกที่ส่งผล

ต่อความปลอดภัย เพื่อน ามาเป็นข้อมูลเพิ่มเติมในการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุก 
                  3. เพื่อเสนอแนะแนวทางการก าหนดมาตรการเพื่อความปลอดภัยส าหรับรถบรรทุก โดยใช้ผลจากการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุและข้อมูลอื่นๆ ที่

ได้จากผล การศึกษาของโครงการเป็นหลัก 

ตัวชี้วัดด้านปริมาณ : รายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์ปัญหาอุบัติเหตุที่เกิดจากรถบรรทุกขนาดใหญ่ในประเทศไทย 

ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ : 1. บุคลากรส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก สามารถวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับด้านอุบัติเหตุ และวิเคราะห์สถิติด้านความปลอดภัยได้อย่าง
ถูกต้องและแม่นย า 

2. บุคลากรส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบกได้แนวความคิดและวิธีการในการสร้างองค์ความรู้จากฐานข้อมูลที่ตนเองมีอยู่ รวมถึง
แนวความคิดต่อยอด ในการพัฒนาฐานข้อมูลอุบัติเหตุให้มีความสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  :  1.  มีแนวทางการศึกษาและวิธีการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุพร้อมกับรูปแบบการน าเสนอข้อมูลสู่ระดับนโยบาย เพื่อน าไปสู่การแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุรถบรรทุก 

2.  ได้รับข้อมูลเพิ่มเติมจากการส ารวจพฤติกรรมการใช้งานรถบรรทุก เพื่อทราบปัญหาที่น าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุ 
3. ได้แนวความคิดและวิธีการในการสร้างองค์ความรู้จากฐานข้อมูลที่ตนเองมีอยู่ รวมถึงแนวความคิดต่อยอดในการพัฒนา

ฐานข้อมูลอุบัติเหตุให้มีความสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น 
หน่วยงาน :  ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก          ระยะเวลาด าเนินงาน :  18 สิงหาคม 2561 – 17 ตุลาคม 2562   

 * ปรับระยะเวลาเป็นสิ้นสุด 28 มิถุนายน 2563   

การใช้จ่ายเงิน : อนุมัติ  3,257,000 บาท                  ใช้จริง :  3,225,650 บาท                               คงเหลือส่งคืนกองทุนฯ : 31,350 บาท   

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 

ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนของรถบรรทุกถึงแม้จะมีสัดส่วนการ
เกิดอุบัติเหตุค่อนข้างน้อย เมื่อเปรียบเทียบกับยานพาหนะ
ประเภทอื่นๆ แต่พบว่ามีจ านวนผู้เสียชีวิตและได้รับบาดเจ็บ
รุนแรงเป็นจ านวนมาก เนื่องจากขนาดและน้ าหนักของ
รถบรรทุกจะส่งเสริมให้อุบัติเหตุที่และมีความรุนแรงที่สูงข้ึน 
กรมการขนส่งทางบกได้มีการพัฒนาระบบรายงานอุบัติเหตุรถ
โดยสารสาธารณะและรถบรรทุก โดยมีการเก็บและบันทึก
ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุในหลายปัจจัย จัดท ารายงาน
การวิเคราะห์สถานการณ์อุบัติเหตุ ซึ่งข้อมูลในระบบ ยังคงมี
ข้อมูลที่ส าคัญและเป็นประโยชน์อย่างมากในการวิเคราะห์หา
สาเหตุของอุบัติเหตุในมิติอื่นได้ รวมทั้งมีฐานข้อมูลอุบัติเหตุ
ของกรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท ซึ่งที่ผ่านมาไม่ได้
มีการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนกับรถบรรทุก เพื่อหา
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกในภาพรวม และเมื่อจ าเป็น
ที่ จะ ต้องออกมาตรการความปลอดภัยที่ เกี่ ยว ข้องกับ
รถบรรทุก จึงยังไม่มีข้อมูลที่ได้จากการวิเคราะห์มาเป็นเครื่อง
สนับสนุนมาตรการที่ ต้องการใช้ในการแก้ไขปัญหาความ
ปลอดภัยของรถบรรทุกนอกเหนือจากองค์ความรู้ที่ได้จากการ
วิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกแล้ว เพื่อที่จะหาสาเหตุและ
ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุก สนภ. จึงได้จัดท า
โครงการโครงการศึกษาและวิเคราะห์ปัญหาอุบัติเหตุที่เกิด
จากรถบรรทุกขนาดใหญ่ในประเทศไทย เพื่อวิเคราะห์และ
สังเคราะห์ข้อมูบที่รอบด้าน เพื่อหาสาเหตุของรถบรรทุกได้  

จัดจ้างที่ปรึกษา คือ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี โดยได้ด าเนินการ ดังนี้  
   1. ศึกษาทบทวนมาตรการและนโยบายด้านความปลอดภัยของรถบรรทุกในปัจจุบัน เช่น การ
จัดการกับจุดบอดของรถบรรทุก (Blind spots)/การติดต้ัง Slide guards/การติดแถบสะท้อนแสง/การ
จ ากัด ชม. การท างานของผู้ขับข่ี เป็นต้น 
   2. การส ารวจพฤติกรรมด้านความปลอดภัยของผู้ขับข่ีรถบรรทุก สภาพการใช้งานของ
รถบรรทุก และลักษณะการใช้งานของรถบรรทุกที่ส่งผลต่อความปลอดภัย โดยส ารวจ
รถบรรทุกประเภทต่างๆ รวม 1,137 ครั้ง ประกอบด้วย กลุ่มผู้ประกอบการขนาดใหญ่ 211 คัน 
ขนาดกลาง 264 คัน ขนาดเล็ก 244 คัน รายย่อย 301 คัน และรถบรรทุกวัตถุอันตราย 117 
คัน 
   3. การวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุจากรถบรรทุก และข้อมูลที่ได้จากการส ารวจ    
   3.1 จากการเปรียบเทียบระหว่างผลการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุก และ การวิเคราะห์
ความรุนแรงของอุบัติเหตุ ประเภทรถบรรทุกที่เกิด และสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ โดยใช้ฐานข้อมูล
ของกรมการขนส่งทางบกและกรมทางหลวง  พบว่า อุบัติเหตุที่เกิดในช่วงเวลากลางคืนมีแนวโน้มมี
ความรุนแรงสูงกว่าอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนในเวลากลางวัน ส่วนใหญ่เกิดจากรถจักรยานยนต์เป็นคู่กรณี 
และการวิเคราะห์ความรุนแรงของอุบัติเหตุ ประเภทรถบรรทุกที่เกิด และสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
ของกรมการขนส่งทางบกและกรมทางหลวง มีการระบุสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุที่แตกต่างกัน 
    3.2 ข้อมูลจากการส ารวจพฤติกรรมด้านความปลอดภับของผู้ขับข่ีรถบรรทุก สภาพการใช้งาน 
และลักษณะการใช้งานของรถบรรทุกที่ส่งผลต่อความปลอดภัย (1) พฤติกรรมในการขับข่ีรถบรรทุก 
(2) มาตรการการบังคับใช้กฎหมาย (3) ผู้ขับข่ีต่อพฤติกรรมการขับข่ีที่สุ่มเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
(4) การติดต้ังอุปกรณ์และส่วนประกอบด้านความปลอดภัยของรถบรรทุก 
   4. ข้อเสนอแนะแนวทางการก าหนดมาตรการและนโยบายด้านความปลอดภัย ซึ่งแบ่งออกเป็น 
มาตรการระยะสั้น และมาตรการและนโยบายระยะยาว ดังนี้ 
   4.1 แนวทางการก าหนดมาตรการ และนโยบายด้านความปลอดภัยของรถบรรทุก  
   4.2 แนวทางการก าหนดมาตรการ และนโยบายด้านความปลอดภัยของผู้ขับข่ีรถบรรทุก 
     4.3 ทางการก าหนดมาตรการ และนโยบายด้านความปลอดภัยของถนน       
โดยมีผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดด้านปริมาณ คิดเป็นร้อยละ 100 

    1. บุคลากรของกรมการขนส่งทางบก 
สามารถทราบถึงสาเหตุและสถานการณ์
อุบั ติ เหตุของรถบรรทุกในปั จจุบัน การ
วิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุจากรถบรรทุก และ
ข้อมูลที่ ได้จากการส ารวจสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ และสามารถวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับ
ด้านอุบัติเหตุ และวิเคราะห์สถิติด้านความ
ปลอดภัยได้อย่างถูกต้องและแม่นย า   
    2. บุคลากรกรมการขนส่งทางบกได้
แนวความคิดและวิธีการในการสร้างองค์
ความรู้จากฐานข้อมูลที่ตนเองมีอยู่ รวมถึง
แนวความคิดต่อยอด ในการพัฒนาฐานข้อมูล
อุบัติเหตุให้มีความสมบูรณ์มากยิ่งข้ึน จาก
ข้อเสนอแนะ แนวทางในการแก้ปัญหา
อุบัติเหตุที่เกิดจากรถบรรทุกขนาดใหญ่ ทั้ง
ในระยะสั้น และระยะยาว 
    3. กรมการขนส่งทางบก มีแนวทางการ
ก าหนดมาตรการเพื่อความปลอดภัยส าหรับ
รถบรรทุก โดยใช้ผลจากการวิเคราะห์ข้อมูล
อุบั ติ เหตุและข้อเสนอแนะแนวทางการ
ก าหนดมาตรการและนโยบายด้านความ
ปลอดภัย ซึ่งแบ่งออกเป็น มาตรการระยะสั้น 
และมาตรการและนโยบายระยะยาว ที่ได้จาก
ผลการศึกษาของโครงการเป็นหลัก 
โดยมีผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดด้าน
คุณภาพ คิดเป็นร้อยละ 100 

    

 

 

  
  



 โครงการศึกษาความส าคัญของการเรียนรู้ทักษะการขับขี่รถจักรยานยนต์  และการพัฒนาหลักสูตรการอบรมขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 :  การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

วัตถุประสงค ์:   1.  เพื่อทบทวนหลักสูตรการอบรมขับขี่รถจักรยานยนต์ที่มีอยู่ในปัจจุบัน วา่มุ่งเน้นในการสอนทักษะดา้นใด และมีความสอดคล้องและเกี่ยวขอ้ง 

กับข้อมูลที่ได้รับจากผลการศึกษาการหาสาเหตุการเกิดอบุัติเหตุในรถจักรยานยนต์หรือไม่ 
2. เพื่อพัฒนาหลักสูตรการอบรมขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย โดยมุ่งเน้นด้านการรับรู้ความเส่ียงของรถจักรยานยนต์ การตัดสินใจและการ 

ควบคุมรถจักรยานยนต์เมื่อต้องเผชิญหน้ากับสถานการณ์ฉุกเฉิน 

ตัวชี้วัดด้านปริมาณ : มีหลักสูตรการอบรมขับขี่รถจักรยานยนต์ ที่พัฒนาด้านการรับรู้ความเสี่ยง (Risk Perception) และ การคาดการณ์อุบัติเหตุ (Accident 
Prediction) 

ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ : ผู้ที่เข้ารับการอบรมในหลักสูตรดังกล่าวมีทักษะในการรับรู้ความเส่ียงและการคาดการณ์อุบัติเหตุเพิ่มมากขึ้น 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  :  สามารถพัฒนาหลักสูตรการสอนขับขี่รถจักรยานยนต์ที่มีอยู่ในปัจจุบัน โดยจะมุ่งเน้นการสอนในทักษะการรับรู้ความเสี่ยง
คาดการณ์อันตรายที่จะเกิดขึ้นได้ เพื่อให้ผู้ที่เขารับการอบรมสามารถตัดสินใจ วิเคราะห์ความเส่ียงและควบคุมรถจักรยานยนต์ได้เมื่อต้อง
เผชิญหน้ากับสถานการณ์ฉุกเฉิน 

หน่วยงาน :  ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก    ระยะเวลาด าเนินงาน :  16 สิงหาคม 2561 – 15 ตุลาคม 2562   

* ปรับระยะเวลาเป็นสิ้นสุด 15  มิถุนายน 2563   
การใช้จ่ายเงิน : อนุมัติ  4,351,000 บาท                            ใช้จริง :  4,296,000 บาท                               คงเหลือส่งคืนกองทุนฯ : 55,000 บาท   

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 

จากฐานข้อมูลอุบัติเหตุ E-Claim ในช่วงปี พ.ศ.2557-2560 พบว่า
รถจักรยานยนต์เป็นสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุมากกว่า 300,000 ครั้ง/ปี 
ผู้เสียชีวิตมากกว่า 9,800 ราย/ปี โดยคิดเป็นร้อยละ 70 ของจ านวนผู้ที่
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ ซึ่งจ านวนผู้เสียชีวิตและ
ผู้ได้รับบาดเจ็บสาหัส มีแนวโน้มที่เพิ่มสูงข้ึนอย่างต่อเนื่องในแต่ละปี 
      ใน ปั จ จุบั น  ข้ัน ตอน ใน ก าร ออก ใบ อนุญ าต ขับ ข่ี ขอ ง
รถจักรยานยนต์ มีเพียงการทดสอบภาคปฏิบัติที่แตกต่างกัน แต่
หลักสูตรการอบรมมีการใช้หลักสูตรเดียวกัน ไม่มีการเจาะจงในเรื่อง
ความรู้และทักษะของการขับข่ีรถจักรยานยนต์โดยเฉพาะ และ
หลักสูตรปัจจุบันจะมุ่งเน้นด้านความรู้ เกี่ยวกับกฎหมายจราจรทาง
บก เครื่องหมายจราจร ป้ายจราจร มารยาทและจิตส านึกในการขับ
ข่ี เทคนิคการขับรถให้ปลอดภัย การบ ารุงรักษารถ และข้อปฏิบัติ
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินและการให้ความช่วยเหลือและการปฐมพยาบาล 
แต่ยังขาดการอบรมในทักษะที่ส าคัญ ได้แก่ ทักษะในการคาดการณ์
อุบัติเหตุ การวิเคราะห์ความเสี่ยงของอุบัติเหตุ และทักษะในการ
ตัดสินใจและควบคุมรถเมื่อต้องเผชิญหน้ากับสถานการณ์ฉุกเฉิน 
โดยทักษะเหล่านี้ควรมีหลักสูตรการอบรมที่แยกประเภทของผู้เข้า
รับการอบรม เพราะการควบคุมรถยนต์และรถจักรยานยนต์นั้นมี
ความแตกต่างกัน ดังนั้นหลักสูตรการอบรมส าหรับการสอบ
ใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานยนต์ จึงควรเป็นหลักสูตรเฉพาะที่
เกี่ยวข้องกับผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์เท่านั้น เนื่องจากมุมมองการขับข่ี 
การตัดสินใจในสถานการณ์เสี่ยง และการควบคุมรถจักรยานยนต์
นั้นแตกต่างจากรถยนต์ ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก เล็งเห็น
ความส าคัญดังกล่าว จึงได้จัดท าโครงการศึกษาความส าคัญของการ
เรียนรู้ทักษะการขับข่ีรถจักรยานยนต์และการพัฒนาหลักสูตรการ
อบรมขับข่ีรถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย 

จัดจ้างที่ปรึกษา คือ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี โดยได้ด าเนินการ ดังนี้  
   1. ศึกษา ทบทวนหลักสูตรการสอนขับข่ีรถจักรยานยนต์ที่มีอยู่ในประเทศไทย โดยปัจจุบันมี
หลักสูตรส าหรับผู้ขอรับใบอนุญาตชั่วคราว (อบรม 5 ชม.) หลักสูตรส าหรับต่ออายุใบอนุญาต
ขับรถ (อบรม 1 ชม.) และหลักสูตรอบรมภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ (อบรม 15 ชม.)  
   2. ศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการเรียนรู้ทักษะและความสามารถการ ขับข่ีปลอดภัยใน
โรงเรียนสอนขับข่ีรถจักรยานยนต์ โดยก าหนดประเภทของทักษะการขับข่ีที่เกี่ยวข้องกับสาเหตุ
ของการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ อ้างอิงข้อมูลที่ได้ท าการสืบสวนอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์
ในเชิงลึก โดยออกแบบและพัฒนาหลักสูตรการอบรมทักษะด้านการคาดการณ์อุบัติเหตุข้ึน กับ
กลุ่มตัวอย่าง 2 กลุ่ม ได้แก่ ผู้ที่ ได้รับการฝึกอบรมทักษะด้านการคาดการณ์อุบัติเหตุ 
(Intervention Group) จ านวน 105 คน และผู้ที่ไม่ได้รับการฝึกอบรมทักษะด้านการ
คาดการณ์อุบัติเหตุ (Control Group) จ านวน 113 คน ทดลองขับข่ีจริง โดยใช้เครื่องทดสอบ
การขับข่ีจ าลอง (Riding Trainer) และโปรแกรมฝึกทักษะคาดการณ์อุบัติเหตุ (Accident 
Prediction Trainer) พบว่ากลุ่มตัวอย่างที่ได้เข้ารับการฝึกอบรมจะมีทักษะในการขับข่ี
รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยมากข้ึนอย่างมีนัยส าคัญเมื่อเปรียบเทียบกับกลุ่มตัวอย่างที่ไม่ได้เข้า
รับการฝึกอบรม 
   3. ศึกษาการรับรู้ความเสี่ยงของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ ที่มีต่อสถานการณ์ด้านการจราจรรูปแบบต่าง ๆ  
ของประเทศไทย โดยประเมินการรับรู้ความเสี่ยง (Risk Perception) ของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ และ
สัมภาษณ์ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์จ านวน 1,500 คน โดยมีกลุ่มตัวอย่างในช่วงอายุของผู้ขับข่ีต่างกัน ได้แก่ 
16-24 ปี, 25-45 ปี และ 45 ปีข้ึนไป พบว่า ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่รับรู้ความเสี่ยงจากพฤติกรรมที่
ประมาทจากผู้ขับข่ีมากที่สุดเช่น การขับข่ีแบบผาดโผนบนถนนสาธารณะ การฝ่าไฟเหลือง/ไฟแดง เป็นต้น 
และรับรู้ความเสี่ยงจากพฤติกรรมที่ประมาทจากผู้ขับข่ีน้อยที่สุด เช่น การขับข่ีเว้นระยะไม่เหมาะสม เป็น
ต้น 
   4. การพัฒนาหลักสูตรการอบรมการขับข่ีรถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย โดยเน้นเนื้อหาด้านการรับรู้
ความเสี่ยง (Risk Perception) และการคาดการณ์อุบัติเหตุ (Accident Prediction) ของผู้ขับข่ี
รถจักรยานยนต์ที่มีต่อสถานการณ์การจราจรต่าง ๆ โดยปรับเปลี่ยนหลักสูตรให้มีความเฉพาะเจาะจง
ส าหรับรถจักรยานยนต์มากข้ึน และเพิ่มเติมเรื่องการคาดการณ์อุบัติเหตุเข้าไปด้วย ซึ่งจะสามารถช่วย
ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมเสี่ยงที่เป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ได้  
    5. จัดท าข้อสอบเพื่อใช้ประเมินผลของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ส าหรับผู้ที่เข้าสอบขอรับใบอนุญาต
ขับข่ีรถจักรยานยนต์ โดยค าถามมีเนื้อหาที่เฉพาะเจาะจงเพื่อวัดผลทักษะการขับข่ีรถจักรยานยนต์
รวมถึงเป็นการจ าลองสถานการณ์ที่ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์มักจะเผชิญบ่อยครั้งและต้องตัดสินใจว่า
จะต้องปฏิบัติตนอย่างไรขณะขับข่ี จ านวน 210 ข้อ แบ่งตามหมวดหัวข้อที่ได้มีการอบรมทั้งหมด 9 
หัวข้อ 
โดยมีผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดด้านปริมาณ คิดเป็นร้อยละ 100 

1. กรมการขนส่งทางบก มีหลักสูตรการ
อบรมการขับข่ีรถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย 
โดยมีเนื้อหาอบรมที่แยกเฉพาะส าหรับ
รถจักรยานยนต์ในการอบรมภาคทฤษฎี
ส าหรับการสอบใบขับข่ีรถจักรยานยนต์ 
ซึ่งเน้นเนื้อหาด้านการรับรู้ความเสี่ยง (Risk 
Perception) และการคาดการณ์อุบัติเหตุ 
(Accident Prediction) ของผู้ ขับข่ี
รถจักรยานยนต์ ทั้งนี้เนื้อหาการอบรมการ
คาดการณ์อุบั ติเหตุจะสามารถช่วยลด
ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุได้ ซึ่งผู้ที่เข้ารับ
การฝึ กอบรมในหลั กสู ตรดั งกล่ าวมี
ค ว า มส า ม า ร ถ ใน ทั กษ ะ ก า ร ขั บ ข่ี
รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยมากข้ึน 
2. กรมการขนส่งทางบก มีชุดข้อสอบ
ภาคทฤษฎีส าหรับเรื่องการรับรู้ความเสี่ยง
ส า ห รั บ ก า ร ค า ด ก า ร ณ์ อุ บั ติ เ ห ตุ
รถจักรยานยนต์ โดยค าถามมีเนื้อหาที่
เฉพาะเจาะจงเพื่อวัดผลทักษะการขับข่ี
รถจักรยานยนต์รวมถึงเป็นการจ าลอง
สถานการณ์ที่ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์มักจะ
เผชิญบ่อยครั้งและต้องตัดสินใจว่าจะต้อง
ปฏิบัติตนอย่างไรขณะขับข่ี จ านวน 210 
ข้อ แบ่งตามหมวดหัวข้อที่ได้มีการอบรม
ทั้ งหมด 9 หัวข้อ เพื่อใช้ส าหรับการ
ประเมินผลของผู้ ขับข่ีรถจักรยานยนต์
เพื่อที่ทางกรมการขนส่งทางบกจะใช้เป็น
ข้อสอบส าหรับผู้ที่มาสอบขอรับใบอนุญาต
ขับข่ีรถจักรยานยนต์ 
โดยมีผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดด้าน
คุณภาพ คิดเป็นร้อยละ 100 

    

 

 

    



โครงการศึกษาพัฒนาแบบทดสอบความรู้ตามภารกิจหน้าทีข่องผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน (Transport Safety Manager) 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 :  การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้เกิดผลสัมฤทธิ์สูง 

วัตถุประสงค ์:   1. เพื่อก าหนดแนวทางการทดสอบความรู้ตามภารกิจหน้าที่ของผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน  

2.เพื่อพัฒนาตัวต้นแบบแบบทดสอบความรู้ตามภารกิจหน้าที่ของผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน  

3. เพื่อประเมินคุณภาพของแบบทดสอบที่พัฒนาขึ้นและเสนอแนวทางการน าไปใช้งานในการขึ้นทะเบียนผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่ง
ทางถนน 

ตัวชี้วัดด้านปริมาณ : แบบทดสอบส าหรับใช้ในการทดสอบความรู้ที่ครอบคลุมเนื้อหาที่จ าเป็นในการปฏิบัติหน้าที่ผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทาง
ถนน จ านวนรวมไม่น้อยกว่า 180 ข้อ 

ตัวชี้วัดด้านคุณภาพ : ผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนนมีความรู้ความสามารถเพียงพอที่จะปฏิบัติหน้าที่ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  :   
    1. กรมการขนส่งทางบก มีแนวทางในการทดสอบความรู้ของผู้ที่ประสงค์จะขึ้นทะเบียนเป็นผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน 
    2. กรมการขนส่งทางบก มีต้นแบบในการสร้างแบบทดสอบความรู้ของผู้ที่ประสงค์จะขึ้นทะเบียนเป็นผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่ง 
     ทางถนน 
    3. บุคลากรของกรมการขนส่งทางบกได้รับความรู้ และได้รับการพัฒนาทักษะในการวัดและประเมินผล 
    4. ผู้ประกอบการขนส่งได้รับทราบแนวทางในการเตรียมตัวพัฒนาบุคลากรเพื่อเข้ารับการทดสอบเพื่อขึ้นทะเบียนเป็นผู้จัดการความปลอดภัย

ด้านการขน 
หน่วยงาน :  ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก                     ระยะเวลาด าเนินงาน :  19 เมษายน 2562 – 18 กุมภาพันธ์ 2563  
                                                                                           * ปรับระยะเวลาเป็นสิ้นสุด 14 พฤษภาคม 2563   
การใช้จ่ายเงิน : อนุมัติ  2,648,000 บาท                            ใช้จริง :  2,630,000 บาท                               คงเหลือส่งคืนกองทุนฯ : 18,000 บาท   

สรุปสาระส าคัญโครงการ ผลการด าเนินงานตามโครงการ ผลลัพธ์โครงการ 

ปัญหาความปลอดภัยทางถนนเป็นปัญหาที่รุนแรงมากในประเทศ
ไทยก่อให้เกิดความสูญเสียในชีวิตและทรัพย์สินอย่างมหาศาล 
รัฐบาลโดยกระทรวงคมนาคมได้มอบหมายให้กรมการขนส่งทางบก
ด าเนินการและก าหนดนโยบายที่จะสนับสนุนส่งเสริมและก ากับให้
ผู้ประกอบการขนส่งรถโดยสารและรถบรรทุกในประเทศไทย มี
ระบบการบริหารจัดการ และการตรวจสอบความปลอดภัยด้าน
การขนส่งทางถนน โดยก าหนดให้ผู้ประกอบการขนส่งจะต้องมี
ผู้ จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน (Transport 
Safety Manager) เพื่อปฏิบัติหน้าที่ตามภารกิจ 18 ประการ 
จัดแบ่งเป็นหมวดหมู่ จ านวน 5 ด้าน ได้แก่ การจัดการรถ การจัดการ
ผู้ขับรถ การจัดการการเดินรถ การจัดการการบรรทุกและโดยสาร 
และการบริหารจัดการการวิเคราะห์และประเมินผล ซึ่งเป็น
บุคลากรเฉพาะด้านที่รับผิดชอบในการวางแผน และควบคุมก ากับ
ดูแลความปลอดภัยในการขนส่ง รวมถึงมีแผนการจัดการและ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุหรือเหตุฉุกเฉินเพื่อให้การขนส่งเป็นไป
ด้วยความปลอดภัย และลดความสูญเสียที่จะเกิดข้ึนจากการขนส่ง
ทางถนนในระยะยาวอย่างยั่งยืน ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก
เห็นถึงความจ าเป็นเร่งด่วนในการพัฒนาและเตรียมพร้อมในการ
กระบวนการข้ึนทะเบียนผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทาง
ถนน ซึ่งจะต้องมีการทดสอบความรู้ความเข้าใจของบุคคลดังกล่าว
เกี่ยวกับภารกิจหน้าที่จะต้องด าเนินการในฐานะผู้จัดการความ
ปลอดภัยด้าน จึงได้ด าเนินโครงการศึกษาพัฒนาแบบทดสอบ
ความรู้ตามภารกิจหน้าที่ของผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่ง
ทางถนน  
 

จัดจ้างที่ปรึกษา คือ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ โดยได้ด าเนินการ ดังนี้ 
1. การก าหนดแนวทางกาทดสอบความรู้ตามภารกิจหน้าที่ของผู้จัดการความปลอดภัยด้านการ
ขนส่งทางถนน โดยก าหนดให้ผู้ประกอบการขนส่งจะต้องมีผู้จัดการความปลอดภัยด้านการ
ขนส่งทางถนน เพื่อปฏิบัติหน้าที่ตามภารกิจ 18 ประการ จัดแบ่งเป็นหมวดหมู่ภารกิจหน้าที่ 5 
ด้าน และหัวข้อการอบรมหลักสูตรผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนนจ านวน 8 
หัวข้อวิชา คือ (1) ความปลอดภัยในการประกอบการขนส่ง (Safety in Transport Business) 
(2) กฎหมายเกี่ยวกับการประกอบการขนส่ง (Law and Regulations) (3) การบ ารุงรักษาและ
ตรวจความพร้อมของรถ (Vehicle Maintenance and Inspection) (4) การจัดการพนักงาน
ขับรถ (Driver Management) (5) การวางแผนและปฏิบัติการเดินรถ (Trip Planning and 
Operation) (6) ความปลอดภัยในการบรรทุกสินค้าและผู้โดยสาร (Cargo and Passenger 
Safety) (7) การจัดการเหตุฉุกเฉิน (Emergency Management) (8) การวิเคราะห์และ
ป้องกันอุบัติเหตุ (Accident Analysis and Prevention) 
2. ศึกษาพัฒนาตัวต้นแบบของแบบทดสอบความรู้ตามภารกิจหน้าที่ของผู้จัดการความปลอดภัยด้าน
การขนส่งทางถนน โดยในการสร้างแผนผังข้อสอบความรู้ส าหรับผู้จัดการความปลอดภัยด้านการ
ขนส่งทางถนน ได้ก าหนดเนื้อหาของข้อสอบและสัดส่วนของเนื้อหาแต่ละวิชาตามโครงสร้างหลักสูตร
การอบรม ประกอบด้วย 8 รายวิชา มีองค์ประกอบและสัดส่วนของเนื้อหาดังนี้ ความปลอดภัยในการ
ประกอบการขนส่ง10% การประกอบการขนส่งหน้าที่ของผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่งทาง
ถนน17% การบ ารุงรักษาและตรวจความพร้อมของรถ13% การจัดการพนักงานขับรถ13% การ
วางแผนและปฏิบัติการเดินรถ13% ความปลอดภัยในการบรรทุกสินค้าและโดยสาร 10% การจัดการ
เหตุฉุกเฉิน10% และการวิเคราะห์และป้องกันอุบัติเหตุ 13% รวมจ านวนข้อสอบที่ใช้เป็นคลัง
ข้อสอบจ านวนทั้งสิ้น 180 ข้อ  ซึ่งได้มีการจัดการประชุมเพื่อรับฟังความคิดเห็น เกี่ยวกับแนวทางการ
ทดสอบความรู้จากเจ้าหน้าที่กรมการขนส่งทางบก 2 ครั้ง เมื่อวันที่ 8 มกราคม 2563 ณ โรงแรมเอบี
น่าเฮาส์ กรุงเทพฯ และเมื่วันที่ 27 กุมภาพันธ์ 2563 ณ โรงแรมมิราเคิลแกรนด์คอนเวนชั่น กรุงเทพฯ 
โดยผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดด้านปริมาณ คิดเป็นร้อยละ 100 

กรมการขนส่งทางบก มีแนวทางในการ
ทดสอบความรู้ของผู้ที่ประสงค์จะข้ึน
ทะเบียนเป็นผู้ จัดการความปลอดภัย
ด้ า น ก า ร ข น ส่ ง ท า ง ถ น น  แ ล ะ มี
แบบทดสอบส าหรับใช้ในการทดสอบ
ความรู้ที่ครอบคลุมเนื้อหาที่จ าเป็นใน
ก า ร ป ฏิ บั ติ ห น้ า ที่ ผู้ จั ด ก า ร ค ว า ม
ปลอดภัย ด้ านกา รขนส่ งท างถน น 
จ านวน 180 ข้อ เพื่อใช้ในการทดสอบ
ความรู้ผู้ที่ประสงค์จะข้ึนทะเบียนเป็น
ผู้จัดการความปลอดภัยด้านการขนส่ง
ทางถนน โดยสอดคล้องกับ เนื้ อหา
รายวิชาของหลักสูตรการอบรม ทั้ง 8 
หัวข้อวิชา ซึ่งจะท าให้ผู้ จัดการความ
ปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนน มี
ความรู้ความสามารถเพียงพอที่ จะ
ปฏิบัติหน้าที่ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
โดยผลการด าเนินงานตามตัวชี้วัดด้าน
คุณภาพ คิดเป็นร้อยละ 100  

    

 

 

 

    


